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Zinotajs:

Atsauces dokumenti:

Michiel SCHEFFER (NL/ALDE), Gelderlandes provinces padomes loceklis

Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un
socialo lietu komitejai un Regionu komitejai “Mazemisiju mobilitates realizacija.
Eiropas Savieniba, kas sarga misu planétu, dod iespéjas saviem patérétajiem un
aizsarga savus razotajus un darba némeéjus”

COM (2017) 675 final

Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes direktivai, ar ko groza Padomes
Direktivu 92/106/EEK par kopigu noteikumu ievieSanu daziem kombinéta kravas
transporta veidiem starp dalibvalstim

COM(2017) 648 final un final/2

Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes regulai, ar ko groza Regulu (EK)
Nr. 1073/2009 par kopigiem noteikumiem attieciba uz piekluvi starptautiskajam
autobusu parvadajumu tirgum

COM(2017) 647 final

Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes direktivai, ar ko groza Direkti-
vu 2009/33/EK par “tiro” un energoefektivo autotransporta lidzeklu izmantosanas
veicinaSanu

COM(2017) 653 final

Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un
socialo lietu komitejai un Regionu komitejai “Virziba uz alternativo degvielu
visplasako izmantosanu — Ricibas plans par alternativo degvielu infrastruktiiru
saskana ar Direktivas 2014/94/ES 10. panta 6. punktu, ietverot valstu politikas
regulgjumu novértéjumu saskana ar Direktivas 2014/94/ES 10. panta 2. punktu”

COM(2017) 652 final un final/2

I. IETEIKUMI GROZIJUMIEM

Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes regulai, ar ko groza Regulu (EK) Nr. 1073/2009 par kopigiem
noteikumiem attieciba uz piekluvi starptautiskajam autobusu parvadajumu tirgum

COM(2017) 647 final

1. grozijums

3. apsverums

Eiropas Komisijas ierosinatais teksts

RK grozijums

Lai nodrosinatu pasazieru autoparvadajumu tirgus pareizu
darbibu, katra dalibvalsti biitu jaizraugas neatkariga un
objektiva regulativa iestade. Minéta iestade var biit atbildiga
arT par citam regulgjamam nozarém, pieméram, dzelzcela
transportu, energétiku un telekomunikacijam.

Lai nodrosinatu pasazieru autoparvadajumu tirgus pareizu
darbibu, katra dalibvalsti batu jaizraugas vai nu kompe-
tenta par transportu atbildiga iestade vai neatkariga un
objektiva regulativa iestade. Minéta iestade var bt atbildiga
arT par citam reguléjamam nozarém, pieméram, dzelzcela
transportu, energétiku un telekomunikacijam.
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Pamatojums

Saskana ar ES Ligumu pasazieru parvadajumi pieder pie vispargjas tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumiem. Neatkarigas
regulativas iestades pieprasiSana varétu but nesamériga, ja tirgus tiek organizéts atbilstigi Regulai (EK) Nr. 1370/2007.

2. grozijums

4. apsvérums

Eiropas Komisijas ierosinatais teksts

RK grozijums

Regularie komercparvadajumi nedrikstétu apdraudét speka
esoso publisko pakalpojumu ligumu ekonomisko lidzsvaru.
Tadél, lai to nodrosinatu, regulativajai iestadei vajadzétu bt
spéjigai veikt objektivu ekonomisko analizi.

Regularie komercparvadajumi nedrikstétu apdraudét speka
eso$o publisko pakalpojumu ligumu lidzsvaru. Tadé], lai to
nodro$inatu, regulativajai iestadei vajadzétu but spéjigai
veikt objektivu analizi. Saja analizé bitu janem vera
attiecigas konkreta tirgus un tikla strukturalas un
geografiskas ipatnibas (lielums, pieprasijuma ipatnibas,
tikla sarezgitiba, geografiska un tehniska izoletiba un
liguma ietvertie pakalpojumi), ka ari tas, vai jaunais
pakalpojums uzlabos pakalpojumu kvalitati vai/un renta-
bilitati salidzinajuma ar iepriekS pieskirto publisko
pakalpojumu ligumu.

Pamatojums

Publiskos pakalpojumus, pieméram, transportu, nevajadzétu vertét tikai péc ekonomiskajiem raditajiem, bet gan plasak,
nemot véra ne tikai kvantitativi nosakamus ekonomiskus kritérijus, bet ari tadus aspektus ka kvalitate un drosiba, ka ari
teritoriala un sociala kohézija. Eiropas Regionu komitejai vajadzétu izmantot $o atzinumu, lai noraditu uz daziem

aspektiem, kas jaizvérte.

3. grozijums

6. apsverums

Eiropas Komisijas ierosinatais teksts

RK grozijums

Lai tirgti nodrosinatu godigu konkurenci, Savieniba regu-
laro parvadijumu veicgjiem bitu nodroSinamas tiesibas
pieklGt autoostam, pamatojoties uz godigiem, taisnigiem,
nediskrimingjosiem un parredzamiem noteikumiem. Parsa-
dzibas par léemumiem, ar kuriem tiek liegta vai ierobezota
piekluve, biitu jaiesniedz regulativajai iestadei.

Lai tirgli nodrosinatu godigu konkurenci, Savieniba regularo
parvadajumu veicgjiem biitu nodro§inamas tiesibas pieklit
sabiedriska ipasuma eso$am autoostam, pamatojoties uz
godigiem, taisnigiem, nediskrimingjosiem un parredzamiem
noteikumiem. Tomer nedrikst apdraudet teritorialo lidz-
svaru un socidlo koheziju, tapéc publiskajiem pakalpo-
jumu sniedzejiem vajadziga prioritara piekluve, lai varéetu
garantét saistibu izpildi, ko nosaka ar kompetentajam
iestadem noslegtais publisko pakalpojumu ligums. Parsi-
dzibas par lemumiem, ar kuriem tiek liegta vai ierobeZota
piekluve, biitu jaiesniedz regulativajai iestadei.

Pamatojums

Publiskajiem pakalpojumu sniedzgjiem ir vajadziga prioritara piekluve autoostam, jo viniem ir japilda pienakumi (attieciba
uz biezumu, grafiku, savienojumiem, értibam), kas noteikti ar kompetentajam iestadém noslégtajos publisko pakalpojumu

ligumos.
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4. grozijums

8. apsveérums

Eiropas Komisijas icrosinatais teksts

RK grozijums

Atlaujas izsniegSanas procediira bitu japieméro, izsniedzot
atlaujas gan iekSzemes, gan starptautiskiem regulariem
parvadajumiem. Atlauja biitu japieskir, ja vien nepastav
ipasi iemesli, lai atteiktu pieteikuma iesniedz&jam, vai
attiecigais pakalpojums neapdraud publisko pakalpojumu
liguma ekonomisko lidzsvaru. Lai nodrosinatu, ka regulari
komercparvadajumi neapdraud speka esoSo publisko
pakalpojumu ligumu ekonomisko lidzsvaru, biitu jaievies
attaluma robezvertiba. Attieciba uz marsrutiem, ko jau
apkalpo, noslédzot vairak neka vienu publisko pakalpo-
jumu ligumu, vajadzetu but iespejai palielinat mineto
robeZvertibu.

Atlaujas izsniegSanas procediira biitu japieméro, izsniedzot
atlaujas gan ieck$zemes, gan starptautiskiem regulariem
parvadajumiem. Atlauja biitu japieskir, ja vien nepastav
ipasi iemesli, lai atteiktu pieteikuma iesniedzgjam, vai
attiecigais pakalpojums neapdraud publisko pakalpojumu
liguma lidzsvaru. Attieciba uz publisko pakalpojumu
liguma lidzsvaru ir janem verd ne tikai ta ekonomiska
dzivotspéja, bet ari iedzivotajiem piedavatie pakalpojumi
savienojumu, intermodalu braucienu planosanas, kvalita-
tes, efektivitates, pielagoSanas pieprasijumam, droSuma
un drosibas zina. Turklat, sniedzot pakalpojumus, biitu
jaievero vides aizsardzibas standarti un socidlie standarti.

Pamatojums

Publiskos pakalpojumus, pieméram, transportu, nevajadzétu vértét tikai péc ekonomiskiem raditajiem, bet gan plasak,
nemot véra ne tikai kvantitativi nosakamus ekonomiskus kritérijus, bet ari tadus aspektus ka kvalitate un drosiba, ka ari
teritoriala un sociala kohezija. Attieciba uz publisko pakalpojumu liguma “lidzsvaru” ir janem véra ne tikai ta ekonomiska
dzivotspéja, bet arl iedzivotajiem piedavato pakalpojumu kvalitate. Godigas konkurences priek$nosacijums ir vienadu vides

aizsardzibas standartu un socialo standartu ievérosana.

5. grozijums

13. apsverums

Eiropas Komisijas ierosinatais teksts

RK grozijums

Ciktal $i regula saskano vietgjo tirgu noteikumus par
regulariem autobusu parvadajumiem un piekluvi autoos-
tam, tas merkus — proti, veicinat starppilsétu mobilitati
un palielinat pasaZieru ilgtspejigu parvadajumu veidu
ipatsvaru — nevar pietiekami sekmigi istenot dalibvalstu
limeni. Tapec Savieniba var pienemt pasakumus saskana
ar Eiropas Savienibas liguma 5. panta noteikto subsidia-
ritates principu. Saskand ar proporcionalitates principu,
kas izklastits minétaja panta, Saja reguld paredz vienigi
tos pasakumus, kas ir vajadzigi mineto merku sasniegSa-
nai.

Pamatojums

Jautajums par vietéjo autoostu un regionalo sabiedriska transporta tirgu pieejamibu ir ciesi saistits ar subsidiaritati.
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6. grozijums

1. panta 2. punkts

Eiropas Komisijas icrosinatais teksts

RK grozijums

regulas 2. pantu groza $adi:

()

¢) pievieno 3adu 9., 10. un 11. punktu:

“9) “autoosta” ir jebkur§ objekts ar minimalo laukumu
600 m2, kura tiek nodrosinats stavlaukums, ko
izmanto autobusi pasazieru uzpemsanai vai izsédi-
nasanai;

regulas 2. pantu groza $adi:

()

¢) pievieno 3adu 9., 10. un 11. punktu:

“9) atbilstigi definicijam un prasibam, kas noteiktas
valsts tiesibu aktos, “autoosta” ir jebkurs sabied-
riska ipasuma esoss objekts, kura tiek nodrosinats
stavlaukums, ko izmanto autobusi pasaZieru uz-
nems$anai vai izsédinasanai;

Pamatojums

Daltbvalstim ir vajadziga zinama ricibas briviba. Atsauce uz minimalo laukumu — 600 m? - ir jasvitro, lai neapdraudétu
mazpilsétu un lauku apvidu autoostas, kuru platiba ir mazaka, tacu funkcijas — batiski svarigas, proti, nodrosinat

savienojumus ar lielpilsétam.

7. grozijums

1. panta 3. punkts

Eiropas Komisijas ierosinatais teksts

RK grozijums

pirms II nodalas ieklauj $adu 3.a pantu:

“3.a pants

Regulativa iestade

1. Katra dalibvalsts izraugas vienu valsts regulativo
iestadi, kas ir atbildiga par pasazieru autoparvadajumu
nozari. Minéta iestade ir objektiva institiicija, kas organiza-
toriska, funkcionala, hierarhijas un lémumu piepemsanas
zina ir juridiski noskirta un neatkariga no jebkuras citas
valsts vai privatas iestades. Ta ir neatkariga no jebkuras
kompetentas iestades, kas iesaistita publisko pakalpojumu
liguma slégSanas tiesibu pieskirsana.

Regulativa iestade var bit atbildiga par citam regulégjamam
nozarém.

pirms II nodalas ieklauj $adu 3.a pantu:

“3.a pants

Regulativa iestade

1.  Atkariba no savu iekszemes pakalpojumu tirgus
organizacijas katra dalibvalsts izraugas vienu valsts
regulativo iestadi, kas ir atbildiga par pasazieru autoparva-
ddjumu nozari. Minéta iestade ir vai nu kompetenta par
transportu atbildiga iestade, vai objektiva institicija, kas
organizatoriska, funkcionala, hierarhijas un lémumu pie-
nemSanas zipa ir juridiski noskirta un neatkariga no
jebkuras citas valsts vai privatas iestades. Otraja gadijuma
ta ir neatkariga no jebkuras kompetentas iestades, kas
iesaistita publisko pakalpojumu liguma slégsanas tiesibu
pieskirsana.

Regulativa iestade var bt atbildiga par citam reguléjamam
nozarem.

C 38773
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Pamatojums

Jauni komercpakalpojumi nedrikst apdraudét iespéju izpildit saistibas, kas attiecas uz visparéjas tautsaimnieciskas nozimes
pakalpojumu snieg§anu un sabiedriskajiem pakalpojumiem. Dalibvalstim ir vajadziga iesp&ja izvéléties starp neatkarigu
regulativu iestadi un kompetentu, par transportu atbildigu iestadi, kas pazist lietotaju socialekonomiskas vajadzibas.

8. grozijums

1. panta 3. punkts

Eiropas Komisijas ierosinatais teksts

RK grozijums

pirms II nodalas ieklauj $adu 3.a pantu:

“3.a pants
Regulativa iestade

()
3. Regulativa iestade veic $adus uzdevumus:

a) veic ekonomisko analizi par to, vai ierosinatais jaunais
pakalpojums varétu apdraudét publisko pakalpojumu
liguma ekonomisko lidzsvaru;

b) apkopo un sniedz informaciju par piekluvi autoostam;

¢) lemj par autoostas apsaimniekotaju lémumu parstdzi-
bam.

pirms II nodalas ieklauj $adu 3.a pantu:

“3.a pants
Regulativa iestade

()
3. Regulativa iestade veic $adus uzdevumus:

a) veic analizi par to, vai ierosinatais jaunais pakalpojums
varétu apdraudét publisko pakalpojumu liguma lidzsvaru
un negativi ietekmet iedzivotajiem sniegto pakalpo-
jumu kvalitati, cita starpa nemot vera tadus aspektus
ka pieejamie savienojumi, bieZums, tarifi, intermodalu
braucienu planosana un droSums, ka ari vides aiz-
sardzibas standartu un socidlo standartu ieverosana
pakalpojumu sniegSanas joma;

b) apkopo un sniedz informaciju par piekluvi autoostam;

¢) lemj par autoostas apsaimniekotdju lémumu parsidzi-
bam.

Pamatojums

Godigas konkurences priek$nosacijums ir vienadu vides aizsardzibas standartu un socialo standartu ievérosana.

9. grozijums

1. panta 3. punkts

Eiropas Komisijas icrosinatais teksts

RK grozijums

pirms II nodalas ieklauj $adu 3.a pantu:

“3.a pants
Regulativa jestade

()

3. Regulativa iestade veic $adus uzdevumus:

pirms II nodalas ieklauj $adu 3.a pantu:

“3.a pants
Regulativa jestade

()

3. Regulativa iestade veic $adus uzdevumus:
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Eiropas Komisijas icrosinatais teksts

RK grozijums

()

b) apkopo un sniedz informaciju par piekluvi autoostam;
ka ari

¢) lemj par autoostas apsaimniekotaju lémumu parsidzi-
bam.

()

b) apkopo un sniedz informaciju par piekluvi autoostam
un to dara, lai nodrosinatu, ka pakalpojumu sniedze-
jiem piekluve attiecigajam autoostam tiek nodroSinata
saskana ar godigiem, taisnigiem, nediskrimingjosiem
un parredzamiem nosacijumiem; ka ari

¢) lemj par autoostas apsaimniekotaju lémumu parsadzi-
bam.

Pamatojums

Autobusi un talsatiksmes autobusi ir viens no pieejamakajiem un svarigakajiem ES transporta veidiem. Tapéc ir loti svarigi,
ka pasazieri sanem iesp&jami labakos pakalpojumus. Godiga un veseliga konkurence ir labakais veids, ka to panakt.

10. grozijums

1. panta 6. punkts

Eiropas Komisijas icrosinatais teksts

RK grozijums

ieklauj $adu 5.a pantu:

“5.a pants

Piekluve autoostam

()

2. Lai nodrosinatu autoostu optimalu izmantoSanu,
autoostu apsaimniekotaji censas izpildit visus piekluves
pieprasijumus.

Piekluves pieprasijumu var noraidit, pamatojoties tikai uz
nepietickamu ietilpibu.

Ja autoostas apsaimniekotdjs noraida piekluves pieprasi-
jumu, tas norada visas realas alternativas.

ieklauj $adu 5.a pantu:

“5.a pants

Piekluve autoostam

()

2. Lai nodrosinatu autoostu optimalu izmantoSanu un
sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibu ieverosanu,
autoostu apsaimniekotaji censas izpildit visus piekluves
pieprasijumus.

Piekluves pieprasjumu var noraidit, pamatojoties uz
nepietickamu ietilpibu vai tad, ja $ads pieprasijums
vajinatu iedzivotdjiem pieejamo pakalpojumu kvalitati
savienojumu pieejamibas zind, ierobeZojot savienojumus
un apdraudot drosumu un drosibu vai piedavato pakalpo-
jumu visparéjo kvalitati, vai tad, ja netiek ieveroti
vajadzigie vides aizsardzibas standarti; ja autoostas
apsaimniekotdjs ir pienemis $adu lemumu, apsaimnieko-
tajam par So lemumu ir jainforme ari regulativa iestade.

Pamatojums

Autoostu apsaimniekotaju uzdevums nav veikt alternativu risinajumu izpéti. Turklat piekluve autoostam ir saistima ar
jautajumu par patérétajiem sniegto pakalpojumu kvalitati, ka ari to droSumu un drosibu. Turklat tiesibas uz piekluvi
autoostam nedrikst apdraudét iespéju izpildit ar vispargjas tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumiem saistitos publiskos
uzdevumus, funkcijas un sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibas.

It Tpasi pilsétas, kur vérojams smalko dalinu piesarnojums, ir iespéjams, ka janosaka ierobezojumi, nemot véra vides

aizsardzibas standartu ievéroSanu.
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11. grozijums

1. panta 9. punkts

Eiropas Komisijas icrosinatais teksts

RK grozijums

Regulas 8. pantu aizst3j ar sadu:

“8. pants

Atlaujas izsniegSanas procediira attieciba uz starptautiskiem
pasazieru parvadajumiem tada attaluma, kas taisna linija
neparsniedz 100 kilometrus

1. Atlaujas izsniedz ar visu to dalibvalstu kompetento
iestazu piekrisanu, kuru teritorija notiek pasazieru iekap-
Sana vai izkapsana, ka ari parvadajumi tada attaluma, kas
taisna linija neparsniedz 100 kilometrus. Divu nedélu
laika péc pieteikuma sanemsanas atlaujas izsniedz&ja iestade
nosiita pieteikuma kopiju kopa ar visu citu attiecigo
dokumentu kopijam uz $im kompetentajam iestadém ar
ligumu dot savu piekriSanu. Vienlaikus informésanas
nolika atlaujas izsniedz€ja iestade nosiita Sos dokumentus
to dalibvalstu kompetentajam iestadém, kuru teritorijas tiek
skérsotas.

()

Regulas 8. pantu aizst3j ar sadu:

“8. pants

Atlaujas izsniegSanas procediira attieciba uz starptautiskiem
pasazieru parvadajumiem

1. Atlaujas izsniedz ar visu to dalibvalstu kompetento
iestazu piekriSanu, kuru teritorija notiek pasazieru iekap-
§ana vai izkapSana. Divu nedélu laika péc pieteikuma
sanem$anas atlaujas izsniedzgja iestade nosita pieteikuma
kopiju kopa ar visu citu attiecigo dokumentu kopijam uz
§im kompetentajam iestadém ar lagumu dot savu piekrisa-
nu. Vienlaikus informéSanas nolika atlaujas izsniedzéja
iestade noshita Sos dokumentus to dalibvalstu kompe-
tentajam iestadém, kuru teritorijas tiek Skérsotas.

Pamatojums

Lémumam par parvadajumu pakalpojuma pienemsanu vajadzétu bat atkarigam nevis no attaluma (100 kilometri taisna
linija), bet gan no $ada papildu pakalpojuma iesp&jamas ietekmes uz iedzivotajiem jau piedavatu pakalpojumu (neatkarigi
no ta, vai tas ir visparéjas nozimes pakalpojums vai komercpakalpojums). Turklat nav iespé&jams visai ES visparigi noteikt
regionalas atskiribas (pieméram, attieciba uz attalumu starp pilsétam un ekonomiskajiem centriem).

12. grozijums

1. panta 10. punkts

Eiropas Komisijas ierosinatais teksts

RK grozijums

regula ieklauj $adu 8.a—8.d pantu:

“8.a pants

Atlaujas izsniegSanas procediira attieciba uz starptauti-
skiem pasaZieru parvadajumiem tada attaluma, kas
taisna linija parsniedz 100 kilometrus vai vairdk

1.  Atlaujas izsniedzéja iestiade pienem lemumu par
pieteikumu divos menesos, skaitot no dienas, kad
parvadatajs iesniedzis So pieteikumu.

regula ieklauj $adu 8.a—8.b pantu:

“8.a pants

Atlaujas izsniedzéju iestazu lémumi

1. leverojot 8. panta izklastito procediiru, atlaujas
izsniedz€ja iestade izsniedz atlauju, izsniedz atlauju ar
ierobezojumiem vai noraida pieteikumu. Atlaujas izsnie-
dzgja iestade informé par savu lémumu visas 8. panta
1. punkta minétas kompetentas iestades.
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Eiropas Komisijas icrosinatais teksts

RK grozijums

2. Atlauju pieskir, ja vien atteikumu nevar pamatot ar
vienu vai vairakiem Regulas 8.c panta 2. punkta a), b) un
c) apakspunkta noraditajiem iemesliem.

3. InformesSanas noliika atlaujas izsniedzeja iestade
nosiita visu to dalibvalstu kompetentajam iestadem, kuru
teritorija notiek pasaZieru iekapsana vai izkapsana, ka ari
to dalibvalstu kompetentajam iestidem, kuru teritorijas
tiek Skersotas bez pasaZieru iekapSanas vai izkapSanas,
pieteikuma kopiju, tai pievienojot visu citu attiecigo
dokumentu kopijas un savu novertejumu.

8.b pants

Atlaujas izsniegSanas procediira attieciba uz regulariem
iekSzemes parvadajumiem

1.  Atlaujas izsniedzéja iestiade pienem lemumu par
pieteikumu divos menesos, skaitot 1o dienas, kad
parvadatajs iesniedzis So pieteikumu. So terminu var
pagarinat lidz Cetriem meneSiem, ja ir javeic analize
saskana ar 8.c panta 2. punkta d) apakSpunktu.

2. Atlaujas regulariem iekszemes parvadajumiem pie-
Skir, ja vien atteikumu nevar pamatot ar vienu vai
vairakiem Regulas 8.c panta 2. punkta a), b) un
c) apaksSpunkta noraditajiem iemesliem un ja pasaZierus
parvada tada attaluma, kas taisna linija neparsniedz
100 kilometrus, ka noteikts 8.c panta 2. punkta d) apaks-
punkta.

2. Lémumos, ar ko noraida pieteikumus vai izsniedz
atlauju ar ierobezojumiem, izklasta iemeslus, kas ir to
pamata.

Atlauju pieskir, ja vien noraidijumu nevar pamatot ar vienu
vai vairakiem 3adiem iemesliem:

a) ()
()

d) regulativa iestade, pamatojoties uz objektivu analizi,
konstaté, ka attiecigais pakalpojums varétu apdraudét
publisko pakalpojumu liguma lidzsvaru.

Atlaujas izsniedzgjas iestades nedrikst noraidit pietei-
kumu, pamatojoties tikai uz to, ka parvadatajs piedava
zemakas cenas neka tas, ko piedava citi autoparvadataji,
vai to, ka attiecigaja satiksmes linija jau darbojas citi
autoparvadataji, ja ir iespgjams tehniski pieradit, ka
minétas zemakds cenas garante pakalpojuma sniegSa-
nu visa liguma darbibas laika.

()

8.b pants

Piekluves tiesibu ierobezojumi

1. Dalibvalstis var ierobezot tiesibas pieklit regularo
parvadajumu starptautiskajiem un vietgjiem tirgiem, ja Sis
pakalpojums varétu apdraudét publisko pakalpojumu
liguma lidzsvaru, vai attieciba uz pakalpojumu sniedze-
jiem, kuriem kompetentas iestades ir piemerojusas
sankcijas par pakalpojumu garantijam preteju praksi.

2. Kompetentas iestades, kas pieskirusas publisko pakal-
pojumu liguma slégSanas tiesibas, vai publiskie pakalpo-
jumu sniedzgji, kas pilda publisko pakalpojumu ligumu, var
pieprasit regulativajai iestadei veikt analizi par to, vai varétu
bit apdraudéts publisko pakalpojumu liguma lidzsvars.

Regulativa iestade parbauda $o pieprasijumu un lemj, vai
veikt analizi. Ta informé ieinteresétas personas par savu
lemumu.
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Eiropas Komisijas ierosinatais teksts

RK grozijums

3.  Attalumu, kas minets 2. punkta, drikst palielinat
lidz 120 kilometriem, ja regularais parvadajums tiks
ieviests, lai apkalpotu izbrauksanas vietu un galapunktu,
ko jau apkalpo, nosledzot vairak neka vienu publisko
pakalpojumu ligumu.

8.c pants
Atlaujas izsniedz&ju iestazu lemumi

1. levérojot 8., 8.a vai 8.b punkta izklastito procediiru,
atlaujas izsniedz€ja iestade izsniedz atlauju, izsniedz atlauju
ar ierobezojumiem vai noraida pieteikumu. Atlaujas
izsniedz€ja iestade informé par savu lémumu visas 8. panta
1. punkta minétas kompetentas iestades.

2. Lemumos, ar ko noraida pieteikumus vai izsniedz
atlauju ar ierobezojumiem, izklasta iemeslus, kas ir to
pamata.

Atlauju pieskir, ja vien noraidijumu nevar pamatot ar vienu
vai vairakiem 3adiem iemesliem:

a) (.)
()

d) regulativa iestade, pamatojoties uz objektivu ekonomi-
sko analizi, konstaté, ka attiecigais pakalpojums varétu
apdraudét publisko pakalpojumu liguma ekonomisko
lidzsvaru.

Atlaujas izsniedzgjas iestades nedrikst noraidit pietei-
kumu, pamatojoties tikai uz to, ka parvadatajs piedava
zemakas cenas neka tas, ko piedava citi autoparvadataji,
vai to, ka attiecigaja satiksmes linija jau darbojas citi
autoparvadataji.

8.d pants
Piekluves tiesibu ierobezojumi

1. Dalibvalstis var iecrobezot tiesibas pieklat regularo
parvadajumu  starptautiskajiem un vietgjiem tirgiem, ja
piedavatais regularais parvadajums nodroSina pasaZieru
parvadasanu tada attaluma, kas taisna linija neparsniedz
100 kilometrus, un ja Sis pakalpojums varétu apdraudét
publisko pakalpojumu liguma ekonomisko lidzsvaru.

3. Ja regulativa iestade veic analizi, ta informe visas
ieinteresétas personas par minétas analizes rezultatiem un
saviem secindjumiem se$u nedélu laika péc visas attiecigas
informacijas sanemsanas. Regulativa iestade var secinat, ka
atlauja ir jaizsniedz, jaizsniedz atbilstigi nosacfjumiem vai
ka to nedrikst izsniegt.

Regulativas iestades secinajumi ir saistosi atlaujas izsnie-
dzgjam iestadém.

()
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Eiropas Komisijas ierosinatais teksts RK grozijums

2. Kompetentas iestades, kas pieskirusas publisko pa-
kalpojumu liguma slégsanas tiesibas, vai publiskie pakalpo-
jumu sniedzgji, kas pilda publisko pakalpojumu ligumu, var
pieprasit regulativajai iestadei veikt analizi par to, vai varétu
bat apdraudéts publisko pakalpojumu liguma ekonomi-
skais lidzsvars. Regulativa iestade parbauda $o pieprasijumu
un lemj, vai veikt ekonomisko analizi. Ta informé
ieinteresétas personas par savu lémumu.

3. Ja regulativa iestade veic ekonomisko analizi, ta
informé visas ieinteresétas personas par minétas analizes
rezultatiem un saviem secindgjumiem se$u nedélu laika péc
visas attiecigas informacijas sanemsanas. Regulativa iestade
var secinat, ka atlauja ir jaizsniedz, jaizsniedz atbilstigi
nosacfjumiem vai ka to nedrikst izsniegt.

Regulativas iestades secinajumi ir saistosi atlaujas izsnie-
dzgjam iestadém.

Pamatojums

Lémumam par parvaddjumu pakalpojuma pienemsanu vajadzétu bat atkarigam nevis no attaluma (100 kilometri taisna
linija), bet gan no $ada papildu pakalpojuma iesp&jamas ietekmes uz iedzivotajiem jau piedavatu pakalpojumu (neatkarigi
no ta, vai tas ir visparéjas nozimes pakalpojums vai komercpakalpojums). Turklat nav iesp&jams visai ES visparigi noteikt
regionalas atskiribas (pieméram, attieciba uz attalumu starp pilsétam un ekonomiskajiem centriem).

8. a pants: piedavajumus par zemakam cenam uzreiz nenoraidit, ja tiek nodrosinata ari pakalpojuma ilgtspéja visa liguma
darbibas laika. 8.b pants: ieklaut ierobezojosu nosacijumu gadjjumiem, kuros pakalpojumu sniedz&jiem ir piemérotas
sankcijas.

13. grozijums

1. panta 14. punkts

Eiropas Komisijas ierosinatais teksts RK grozijums

regulas 13. pantu svitro;

Pamatojums

Attiecigais pants nav jasvitro, jo tas ir vajadzigs, lai nodro$inatu, ka vietéjas ekskursijas tiek uzskatitas tikai un vienigi par
starptautiskiem parvadajumu pakalpojumiem, nevis kabotazas parvadajumiem.
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Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes direktivai, ar ko groza Padomes Direktivu 92/106/EEK par kopigu
noteikumu jevieSanu daziem kombinéta kravas transporta veidiem starp dalibvalstim

COM(2017) 648 final

14. grozijums

13. apsvérums

Eiropas Komisijas ierosinatais teksts

RK grozijums

13 ()

Biitu jabit vismaz vienam piemérotam kombinéto
parvadajumu parkrausanas terminalim ne talak ka
150 km no jebkura parvadajumu sakumpunkta
Savieniba.

13 ()

Biitu jabit vismaz vienam piemérotam kombinéto
parvadajumu parkrausanas terminalim ne talak ka
150 km no jebkura parvadajumu sakumpunkta
Savieniba, iznemot nomalos un talakos regionos,
kur geografisku ierobeZojumu del tas nav iespe-
jams vai investicijas infrastruktira biitu parak
dargas attieciba pret direktivas merki veicinat
pareju no autocelu parvadajumiem uz videi drau-
dzigakiem transporta veidiem.

Pamatojums

Sada prasiba varétu radit sarezgfjumus nomaliem regioniem (teritorijam ar mazu iedzivotaju blivumu un retiem dzelzcela
un ostu tikliem), un tade] terminali, iesp&jams, tiks biivéti vietas, kur tas nebiis ekonomiski pamatoti.

15. grozijums

1. panta 5. punkts

Eiropas Komisijas ierosinatais teksts

RK grozijums

5) direktivas 6. pantam pievieno 3adu 4. 5., 6., 7. un
8. punktu:

“4.  Ja nepiecieSams mérka sasnieg§anai, kas minéts
9. punkta, dalibvalstis veic nepiecieSamos pasakumus, lai
atbalstitu ieguldjjumus parkrausanas terminalos:

a) $adu kombinéto parvadajumu parkrausanas terminalu
bivei un vajadzibas gadijuma to paplasinasanai;

b) darbibas efektivitates paaugstinasanai eso$ajos termina-
los.

5) direktivas 6. pantam pievieno $adu 4., 5., 6., 7. un
8. punktu:

“4.  Ja nepiecieSams mérka sasniegSanai, kas minéts
9. punkta, dalibvalstis veic nepieciesamos pasakumus, lai
atbalstitu ieguldijumus parkrausanas terminalos:

a) $adu kombinéto parvadajumu parkrausanas terminalu
bivei un vajadzibas gadijuma to paplasinasanai;

b) darbibas efektivitates paaugstinasanai eso$ajos termina-
los.
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Eiropas Komisijas ierosinatais teksts

RK grozijums

Dalibvalstis ar kaiminos eso$ajam dalibvalstim un Komisiju
koordiné un nodrosina, ka tad, kad Sie pasakumi tiek
istenoti, prioritate ir piemérotu vietu lidzsvarotai un
pietickamai ¢eografiskai izplatibai Savieniba, konkréti gar
TEN-T pamattiklu un visaptveroso tiklu ta, lai neviena vieta
Savieniba nebitu talak par 150 km no 3ada terminala.

Dalibvalstis ar kaiminos eso$ajam dalibvalstim un Komisiju
koordiné un nodro$ina, ka tad, kad Sie pasakumi tiek
istenoti, prioritate ir piemeérotu vietu lidzsvarotai un
pictickamai geografiskai izplatibai Savieniba, konkréti gar
TEN-T pamattiklu un visaptvero3o tiklu ta, lai neviena vieta
Savieniba nebiitu talak par 150 km no 3ada terminala,
iznemot nomalos un talakos regionos, kur geografisku
ierobeZojumu de] tas nav iespgjams vai investicijas
infrastruktiira biitu parak dargas attieciba pret direktivas
merki veicindt pareju no autocelu parvadajumiem uz videi
draudzigakiem transporta veidiem.

Pamatojums

Skatit 12. grozjjumu.

Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes direktivai, ar ko groza Direktivu 2009/33/EK par “tiro” un
energoefektivo autotransporta lidzeklu izmantosanas veicinasanu

COM(2017) 653 final

16. grozijums

Aiz 16. apsvéruma pievienot $adu jaunu apsvérumu:

Eiropas Komisijas ierosinatais teksts

RK grozijums

Iespejas samazinat emisijas, izmantojot vienigi publiska
iepirkuma instrumentu, ir ierobeZotas, un sabiedriskais
transports rada tikai nelielu dalu no transporta nozares
raditajam emisijam. Tapéc dalibvalstis biitu jamudina
reglamentet “tiru” transportlidzeklu iegadi ari citu trans-
portlidzeklu ipasnieku gadijuma, pieméram, taksometru,
automobilu nomas un kopbrauksanas uznemumu vaja-
dzibam.

Pamatojums

Tikai neliela transporta emisiju dala (8 %) rodas sabiedriska transporta dé|, tomér direktivas priekslikums galvenokart ir
vérsts uz sabiedriskajiem transportlidzekliem. Lai panaktu lidzsvaru un sasniegtu emisiju mazinasanas mérki, direktiva ir

jaieklauj arT citi lielie autoparki.

17. grozijums

Aiz 19. apsvéruma pievienot $adu jaunu apsvérumu:

Eiropas Komisijas ierosinatais teksts

RK grozijums

Ir janostiprina saskanotiba ar ieprieksgjiem Savienibas
tiesibu aktiem par transportlidzekliem, atjaunojamiem
energoresursiem un alternativiem degvielas veidiem, it
ipasi Regulu (EK) Nr. 595/2009, Direktivu 2009/28/EK
un Direktivu 2014/94/ES.
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Pamatojums

ES tiesibu aktiem jabat saskanotiem, koordinétiem un viena virziena orientétiem.

18. grozijums

1. panta 2. punkts

Eiropas Komisijas icrosinatais teksts

RK grozijums

direktivas 3. pantu aizstaj ar $adu:

“3. pants
Piemérosanas joma

So direktivu pieméro ligumiem par autotransporta lidzeklu
pirkumiem, nomu, 1ri vai pirkSanu uz nomaksu, ko veic:

direktivas 3. pantu aizstaj ar $adu:

“3. pants

Piemérosanas joma

Sai direktivai nav atpakalejosa speka attieciba uz jau
noslegtiem ligumiem, un to pieméro tikai jauniem
ligumiem par autotransporta lidzeklu pirkumiem, nomu,
iri vai pirkSanu uz nomaksu, ko veic:

Pamatojums

Spéka esosi ligumi ir jaaizsarga, un jauns tiesibu akts tos nevar ietekmeét.

19. grozijums

1. panta 2. punkts

Eiropas Komisijas ierosinatais teksts

RK grozijums

direktivas 3. pantu aizstaj ar $adu:

“3. pants

Piemérosanas joma

So direktivu pieméro ligumiem par autotransporta lidzeklu
pirkumiem, nomu, 1ri vai pirk§anu uz nomaksu, ko veic:

()

direktivas 3. pantu aizstaj ar $adu:

“3. pants

Piemérosanas joma

So direktivu pieméro ligumiem par autotransporta lidzeklu
pirkumiem, nomu, 1ri vai pirk§anu uz nomaksu, ko veic:

()

d) citi transportlidzeklu ipasnieki, piemeram, taksometru
pakalpojumu, automobilu koplietojuma un kopbrauk-
Sanas uzpemumi, ja dalibvalsts nolemj izveidot
mehanismus, ar ko reglamentet “tiru” transportlidze-
klu iegadi Sadu autoparku ipasnieku vajadzibam.”

Pamatojums

Tikai neliela transporta emisiju dala (8 %) rodas sabiedriska transporta dél, tomér direktivas priekslikums galvenokart ir
vérsts uz sabiedriskajiem transportlidzekliem. Lai panaktu lidzsvaru un sasniegtu emisiju mazinasanas mérki, direktiva ir

jaieklauj arf citi lielie autoparki.
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20. grozijums

Pielikums

Eiropas Komisijas icrosinatais teksts RK grozijums

5. tabula. Lielas noslodzes transportlidzeklu ipatsvara minimalais | 5. tabula. Lielas noslodzes transportlidzeklu ipatsvara minimalais
merkraditajs atbilstosi 3. tabulai lielas noslodzes transportlidzeklu | meérkraditajs atbilstosi 3. tabulai lielas noslodzes transportlidzekju
kopeja publiska iepirkuma dalibvalsts liment* kopeja publiska iepirkuma dalibvalsts liment*

Dalibvalsts Kravas automobili Autobusi

(XXXX- | (2026 - | (XXXX- | (2026 —

(**)- 2030) (**)- 2030)
Dalibvalsts Kravas automobili Autobusi 2025) 2025)
2025 2030 2025 2030 (**) 24 menesi péc stasands speka saskana ar 2. pantu.

Pamatojums

Meérkraditajam attieciba uz jauniem ligumiem vairakus gadus vajadzétu bat vidéjam, lai pielautu elastigumu attieciba uz
tadiem iepirkuma priek§metiem, kas mainas no gada uz gadu (pilsétas satiksme, lauku apvidu satiksme utt.). (XXXX) jabat
dienai, kad péc stasanas spéka saskana ar 2. pantu aprit 24 meénesi.

II. IETEIKUMI POLITIKAS JOMA

EIROPAS REGIONU KOMITEJA

Svarigakas nostadnes

1. atbalsta Komisijas noteikto mérki nostiprinat Eiropas spéjas parvarét klimata parmainu raditos parbaudijumus un
uzlabot iedzivotaju dzives kvalitati, vienlaikus saglabajot un paplasinot misu riipniecibas konkurétspéju darbvietu radisana,
ilgtspéjigas ekonomiskas izaugsmes panaksana un inovacijas sekméSana atjaunojamo energoresursu tehnologiju joma;
atbalsta Komisijas mérki klat par pasaules lideri tadas jomas ka inovacija, digitalizacija un dekarbonizacija, un uzskata, ka
pareja uz mazoglekla ekonomiku ES riipniecibai ne tikai paveérs jaunas iespéjas, bet biis ari parbaudijums;

2. uzsver efektivu, lietderigu un ilgtsp&jigu transporta sistému lielo nozimi gan attieciba uz pilsétu un regionu
ekonomikas konkurétspéju, gan attieciba uz Eiropas Savienibas sociilo, ekonomisko un teritorialo kohéziju;

3. norada, ka mobilitate un transports ir joma, kas bieZi vien ir viet§jo un regionalo pasvaldibu kompetencé, un tas ir
atbildigas gan par mobilitates politikas izstradi un istenosanu, gan sabiedriska transporta nodro§inasanu savas teritorijas, lai
gan uz vietgja limeni pienemtajiem lémumiem biezi vien ir attiecinami valstu vai ES politikas limeni noteiktie
pamatprincipi;

4. atzist, ka parvadajumu nozare rada gandriz piekto dalu no visam siltumnicefekta gazu emisijam (SEG) Eiropa. Ta ir
vieniga nozare, kura SEG limenis salidzinajuma ar 1990. gadu nav mazinajies. Steidzami jarikojas, lai dekarbonizétu
transporta nozari, lai gan jauzsver ari tas, ka viet€jais sabiedriskais transports rada tikai nelielu emisiju dalu;

5. norada, ka pareja uz smalko dalinu un slapekla oksidu mazemisiju un bezemisiju limeni labvéligi ietekmés Eiropas
iedzivotaju dzivi, Ipasi pilsétas, kur bliva, loti piesarnojosa pilsétu satiksme pasliktina cilvéku dzives kvalitati un veselibu;

6.  norada, ka vietéjais sabiedriskais transports jau tagad ir svarigs pasakums virziba uz dekarbonizaciju un e-mobilitates
veicinaSanu pilsétas. Daudzas pilsétas ir labi attistita slieZu e-mobilitate metro, tramvaju un trolejbusu veida. Saistiba ar
ekologiski tiru autotransporta lidzeklu publisko iepirkumu aprekinos ir svarigi nemt véra arl $os pasakumus, ka ari visu
pilsétas vai regiona autoparku. Nav pietickami aprobeZoties tikai ar autobusu segmentu;
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7. uzsver, ka, veicot jebkadas izmainas transporta nozaré attieciba uz izmantojamo degvielu, ir janem véra regionalas
atskiribas satiksmes blivuma zina un attalums starp pilsétam un citiem ekonomisko interesu centriem. Diskriminacija —
proti, lielas izmaksas, kas attalam, nomalam vai talakam vietam rodas, lai pieklatu Eiropas tiklam, — vél negativak ietekmes
teritorialo un socialo kohéziju;

8. norada, ka, veicot mehanisko transportlidzeklu izmantoSanas ekologizaciju, biitu javeicina (kravas) velosipédu
izmantosana isiem marSrutiem (atbilstosi RK atzinumam “ES celvedis velotransporta joma” (2017/C 088/10)), ka ari
dzelzcela izmantosana un zala kugnieciba. Lai to istenotu, ir nepiecieSami vairakveidu transporta mezglu tikli, kam
janodroSina atbilstigs finanséjums, pieméram, no Eiropas Stratégisko investiciju fonda lidzekliem. Atri e-velosipédi
(elektriskie velosipédi) ir laba alternativa automasinai, ipasi pilsétas, un var palidzét pazeminat emisiju limeni, turklat
fiziskas aktivitates uzlabo ari iedzivotaju veselibu. E-velosipédu izmantosanu var veicinat, ierikojot pictickami daudz atro
velosipédu celinu un uzlades punktu, ka ari paredzot stimulus;

9. norada, ka telpiskd planosana un pilsétplanosana var sekmét izvéli par labu tiram parvietosanas veidam. Tira
mobilitate nozimé samazinat slapekla oksidu un smalko dalinu emisijas vietéja [imeni un samazinat CO, emisijas globala
limeni. Pilsétplanosana bitu javeicina pieejamiba gajéjiem, velosipédistiem un sabiedriskajam transportam, savukart
pieejamiba attieciba uz individualo autotransportu bitu riipigi jaizveérté. Lai uzlabotu gaisa kvalitati pilsétas, (koplietoti)
elektromobili un elektriskie autobusi var sekmét pareju uz mazakam smalko dalinu un slapekla oksidu emisijam. To var
panakt, atturot no piesarnojosa transporta izmanto$anas, norobezojot teritorijas — pieméram, izveidojot vides zonas — un
vienlaikus nodrosinot, ka, izvéloties “tiru” parvietoSanas veidu, cela pavaditais laiks ir isaks, neka izmantojot piesarnojosu
transportu;

10.  atzist, ka ir nepiecieSams savstarpgji izmantojams risindjums alternativu degvielu nodrosinasanai. Lai gan RK
apzinas, ka mazemisiju mobilitates panaksanas likumiem un noteikumiem ir jabat atvértiem visu veidu tehnologijam, katra
vietgja un regionala pasvaldiba varétu censties panakt apjomraditus ietaupijumus, iespéjams, sadarbojoties ar kaiminu
regioniem un parrobezu regioniem;

11.  atzinigi vérté noliku vienkarSot tiru transportlidzeklu publisko iepirkumu, tomér isti neizprot, ka Komisijas
priekslikums ar procentos izteiktajiem mérkiem katrai dalibvalstij attieciba uz tiru transportlidzeklu iepirkumu tiks ieklauts
tiesibu aktos un izpildits. Daudzas dalibvalstis lielakas sabiedriska transporta dalas operatori ir vietéjas un regionalas
pasvaldibas un valstij nav pilnvaru lemt, kadi transportlidzekli vietéjam un regionalajam pasvaldibam japérk, janoma,
jaiznoma vai jaregulé ar vienosanos.

Budamas tehnologiju pienéméjas jau agrina posma, viet€jas un regionalas pasvaldibas ir galvenas tiru tehnologiju
veicinatajas transporta joma. Vienlaikus jauzsver, ka vietéjam sabiedriskajam transportam izveidota infrastruktara parasti
nav piemérota personiskajam transportam, tapéc nevar gaidit tieSu blakusietekmi. Janodrosina finanséjums parejai uz tiru
transportu. Eiropas Savienibas pieskirta finans¢juma apjoms nav pietickams, lai finansétu vérienigos pasakumus vietéja
sabiedriska transporta tiklos, kuri parasti strada ar zaudéjumiem. Tapéc Komisija tiek aicinata ierosinat papildu finansésanas
iespgjas, kas lautu izmantot ne tikai finanu instrumentus, jo negativo pelnas izredzu dé] tie parasti nav lietderigi;

12, vér§ uzmanibu uz “Ekologiski tiru autobusu ievieSanas platformu”, ko Eiropas Komisija prezentéja RK plenarsesija
2017. gada jilija un ko plasi atbalstija vietéjas un regionalas pasvaldibas. Saja saistiba regioni, pilsétas, transporta iestades
un razotaji ar savu parakstu apnémas ievérot kopigus principus ekologiski tiru autobusu, kam izmanto alternativu degvielu,
publiska iepirkuma joma, lai tadéjadi paatrinatu $adu autobusu ievieSanu;

13.  uzskata, ka ES parvaldibas pasakumi, ar ko mazina transporta ietekmi uz klimatu, biitu jaorienté uz klimatam doto
labumu un ilgtspéju aprites cikla zina, un kopuma tiem vajadzétu bt tehnologiski neitraliem;

14.  uzskata, ka investicijas mazemisiju sabiedriskaja transporta un sabiedriskajos autoparkos bitu javeic ta, lai mudinatu
privato un darfjumdarbibai paredzéto automasinu ipasniekus sekot $adam pieméram. To var panakt, nodrosinot sinergiju ar
uzlades un Gdenraza infrastruktGru. Sim noltikam varétu bat pieejami ES lidzekl;

15.  uzskata, ka mazemisiju mobilitates plani nedrikst aprobeZoties ar procesa nosléguma posma risinajumiem, turklat
tiem jabat saskanotiem ar zalas elektroenergijas un atjaunojamo energoresursu degvielas razoSanas un sadales plasaku
izvérSanu;
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16.  norada, ka stratégiska loma pasreizéja pareja uz tiru mobilitati un tiras energijas sistémam ir akumulatoru izstradei
un razoSanai. Taja pasa laika Eiropa nav neviena nozimiga tirgus dalibnieka akumulatoru elementu razosanas joma. Tapéc
RK atzinigi vérté Eiropas akumulatoru aliansi, kas palidz Eiropas nozarém kliit neatkarigakam un palielinat to dalu
elektrotransportlidzeklu razoSanas vertibas veidosanas kédé. RK atzinigi vérté to, ka Eiropas Komisija papildus jau
pieskirtajiem 150 miljoniem EUR pieskirs 200 miljonus EUR tie$i akumulatoru pétniecibai un inovacijai saskana ar
pamatprogrammu “Apvarsnis 20207;

17.  norada, ka elektrotransportlidzeklu plasaka ievieSana ievérojami palielinas elektroenergijas pieprasijumu elektro-
energijas tiklos. Biitu jarod lidzsvars starp nepiecieSsamibu péc mobilitates un atkartotas uzlades, izstradajot inteligentas
atkartotas uzlades ciklus laika, kad tikli nav noslogoti un tiek sarazots pictickami daudz elektroenergijas. Ir svarigi
savstarpéji integrét transporta dekarbonizaciju un energoapgadi, viedos tiklus un inovativus energijas uzkraSanas
risindjumus; Saja noliika ir aktivi jaiesaista vietéjie sadales sistému operatori, kas atbild par elektrotikla attistibu/parvaldibu;

18.  norada, ka uzlades un uzpildes infrastruktara javeido atbilstigi vietgjiem apstakliem un tas izmanto$ana japaredz
sinergija ar vietéjam un regionalajam pasvaldibam, sabiedriska transporta un pilsétas kravas parvadajumu pakalpojumu
sniedzgjiem. Ta ir japielago viedo tiklu izstradei un ékam ar akumulatoriem. Tai jabat pieejamai privatam automasinam un
divriteniem. Uzpildei vajadzetu bat értai un savstarpéji izmantojamai pari robezam. Tapéc ir nepiecieSama Eiropas méroga
riciba, lai raditu vienotu tirgu;

19.  uzskata, ka, nemot véra pieteikumu un konkursu vienkar$o$anu un standartizé$anu, nav vajadzibas nodrosinat
finansu pielagosanu, turklat ir vieglak sanemt finanséjumu no Eiropas fondiem un privatiem finansétajiem, pieméram,
izmantojot jaunas finansésanas metodes, proti, dotaciju un aizdevumu apvienosanu;

Mazemisiju mobilitates realizacija. Eiropas Savieniba, kas sarga miisu planétu, dod iespéjas saviem patérétajiem un aizsarga savus
raZotajus un darba nemejus (COM(2017) 675)

20.  atzinigi vérté to, ka Komisija palielina finansialo atbalstu, lai piesaistitu publiska un privata sektora investicijas
alternativo degvielu infrastrukttiras izveidei, $im mérkim atvélot lidz pat 800 miljoniem EUR. RK pauz nozélu, ka dazas
vietgjas un regionalas pasvaldibas un citas svarigas iesaistitdis puses biezi vien nevar pietickama apmeéra pieklat
finanséjumam un finansu resursiem. Biitu javeicina finans€juma apvienosana, t. i., piekluve aizdevumiem, pieméram,
izmantojot Eiropas Stratégisko investiciju fondu. Piekluvei finans§jumam ir jabit standartizétai un iesp&amai, emitéjot
obligacijas;

21.  norada, ka jomas, kuras ir ipasi neaizsargatas pret piesarpojumu, ir jabat iespé&jai iekasét nodoklus par piesarpojosu
transportu. Sadi giitos ienémumus var izmantot, lai pienemtu ilgtspéjas pasakumus. Pilsétas nodevu maksu vai
autostavvietu maksu var izmantot, lai segtu ilgtspé&jigas mobilitates izmaksas, pieméram, investéjot lidzeklus sabiedriskaja
transporta vai transportmijas sistémas (park-and-ride);

22.  atgadina, ka talakie regioni cie§ no satiksmes sastrégumiem pilsétas un piekrastes joslas, ka ari gratibam pieklat
lauku apvidiem. Tomér 3ajos regionos tiek izvérsti projekti, lai transportu padaritu ilgtspéjigaku un “tiraku”, un tie var
kalpot ka paraugprakses piemeéri citiem ES regioniem un tas kaiminvalstim;

Virziba uz alternativo degvielu visplasako izmantosanu. Ricibas plans par alternativo degvielu infrastruktiiru. Nenormativs dokuments
(COM(2017) 652)

23.  atzinigi vérté ricibas planu par alternativo degvielu infrastruktiiru, kas ir ievérojams solis virziba uz autotransporta
sistémas dekarbonizaciju; tomér pauz nozélu, ka lielaka dala Komisijai iesniegto valsts politikas reguléjumu nebija
pietickami vérienigi, lai sasniegtu atbilstosu mérki parejai uz tiru un alternativu degvielu izmantosanu;

24.  norada, ka daudzas Eiropas pilsétas un regioni atrodas parejas uz mazemisiju un bezemisiju mobilitati avangarda.
Tiesi pilsétas alternativajam degvielam bas vislielaka ietekme uz gaisa piesarnojuma un troks$pa radita piesirnojuma
samazinasanu. DiemZzel pédéjais minétais faktors ricibas plana vispar nav minéts. Bitisku dalu publiska iepirkuma veic
pasvaldibu un vietéjas iestades. Tapéc ir skaidrs, ka transportlidzeklu, kam izmanto alternativo degvielu, ieviesana liela méra
ir atkariga no viet§jam un regionalajam pasvaldibam, galvenokart pilsétas un pilsétu regionos. Pilsétam un regioniem, kuri
saskaras ar satiksmes sastrégumu, gaisa kvalitates un trokspa raditam problémam, par prioritati vajadzétu izvirzit pareju uz
mobilitati bez smalko dalinu un slapekla oksidu emisijam, gluzi tapat to vajadzétu darit dabas vai kultiras mantojuma
teritorijam. Ja minétas teritorijas ir parrobezu teritorijas un koridori, planosana bitu javeicina $aja limen;
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25.  norada, ka batiski svarigs aspekts biis iespéjami labaka integracija individualos ilgtspé&jigas pilsétu mobilitates planos.
Saja zina lielaka probléma, ar ko saskaras pilsétas, ir ierobezota platiba, tapéc alternativo degvielu infrastruktiira ir jasaskano
ar citu transporta veidu esoso infrastruktiiru. Pilsétu mobilitates planosana ir svarigi ciesi sadarboties ar dazadam valsts un
privatam ieinteresétajam personam, lai nodrosinatu alternativo degvielu raitu ievie$anu pilsétas;

26.  uzsver, ka pilsétu piepemtajiem léemumiem, kuri ideala gadijuma tiks pienemti sadarbiba ar ekonomika un citas
jomas ieinteresétajam personam, nebiis nekadas pozitivas ietekmes, ja $aja procesa atbilstosi neiesaistis patérétajus. Ja
alternativo degvielu infrastruktiiras ievieSana nenotiks atbilstosi patérétaju gaidam un vélmeém, pastav risks, ka to izmantos
maz. Tapéc ar vietgjo un regionalo pasvaldibu zina ir ietekmét lietotaju ricibu, lai mudinatu péc iespéjas plasak izmantot
alternativas degvielas. Loti svarigi, lai pakalpojumi, kuru snieganai izmanto alternativas degvielas, pieméram, sabiedriskais
transports un citi pakalpojumi, ari turpmak biitu pieejami un uzticami;

27.  norada, ka alternativo degvielu izmantosanu ietekmé regionalas atskiribas. Pasreizéja elektromobilitates sistéma
varétu nebiit vélamais variants nomalos regionos, bet pilsétu regionos gan. Ta ka Eiropas regionos, kam ir ievérojami
lidzekli un steidzamak risinamas gaisa kvalitates un trokspa raditas problémas, Sie risinajumi ir jaievie$ atrak, tad — nemot
véra to mérogu, kritisko masu un zemakas cenas — nomalaki regioni varés péc 2025. gada izmantot prieksrocibas, ko sniegs
parbauditi tehniskie risinajumi un zemakas izmaksas;

28.  norada, ka pilsétas, kur elektromobilitate varétu bait izvélétais variants, $is risinajums ir jasaskano ar elektroenergijas
sadali un vajadzibu péc elektroenergijas noteiktas intensiva patérina stundas. Saja saistiba ir svarigi paredzét rezervi un
uzglabat elektroenergiju liela apjoma, pieméram, ietilpigos akumulatoros un ka tdenradi (kurinama elementos);

29.  taja pasa saistiba atgadina, ka elektromobilitate parasti nav piemérots veids, ka lauku apvidos nodrosinat visu
teritoriju aptverosu vietéjo sabiedrisko transportu. Autobusu ilgo uzlades periodu un ierobezota brauciena attdluma dé|
jasaglaba iesp&ja izmantot mazemisiju dzingjus (tai skaita uzladéjamus hibridautomobilus), lidz tiks izstradatas atbilstigas
tehnologijas. Vienlaikus batu nekavéjoties jaizstrada lauku apvidiem paredzéti risindgjumi, kurus varétu atbalstit ar
izméginajuma projektiem;

30.  atsaucoties uz atzinumu “Triiksto$ie transporta savienojumi pierobezas regionos” (2017/C 207/05), norada, ka
parrobezu sadarbibas sinergija var liela méra ietekmét infrastruktiras attistibas izmaksas. Parrobezu regionos ir
janodrosina, ka abu dalibvalstu izvéléta tehnologija ir savstarp&ji izmantojama un izstradata ta, lai apmierinatu parrobezu,
nevis tikai iek$zemes vajadzibas;

31.  uzsver, ka ir svarigi pilsétam dot iesp&ju vadit transportlidzeklu ar nelielam cieto dalinu un slapekla oksidu emisijam
izmantodanu, arl izvirzot pilsétu piekluves noteikumus transportlidzekliem. Vides aizsardzibas zonas janosaka,
pamatojoties uz vietéjo analizi un vietgja limena lémumiem. ES uzdevums ir izstradat kopigu sistému, lai raditu
prieksnoteikumus vides aizsardzibas zonu noteikanai, un vérst uzmanibu uz to ka lidzekli gaisa kvalitates uzlabosanai.
Tomér vietgjam un regionalajam pasvaldibam ir jabit iesp&jai pasdm lemt, vai un kada méra §is zonas ieviest;

32, uzsver, ka finanséjumu nevar nodrosinat vietéjas un regionalas pasvaldibas vien, un norada, ka Eiropas Komisija
ierosina virkni dazadu finan$u instrumentu, tomér ir diezgan konservativa jautdgjuma par izmaksam alternativas
infrastruktdiras ieviesanai un, iesp&jams, parak optimistiska par finanséjuma pieejamibu no privatiem fondiem pirmaja
posma,;

33.  uzskata, ka batu jastimulé koncesijas, kas paredzétas bezemisiju limena sasniegsanai, un to varétu darit, nosakot
garaku terminu vai pieskirot pagarinajumu, ja ir sasniegti vidéja termina un galigie mérki. Turklat ir svarigi paplasinat
iespgjas istenot labas parnemsanas shémas. Tada veida puses var atrak atgat veiktas investicijas;

34.  uzskata, ka ir japaredz Eiropas finanséums sabiedriska transporta koncesijam, lai paatrinatu vél intensivakus
meklgumus bezemisiju limena nodrosinasanai. Eiropas finansgjums ir jaizmanto, lai stimulétu inovacijas un segtu
investicijas, tad¢jadi nodrosinot, ka koncesijas sakuma lielaka autoparka dala nerada emisijas;

35.  norada, ka nakotng, projektéjot un bavéjot jaunas kas, tiks nodroinati uzlades punkti un ievilkti nepieciesamie
kabeli;
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36.  aicina izvirzit vérienigakas ieceres attieciba uz publiski pieejamu uzlades staciju ipatsvaru. (Ricibas plana katrai
dalibvalstij baitu jagaranté, ka lidz 2020. gadam tiks ierikots minimalais elektrotransportlidzekliem nepieciesamo uzlades
punktu skaits un vismaz 10 % no tiem jabat publiski pieejamiem); Publiski pieejamu uzlades staciju attistibai janotiek
atbilstigi vietéjiem un regionalajiem apstakliem un pieprasijumam. Tiek lésts, ka 2025. gada Eiropa vajadzés divus miljonus
elektrotransportlidzekliem paredzétu publiski pieejamu uzlades punktu, no kuriem 70 % — pilsétu teritorijas. Par prioritati
biitu janosaka TEN-T pamattikla koridoru aprikosana ar alternativu degvielu infrastruktiru lidz 2025. gadam. Ja TEN-T
pamattikla un visaptverosaja tikla vismaz pilsétu mezgli bis aprikoti ar pietickami daudziem publiski pieejamiem (atras)
uzlades un uzpildes punktiem, paredzams iegulditdju un patérétaju uzticéSanas pieaugums. Janodro$ina vienlidzigi
konkurences apstakli starptautiska limeni ar atklatiem protokoliem un savstarpéju izmantojamibu, lai e-transportlidzeklu
vaditaji varétu starptautiska méroga bez $kérsliem izmantot uzlades infrastruktaru. Kravu parvadajumiem un kugnieciba ir
nepiecieSams ari pietickams daudzums saskidrinatas dabasgazes (LNG) uzpildes punktu. Komiteja aicina izvirzit vérienigu
meérki — atbilstigi vietéja un regionala limena vajadzibam ierikot Eiropa 2 000 LNG uzpildes punktu;

37.  norada, ka ir japiesaista pasvaldibas, lai nodrosinatu, ka, izvéloties vietu publiski pieejamam uzlades stacijam, tiek
nemti véra attiecigie plani un pilsétu attistibas apsvérumi, tadéjadi nodrosinot, ka uzladétaji ir novietoti pareizas vietas un
ka nekur uzladétaju skaits nav parmérigs, tostarp vietas, kas nenes pelnu;

38.  aicina izvirzit vérienigakas ieceres attieciba uz Gidenraza uzpildes punktiem. Viens uzpildes punkts ik péc 300 km ir
nepietickams blivi apdzivotas teritorijas. To skaits biitu janosaka atkariba no iedzivotaju skaita, paredzot vienu uzpildes
punktu uz katriem 300 000 iedzivotaju;

Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes direktivai, ar ko groza Direktivu 2009/33/EK par “tiro” un energoefektivo autotransporta
lidzeklu izmantosanas veicinasanu (COM(2017) 653)

39.  atzinigi vérté tadu noteikumu pielagosanu, kas rosina vietéjas un regionalas pasvaldibas iegadaties “tiros”
transportlidzeklus. Komiteja atzinigi vérté ari “novértéSanas” aprékina svitro§anu un citu iepirkuma veidu ieklausanu.
Komiteja vér§ uzmanibu uz “tiro” transportlidzeklu loti Sauro definiciju un atkartoti norada, ka ta bitu vél japarskata, lai
vietgjam un regionalajam pasvaldibam, veicot iepirkumu dazados regionos un dazadam transporta vajadzibam, biitu ricibas
briviba un patiesi rentablas un videi nekaitigas alternativas;

40.  uzsver — pat ja publiski iepirkto transportlidzeklu Ipatsvars ir zems salidzinajuma ar kopgjo transportlidzeklu skaitu
pilséta, vietéjo un regionalo pasvaldibu raditais pozitivais piemérs varétu izmainit tirgus pieprasijumu un pozitivi ietekmét
automasinu razotajus, kas savukart varétu stimulét privato pieprasjumu. Si direktiva biitu piemérojama tikai tad, ja ir
paredzams, ka konkursa iznakums biis pietiekami labvéligs;

41.  pauz nozélu par lielo finansialo slogu, kas sabiedriska transporta operatoriem un lidz ar to vietéjam un regionalajam
pasvaldibam radisies loti augstas kvotas dél, kas noteikta ar alternativaim degvielam darbinamu autobusu iepirkumam.
Daudzam pilsétam un regioniem jau ir plasi elektrificéta transportlidzeklu — tramvaju, metro un trolejbusu — parks, kas nav
nemts véra. Tadel, veicot “tiru” transportlidzeklu iepirkumu, biitu janem véra viss autoparks, nevis jakoncentréjas tikai uz
autobusiem;

42.  aicina izstradat “tiru” transportlidzeklu definiciju, pamatojoties uz objektivi izméramam emisijam un objektivi
izméramu energijas patérinu realos brauksanas apstaklos. Tas ir vienigais veids, ka panakt ilgtermina planosanas noteiktibu
publiskajam ligumslédzéjam iestadém. Virziba uz bezemisiju transportlidzekliem ir vajadzigi parejas posma pasakumi.
Nulles emisijas vél nav iesp&jams sasniegt visos transporta veidos, pieméram, kravu parvadajumos un kugnieciba. Biogaze
un biodegvielas ir nepiecieSamas ka parejas degvielas. Pasreizéjas sistémas var saglabat tik ilgi, kamér izmantotas izejvielas ir
vietgjas izcelsmes un netiek importétas. Biogazi vajadzétu izmantot sistémas ar augstu siltuma pieprasijumu;

43, atzinigi verté to, ka ir paredzéts konkretizét “tiru” vieglo transportlidzeklu definiciju. Svarigi ievérot kopigus
standartus un skaidras definicijas, lai valstu valdibas var pienacigi novértét, salidzinat un parbaudit pusu piedavajumus.
Komiteja tomér uzskata, ka definicija bitu jaietver tehnologiskas neitralitates princips un ka klimata ietekme ir janoverté ari
no aprites cikla perspektivas. Turklat tadas parejas posma degvielas ka biogaze vai citas biodegvielas ir nepieciesamas, it
ipasi kravu parvadajumos un kugnieciba, un tas ir janem vera;
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44,  atzinigi vérté priekslikuma visparjo tehnologiski neitralo pieeju attieciba uz lielas noslodzes transportlidzekliem,
tomeér taja pasa laika uzsver, ka “tiro tehnologiju” saraksts pats par sevi ierobezo tehnologisko neitralitati un izsledz tadas
tehnologijas ka, pieméram, sintétiska biodegviela vai biogaze. Biogaze ir svariga parejas degviela smagdarba
transportlidzekliem. DaZos regionos, ipasi Ziemelvalstis, investicijas tehnologijas, kas ir klimatu saudzgjosas, bet ne
vienmér ar izpatéja nulles emisiju, var apdraudét tas, ka $is tehnologijas nav ieklautas atlauto tehnologiju saraksta. Turklat
tas var radit bazas par subsidiaritati. Plasas iesp&jas tirai mobilitatei sniedz ari citas dzingju tehnologijas, tostarp skidras un
gazveida degvielas, kuru sastava nav fosila kurinama, pieméram, HVO100 un biometans;

45.  konstaté, ka Sobrid pastav dazadi viedokli par noteikumu piemérosanas norisi laika. Saja saistiba Komiteja aicina
noteikt, ka aprékinasana pirmaja un otraja laikposma sakas no 2025. un attiecigi no 2030. gada, un attieciba uz visam
dalibvalstim biitu jaizvirza vienadi mérkraditaji;
46.  aicina nodro$inat ilgtermina planosanas noteiktibu un pietickamus parejas periodus ligumslédzgjam iestadém.
Nemot véra, ka saistiba ar jaunam iegadém ir nepiecieSama infrastruktiiras pielagoSana, ir japrecizg, ka publiska iepirkuma
noteikumi attieksies tikai uz jauniem ligumiem;

Priekslikums regulai, ar ko groza noteikumus attieciba uz piekluvi starptautiskajam autobusu parvadajumu tirgum (COM(2017) 647)

47.  uzsver, ka autobusi joprojam ir videi kaitigaki neka dzelzcels, turklat galvenajos marSrutos starp pilsétam un
regioniem kursé $is transporta veids. Talsatiksmes autobusi var papildinat dzelzcelu un var bat pievilcigs transporta veids
salidzinajuma ar privato automasinu;

48.  aicina nodrosinat ilgtermina planosanas noteiktibu un pietickamus parejas periodus ligumslédzéam iestadém un
sabiedriska transporta operatoriem;

49.  uzskata, ka, atverot tirgu starptautiskiem autobusu parvadajumiem, ir svarigi nodrosinat ieksgja tirgus noteikumu
ievéroSanu un vispargjas tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumu saglabasanu, lai garantétu universalu piekluvi un brivu
apriti;

50.  norada, ka priekslikums paredz regulativajai iestadei iesp&ju noraidit pieteikumu, ja objektiva ekonomiska analize
liecina, ka ir apdraudéts publisko pakalpojumu liguma ekonomiskais lidzsvars. RK tomeér uzskata, ka visiem autobusu
satiksmes pakalpojumiem — gan publiskajiem, gan privatajiem — ir japieméro vienadas prasibas attieciba uz zemu emisiju
limeni.

Regularu komercpakalpojumu darbiba nedrikst iedragat visparéjas ekonomiskas nozimes pakalpojuma sniedzéja
sabiedrisko pakalpojumu saistibas, kas jaanalizé ne tikai ekonomikas skatijjuma, bet ar plasaka tvéruma. Lai novérstu
konkurences kroplojumus, mazemisiju prasibas ir jaizpilda ari privatajiem autobusu parvadajumu pakalpojumu
sniedzgjiem;

Priekslikums parskatit direktivu par kombingta kravas transporta veidiem (COM(2017) 648)

51.  atzinigi vérté $a priekslikuma ietekmi uz transporta sistémas mainu, virzoties uz videi nekaitigaku sistému; norada,
ka atseviskas teritorijas var palidzét tikai transporta veida maina no autotransporta uz dzelzcelu un/vai Gidensceliem un/vai
elektrisko kravas automobilu izmantosana. Saja zina biitisks prieksnoteikums ir intermodali terminali. Viet&jas un
regionalas pasvaldibas var izveidot uzlades punktus un uzpildes punktus, ko var izmantot gan sabiedriskais, gan kravas
transports. Ir svarigi arT turpmak sekmeét finansiala atbalsta pasakumus kombinéto parvadajumu attistibai — gan atbalstu
ieguldijumiem jaunos terminalos, veicot izmaksu un ieguvumu analizi, kurd atspogulotas transporta aréjas izmaksas, gan
ieguldijumiem ekspluatacija, vismaz pirmajos gados, tostarp nepiecieSamo materialo resursu amortizacija.

Briselg, 2018. gada 5. julija

Eiropas Regionu komitejas
priekssedetajs

Karl-Heinz LAMBERTZ




