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(par/pret/atturas)

1. Secinajumi un ieteikumi

1.1.  EESK uzskata: pozitiva ietekme cina pret celu infrastruktiiras pasliktinaSanos, satiksmes sastrégumiem un
piesarnojumu bitu tadas taisnigas, parredzamas, nediskrimingjosas un nebirokratiskas maksas celu sistémas istenoSanai
Eiropas Savieniba, kas ir samériga ar cela izmanto$anu un argjam izmaksam, kuras rada kravas automobili, autobusi un
automobili, kas nav sadrumstalota un ir saskana ar principiem “lietotajs maksa” un “piesarnotajs maksa”. Istenojot turpmak
minétos nosacijumus, $o sistému varétu pakapeniski attiecinat uz kravas transportlidzekliem un vieglajiem trans-

portlidzekliem visa Eiropas transporta tikla, sakot ar prioritaro.

1.2.  EESK uzsver, ka svarigi ir atjauninat kopéju tiesisko reguléjumu, lai nodrosinatu vienotu piemérosanas jomu visiem
celu lietotajiem, jo Tpasi attieciba uz tarifikacijas sistému ES liment, kas pamatojas uz nobraukto attalumu un ir saistita ar ES
nozimes celu infrastruktiiras izmantoSanu, pieméram, TEN-T celiem, autoceliem un valsts nozimes celiem ar bitisku
starptautisko satiksmi.

1.3.  Transporta nozarei ir bitiska nozime ES mobilitates un socialekonomiskas attistibas nodrosinasana, un EESK
uzskata, ka, lai risinatu izaugsmes un ilgtspéjas problémas, ir jaoptimizé transporta infrastruktiras tikls. Ieguldijumi
infrastrukttira ir loti svarigi izaugsmes un nodarbinatibas nodrosinasana, jo infrastruktiiras izdevumu palielinasanas par 1 %
palielina rezultatu par 0,4 % taja pasa gada un 1,5 % péc Cetriem gadiem ().

1.4.  Komiteja pauz bazas, ka “lai gan transporta infrastruktiiras vajadzibas Eiropas limeni tiek léstas uz apméram 130
miljardiem EUR gada, vidgjais ieguldijumu limenis ES ir bijis krietni zemaks par 100 miljardiem EUR jau no pasa krizes
sakuma” (). Konstatéts, ka Eiropas Savieniba ir samazinajusies izdevumi par celu infrastruktiiras uzturé$anu, neraugoties uz

() IMF, World Economic Outlook, 10.2014.
() ITF (2015), ITF Transport Outlook 2015, OECD Publishing, Parize.
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jauno ES regulgjumu Eiropas transporta tikla attistibai, kas tika pienemts 2013. gada beigas (*), un pasakumiem, kuriem
atbalstu sniedz ES struktiirfondi (*). Daudzgadu finansu shéma 2021.-2027. gadam biis griiti palielinat nepieciesamos
resursus.

1.5.  EESK uzskata, ka ir batiski, lai ienémumiem par celu infrastruktiiras izmantosanu biitu $adi mérki: ienémumi, kas
attiecas uz infrastruktfiras izmantoSanu, sedz celu infrastruktiiras biivniecibas, attistibas, ekspluatacijas un uzturéSanas
izmaksas, bet tie, kuri saistiti ar aréjam izmaksam, biitu japaredz, lai mazinatu autotransporta negativo ietekmi un uzlabotu
veiktspéju, ko nodrosina alternativas infrastruktiiras, satiksmes parvaldibas inovativas sistémas, automatizéta vadiba,
elektrifikacija, jo ipasi atras uzlades punkti, un alternativas energoapgades sistémas.

1.6.  EESK uzskata, ka $adi iegaiti papildu ienémumi, kas Eiropas Komisijas (EK) izvélétaja opcija varétu veidot vairak neka
10 miljardus EUR gada (*), 20 miljardus — obligatas piemérosanas gadijuma uz visiem kravas transportlidzekliem un vél
vairak, ja $1 opcija tiktu paplasinata uz vieglajiem transportlidzekliem, varétu dot batisku stimulu Eiropas transporta tikla,
tostarp ari tehnologisko komponentu, pabeigsanai un darbibai. Tomér infrastrukttiru finansé$ana publiskais ieguldijums
joprojam ir bitisks un parliecinoss.

1.7.  EESK uzskata, ka Eurovignette tiesibu aktu parskatiSana ir iespéja veidot kopigus, saskanotus noteikumus, lai
uzraudzitu un veicinatu $o noteikumu pareizu pieméro$anu, izveidojot ipasu ES registru un apkopojot precizu informaciju
no dalibvalstim.

1.8.  EESK uzskata, ka ir batiski, lai iek$gjais transporta tirgus praksé darbotos bez diskriminacijas, un aicina EK rikoties,
lai nekavgjoties nodrosinatu ES tiesiska reguléjuma pilnigu ievéroSanu, jo ipasi, lai regulariem lietotajiem unfvai valstu
lietotajiem piemérotas maksas un atlaides neveidotu diskrimingjosus elementus attieciba pret neregulariem lietotajiem un/
vai lietotajiem no citam valstim.

1.9.  Nopietnas bazas EESK raisa ari klimata parmainu ietekme un vides drosibas un aizsardzibas limeni, ka ari visi
veselibas un socialas labklajibas aspekti saistiba ar racionalu transporta izmantosanu: jau tika atziméts, ka “transporta joma
mérkis samazinat siltumnicefekta gazu (SEG) emisijas par 60 % salidzinajuma ar emisiju limeni 1990. gada joprojam ir loti
drosmigs, un ta sasniegsana biis jaiegulda liels darbs” (°).

1.10.  EESK atkartoti uzsver: principi “lietotajs maksa” un “piesarnotajs maksa” batu japiemero elastigi, it seviski saistiba
ar nomaliem regioniem un attalam lauku, kalnu un salu teritorijam, lai neraditu sekas, kas ir apgriezti proporcionalas
izmaksam, un lai minétie principi arl turpmak kalpotu par lidzekli, kas ietekmeé ar transporta darbibas organizaciju saistitu
izveli, vienlaikus nepielaujot negodigu konkurenci starp dazadiem transporta veidiem (TEN/582 COP21 secindjumu
ietekme uz Eiropas transporta politiku).

1.11.  EESK ari uzskata, ka divus gadus péc direktivas staSanas speka ir |oti svarigi parskatit tas ietekmi, ipasi attieciba uz
ieguvumiem no jaunam investicijam, ka arl kravas parvadajumu izmaksam, lai nepielautu Eiropas ripniecibas globalas
konkurétspgjas pasliktinasanos.

1.12.  EESK uzskata, ka ipasa uzmaniba javelta pasakumu pienemamibai lietotajiem, patérétajiem un iedzivotajiem
kopuma saistiba ar jaunas nodevu sistémas parredzamibu un skaidribu, lietotajiem radot — tostarp izmantojot daudzvalodu
informativas norades uz autoceliem — talitéju pozitivu un viennozimigu izpratni par gito ienémumu meérki, to taisnigu
sadalfjumu un izmantoSanu, ka ari par parmériga nodevu sloga un dubultas uzlik$anas neesamibu, un izmantojot divus
summarus raditajus par celu kvalitati, sastrégumu limeni un emisiju ietaupijjumu uz infrastruktiras kilometru.

() Eiropas Parlamenta un Padomes 2013. gada 11. decembra Regula (ES) Nr. 1315/2013 par Savienibas pamatnostidném Eiropas
transporta tikla attistibai un ar ko atce] Lémumu Nr. 661/2010/ES (OV L 348, 20.12.2013., 1. Ipp.).

() 2014.-2015. gada kopgjie ieguldijumi, ko 28 dalibvalstis veikusas ES iestades TEN-T pamattikla un visaptverosa tikla infrastruktiira
no saviem finansu avotiem (t. i., TEN-T/EISI, ERAF/Kohézijas fonda un EIB aizdevumiem), sasniedza 30,67 miljardus EUR.

() Eurovignette direktivas ietekmes novertgjums.

() 0V C 303, 19.8.2016., 10. Ipp.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2013:348:SOM:LV:HTML
http://www.trt.it/en/PROGETTI/impact-assessment-of-the-eurovignette-directive/
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2016:303:SOM:LV:HTML
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1.13.  EESK uzskata, ka ienémumu, kas giti, piemérojot jaunos noteikumus, novirzi§ana ieguldijumiem transporta
nozaré saskana ar iepriek$ noradito sadalijumu varétu radit papildu nodarbinatibu vairak neka pusmiljonam darbinieku.

1.14.  EESK uzskata, ka Komisijai vajadzétu uzraudzit un izveérst instrumentus pareizai un vienveidigai jauno noteikumu
piemérosanai, tostarp veikt ar faktiem pamatotas periodiskas parbaudes attieciba uz aréjo izmaksu vértibam un faktisko
atbilstibu starp pienemtajam tarifu sisttmam un faktiskajam transportlidzeklu emisijam, kura patlaban nav labveliga
transportlidzekliem ar viszemakajam emisijam, un sagatavot detalizétu ikgad&ju progresa zinojumu par grozitas direktivas
piemérosanu, ko nosititu Eiropas Parlamentam un Padomei, Regionu komitejai, ka arT pasai EESK.

2. Ievads

2.1.  Transports ir viens no biitiskajiem Eiropas vienotas telpas pilariem un tie$a veida lauj istenot parvietoSanas/aprites
brivibu attieciba uz iedzivotajiem, darbiniekiem, precém un pakalpojumiem visa Eiropas Savieniba — transporta tiklu
efektivitatei un kvalitatei ir tieSa ietekme uz ilgtspéjigu attistibu, dzives un darba kvalitati un Eiropas konkurétsp&ju.

2.2. ES autotransporta ekonomikas nozare ar 344 000 pasazieru autoparvadajumu uzpémumiem un vairak neka
560 000 precu autoparvadajumu uzpémumiem nodroina 5 miljonus tieSo darbvietu un veido aptuveni 2 % no Eiropas
Savienibas IKP (), sniedzot svarigu ieguldfjumu izaugsmes un nodarbinatibas veicinagana ES, un tapéc tai ir vajadziga
proaktiva politika.

2.3, Transports ir galvenais gaisa piesarnojuma célonis, un patlaban tas rada ceturto dalu no Eiropas siltumnicefekta
gazu emisijam; attiecigi — kravas automobili un autobusi rada ceturto dalu emisiju no kopgjam autotransporta raditajam
emisijam, kas procentuali laika no 2010. lidz 2030. gadam palielinasies par aptuveni 10 % (ES 2016. gada atsauces
scenarijs: energétikas, transporta un siltumnicefekta gazu emisijas — tendences lidz 2050. gadam). Veicot pirmo soli $aja
virziena, EK uzmanibu koncentréja uz diviem priekslikumiem: viens saistits ar $adu transportlidzeklu sertifikaciju attieciba
uz oglekla dioksida emisijam un degvielas patérinu un otrs — ar sertificéto datu monitoringu un zinosanu.

2.4, Piepemtaja stratégija, par kuru EESK jau ir paudusi savu nostaju (%), ir ietverts celvedis uz zemu emisiju mobilitati,
kas dos impulsu $ai parejai, pemot véra arT mérkus attieciba uz klimata parmainam, kuri noteikti Parizes noliguma.

2.5.  Stratégijai ir tris mérki: nodrosinat efektivaku transporta sistému, veicinat alternativos mazoglekla energoresursus
transporta nozaré un veicinat zemu/nulles emisiju transportlidzeklus.

2.6.  PieméroSanas joma galvenokart attiecas uz autotransportu, kas rada vairak neka 70 % transporta izcelsmes
siltumnicefekta gazu emisiju un lielu dalu no gaisa piesarnojuma, bet ari citam transporta nozarém ir pienakums sniegt savu
ieguldijumu.

2.7.  Lai nodrosinatu energoresursu izmaksu un emisiju zina visefektivako transportu, svarigi ir paredzét pareizus cenu
signalus un nemt véra papildu sekas: 3aja sakara EK plano ieviest celu nodevu sistémas, pamatojoties uz faktisko nobraukto
cela attalumu kilometros, lai labak atspogulotu principus “piesarpotajs maksa” un “lietotajs maksa”.

2.8.  Izmantojot minéto principu plasaku piemérosanu, tiek risinatas Cetras problémas; risindjums ir rodams principa
“taisnigas un efektivas cenas par celu lietoanu”:

— autotransporta nozare ir atbildiga par 17 % Eiropas Savienibas CO, emisiju, un zemu un nulles emisiju
transportlidzeklu izmantosana ir nepietickama, lai sasniegtu 2030. gada mérkus klimata un energétikas joma,

() EU Transport in Figures, Eiropas Komisija, 2016, Eurostat datubaze.
) 0V 383, 17.11.2015, 84. Ipp.


https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2016_en
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— pazeminas ES celu kvalitate, ko rada ieguldijumu sarukums infrastruktfira un nepietickama uzturé$ana, nenemot véra
ekonomisko ietekmi ilgtermina,

— dazas dalibvalstis ir ieviesuSas pagaidu maksas (uzlimes), kas diskriminé neregularus arvalstu parvadatajus,

— gaisa piesarnojums un sastrégumi, ko izraisa autotransportlidzekli, sabiedribai rada ievérojamas izmaksas.

2.9. Ekonomiskas ietekmes analizes atklaj butiskas atSkiribas starp izmaksu pieaugumu transporta lietotdjiem,
iestadeém un strukttiram, kas nodarbojas ar parvadajumiem; $is atskiribas kompensé lielaki ienémumi un sastrégumu un citu
seku radito izmaksu samazinajums. Vienlaikus ir noradits, ka, nemot vera lielakas izmaksas, ir iesp&jama negativa ietekme
uz sadalfjumu un MVU (°).

2.10.  Digitalas tehnologijas var palielinat transporta drosibu, efektivitati un ieklautibu, nodrosinot nepartrauktu
mobilitati “no durvim lidz durvim”, integrétu logistiku un pievienotas vértibas pakalpojumus ar viedam transporta
sisttmam visu transporta veidu kategorijas ka multimodala Eiropas transporta tikla attistibas neatnemamu sastavdalu.

2.11.  Darbibam, kas izstradatas Eiropas limeni saistibd ar zemas emisijas transportu, var biit nozimiga ietekme uz
regionu teritorijam, kuras $kérso transporta infrastruktiira, ar tieSu ietekmi uz energétikas, teritorialas, vides un transporta
plano$anu un ar svarigu nozimi ekonomikas un nodarbinatibas joma.

2.12.  Lai Sie pasakumi biitu piepemami lietotajiem, patérétdjiem un iedzivotdjiem kopuma, vél ir daudz darama
attieciba uz parredzamibu un skaidribu zemas emisijas un nulles emisijas transportlidzeklu tirgus izveides noluka: ir
jastrada pie patérétaju informétibas uzlaboSanas, izmantojot automobilu markéjumu, un 3aja zina jasniedz atbalsts,
piemérojot noteikumus par publisko iepirkumu. Vienlaikus ir jarikojas, lai nodrosinatu jaunas nodevu sistémas
parredzamibu, radot lietotajiem talitéju pozitivu un skaidru izpratni par giito ienémumu mérki un taisnigu sadalijumu, ka
arT par to, ka maksajamas summas nav parmérigas un nenotiek nodevu dubulta uzliksana.

3. EK priekslikumu kopsavilkums

3.1.  Saskana ar EK priekslikumu maksas noteik$ana attiecas uz celu infrastruktfiru un ta ir proporcionala nobrauktajam
attalumam (iznemot jebkada veida fiksétas likmes cenu noteikSanas sistémas, kas, pieméram, paslaik ir paredzétas ari dazas
ES valstis). Maksas noteik$ana aptver visu veidu transportlidzeklus — ne tikai smagos precu parvadasanas transportlidzeklus,
bet ari talo un vietéjo marsrutu autobusus, mikroautobusus un vieglos automobilus — un tadéjadi gan precu, gan ari
pasazieru parvadasanu, un paredz nodevu moduléSanu atbilstosi iesp&amam piesarnojumam un infrastruktiras
noslogojumam. Regulativas izmainas attiecas konkréti uz:

— noteikumiem par celu nodevam un lieto§anas maksu visiem transportlidzekliem un ne tikai tiem, kas sver vairak neka
3,5 tonnas; direktivas noteikumu atjauninasanu un tas darbibas jomas paplasinasanu uz visiem smagajiem un vieglajiem
transportlidzekliem no 2020. gada 1. janvara, atbrivojumu atcelSanu, argjo izmaksu maksimalajam veértibam un prasibu
vienkarsoSanu attieciba uz to uzlikSanu,

— smagajiem transportlidzekliem noteiktu, ar laiku saistitu maksas likmju pakapenisku likvidésanu lidz 2023. gada
31. decembrim, bet vieglajiem transportlidzekliem — lidz 2027. gada 31. decembrim, un jaunas braucienu maksas
noteik3anas sistémas ieviesanu, izmantojot metodologiju, lai aprékinatu un novértétu izmaksas, kas ir tarifu noteiksanas
pamata,

— maksas moduléSanu par infrastruktiras lietosanu, pamatojoties uz CO, emisijam, attiectba uz smagajiem
transportlidzekliem un, sakot no 2022. gada 1. janvara, pakapenisku atteik§anos no eso$as nodevu modulésanas,
kuras pamata ir Euro emisiju klases,

—
=9
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— papildu pasakumiem attieciba uz vieglajiem transportlidzekliem saistiba ar starppilsétu sastrégumiem, piesarnojuma
emisijam un CO, emisijam, ko rada visu transportlidzeklu veidi,

— prasibu par obligatu nodevu uzliksanu smagajiem transportlidzekliem par aréjam izmaksam vismaz viena tikla dala no
2021. gada 1. janvara.

=»

3.2.  Saskana ar principiem “piesarnpotajs maksa” un “lietotajs maksa” Direktivas 1999/62/EK pieméroSanas jomas
paplasinasanai vajadzétu dot ieguldijumu, lai samazinatu konkurences izkroplojumus, ko rada pasreizéjais uz vietéjo un talo
marsrutu autobusiem attiecinatais atbrivojums no maksas par infrastruktiiras izmantosanu.

3.3.  Papildu priekslikums paredz izmainas, lai pakapeniski lidz nullei samazinatu minimalos nodevu limenus smagajiem
transportlidzekliem par kravu parvadasanu pa autoceliem; tas biitu jaievie§ piecos posmos (uz katru no tiem attiecas 20 %
no pasreizéjam minimalajam likmém) piecu secigu gadu laika.

4. Visparigas piezimes

4.1.  EESK uzskata: pozitiva ietekme cina pret celu infrastruktiiras pasliktinasanos, satiksmes sastrégumiem un
piesarnojumu bitu tadas taisnigas, parredzamas, nediskrimingjosas un nebirokratiskas maksas celu sistémas istenoSanai
Eiropas Savieniba, kas ir samériga ar cela izmanto$anu un argjam izmaksam, kuras var zinatniski pieradit un ko rada kravas
automobili, autobusi un automobili, kas nav sadrumstalota, bet nem veéra argjo izmaksu maksimalo ieskaitamo summu un
kas ir saskana ar principiem “lietotajs maksa” un “piesarpotajs maksa”.

4.2, EESK uzsver, ka svarigi ir atkartoti izvértét, mainit un pastiprinat ES noteikumu vienotu piemérosanu nolika
izveidot kopéju tiesisko reguléjumu, kas nodrosina vienlidzigus apstaklus visiem satiksmes dalibniekiem autotransporta
nozaré. Direktiva ka likumdosanas instruments pielauj pietickami daudz brivibas atskirigdm piemérosanas metodém, un
EESK uzskata, ka péc izpildes parbaudes péc trim gadiem ir jaapsver iespéja atgriezties pie vairak saistoSiem tiesibu
instrumentiem, kas nodrosinatu vienotu piemeéroSanu.

4.3, EESK stingri iesaka, ka kopgjai maksas noteikSanas sistémai jabat skaidrai, parredzamai, vienkarsai, parbaudamai un
izskaidrotai viegli saprotamos jédzienos, un janodrosina, lai maksajumu apliecino$os ¢ekus varétu sanemt gan elektroniski,
gan papira izdruku veida no kases automatiem uz autoceliem, lai panaktu, ka sabiedriba labak pienemtu ieguldjjumu, ko
katrs lietotajs sniedz ES labklajiba.

4.4, Turpmaka noteikumu saskanosana un kopgja tiesiska regulgjuma izveidosana ES limeni attieciba uz sistému celu
maksas noteik$anai par tadu ES nozimes celu infrastruktiiras izmantosanu ka TEN-T celi, autoceli un valsts nozimes celi ar
bitisku starptautisko satiksmi ir svariga, lai Istenotu patiesi vienotu ES autoparvadajumu tirgu, kura nav diskriminacijas un
konkurences kroplojumu.

4.5.  Maksas noteikSanas sistému ietekme uz centralajiem un talakiem regioniem atskiras: centralos regionus ar lielu
satiksmes intensitati daudz vairak neka talakos regionus skar negativa ietekme, savukart talakie regioni ickasé daudz
mazakas nodoklu kompensacijas saistiba ar ietekmi uz vidi un infrastruktiiru finanséSanu neka centralie regioni. EESK
uzskata, ka strukturalajiem un vides fondiem, ka ari EIB biitu jarikojas, lai nodro$inatu lidzsvarotu attistibu.

4.6.  Maksajumu sistému saskanoSanas trikums neatkarigi no ta, vai tas biitu uzlimes (vignette) vai cela nodevas, ir saistits
ar dazadam iekasesanas tehnologijam, ko paredz atskirigi celu maksas noteikSanas sistému modeli, kas bieZi vien nav
savietojami, radot papildu administrativo slogu un papildu izmaksas transporta un logistikas uznémumiem. Tadé] pieaug
pieprasijums péc inovativa autotransporta un jaunas un viedas infrastruktiras, tostarp automatizétas vadibas izvér§anas un
jaunu degvielu izplatiSanas, ka ari esoso tiklu pienacigas uzturéSanas, lai tie spétu laist cauri plasmas.
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4.7.  EESK uzskata, ka ir javeic atbilstigi ieguldijumi eso$aja un nakotnes infrastruktara, lai panaktu valstu transporta
tiklu labaku funkcionalo savstarpgjo izmantojamibu — pat izmantojot satelittehnologijas — un sekmétu to pieejamibu visa
vienotaja tirgdi, veicinot viedas logistikas (*°) un IKT risingjumu labaku piemérosanu ar mérki uzlabot celu satiksmes
drosibu un palielinat visparéjo sistémas efektivitati, plasak izmantojot vieda transporta sistémas, ka ari nodroSinat
efektivakus un labak savienotus, modernus un ilgtspéjigus autotransporta tiklus visa Eiropa. Javelta piles, lai, sakot no
2019. gada, transportlidzeklos iebavetu vienigi tadas ierices (on-board units), kas batu sadarbspéjigas ES méroga (sk.
Transporta digitalizacijas strategiju).

4.8.  Komiteja uzskata, ka, nemot véra ieguldjjumu trikumu transporta infrastruktiira un nepietickamos lidzeklus tas
uzturésanai, ir batiski piemérot principus “lietotajs maksa” un “piesarnotajs maksa” noliika finansét celu infrastruktiiru,
ievérojot nosacijumu, ka:

— kompensacija, kas rodas, uzlickot nodevas par infrastruktiiras lietoSanu, ir obligati janovirza pasas celu infrastruktiiras
meérkim, savukart

— kompensacijas maksajumi, kas izriet no maksas par aréjam izmaksam, batu janovirza autotransporta raditas negativas
ietekmes mazinasanai, tostarp alternativas infrastruktiiras biivniecibai, alternativas degvielas ievieSanai, alternativam
vadibas sistémam, transporta veidiem un alternativiem energoresursiem un Eiropas transporta tikla atbalstam, tadgl

— ir attiecigi jagroza direktivas 9. pants.

4.9.  EESK uzskata, ka Ipasi svarigi ir veikt ieguldijumus, lai samazinatu CO, emisiju limeni, ko rada autotransports (sk.
2.12. punktu) un kas batiski ietekmé vides kvalitati un palielina argjas izmaksas 1,8-2,4 % apméra no IKP, un aicina
izmantot integrétu pieeju CO, emisiju samazinasanai: emisiju ierobezZojumu noteik$ana attieciba uz jauniem smagajiem
transportlidzekliem, kas laisti ES transportlidzeklu tirgd, ir efektivaks instruments emisiju samazina$anai, salidzinot ar
maksas noteikSanu, bet ar to nepietiek, lai sasniegtu noteiktos mérkus.

4.10.  Nemot véra satiksmes sastrégumu problémas noturibu gan pilsétas, gan arpus tam, biitu jaizmanto ES finansialais
atbalsts modernam satiksmes parvaldibas sistémam un efektiviem satelitlogistikas procesiem, lai novérstu papildu izmaksas,
kas jau paslaik gulstas uz lietotajiem. leguvumi, ko sniegs minéto pasakumu brivpratiga piepemsana, jebkura gadijuma lautu
tiesi finansét alternativus risindjumus ar neitralu ietekmi.

4.11.  Lai ievérotu un sasniegtu minéto mérki attieciba arl uz principiem “lietotdjs maksa” un “piesarpotajs maksa”, ir
javeicina sabiedriskais transports un janosaka celu nodevas.

5. Ipasas piezimes

5.1. EESK atbalsta mérki par Eiropas celu lietotdgju nodevu elektroniskas iekaséSanas sistému, kas paredz
“transportlidzekll uzstaditu sadarbspgjigu ierici ar vienu ligumu un vienu rékinu” visa ES. Tas lautu izveidot vienotu
tirgu un nodrosinat to, ka komercialo autoparvadajumu operatoriem ir tikai viens piegadatajs, viens ligums un viens rékins.

5.2.  Brennera automagistrales pieredze cela nodevu palielinasana saskana ar principiem un ierobeZojumiem, kas noteikti
direktiva, lai istenotu alternativus infrastruktaras veidus, ir izradijusies noderiga, un to ir pienémusi vietéjie iedzivotaji. EESK
tapéc pozitivi vérte iesp&ju, ka $adu pieeju varétu izmantot ari citas sensitivas teritorijas.

5.3.  EESK vértgjuma atlaizu reZimi, kas 7. panta noteikti smagajiem transportlidzekliem, péc ilgam diskusijam un
analizes, Skiet taisnigi un nediskrimingjosi, un tos varétu attiecinat ari uz vieglajiem transportlidzekliem, samazinot
pasreizjas atkiribas starp neregulariem lietotajiem unj/vai lietotajiem no citam valstim un regulariem lietotajiem un/vai
konkrétas valstis registrétiem lietotajiem. Tapéc vajadzétu atbilstigi grozit 7. pantu.

5.4.  Salidzinot maksu par ar aréjam izmaksam attieciba uz dazu kategoriju transportlidzekliem, pieméram, Euro V un
Euro VI kravas automobiliem, konstatéjams, ka mazak piesarnojosiem transportlidzekliem tiek piemérots ievérojams sods,
kam EESK ieskata nav pamatojuma. EESK aicina parskatit maksas saistiba ar aréjam izmaksam, kas noraditas direktivas
pielikumos, par labu transportlidzekliem ar zemakam emisijam. Attieciba uz nulles emisijas transportlidzekliem batu jarod
iespgja uz laiku samazinat cela nodevas par infrastruktiiras izmantosanu.

(% COM(2016) 766 final.
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5.5.  EESK aicina Eiropas Komisiju regulari atjauninat cela nodevu zinatnisko novértéjumu, ietverot viet&jos apstaklus
un pemot vera viet€jas Ipatnibas, bet novérsot diskriminaciju, kas nav zinatniski pamatota.

Briselé, 2017. gada 18. oktobri
Eiropas Ekonomikas un socidlo lietu komitejas

priekssedetajs
Georges DASSIS



