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KOMISIJAS ZINOJUMS EIROPAS PARLAMENTAM UN PADOMEI
Dzivibu glabSana: autotransporta drosibas uzlabosana ES

Zinojums par uzraudzibu un noveértéjumu attieciba uz transportlidzeklu uzlabotajiem
drosibas lidzekliem, to rentabilitati un istenoSanas iespéjam, lai izvértétu
transportlidzeklu Visparéjas drosibas regulas un Gajéju un citu ievainojamu satiksmes
dalibnieku aizsardzibas regulas

1. IEvADs

V——

Ieprieksejas desmitgades celu satiksmes droSiba ES ir butiski uzlabojusies, pateicoties
nopietnai un efektivai ricibai ES, dalibvalstu un viet€ja limeni, lai risinatu ar celu satiksmes
dalibnieku uzvedibu, transportlidzekliem un infrastruktiru saistitas problémas. Darba
rezultata ES autoceli ir droSakie visa pasaulé. Paaugstinata droSiba liela meéra ir saistita ar
Sajos gados ieviestajam ES tiesibu aktu prasibam attieciba uz transportlidzeklu droSibu,
veidojot dalu no ES celu satiksmes drosibas politikasl.

Sis transportlidzeklu drosibas prasibas veicindja ari Eiropas izpétes, izstrades un inovaciju
procesus: kad nozare saskaras ar vérienigakam prasibam, ta atrada iesp&jas reagét uz tam ar
inovativiem tehniskiem risinajumiem. Nemot véra, ka ES ka pirma izvirzija lielako dalu no
§Tm prasibam, vairums risindjumu tika izstradati Eiropa, un Seit tika izveidotas kvalitativas
darbvietas, lai reagétu uz izaicinagjumiem. Mehanisko transportlidzeklu nozare faktiski ir
galvenais privatas izpétes un izstrades pasakumu nodro$inatajs ES, nosakot standartus visa
pasaulg.

Autobiives nozare turpina ieviest jauninajumus, un ir japarskata tiesibu aktu prasibas, lai
nodro$inatu, ka ES arT turpmak biitu starptautisko noriSu virzitajspeks, nepartraucot darbu
dzivibu glabsanas joma. Pédgja laika iev€rojamais progress celu satiksmes negadijumu
samazinaSana ir paléningjies, tikmér celu satiksmes dalibnieku naves gadijumu un
ievainojumu ikgadgjas izmaksas tiek l&stas vismaz 100 miljardu EUR apméra’, un celu
satiksmes negadijumi katru gadu joprojam $atricina simtiem gimenu.

Aktivi droSibas lidzekli un to tehnologiska attistiba iezim& virzibu uz transportlidzek]u
pakapenisku automatizaciju. Tos uzskata par svarigam pamattehnologijam, kas veicina un
atbalsta transportlidzeklu plasaku automatizaciju, sniedzot ieguldijumu ieksgja tirgus
digitalizacija. ES iepriekS ir noteikusi elektronisko stabilitates kontroles sistemu obligatu
uzstadiSanu visos transportlidzeklos, ka art uzlabotu avarijas bremzesSanas sisttmu un joslu
uzraudzibas sistému uzstadiSanu kravas automobilos un autobusos, kas veicina celu satiksmes

Eiropas celu satiksmes dro§ibas ricibas programmas (2001-2010) ex-post novert&jums —
http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/evaluations/doc/2010_road_safety.pdf; 2011.-2020. gada celu
satiksmes drosibas politikas virzienu starpposma novertéjums — http://ec.europa.eu/transport/facts-
fundings/evaluations/doc/interim-road-safety-evaluation-report-final8junel5.pdf.
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-863_en.htm.



negadijumos bojagajuso skaita samazinaganos par aptuveni 5000 gadfjumiem gada. So un
turpmako aktivo droSibas tehnologiju potencialu pilniba iesp&jams istenot tikai tad, ja tas
plasa méroga ievies ES celu satiksmé iesaistitajos transportlidzek]os.

Vairakas no §tm prasibam ir sekmé&jusas art CO; emisiju samazinaSanos un tadgjadi —
atbilstibu ES mérkiem klimata politika un Eiropas Savienibas mérkiem energétikas joma.
Tas attiecas uz vieglo automobilu riepu spiediena uzraudzibas sistémam, kas nodroSina
automobilu izmantoSanu ar optimalu riepu spiedienu, lai samazinatu rites pretestibu un
tadgjadi — ar1 degvielas paterinu. Klimata politikas mérki attieciba uz CO, samazinaSanu
transporta sektora nosaka arl nepiecieSamibu turpinat tadu transportlidzeklu tehnologiju
izstradi, kas sekmé transportlidzeklu vadiSanu optimalos degvielas taupibas apstak]os,
piem&ram, izmantojot adaptivu un sapratigu atruma pielagoSanu un plasaku riepu spiediena
uzraudzibu komercialajos transportlidzek]os.

Ta ka transportlidzeklu autonomijas Iimena palielinaSana ir automobilu razotaju prioritate,
arvien plasak tiek piedavatas precizas, izturigas, stabilas un cenu zina pieejamas sensoru
tehnologijas. Tas ir nepiecieSamas, lai pilniba konstatétu vidi ap transportlidzekli, tad&jadi
sekmgjot drosibu, it Tpasi attieciba uz ievainojamiem satiksmes dalibniekiem, ka ari
sastrégumu un attiecigd piesarpojuma samazinaSanu, pemot véra, ka 15% no visiem
sastrégumiem Eiropa izraisa tiesi celu satiksmes negadijumi’.

Saja zinojuma Eiropas Komisija izklasta vairdku jaunu dro§ibas pasakumu analizes
secinajumus. Ta sniedz priekslikumus turpmakai virzibai, pienacigi nemot v&ra ierosinato
pasakumu TstenoSanas iesp&jas un rentabilitati. Detalizéts pasakumu skaidrojums ir sniegts
Komisijas dienestu darba dokumenta, kas ieklauts §1 zinojuma pielikuma. Tas veido pamatu
plas8am publiskam debatém, kuras Eiropas Komisija aicina piedalities visas ieinteresétas
puses.

Visbeidzot, vispariga Iimeni Eiropas Komisija ar So darbu vélas sniegt ieguldijumu prioritates,
kas saistitas ar izaugsmi, darbvietam un investicijam ES, veicinot visefektivakas inovacijas un
saglabajot kvalitativas darbvietas FEiropa, sekmét iek$gja tirgus digitalizaciju, atbalstot
drosibas lidzeklus, kurus uzskata par svarigam pamattehnologijam, kas veicina un atbalsta
transportlidzeklu plasaku automatizaciju, ka ari Eiropas Savienibas energétikas mérku
sasniegSanu attieciba uz CO; samazinasanu transporta joma.

2. CELU SATIKSMES DROSIBAS UN TRANSPORTLIDZEKLU TEHNOLOGIJU MIJIEDARBIBA

Kops 2009. gada transporta negadijumi vairs nav galvenais naves c€lonis Eiropas Savieniba®,
Celu satiksmes negadijumos bojagajuso skaits ES ieprieks€jo 13 gadu laika ir batiski krities,
t.i., par aptuveni 53 % no 54 300 cilvekiem 2001. gada lidz 25 900 cilvekiem 2014. gada”.
Tomér celu satiksmes negadijumi joprojam katru gadu ietekmé simtiem tiikstoSu gimenu un
rada milzigas ekonomiskas izmaksas. Lidz ar to celu satiksmes droSiba joprojam ir
neatlieckami risinama probléma. Turklat, lai gan ir vérojams ikgadgjs bitisks samazinajums,
celu satiksmes negadijumos bojagajuSo skaita kop§ 2013. gada ir verojama stagnacija.
Vairakas dalibvalstis zino, ka cietuso skaits faktiski atkal ir sacis pieaugt®.

http://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/application_areas/vehicle_safety systems_en.htm.
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Causes_of death_statistics.
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/observatory/trends_figures.pdf.
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-863_en.htm.
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Lai sasniegtu ES stratégisko mérki uz pusi samazinat celu satiksmes negadijumos bojagajuso
skaitu no aptuveni 31 000 cilvéku 2010. gada lidz 15 000 cilvéku 2020. gada®, ka noteikts
Celu satiksmes dro§ibas politikas ievirzes 2011.-2020. gadam’, ir nepiecieami papildu
pasakumi, jo mérkis, visticamak, netiks sasniegts.

Vidgji vairums (55 %) celu satiksmes negadijumu, kuros iet boja cilveki, notiek arpus
apdzivotam vietam, 38 % — apdzivotas vietas, bet tikai aptuveni 7 % — uz magistralem.
(Gajgji un ritenbraucgji veido 30 % no visiem celu satiksmé boja gajusajiem, bet 43 % — no
apdzivotas vietas boja gﬁjuéajiems. Sie dati sniedz vispargju prieksstatu par tam uzlabojumu
jomam, uz kuram varetu but versta Vispargjas droSibas un Gajéju droSibas regulu
parskatiSana.

Eksperti ir noradijusi, ka aptuveni 95 % no celu satiksmes negadijumiem zinama meéra ir
saistiti ar cilveka kladu, un tiek I&sts, ka 75 % negadijumu izraisa vienigi cilveka kluda®. Starp
galvenajiem ar cilvéka faktoru saistitajiem negadijumu c€loniem pétijumos ka vieni no
svarigakajiem aspektiem tiek mingti atruma parsniegSana, uzmanibas novérSana un
transportlidzekla vadiSana reibuma. Saskana ar Komisijas pazinojumu “CARS 2020: ricibas
plans konkurétsp&jigai un ilgtspejigai Eiropas autobiives nozarei”’’ un Komisijas pazinojuma
“Virzoties uz Eiropas celu satiksmes drosibas telpu: celu satiksmes drosibas politikas ievirzes
2011.-2020. gadam™! iezim&to ricibas planu celu satiksmes dro§iba ir jaievéro integréta
pieeja un transportlidzek]u dro$iba ir tikai viens no rezultatu nosakoSajiem faktoriem. Lai
nodroSinatu efektivitati, celu satiksmes drosibas politika ka veseluma ir janem véra visi
faktori, pieméram, vaditaja uzvediba un celu infrastruktira, un ciesi jaseko to mijiedarbibai.

Tomer, nemot veéra transportlidzeklu drosibas prasibu biitiskumu So faktoru konteksta un
ievérojot Vispargjas drosibas un G3aj&ju drosibas regulas noteiktos zinoSanas pienakumus,
Eiropas Komisija ir sakusi debates par prioritatém attieciba uz iejaukSanos $aja joma un par
tadiem uz pieradijumiem balstitiem pasakumiem, kas maksimala apjoma nodroSina kopgju
pozitivu ietekmi.

IpaSa uzmaniba ir javelta ievainojamiem satiksmes dalibniekiem, ka ari transportlidzeklu
pasazieriem, kuriem ir raksturiga ar vecumu saistita neaizsargatiba, pieméram, vecaka
gadagajuma cilvekiem' un maziem bérniem'. Japievers uzmaniba ar tadu tehnologiju
novertéjumam, kas izmanto mijiedarbibu starp transportlidzekla vaditaju, transportlidzekli un
braukSanas vidi, pieméram, intelektiskam transporta sisttmam (ITS), tadgjadi veicinot ES
virzibu uz digitalizaciju saskana ar Digitala vienota tirgus stratégiju.

3. DROSIBA, KAS SASNIEGTA AR REGULATIVU IEJAUKSANOS
Ir acimredzami pieméri, kas liecina par efektivam drosibas prasibam, kuras ES jau ir

obligatas, pieméram, ieprieks§€jos 15 gados pakapeniski ieviestie noteikumi attieciba uz vieglo
automobilu droSibu frontala un sanu sadursme, ka ar1 gajéju drosibu™. Sis transportlidzeklu

7 COM(2010) 389 galiga redakcija.

Celu satiksmes negadijumos bojagajuso sadalijums CARE datubazg péc transporta veida ES 2013. gada.

Avots: E-drosibas darba grupas 2002. gada zinojums.

10 com(2012) 636 final.

1 http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/com_20072010_en.pdf.

2 http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/studies/eldersafe_final_report.pdf.

3 http://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/knowledge/pdf/vehicles.pdf.

¥ PVO zinojums par celu satiksmes drosibas situdciju pasaulé 2015. gada (WHO Global Status Report on
Road Safety), 3. iedala.



drosibas prasibas tika uzskatitas par izskirigi svarigam ES iejaukSanas konteksta, veicinot celu
satiksmes negadijumu un bojagajuso un cietuSo skaita samazinasanos ieprieks&jos 15 gados
un padarot ES par drosako pasaules regionu transportlidzek]u drosibas joma®®.

Lai aizsargatu tieSi gajéjus un citus ievainojamus celu satiksmes dalibniekus, piem&ram,
ritepbraucgjus, visaptveroSu prasibu kopums no 2005.Iidz 2013. gadam ir istenots un
pakapeniski ieviests vieglajiem automobiliem, un no 2011. gada lidz 2019. gadam tas
pakapeniski tiek ieviests smagajiem automobiliem un mikroautobusiem. Salidzinot situaciju
ES 2013.gada ar situaciju 2004. gada attiectba uz bojagajusajiem gajjiem un
ritenbraucgjiem, ir vérojams bojagajuso skaita samazinajums par attiecigi 37 % un 32 %",

Vispargjas drosibas regula ir ieviesta obligata transportlidzekla vaditaja droSibas jostas
lietoSanas atgadindjuma sistéma un ISOFIX savienojumi, lai automobilos drosi uzstaditu
bérnu sédekliSus un riepu spiediena uzraudzibu, novérSot automobilu riepu spiediena
nopliides, kas var izraisit kontroles zaud€Sanu par transportlidzekli. Joslu uzraudzibas un
autonomas avarijas bremzgSanas sist€mas tika noteiktas par obligatu prasibu jauniem kravas
automobiliem un autobusiem, un elektroniskas stabilitates kontroles sist€émas un dienas gaitas
gaismas lukturi tika ieviesti visos mehaniskajos transportlidzeklos. So neseno pasakumu
pakapeniska ievieSana ir uzsakta vien laikposma no 2011. Iidz 2015. gadam. Lidz ar to ir
janorada, ka, nemot véra izmantoto tehnologiju pagaidam salidzinosi zemo izplatibu tirga, vél
nav iesp&jams sniegt detalizétu efektivitates novert€jumu.

4.  TRANSPORTLIUZLABOTO DROSIBAS PASAKUMU UZRAUDZIBA

Saskana ar Vispargjas drosibas regulu'’ un Gajeju drosibas regulu18 Komisijai ir pienakums
uzraudzit un zinot Eiropas Parlamentam un Padomei par tehnikas attistibu saistiba ar
paaugstinatam pasivas drosibas prasibam, jaunu un uzlabotu drosibas lidzeklu apsvérSanu un
iesp&jamu ieklauSanu, ka arT uzlabotam aktivas drosibas tehnologijam. Saistibas ir noteiktas
Vispargjas drosibas regulas 17. panta un Gaj&ju aizsardzibas regulas 12. panta.

4,1. JAUNAS TEHNOLOGIJAS UN NEREGULETI PASAKUMI

Lai sasniegtu uzraudzibas un zino$anas merki, 2014. gada Komisija uzsaka un 2015. gada
marta ES virtualaja gramatnica EU Bookshop®® publicgja pétijumu, ar kuru tika novértéts Ar
transportlidzeku pasazieru drosibas un ievainojamo celu satiksmes dalibnieku jomu saistito
Jjauno tehnologiju un nereguléto pasakumu ieguvumi un istenoSanas iespéjas Visparejas
drosibas un Gdjéju drosibas regulu konteksta.

> ES Celu satiksmes drogibas politikas ievirzés 2011.-2020. gadam® icklautaja novértejuma ir secinats, ka

“tiesibu akti mehanisko transportlidzeklu drosibas joma, it pasi lidz 2011. gadam Tistenotie tiesibu akti,

visticamak, sniedz lielu ieguldijumu naves gadijumu un smagu ievainojumu skaita samazinaSana visas 28

ES dalibvalstis pasreizgja mérka laikposma. ST darbibas joma Iidz §im ir visefektivaka un lietderigaka no

visam Komisijas celu satiksmes droSibas darbibam, un ta nodrosina lieclako pievienoto vertibu tam, ko spgj

sasniegt dalibvalstis” — http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/
study_final_report_february 2015 final.pdf.

Bojagajuso skaita procentualas izmainas CARE datubazg pec transporta veida 2013. gada.

7OV L 200, 31.07.2009., 1. Ipp.

8 OV L 35,04.02.2009., 1. Ipp.

% http://bookshop.europa.eu/en/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unregulated-
measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-
pbNB0714108/;pgid=1q1Ekni0.1ISROOOK4MycO9B0000BAJINQVY;sid=0OT_-Ap3uO3P-
V8j2wGFgpf_Lm_yCUpo9P-w=.
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Gan darba uzdevuma sagatavosana, ko veica Komisija, gan siki izstradataja informacija un
datos, kas tika izmantoti Komisijas varda vélak veiktaja analiz€, lielu ieguldijumu sniedza
intensiva ieinteres€to puSu sazipa un apspriedes. Pirms pé€tjjuma noslégsanas intensivas
parrunas notika arT ar dalibvalstu iestadém un starptautiskajiem partneriem.

Komisija velgjas nodroSinat, ka informacija tiek apkopota un sniegta, lai varétu noteikt
prioritates attieciba uz potencialajiem turpmakajiem drosibas pasakumiem. Saja noluka
petijuma ir sniegts TstenoSanas iesp&ju parskats un izmaksu un ieguvumu noveért€jums par
plasu 55 iesp&jamu pasakumu loku, kurus potenciali varétu ieklaut parskatitajas Visparg€jas
drosibas un Gaj&ju drosibas regulas. Pétijuma rezultati ir indikativas izmaksas un ieguvumi,
kas sniegti, lai noSkirtu pasakumus ar augstu, mérenu vai zemu potencialu nodroSinat
ieguvumu, kas biitu samerigs ar istenoSanas izmaksam.

ST Komisijas zinojuma konteksta ir sikak izstradats sakotn&jais uzlaboto drosibas lidzek]u
novertéjums, parveidojot to saraksta ar konkrétiem atlasitiem pasakumiem, kas varétu biit gan
rentabli, gan Tstenojami. Sajos pasakumos ir ieklauta aktivo sistému, pieméram, automatisko
avarijas bremzeéSanas sistému un aktivo joslas saglabasanas tehnologiju, ievieSana, pasivo
drosibas lidzeklu, piem&ram, visu sédeklu drosibas jostas lietoSanas atgadinajuma sist€mu,
uzlaboSana, ka arT uzlaboti gajéju trieciena amortizacijas Iidzekli, ja notiek galvas un
automobila priekSgala sadursme, un ritepbraucgju konstatéSanas lidzekli nenovérSamas
sadursmes situacija. Citas svarigu intereSu jomas ir saistitas arl ar tieSas redzamibas
uzlaboSanu un kravas automobilu “aklo” zonu noverSanu, lai aizsargatu ievainojamos celu
satiksmes dalibniekus. Visaptveross parskats ir sniegts 5. iedala, un visi dati ir ieklauti Sim
zinojumam pievienotaja dienestu darba dokumenta.

4.2. BRIVPRATIGA UZSTADISANA

Paterétaju automobilu novertgjuma un reitingu pro%rammas, pieméram, FEiropas Jauno
automobilu noveértgjuma programma (Euro NCAP 0 ir motivejusas transportlidzeklu
razotajus izstradat transportlidzeklus, kuru droSiba parsniedz ES transportlidzeklu droSibas
tiesibu aktu prasibas, un uzstadit jaunakas uzlabotas droSibas tehnologijas arvien lielaka dala
no tirgi piedavatajiem modeliem. Sie pasakumi neap$aubami sniedz ieguldijumu ari augstaja
ES celu drosibas Itmeni.

Tomeér, ta ka razotaji kopuma censas iegiit augstako iesp&jamo novertgjumu saviem vislabak
pardotajiem modeliem galvenajos dalibvalstu tirgos, ir norades, kas liecina, ka ne visu valstu
attiecigajos tirgos ir vienmerigs augsta novert§juma automobilu sadalfjums. Dazkart konkréti
zema novert€juma modeli tiek Tpasi novirziti uz noteiktiem (mazak attistitiem) tirgiem un nav
pieejami citos tirgos. Citkart ierasti augsta novert§juma modelu faktiska veiktsp€ja realajos
apstaklos ir zemaka, jo noteiktas valstis tiem tiek nonemti neobligatie uzlabotie drosibas
lidzekli, pieméram, lai samazinatu izmaksas saistiba ar vietgjo nodoklu politiku. ST kop&ja
prakse ir skaidrojama ar (I1dz Sim) izmantoto novert€§jumu sist€mas noteikumu, ka ne visiem,
bet vairumam no tirdznieciba esoSajiem veértétajiem automobiliem ir jabut aprikotiem ar
attiecigo drogibas lidzekli?.

2 Euro NCAP ir brivpratiga Eiropas automobilu drosibas raditdju novértéjuma programma, kuru atbalsta

Eiropas Komisija un vairaku Eiropas valstu valdibas, ka arT autosporta un paterétaju organizacijas.
Euro NCAP publicé drosibas zinojumus par jauniem automobiliem, pieskirot tiem “zvaigznes”. ST vértgjuma
pamata ir transportlidzeklu raditaji dazados trieciena testos, tostarp frontala, sanu sadursmé, sadursmé ar
stabu un sadursmé ar gaj&jiem. Augstakais novert&jums atbilst piecam zvaigzném.

2L http://www.euroncap.com/en/about-euro-ncap/how-to-read-the-stars.



Mingto apstaklu rezultata pastav skaidras norades, kas liecina, ka ne visiem ES pilsoniem ir
pieejami automobili ar vienadi augstu droSibas Iimeni, kas ir atkarigs no transportlidzeklu
razotaju un importétaju ieks$€jas politikas un sadales stratégijas, Tpasi saistiba ar patérétaju
pirktsp&ju attiecigaja tirgi, izraisot situaciju, ka viens no pieciem iegadatajiem automobiliem
ne vienmer ir aprikots ar tadiem uzlabotiem drosibas lidzekliem, par kadiem liecina pieskirtas
noveértéjuma zvaigznes. Tomér daudzi no reitinga programmu ieteiktajiem Iidzekliem ir
izplatiti, un apjomradito ietaupijumu rezultata to izmaksam ieprieks€jo gadu laika vajadzetu
bit ievérojami samazinatam. So lidzeklu noteik$ana par obligatiem varétu sekmét
vienmeérigakus aizsardzibas [imenus.

4.3. PASREIZEJA DROSIBAS BAZES LIMENA NOVERTEJUMS UN GALVENIE TURPMAKIE
PASAKUMI

Lai visa ES sasniegtu veérienigaku un vienmeérigaku droSibas situaciju, ES transportlidzeklu
droSibas regulu izvertejuma ir janoverté drosibas lidzekli, kas paredzeti iespgjamai obligatai
ieklauSanai, tad€jadi uzlabojot transportlidzeklu dro§ibu tada apmeéra, kas atbilst pasreiz&jam
bazes Iimenim, kads tiek piedavats parastiem vislabak pardotajiem automobiliem ES.

Uzmaniba ir japiever§ arl situdcijai saistiba ar komercidlajiem transportlidzekliem un
autobusiem. Ta ka attieciba uz vieglajiem automobiliem uzmanibas centra ir pasazieru, gajéju
un citu ievainojamu celu satiksmes dalibnieku aizsardziba, ne vienmeér tas ir acimredzams
saistiba ar citam transportlidzek]u kategorijam. Lai gan pasSlaik tiek prasiti vienkarSi droSibas
lidzekli, piem&ram, vispargja konstrukcijas integritate un droSibas jostas, ka ari autonomas
bremzeSanas un joslu uzraudzibas sist€mas, salidzino$i maz uzmanibas tiek veltits, lai
turpinatu veicinat un uzlabot So transportlidzeklu droSibas Iimeni. Tas ir pretruna
nepiecieSamibai uzlabot $adu transportlidzeklu pasazieru aizsardzibu, nemot veéra, ka vini
veido nozimigu dalu no cictusajiem, ka ari aizsargat ritenbraucéjus un gajéjus, kas arvien
biezak ir iesaistiti ar smagiem ievainojumiem un naves gadijumiem saistitos celu satiksmes
negadijumos ES pilsétészz.

4.4, TURPMAKIE NEPIECIESAMIE PETIJUMI TRANSPORTLIDZEKLU DROSIBAS JOMA

Nemot véra citos pasaules regionos istenotas regul&josas darbibas, galvenokart ASV un
Japana, Komisija uzskata par atbilstigu ierosinat pétijjumus par konkr€tiem negadijumu
veidiem, ar kuriem saistitas problémas tiek risinatas attiecigajos regionos, lai parliecinatos,
vai ES biitu japievér§ uzmaniba lidzigiem gadijumiem. Sadiem pétfjumiem ir jasniedz
atjauninats parskats par situaciju ES un janorada pasakumi, kas varétu biit nepiecieSami. Sie
negadijumi var bit saistiti ar frontalam sadursmém, sanu sadursmém, apgaSanos un
sadursmém no aizmugures, galvenokart pieveérSot uzmanibu ietekmei, kas rodas, izplatoties
sporta apvidus automobiliem (SUV) ar augstaku smaguma centru, lielaku masu un agresivu
priekSgala konstrukciju, no ka attiecigi izriet traumas dazadiem ievainojamiem celu satiksmes
dalibniekiem, ka ar1 transportlidzeklu aizdegSanas péc sadursmes. lerosinato p&tijjumu saraksts
ir iek]auts pievienotaja Komisijas dienestu darba dokumenta.

2 Celu satiksmes negadijumos bojagdjuso sadalfjums CARE datubdzé péc transporta veida ES 2013. gada

salidzingjuma ar 2011. gadu.



4.5. NEPIECIESAMIBA UZLABOT ES MEROGA VISAPTVEROSU NEGADIJUMU DATU
PIEEJAMIBU

Lidztekus katram cilvékam, kas iet boja celu satiksmé notikusas sadursmeés, daudzi citi gst
smagus ievainojumus, kas maina visu dzivi. Smagi ievainojumi ir ne tikai izplatitaki, bet tie
sabiedribai arT izmaksa dargak, nemot véra ilgstoSas rehabilitacijas un veselibas apripes
vajadzibas.

CietuSo skaita samazinaSanas stratégija centrala nozime ir prasibai péc kvalitativiem
visaptverodiem negadijumu datiem. Sadi dati tiek uzskatiti par fundamentalu
priek$nosactjumu ES celu satiksmes drosibas politikas definéSanai un uzraudzibai. Dati ir
nepiecieSami, lai novertetu celu satiksmes un transportlidzeklu droSibas raditajus un sekmétu
turpmaku darbibu izstradi. Jau pirms daudziem gadiem tika konstatéts, ka neviena no ES lidz
Sim pieejamam celu satiksmes negadijumu datubazém neatbilst visam vajadzibam un ka
pastav butiski trikumi, tostarp attieciba uz visaptverosam celu satiksmes negadijjumu un
ievainojumu celonsakaribam?®.

Savukart, 2015. gada dalibvalstis pirmo reizi saka zinot smagu ievainojumu datus,
pamatojoties uz MAIS3+ traumu skalu (maksimali saisinata ievainojumu skala), kuru pieméro
smagi ievainotajiem. Tas ir svarigs solis pareiza virziena. Tomer ir nepiecieSams laiks, lai
apspriestu nepiecieSamibu izstradat iniciativu, ar kuru tiktu sakta ES mé&roga visaptverosu
celu satiksmes negadijumu datu vakSana, lai Sos datus izmantotu celu satiksmes drosibas
politikas veidoSana.

Turpmakaja transportlidzeklu drosibas noteikumu parskatisana, ka ar1 citos celu satiksmes
drosibas pasakumos veértiga biitu plasaka precizu ES méroga celu satiksmes negadijumu datu
pieejamiba.

% ETSC (2001).



5.  GALVENIE JAUTAJUMI, KURIEM JAPIEVERSAS IZVERTEJUMA UN IESPEJAMOS REGULU
ATJAUNINAJUMOS

Ir noteiktas Cetras galvenas darbibas jomas, kuras veido 19 konkréti pasakumi
transportlidzeklu drosibas paaugstinasanai. Saja posma, pamatojoties uz ieprieks 4.1. iedala
izklastito analizi, atlasitie pasakumi tieSam ir izradijuSies istenojami un rentabli, tomér par
tiem ir nepiecieSami turpmaki petijumi. Lai ripigi novertétu, vai ta tieS$am ir, nakamaja soli ir
jaturpina to apsprieSana ar ieinteres€tajam pusém un Komisijai ir javeic turpmaka analize, lai
galu gala iegltu neapstridamu noveértg§jumu pasakumu sp&jai patiesi veicinat ES
transportlidzeklu drosibu.

Merktiecigo pasakumu 1ss parskats ir sniegts turpmakaja teksta iezimétajas galvenajas
transportlidzeklu droSibas jomas.

5.1. AKTIVIE DROSIBAS PASAKUMI

ST nozimiga joma ietver pasakumus, kas spgj pilniba novérst celu satiksmes negadijumus,
nevis tikai mazinat to sekas, un kopuma ta tiek uzskatita par vissvarigako jomu turpmakaja
transportlidzeklu droSibas tiesibu aktu uzlaboSana. Ietvertie droSibas lidzekli ir $adi:
automatiska avarijas bremzeSana, sapratiga atruma pielagoSana, joslas saglabasanas palidziba
un transportlidzekla vaditaja miegainibas un uzmanibas novérSanas uzraudziba.

5.2. PASIVIE DROSIBAS PASAKUMI

ST joma ietver celu satiksmes negadijumu seku mazinasanas pasakumus, kurus veido jaunu
prasibu ievieSana vai esoSo pasakumu uzlaboSana attieciba uz: avarijas bremze€Sanas
paradisanu (mirgojosi bremzu signallukturi), droSibas jostas lietoSanas atgadinajuma sisteému,
frontalas sadursmes test€Sanu, sanu sadursmes test€Sanu, aizmugures sadursmes testéSanu,
ierices saskarnes standartiz€Sanu dzingja blok&Sanai, ja vaditajs ir lietojis alkoholu, sadursmju
notikumu datu registrétajiem un riepu spiediena uzraudzibu.

5.3.  KRAVAS AUTOMOBILI UN AUTOBUSI

Kravas automobilu un autobusu drosibas uzlaboSanai apsvértie pasakumi (to ievieSana vai
uzlabos$ana) ir: priekSgala konstrukcija un tiesa redzamiba, kravas automobilu un piekabju
pakalgjas droSibas konstrukcija (aizmugures buferis), sanu aizsardziba (sanu aizsargi) un
ugunsdrosibas sist€ma autobusiem.

5.4. GAJEJU UN VELOSIPEDISTU DROSIBA

Visbeidzot, $aja joma ir paredze&ta gaj&ju un velosipedistu konstatéSanas sist€mas ievieSana
(sasaist€ ar automatiskam avarijas bremzeSanas sisttmam), galvas prettrieciena aizsardziba uz
A veida drosibas stieniem un prieksgja vejstikla, ka arT aiz transportlidzekliem esosu cilvéku
konstat€Sana, braucot atpakalgaita.

6. SECINAJUMI

Eiropas Savieniba speka esoSos transportlidzeklu droSibas noteikumus paslaik veido
visaptveross pasakumu kopums ar pieraditu efektivitati un rezultatiem, ka iepriek§ noradits
3. iedala. Komisijas pazinojuma “Virzoties uz Eiropas celu satiksmes droSibas telpu: celu



satiksmes dro§ibas politikas ievirzes 2011.-2020. gadam™* izklastitaja ricibas plana ir
ieklauti plaSi aspekti, kas ietekmé celu satiksmes droSibu, galvenokart paSus
transportlidzeklus, ka ari transportlidzeklu vaditdju uzvedibu un celu infrastruktiiru. Sis
politikas® starpposma novértéjums apstiprinaja svarigo un biitisko progresu celu satiksmes
negadijumos bojagajuso skaita samazinasana. P&tijuma tapat tika secinats, ka mehanisko
transportlidzek]u tiesibu akti faktiski ir iz8kiroSas nozimes joma attieciba uz cietuSo skaita
samazinasanu.

Sis zinojums Eiropas Parlamentam un Padomei sniedz visaptvero$u parskatu un
priekSlikumus turpmakai virzibai attieciba uz uzlabotu transportlidzeklu drosibu, no kuras
ieguvgji ir visi celu satiksmes dalibnieki, t. i., visi Eiropas Savienibas pilsoni. Komisija ir
izvertejusi pasakumus, kas potenciali var nodroSinat pakapeniskus, taCu nozimigus
uzlabojumus, risinot vairakas ar transportlidzeklu droSibu saistitas problémas. Komisija
apsvers, kurus no Siem pasakumiem varétu virzit ar tiesibu aktiem, vispirms veicot attiecigu
ietekmes novertejumu saistiba ar izmaksam un ieguvumiem, tostarp nemot véra kopgjo
ietekmi uz ES riipniecibas konkur@tsp&ju un sapratigu grafiku, lai biitu iesp&ams veikt
ripniecibas pielagojumus.

Jaunam prasibam saistiba ar transportlidzeklu drosibu uz Eiropas celiem ir jasekme turpmakas
inovacijas un ieguldijumi, lai ES raditu kvalitativas darbvietas un veicinatu ES raZoSanas
nozaru konkurétsp&ju. Tam tapat ir arT jastiprina Eiropas Savienibas appemsSanas sasniegt
stabilu siltumnicefekta gazu emisiju samazinajumu, kas veido dalu no cipas pret klimata
parmainam.

2 http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/com_20072010_en.pdf.

% COM(2015) 116 final.
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