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Padome 2012. gada 19. janvarl un Eiropas Parlaments 2011. gada 15. decembri saskana ar Liguma par
Eiropas Savienibas darbibu 114. pantu noléma konsultéties ar Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteju

par tematu

“Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes regulai par mehanisko transportlidzeklu skanas limeni”

COM(2011) 856 final — 2011/0409 (COD).

Par Komitejas dokumenta sagatavoSanu atbildiga Vienota tirgus, raZzo$anas un patérina specializétd nodala

savu atzinumu pienéma 2012. gada 17. aprili.

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteja 480. plenaraja sesija, kas notika 2012. gada 25. un 26. aprili
(25. aprila séde), ar 106 balsim par un 1 atturoties, pienéma $o atzinumu.

1. Secinajumi un ieteikumi

1.1 EESK atbalsta Komisijas iniciativu atjauninat un sama-
zinat mehanisko transportlidzeklu skanas emisiju robezvertibas
neraugoties uz to, ka $is priekslikums ir izstradats laika, kad
Eiropas automobilu riipnieciba ir tirgus krize, kas sakas 2008.
gada, un neskiet, ka ta samazinasies, tadéjadi pastiprinot prob-
lému, ka razosanas iekartas Eiropa rada razoSanas jaudas
parpalikumu.

1.2 EESK atbalsta ari priekslikuma vérienigos mérkus, kas
péc Komisijas domam kopuma par aptuveni 25 % samazinas
transportlidzeklu troksni. Milziga satiksmes pieauguma dél, kas
ipasi novérots pédgjos divdesmit gados, bija nepieciesams
izstradat pasakumus iedzivotaju veselibas aizsardzibai un labkla-
jibai.

1.3 EESK tomér atzimé, ka ari $aja gadijuma triikst vienotas
piecjas problémai, kas, ievieSot pasakumus ari citas saistitajas
nozarés, vél efektivak samazinatu troksni un tadgadi raditu
lielaku iedzivotaju atsaucibu un neapSaubami labaku izmaksu
un ieguvumu attiecibu.

1.4  EESK izsaka ari lielas bazas par to, ka jaunas robezvér-
tibas tiek piemérotas, pamatojoties uz transportlidzeklu klasifi-
kaciju, kas izveidota 1985. gada, un tadéjadi nav nemta véra
tirgus attistiba saistiba ar modelu skaita palielinasanos un
daudzveidibu un to dazadie izmantoSanas veidi. Batu jaietver
jaunas klases ar to ipasibam atbilstigam robezvértibam.

1.5  Visbeidzot EESK uzskata, ka priekslikuma nav pietiekami
nemti véra termini, kas vajadzigi, lai veiktu nepiecieSamos

pasakumus trok$pa robezvértibu pieméroSanai. RaZotdjiem
nekavéjoties ir japarskata visa transportlidzekla uzbiive, méginot
sasniegt sarezgitu kompromisu starp trok$pa samazinasanu un
citu spéka esoso noteikumu ievéro$anu drosibas, patéripa,
emisiju u. ¢. jomas.

1.6 Visu So iemeslu dé] EESK cer, ka tiks parskatiti ierosinatie
termini, atcelot pirmo posmu (divi gadi péc regulas apstiprina-
Sanas), kas paaugstina atkartotas tipa apstiprinasanas un citas
izmaksas, koncentrgjoties tiesi uz atbilstigu galigo rezultatu ar
labaku izmaksu un ieguvumu attiecibu un lead time ('), kam
attiecigi batu jabat septiniem gadiem (5 gadu vieta) jaunu trans-
portlidzeklu tipa apstiprinajumam un deviniem gadiem (7 gadu
vietd) jaunu transportlidzeklu registracijai.

2. Ieviesana un juridiskais konteksts

2.1  Troksnis, ko parasti déve par “nevélama skanu” vai
“ausim netikamu un traucgjodu sajatu”, ir viens no galvenajiem
dzives kvalitates pasliktinasanas iemesliem pilsétas ar iespgjamu
pat loti kaitigu ietekmi uz iedzivotaju veselibu (3).

2.2 Ka atziméts, fona troksni un akustiska piesarnojuma
troksni méra A decibelos (dB(A)), un cilvéka uztvertas skanas
ir no 0 dB(A) lidz 140 dB(A) ar noteikto sapju slieksni, sakot no
120 dB(A). Pasaules Veselibas organizacija ir noteikusi, ka
maksimalais trokS$pa limenis arpus “slégtam zonam” (majam,
birojiem) nedrikst parsniegt 55 dB(A), bet Eiropas Vides agen-
tra ir aprékinajusi, ka puse no pilsétu teritoriju iedzivotajiem ir

(") Lead time: rupniecibas nozarei nepiecieSamais laiks, lai ieviestu
jebkadu jaunu prasibu, kam vajadzigi strukturali pasakumi attieciba
uz transportlidzekliem.

() OV C 317, 23.12.2009., 22. Ipp.
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paklauti augstakiem trok$pa limepiem. Konkrétam novérte-
jumam var atgadinat, ka uz dzivojama rajona ielas tiek registréti
50 dB(A), lidmasinas dzinéjs rada 120 dB(A), atrvilciens —
100 dB(A), automobilis — maksimums 74 dB(A), bet uz ielas
ar pastavigu satiksmi troksnis sasniedz 80 dB(A).

2.3 Konkrétaja gadijuma attieciba uz cilveku paklausanu
satiksmes troksnim pasakumi stavokla uzlaboSanai var bit
dazadi, bet pirmais noteikti biitu paSa trok$na samazinasana,
tas ir, atseviSku transportlidzeklu raditas skanas limena robez-
vértibu samazinasana.

2.4 Cetrritenu mehanisko transportlidzeklu skapas Iimeni
nosaka ar Direktivu 70/157[EEK, ar kuru jau 1970. gada tika
noteiktas testa procediras un troksnu robezvértibas $o trans-
portlidzeklu tipa apstiprindgjumam. Gadu gaita pamatdirektiva
ir ieviesti vairaki grozijumi, samazinot trok$pa emisijas robez-
vértibas, lai pazeminatu fona trok$nus. 1996. gada taja tika
ieviesti pédgjie grozijumi, nosakot 74 dB(A) robezvertibu auto-
mobiliem un 80 dB(A) — kravas transportlidzekliem.

2.5 Sis ilgais process ir devis nozimigus rezultatus, samazinot
troksna emisijas attieciba pret 1970. gada direktiva noteiktajam
robezvértibam par 85 % automobiliem (- 8 dB(A)) un par 90 %
smagajiem transportlidzekliem (- 11 dB(A)).

Tomeér faktiski vidé raditais troksnis daudzu iemeslu dé] ir sama-
zindjies ievérojami niecigaka méra, galvenokart tapéc, ka celu
satiksme kops septindesmitajiem gadiem ir triskarSojusies. Si
satiksmes palielindgjuma dé] ir japarskata ari testa metozu atbil-
stiba, kuras lidz $im tika izmantotas, lai méritu trok$na emisijas,
galvenokart attieciba uz automobiliem.

2.6 Saja nolitki ANOJEEK tehniska grupa troksna jautaju-
mos (°) ir izstraddjusi jaunu testa metodi, kas ir publicéta
2007. gada un pédgjos tris gados uzraudzita vienlaicigi ar
pasreizéjo metodi. Tas ir Javis izveidot datu bazi ar testa rezul-
tatiem, piemeérojot gan pasreizéjo metodi (A), gan jauno metodi
(B) un nosakot ari at3kiribu starp abu metozu pielietosanas
rezultatiem.

2.7  Tapéc Eiropas Komisija ir pieprasjjusi Niderlandes péti-
jumu centram TNO veikt abu metoZu salidzinasanu, kas tika
pabeigta 2011. gada marta, kad TNO iesniedza Komisijai savu
zinojumu ar nosaukumu “VENOLIVA” (“Vehicle noise limit values”
— “Transportlidzeklu trok$na emisijas robezvértibas”), kurs liela
méra ir ietekméjis $aja atzinuma izskatito regulas priekslikumu.

2.8 Attieciba uz automobiliem TNO ir parbaudijis 653 trans-
portlidzeklus, novérojot vidgjo starpibu 2,1 dB(A) starp B un A
testu. Konkréti 90 % parbaudito automobilu skanas limenis jau
bija zemaks par noteikto 74 dB(A) robezvértibu, bet smago
transportlidzeklu skanas limenis neieklavas pasreizéjas robezvér-
tibas, izmantojot B testu.

(}) Apvienoto Naciju Eiropas Ekonomikas komisija (Zenéva, www.
unece.org).

3. Eiropas Komisijas priekslikums

3.1  Nemot véra iepriek§ minéto, Komisija gatavojas atcelt
1970. gada direktivu un tas turpmakos grozijumus, izstradajot
regulas priekslikumu, kura noteiktas Cetras jaunas prasibas sali-
dzinajuma ar spéka esoso tiesibu aktu:

— jauni testa protokoli;

— jaunas robezvertibas;

— papildu noteikumi par skapas emisijam;

— elektrotransportlidzeklu un hibrida elektrotransportlidzeklu
minimalais trok$na limenis.

3.1.1 Jauni testa protokoli. Ka jau minéts ievaddala, ar
jauno metodi (B) veiktajos testos iegitie rezultati atkariba no
transportlidzekla kategorijas 90 % gadjumu ir lidz 2 dB(A)
zemaki par tiem, kas iegfiti ar veco metodi (A). Tas ir parlieci-
najis Komisiju noteikt sakotngjo robezveértibu 72 dB(A), nevis
74 dB(A), ka pasreizgja tiesibu akta.

3.1.2  Jaunas robezvértibas divos posmos. Pirmaja posma
(divus gadus péc regulas publicéSanas) tipa apstiprindjuma
robezvertibas vieglajiem transportlidzekliem tiks samazinatas
par 2 dB(A) un smagajiem transportlidzekliem — par 1 dB(A).
Otraja posma (piecus gadus péc publicéSanas) paredzéta papildu
samazinasana par 2 dB(A) gan vieglajiem, gan smagajiem trans-
portlidzekliem. Septinus gadus péc publicéSanas transportli-
dzeklus varés pardot un registrét tikai tad, ja tie atbildis
jaunajam robezvértibam.

3.1.3  Trokspa emisijas papildu noteikumi (ASEP). Jauna
testa metode (B) tiek uzskatita par realistisku parastas satiksmes
apstaklos, bet Komisija uzskata, ka ta ir mazak uzticama loti
intensivas satiksmes apstaklos. Tapéc Komisija gatavojas ieviest
papildu testa noteikumus tiem, kas tika izmantoti iepriek$miné-
taja tris gadu uzraudzibas perioda (tests ar stabilu paatrindjumu
2,0 m/s?). Tie tiks papildinati ar ASEP testu (maksimalais paat-
ringjums 3,0 m/s?), lai pietuvinatu apstiprinasanas laika iegitas
emisijas realajam emisijam uz ielas intensivas satiksmes apstak-
los.

3.1.4  Elektrotransportlidzeklu un hibrida elektrotran-
sportlidzeklu minimalais troks$pa limenis. Sadu transportli-
dzeklu nedzirdamiba, braucot ar mazu atrumu, var biit bistama
ne tikai vajredzigajiem, bet arl citiem, jo skana nebridina par
transportlidzekla tuvosanos. Saja saistiba Komisija, nenosakot
juridisku pienakumu razotajiem, iesaka uzstadit Siem transpor-
tlidzekliem akustisko transportlidzeklu bridinasanas sistému
(AVAS), attieciba uz kuru ir noteiktas prasibas.
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4. Visparigas piezimes

41  EESK atzinigi vérte un atbalsta Komisijas iniciativu ar
regulu atjauninat mehanisko transportlidzeklu troksna emisiju
robezvertibas, nemot véra minéto satiksmes palielinaanos
Eiropa, jo ipasi lielakajos apdzivotajos centros.

4.2 EESK tomér pauz noZélu, ka probléma nav apskatita,
izmantojot integrétu pieeju, kam biitu jabat visu Eiropas tiesisko
pasakumu pamatd gan $aja, gan citds nozarés un kas $aja gadi-
juma dotu atrakus un nozimigakus rezultatus ar labaku izmaksu
un ieguvumu atbilstibu, kuri attiecigi batu arl saprotamaki iedzi-
votajiem.

4.3 Paslaik ierosinatie samazindjumi jaunajiem transportli-
dzekliem dotu labumu tikai vidéja termipa un ilgtermina —
péc ekspluatacija eso$o automobilu nomainiSanas. Daudz lielaku
samazinajumu savukart varétu iegiit, ievieSot pasakumus attie-
ciba uz celu segumus un vietgjam infrastruktiram, labak
parvaldot satiksmi, ka ari regularak un ripigak kontrolgjot
ekspluatacija esosos transportlidzeklus. Atbilstiga celu eksplua-
tacija var samazinat troksni vél par 5 dB(A), bet Ipasa asfalta
izmantoSana varétu samazinat celu satiksmes troksni pat par
10 dB(A). Lidzigu samazinajumu varétu iegiit, samazinot satik-
smes sastrégumus, uzbiivéjot apvedcelus un papildu brauktuves,
ievieSot automatizétas transporta sistémas (ITS) utt. Nevajadzétu
aizmirst ari tadu batisku aspektu ka transportlidzeklu vaditaju
izglitosana, jo biezi tiesi vini ir galvenie atbildigie par parmérigu
transportlidzekla troksni.

4.4  Visbeidzot nevajadzétu aizmirst, ka, lai ari tehniski ir
iespgjams samazinat transportlidzeklu radito troksni (dzingjs,
iepludes un izpliides sistémas utt.), nekad nebis iespéjams sama-
zinat riepu radito troksni, kas rodas, braucot pa celu. Tas
attiecas arl uz elektrotransportlidzekliem un hibrida elektrotran-
sportlidzekliem, kas, braucot ar mazu atrumu, rada tik mazu
troksni, ka Komisija plano noteikt, ka Siem transportlidzekliem
uzstaddaimas AVAS. SeSiem dazadiem paglaik tirgi esoso elek-
trotransportlidzeklu un hibrida elektrotransportlidzeklu mode-
liem (*) veiktajos testos izradjjas, ka, braucot ar lielaku atrumu
(50 km/h), 30 transportlidzeklu vidgjais troksna limenis ir
68,3 dB(A), t.i., liclaks par 68 dB(A), kas saskana ar jauno regulu
pielaujams mehaniskiem transportlidzekliem ar ieksdedzes
dzingju.

4.5  Attieciba uz regulas priekslikuma saturu EESK norada uz
daziem jautajumiem un problémam, ko varétu atrisinat Eiropas
Parlamenta un Padomes apspriedés.

4.6 Pirmais jautdjums ir par transportlidzeklu kategoriju
noteikSanu attieciba uz trok$na samazinasanu. Noteiktas kate-
gorijas ir “vésturiskas”, 1985. gada izveidotas kategorijas. Nav
nemta véra tirgus attistiba un attiecigi modeJu skaita

() Avots: ACEA (Eiropas Automobilu raZotaju asociacija).

palielinasanas un daudzveidiba un to dazadie izmantosanas
veidi. Neiesligstot sikakos paskaidrojumos, EESK skiet, ka kate-
goriju parskatisana, ieklaujot jaunas apakskategorijas ar to Ipat-
nibam konkréti atbilstighm robezvértibam, batu labak pieme-
rota automobilu faktiskajam un paredzamajam stavoklim.
Pieméram, apakskategorija M3 pilsétas un tdrisma autobusi
nav iedaliti atseviskos tipos.

Vel kritiskaks ir stavoklis attiectba uz automobiliem ar paaug-
stinatiem tehniskajiem raditajiem, ta sauktajam sporta automo-
biliem, kas ir neliela nozares niSa razosanas apjoma zina, bet ir
Eiropas autoblives nozares iespéja giit panakumus pasaulé laika,
kad plasa patérina automobilu raZoSanas attistiba ir mazak
inovaciju. Bez M1 apakskategorijas (automobili) pardefinésanas
bis loti griiti turpinat raZot un attiecigi pardot $adus transpor-
tlidzeklus, kuriem jau t3 vajadz@s samazinat troksni par
6/7 dB(A) tikai 5 gados.

4.7  Otra un svarigaka probléma, par ko EESK pauZ bazas, ir
termini, kurus nosakot Komisija, méginot atgtit pédéjos gados
neveikto atjauninasanu, skiet, nav pietickami némusi véra razo-
tajiem nepieciesamo “lead time’.

4.7.1  Samazinajums par 2 dB(A) visiem vieglajiem transpor-
tlidzekliem un par 1 dB(A) smagajiem transportlidzekliem
pirmaja posma jau prasa izmainas transportlidzekla uzbave,
kas saistitas ar milzigu nozares noslogojumu, jo razotajiem
jasamazina troksnis, vienlaicigi nodrosinot citu speka esoso
noteikumu (attieciba uz drosibu, emisijam, patérinu utt.) ievéro-
$anu. Pieméram, nepiecieSamo pasakumu rezultata ievérojami
palielinas transportlidzeklu svars (palielinas izplides gazu
apjomi, seguma un klusina$anas materialu izmantosana), kas
attiecigi nozimé patéripa un arl piesarnojoso  emisiju
pieaugumu. Jasaprot, ka jebkads pasakums $aja joma ir saistits
ar transportlidzekla sarezgitibu visas ta detalas, kas tiek uzska-
titas par ar¢ja trok$na avotiem, tapéc nav iespéjams iegit rezul-
tatus tikai, piemérojot atseviskus noteikumus.

4.7.2  Rezultatu sasnieganu pirmaja posma (atbalsts dazam
kategorijam, pieméram, M1 un N1) var sekmét ieguvums no
trok$na samazinasanas, kas noteikts Regula Nr. 661/2009 attie-
ciba uz riepam. Faktiski 3is riepas liela méra jau atrodas tirgd,
un to izmantosana biis obligata jaunajiem transportlidzekliem
no 2013. gada novembra. Tomér vidgjais aprékinatais ieguvums
attieciba uz trok$na samazinaSanu ir 0,5 dB(A) un tikai 2016.

gada.

4.7.3  Transportlidzekli ir japardoma, japarplano un japarpro-
jekté. Tiek atzimets, ka visa transportlidzekla parprojektésanai
atkariba no tipa ir vajadzigi 5 lidz 7 gadi vieglajiem transpor-
tlidzekliem un lidz pat 10 gadiem smagajiem transportlidzek-
liem, turklat javeic jauns tipa apstiprinajums.
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4.8  Nemot véra iepriek§ minéto, EESK pauZ bazas par to, vai nebiitu lietderigak parskatit ierosinatas
trok$pa samazinaSanas terminus un veidus. To varétu izdarit, atcelot pirmo posmu, kas batiski palielina
atkartotas tipa apstiprinaSanas un citas izmaksas, un koncentréjoties tie$i uz galigo rezultatu (ar labaku
izmaksu un ieguvumu attiecibu) un paredzot apakskategoriju parskatiSanu vismaz problematiskakajos gadi-
jumos un atbilstigaku “lead time”, kas varétu bat 7 gadi jaunu transportlidzeklu tipa apstiprinasanai un 9 gadi
jaunu transportlidzeklu registracijai.

4.9  Tam jebkura gadijuma bitu vajadzigi pakapeniski un lieli ieguldijumi laika, kad gandriz visus Eiropas
razotajus ir ietekméjusi tirgus krize, kas sakas 2008. gada un klast arvien akataka. leguldjjumu izmaksas
nenovérsami gultos uz patérétaju pleciem, radot risku vél vairak paléninat ekspluatacija eso$o automobilu
atjaunoSanu, ipasi attieciba uz smagajiem transportlidzekliem, kas paredzéti preu parvadasanai, un tas
apdraud jaunaja regula noteikta mérka sasniegSanu.

Brisele, 2012. gada 25. aprili
Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas

priekssedetajs
Staffan NILSSON
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