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Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteja saskana ar Reglamenta 29. panta 2. punktu 2009. gada
16. jalija nolema izstradat pasiniciativas atzinumu par tematu

“Riipniecibas parmainas un divritenu mehanisko transportlidzeklu riipniecibas perspektivas Eiropa”.

Par Komitejas dokumenta sagatavosanu atbildiga Ripniecibas parmainu konsultativa komiteja savu atzi-

numu pienéma 2010. gada 4. februari.

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteja 461. plenaraja sesija, kas notika 2010. gada 17. marta un
18. marta (18. marta sédé), ar 140 balsim par un 2 atturoties, pienéma So atzinumu.

1. Secinajumi un ieteikumi.

1.1.  Divritenu mehanisko transportlidzeklu riipniecibai ir
svariga nozime Eiropas Savienibas ekonomika un nodarbina-
tibas joma. Razotaju darbiba ir atskiriga — daZi no tiem
darbojas pasaules méroga visos segmentos vai loti specializétos
segmentos, savukart citi ir valstu vai pat vietéja méroga uzne-
mumi, kas bieZi vien lidzinas amatnieku uznémumiem. Tas
attiecas ari uz komplektéjoso dalu razosanas, izplatiSanas un

pecpardosanas  scktoriem, kur darbojas ievérojams skaits
MVU (1).
1.2. S riipniecibas nozare cieta krizes rezultata 2008. gada

pedeja ceturksni, un pieprasijuma samazinasanas negativas sekas
bija jatamas visa nozaré, radot nopietnu negativu strukturalo
ietekmi un nodarbinatibas samazinasanos (pieprasjjums samazi-
najas par 31 %, izraisot apgrozijuma kritumu par 35 %, kas
savukart nelabvéligi ietekméa nodarbinatibu). Provizoriskie
dati par 2009. gadu apstiprina negativo tendenci tirgd, kura
apjoms salidzinajuma ar 2008. gadu samazinajies par 21 %
un salidzinagjuma ar 2007. gadu — par 25 %.

1.3.  EESK pauz bazas, ka 2010. gada nodarbinatiba var vél
vairak samazinaties, ja netiks nekavgjoties izstradata politika, lai
atbalstitu $o nozari.

1.4. EESK 67. Starptautiskdas motociklu izstades ietvaros

2009. gada 12. novembri Milana rikoja atklatu uzklausi$anas

sanaksmi, kura tika giitas atsauksmes no raZotajiem, komplek-

téjoso dalu piegadatajiem, arodbiedribam, lietotajiem, NVO un

augstskolam. UzklausiSanas sanaksme liela méra apstiprinaja

izpétes grupa izskangjusos viedoklus.

1.5.  Saja sakara EESK

a) uzskata, ka javeic attiecigi pasakumi, lai dalibvalstis veicinatu
pieprasjumu péc divritenu mehaniskajiem transportlidzek-
liem, un aicina Komisiju un dalibvalstis rosinat $adu pasa-

() Razotaju saraksts un cita informacija par divritenu mehanisko trans-
portlidzeklu riipniecibu atrodama CCMI timekla vietné: http:/[www.
eesc.europa.eu/sections/ccmifopinions_reports/total_list/index_fr.
asp#PTW

=

Konkurétspéjigas

kumu Tsteno$anu vai atjaunoSanu vidéja termina, ipasi attie-
ciba uz transportlidzekliem ar mazu ietekmi uz vidi un ar
uzlabotam drosibas ipasibam;

aicina Komisiju, izstradajot priekslikumu regulai par divri-
tenu mehaniskajiem transportlidzekliem, izvirzit mérkus,
kadus $1 nozare spéj sasniegt un kas ir saskanoti ar izstra-
dasanas, razosanas un tirgus prasibam, nodrosinot elastigus
risingjumus nozarei un tadéjadi samazinot izmaksu pieau-
gumu patérétajiem, ka arl nemot véra saimnieciskos apstak-
lus un dazadu izstradajumu daudzveidiby;

uzskata — lai nodroinatu vienadus darbibas nosacijumus,
japievers lielaka uzmaniba tipa apstiprina$anas un tirgu
uzraudzibai, un brivas tirdzniecibas noligumiem starp ES
un Dienvidaustrumu Aziju jabit abpusgjiem;

aicina Komisiju izstradat CARS 21 (?) lidzigu piecju attieciba
uz divritenu mehanisko transportlidzeklu nozari, lai $aja
nozaré atbalstitu partneribu, veicinatu konkurétspé&u un
nodarbinatiby;

uzskata, ka Septita pamatprogramma var sekmét o mérku
sasniegSanu, un aicina izveidot ipaSu platformu divritenu
mehanisko transportlidzeklu riipniecibas veicinasanai, atbal-
stot uzpémumus, kas veic razoSanu Eiropa un izmanto
Eiropas razosanas kédes;

aicina nozaré veikt parstrukturéSanu, apvienoSanas un
parnemsanas, ka ari talak attistit sadarbibu, tostarp ar
komplektgjoso dalu piegadatajiem, lai panaktu visu iespé-
jamo sinergijas veidu maksimalu izmantoSanu;

autoblives nozares tiesiskais regulgjums 21.
gadsimtam (Augsta limena darba grupa CARS 21, 2007.g.).
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@) uzskata, ka jaattista “socialais dialogs”, lai nozaré veicinatu
nodarbinatibu, nodrosinot Eiropas standartus muzizglitibas
un stradajoso kvalifikacijas joma un vienlaikus sekmgjot
nepastavigu darba attiecibu izskausanu;

h) aicina Komisiju veltit pa$u uzmanibu divritenu mehaniska-
jiem transportlidzekliem Ricibas plana mobilitates veicina-
Sanai pilsétas, jo divritenu mehaniskie transportlidzekli neap-
Saubami veicina ilgtspéjigaku mobilitati.

2. Divritenu mehanisko transportlidzeklu riipnieciba
Eiropa.

2.1.  Divritenu mehanisko transportlidzeklu riipniecibai ir
svariga nozime Eiropas Savienibas ekonomika un nodarbina-
tibas joma. Kaut gan divritenu mehanisko transportlidzeklu
ripniecibai ir dazas kopigas iezimes ar autor@pniecibu (%),
tomér tai piemit noteiktas Ipatnibas — mazaks apjoms, sadrum-
stalotaka strukttira un diversificétaka razosana.

2.2. Ta ka ilggadgjie Eiropas zimoli nonaca arvien lielaka
konkurencé ar Japanas raZotajiem, $aja nozaré pédéjo desmit-
gazu laika ir notikusas ievérojamas parmainas. Japanas razotaji,
kas patlaban ierindojas starp lideriem $aja nozarg, ir izvérsusi
razoSanu tie$i ES. Laika gaita ir notikusi Eiropas ripniecibas
reorganizacija, veicot parstrukturé$anu, uznémumu apvienosanu
un parpem$anu un izveidojoties vidéa lieluma ripniecibas
grupam, kas darbojas lidzas “niSas produktu” raZotdjiem, ka
arl daudziem MVU.

Patlaban “tradicionalie” Eiropas razotaji, Japanas un ASV uzné-
mumi cinas par liderpozicijam Eiropas tirgdi, tacu kop$ divdes-
mita gadsimta devindesmitajiem gadiem tie ir nonakusi arvien
liclaka konkurencé ar jaunas tirgus ekonomikas valstim. Sara-
zoto transportlidzek]u skaita zina ES razoSanas apjoms ir relativi
zems (1,4 milj.) salidzindgjuma ar Kinu (vairak neka 20 milj.),
Indiju (vairak neka 8 milj.) un Taivanu (1,5 milj.), kaut gan to
raksturo lielaka pievienota vértiba, jauninajumi, kvalitite un
drosiba.

2.3.  Eiropas Kopienu Statistikas birojs attiecina uz divritenu
mehanisko transportlidzeklu rapniecibu NACE kodu 35.41.
Jaunakie dati, kas attiecas uz 2006. gadu, rada, ka ES 27 dalib-
valstis divritenu mehanisko transportlidzeklu nozaré darbojas
870 uznémumi, no kuriem 80 % atrodas 6 dalibvalstis (Italija,
Apvienotaja Karalisté, Vacija, Francija, Spanija un Austrija). Vide-
jais apgrozijums — 8 miljoni EUR — liecina, ka nozaré
darbojas daudzi MVU, proti, aptuveni 650 uzpémumi, kas
sarazo 75 % no kopéja apjoma.

2.4.  Eiropa 90 % raZoSanas veic aptuveni 100 vidéji lieli vai
vidgji mazi razotdji, kas darbojas dazadas ES dalibvalstis
(ieprieks minétajas valstis, ka ari Cehijas Republika, Niderlandg,
Portugalé, Slovénija un Zviedrija), ka ari Norvégija un Sveicg.
AtlikuSos 10 % razoSanas Eiropa veic mazi un loti mazi razotaji.
(%) CCMI informativais zinojums “Autoindustrija Eiropa — pasreizéja

situacija  un nakotnes perspektivas”, pienemts 2007. gada
13. novembri.

2.5. Razot3ju darbiba ir atkiriga — dazi pasaules méroga
uzpémumi darbojas visos segmentos (dazadiem lietojumiem
paredzéti motocikli ar dazadiem cilindru tilpumiem, motorolleri
ar dazadiem cilindru tilpumiem, mopédi, tricikli un kvadracikli)
vai loti specializétos segmentos, savukart citi ir valstu vai pat
vietgja méroga uzpémumi, kas lieluma un raZosanas procesu
zina biezi [idzinas amatnieku uznémumiem.

2.6.  Tehniskajos noteikumos (Eiropas tipa apstiprinasana)
noteiktas dazadas divritenu mehanisko transportlidzeklu katego-
rijas ar dazadam tehniskam ipasibam (cilindru tilpumi, paredze-
tais lietojums). Savukart direktiva par Eiropas vaditaju aplie-
cibam paredz atskirigus nosacijumus attieciba uz tiesibam lietot
divritenu mehaniskos transportlidzeklus (AM mopédi; A1 moto-
cikli; A2 motocikli; A motocikli). Sis sarezgitais iedalijums
veicina razoSanas sadrumstalotibu un mazina apjomraditus
ietaupzjumus.

2.7.  Divritepu mehanisko transportlidzeklu ripniecibas
sadrumstalotiba dalgji izskaidrojama ar vésturiskiem iemesliem,
tacu tas galvenais célonis ir apstakli divritenu mehanisko trans-
portlidzeklu tirghi. Segmentos, kas vairak orientéti uz parvieto-
$anas lidzeklu praktisko izmantosanu (ipasi uz mobilitati
pilsétas), pieméram, motorolleru razo$ana var panakt lielaku
sinergiju, jo Ipasi attieciba uz dzingjiem, savukart ar motocik-
liem saistitajos segmentos ir gritdk nodrosinat sinergiju,
pieméram, vienadu detalu un dzingu izmantoSanu dazadu
marku modeliem. Atkariba no transportlidzeklu lieluma jo
ipasi dinamikas Ipasibas var bt Joti at3kirigas, jamin arT atski-
ribas, kuras nosaka transportlidzeklu lietosanas merkis, un,
visbeidzot, dazadas lietotdju prasibas. Daudzos gadijumos
dazadus zimolus cie$i identificé ar noteiktdm konstrukcijam
vai dzingu konfiguracijam (pieméram, BMW “boksera” tipa
dzingjs, Ducati desmodromiska sadale, Moto Guzzi v-dvinveida
dzingjs un Triumph tris cilindru dzingjs) atkariba no pieprasi-
juma tirgdi, kuru gan Eiropa, gan visa pasaulé liela méra veido
uzticigie cienitaji.

2.8.  Ta ka transportlidzeklus razo mazakas sérijas un ierobe-
zota skaita, ieguldita kapitala ienesigums salidzinajuma ar auto-
ripniecibas nozari ir mazaks. Tas dalji izpauzas ari komplek-
tgjoso dalu razosanas un izplatiSanas sektoros.

2.9.  Pozitiva ietekme bijusi ES tirgum, kur§ kops§ 2002. gada
ir paplasinajies (par 22 % no 2002. lidz 2007. gadam), un tapéc
Eiropas Savieniba razoto divritenu mehanisko transportlidzeklu
sektora apgrozijums 2006. gada sasniedza 7 miljardus EUR
salidzinajuma ar ES divritenu mehanisko transportlidzeklu
sektora kopgjo apgrozijumu 34 miljardu EUR apmeéra. Jaatzimg,
ka no 2004. lidz 2006. gadam Eiropas Savieniba razoto divri-
tenu mehanisko transportlidzeklu sektora pieaugums bija 12 %,
un tas procentualda zipa ir vairak neka vidgji riipnieciba un
autoriipniecibas nozaré (abas par 8 %), un tam bija pozitiva
ietekme uz nodarbinatibu.
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3. Divritenu mehanisko transportlidzeklu komplekt&joso

dalu, izplatiSanas un pécpardosanas pakalpojumu sektori.

3.1.  Komplektgjoso daJu un izplatiSanas sektors ari ir diezgan
sadrumstalots.

3.2.  Dazas komplektéjosas dalas nodrosina autorGipniecibas
piegadataji, kas nedaudz darbojas ari divritenu mehanisko trans-
portlidzeklu sektora (razo degvielas padeves sistémas), tacu
nepiecieSama specializacijas limena dé] vairumu komplektéjoso
dalu (ritenus, izpitéjus, sajigus u.c.) nodrosina noteikti piega-
dataji. Nozarei ir aptuveni 500 piegadataju. Sie piegadataji tradi-
cionali darbojas Eiropa (galvenokart Italija, Spanija, Francija,
Apvienotaja Karalisté, Vacija un Niderlandg). Pédgjo gadu laika
ir palielinajusies konkurence ar piegadatajiem no Azijas valstim.
Tapéc dazi Eiropas piegadataji ir parcélusi dalu savas darbibas
uz Aziju. Tomér japiebilst, ka Eiropas komplektéjoso dalu piega-
dataji izpilda tikai Eiropas raZotaju pasttijumus.

3.3.  IzplatiSanas un palidzibas tikls atbilst tuvuma prasibai,
kas ir raksturiga divritenu mehanisko transportlidzeklu nozarei
(ipasi attieciba uz mopédiem un motorolleriem): ES darbojas
aptuveni 37 000 pardoSanas un pécpardosanas pakalpojumu
punktu, kas biezi ir gimenes uzpémumi. Italija, Francija, Apvie-
notaja Karalisté, Vacija, Spanija, Niderlandg, Griekija un Zviedrija
rodas 91 % no apgrozijuma izplatiSanas un pécpardosanas
pakalpojumu sektora; 2004.-2006. gada Sis skaitlis pieauga
par 5 %.

4. Nodarbinatiba un socialie aspekti.

4.1.  Divritenu mehanisko transportlidzeklu nozaré no 2002.
lidz 2007. gadam bija vérojams pastavigs nodarbinatibas pieau-
gums, un 2007. gada Eiropas Savieniba $aja nozaré stradaja
150 000 cilveku. Jaatzimé, ka no 2004. lidz 2006. gadam
nodarbinatiba $aja nozaré Eiropas Savieniba palielinajas par
4 % salidzinajuma ar kritumu par 3 % ripnieciba kopuma un
par 5% autoripniecibas nozaré. Tas liecina par §is nozares
dinamiskumu un novatorismu, ko griitajos apstaklos veicinaja
arvien lielakais pieprasjjums péc mobilitatei pilsétas un valas-
priekam piemérotiem transportlidzekliem.

4.2, Ar divritenu mehanisko transportlidzeklu razosanu, kas
notiek galvenokart Italija, Spanija, Francija, Apvienotaja Kara-
liste, Vacija, Austrija un Niderlandé, ir tiesi saistiti 25 000
minéto darba vietu. Divritenu mehanisko transportlidzeklu
tirgum ir sezonals raksturs (vislielakais pieprasjjums pavasari
un vasard), un tapéc gada laika ir brizi, kad razoanas apjoms
sasniedz visaugstako limeni un razotaji médz piepemt darba ari
sezonas stradniekus. Tapéc ir vajadziga lielaka elastiba, lai
apmierinatu tirgus periodisko pieprasjjumu.

4.3.  Ar komplektéjoso dalu razosanas un izplatiSanas sektoru
saistiti 20 000 minéto darba vietu, kas galvenokart atrodas

Italija, Spanija, Francija, Apvienotaja Karalisté, Vacija, Niderlandé
un Ungarija.

4.4, Ar pardosanas un pécpardoSanas pakalpojumu sektoru
saistiti 105 000 minéto darba vietu. Nemot véra to raksturu, tas
ir izvietotas visa ES, kaut gan 92 % darbaspéka ir nodarbinati
Italija, Vacija, Francija, Apvienotaja Karalisté, Spanija, Nider-
landé, Griekija, Belgija un Zviedrija.

5. PaSreizgjais ekonomikas stavoklis un starptautiskas attis-
tibas tendences.

5.1.  Minétie dati liecina, ka divritenu mehanisko transportli-
dzeklu rpnieciba pédjo gadu laika ir bijusi Joti dinamiska un
Eiropas tirgus ir palielindjies, sasniedzot vairak neka 2,7
miljonus transportlidzeklu 2007. gada (aprékinats, ka Eiropas
Savieniba ir aptuveni 34 miljoni $adu transportlidzeklu).
Tomér saistiba ar krizi, kas skara ES pédéjo divu gadu laika,
2008. gada tirgus apjoms samazinajas par 7,4 % salidzinajuma
ar 2007. gadu. Jo Ipasi jaatzimé, ka pardoSanas apjoms 2008.
gada pirmaja ceturksni salidzinajuma ar to pasu periodu 2007.
gadd samazindjas par veseliem 34 %. Si negativa attistibas
tendence nemainijas ari 2009. gada pirmaja ceturksni, kad divri-
tenu mehanisko transportlidzeklu pardoSanas apjoms salidzina-
juma ar to paSu periodu 2008. gada samazinajas par 37 %. Vél
provizoriskie dati par 2009. gadu apstiprina tirgus negativo
tendenci, un tie liecina, ka kopgjais samazinajums salidzinajuma
ar 2008. gadu ir 21 % un ar 2007. gadu — 25 %.

5.2.  Krizes sekas ir jitamas visa nozaré. PardoSanas apjoma
samazinaSanas ne tikai batiski ietekméjusi razotaju ienémumus,
bet arT izraisfjusi razo3anas ierobezo$anu, lai nepielautu parpro-
dukcijas veidosanos. Savukart razoSanas ierobezosanas dé| bija
jasaisina darba laiks, veidojas dikstaves, samazinajas sezonas
stradnieku nodarbinatiba un bija japarskata istermina un vidéja
termina raZoSanas plani. DaZzos gadijumos nacas pavisam atlaist
lidz 25 % darbinieku. Tiesas ir parnémusas vairaku mazo un
vidéjo uznémumu administréS$anu, un patlaban notiek to izpar-
dosana; savukart citi pat ir beigusi savu darbibu. Sis norises
liecina, ka parstrukturéSanas process turpinasies, kaut gan ir
griti prognozét, ki uzpémumu iesp&jama parvietoSana uz
arpuskopienas valstim ietekmés socidlo un ekonomisko struk-
taru.

5.3.  Arl komplektgjoso dalu piegadatajiem, saskaroties ar
pieprasjuma samazinasanos no razotaju puses, ir jaierobezo
razoSana, un tas ietekmé nodarbinatibu. Dazi komplektéjoso
daJu piegadataji ir beigusi saimniecisko darbibu, un tiek prog-
nozets, ka patlaban aptuveni 10 % nozares piegadataju draud
bankrots. $Sads stavoklis rada papildu izmaksas ari razotajiem,
kuriem javeic iepriekS neparedzeti ieguldijumi, lai atbalstitu
komplektgjoso daJu piegadatajus vai atrastu citus piegadatajus,
un kuri pat spiesti izstradat jaunas preses aluminija vai plast-
masas detalu razosanai, jo to piegadi vairs nevar nodrosinat.
Patlaban pasiitijumu un pardoSanas iepémumu apjoms ir sama-
zindjies par aptuveni 40 %. Nereti daudzi razotaji, lai nezaudétu
konkurétspéju, vérsas pie Dienvidaustrumu Azijas piegadatajiem.
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5.4.  Krize un saimnieciskas aktivitates kritums smagi skar
pardosanas un pécpardosanas pakalpojumu sektoru dalgji
tapéc, ka taja darbojas mazaki uzpémumi (parsvara MVU un
gimenes uznémumi). Pieméram, Spanija produkcijas noiets
samazindjas par 25 % salidzinajuma ar 2008. gadu, izraisot
darba vietu skaita samazinaSanos par vairak neka 6 000. Ja $I
tendence turpindsies, paredzams, ka 2009. un 2010. gada
Spanija beigs saimniecisko darbibu aptuveni 25 % uznémumu
un izplatitaju un 60 % agentu. Krize izplatiSanas tikla rada
papildu izmaksas ari razotajiem, kuriem jauztur tikls, lai sagla-
batu precu noieta iespéjas un spétu git labumu no ekonomikas
atveselosanas, lai kad ta ari saktos.

5.5.  EESK pauz bazas, ka bitiska nodarbinatibas samazina-
$anas turpinasies arf 2010. gada, ja nekavéjoties netiks izstradata
politika, lai atbalstitu $o nozari. Turklat, lai nodarbinatibas
limenis nozaré nepazeminatos, japaplasina “socialais dialogs”,
veicinot muzizglitbu un stradajoso kvalifikacijas celsanu,
tostarp augstskolu limeni, un vienlaikus sekméjot nepastavigu
darba attiecibu mazinasanos.

5.6.  Vidga termina pasakumi divritenu mehanisko transport-
lidzek]u pieprasijuma veicinasanai lidz $im istenoti reti un bijusi
nepietickami. At3kiriba no autoriipniecibas $aja nozaré tikai
Italija nezaudgja laiku un ieviesa prémiju par vecu transportli-
dzeklu nodoSanu lazpos, un ta pozitivi ietekmeéja Italijas un
tapéc arl Eiropas tirgu kopuma, veicinot to transportlidzeklu
izslegsanu no aprites, kuri rada vislielako piesarnojumu. Italija
izkluva no situacijas, kada bija 2009. gada pirmajos divos
menesos, kad tirgus lejupslide sasniedza aptuveni 35 %, panakot
pozitivu tendenci attieciba uz motorolleriem ar maziem cilindru
tilpumiem, kuriem piemeroja 500 EUR kompensaciju par nove-
cojusu transportlidzeklu nodosanu laznos, savukart motociklu
un mopédu noiets samazindjies par vairak neka 20 %, un
stavoklis $aja segmenta joprojam ir slikts. Spanija julija pienéma
ménesiem ilgi solito lémumu maksat kompensaciju par nolie-
toto divritenu mehanisko transportlidzeklu nodosanu laznos,
bet vél nav sakusi to darit, tadgjadi liekot patérétajiem gaidit
un paléninot jaunu transportlidzeklu iegadi (no 2009. gada
janvara lidz augustam mop&du pardoSanas apjoms samazinajas
par 52 %, savukart motociklu pardosanas apjoms saruka par
43 % salidzinajuma ar to pasu periodu 2008. gada). Sis piemérs
skaidri parada, cik svariga nozime ir Eiropas tiesiska reguléjuma
sistémai, kas sekmé stabilitati valstu tirgos, veicinot patérétaju
uzticibu.

5.7.  Pieprasijuma veicinasanas pasakumi neapSaubami sniedz
labumu lietotajiem, ta¢u ne vienmér atrisina komplektéjoso dalu
piegadataju vai Eiropas divritenu mehanisko transportlidzeklu
ripniecibas problémas. Pieméram, Italija vienotas likmes 500
EUR kompensacija bitiski uzlaboja stavokli attieciba uz maziem
no Taivanas importétiem 125 un 150 c¢m? motorolleriem, kuru
cena ir no 1 500 lidz 2 000 EUR, un mazaka meéra — attieciba
uz Eiropas razojumiem, kuru cenas ir augstakas, tacu ta nevei-
cindja pieprasjjumu péc vidéja lieluma divritenu mehaniskajiem
transportlidzekliem, kuru cena ir no 6 000 lidz 8 000 EUR.
Eiropas komplekt&joso dalu piegadataji vispar neguva labumu,
jo tie neapgada Azijas razotajus. Lai labumu giitu visa nozare,

jaisteno pasakumi pieprasijuma veicinaSanai, nodrosinot atbalsta
kompensacijas, kuru likme pieaug lidz ar transportlidzeklu cenu,
ipasi veicinot to transportlidzeklu pardosanu, kuros ieviesti
progresivi risinajumi, kas samazina ietekmi uz vidi, un progre-
sivas drosibas sisteémas.

5.8.  Steidzami jaatvieglo finans€juma pieejamiba ES uznému-
miem, kuri darbojas $aja nozarg, lai tie spétu tikt gala ar krizes
raditajam papildu izmaksam, turpinatu veikt ieguldjumus
pétnieciba, izstradé un inovacija (razotaji kopa ar komplektéjoso
dalu piegadatajiem) un nezaudétu konkurétspéju, ipasu uzma-
nibu veltot kvalitatei un jauninajumiem un izstradajot drosakus
transportlidzeklus, kas nodara mazaku kait§jumu videi.

6. Nozares nakotnes perspektivas — problémas un
iespéjas.

6.1. Ja 2009. gada pirma pusgada sliktie rezultati nebas uzla-
bojusies arT gada otraja pusg, visai nozarei jarékinas ar to, ka
bankas 2010. gada samazinas tas kreditspéju. Pat ja atveselo-
$anas ir pavisam tuvu, nozares spéja piesaistit ieguldjumus un
veikt pétniecibu un izstradi samazinasies, radot negativas sekas
vidgja termina un padarot uznémumus nedrosakus, kas savukart
var ietekmét nodarbinatibas iespgjas.

6.2.  Pedéja desmitgadé no Euro 1 standarta ievieSanas 1999.
gada lidz pasreizé€jiem standartiem nozare ir panakusi piesarno-
joSo emisiju ievérojamu samazinajumu, kas veido aptuveni 90 %
attieciba uz CO un HC un vairak neka 50 % attieciba uz NO,.
Atzinigi vertgjami rezultati ir panakti trokS$nu piesarpojuma
novér§anas joma; nozare kopuma (tostarp patérétaju apvienibas)
turpina darbu pie uzlabojumiem, kurus celu satiksmé var
panakt, izmantojot tikai izpGtéus ar tipa apstiprinagjumu un
vadot transportlidzeklus ta, lai nodaritu mazaku kaitgjumu
videi. Nozare ir radijusi jaunindgjumus drosibas joma, izstradajot
progresivakas bremzu sistémas, ko pakapeniski ievie$ dazada
veida divritenu mehaniskajos transportlidzeklos, ka ari jaunajos
transportlidzeklos, pieméram, triciklos un kvadraciklos.

6.3. Komisija izstrada priekslikumu regulai par divritenu
mehaniskajiem transportlidzekliem, un to paredzéts publicét
2010. gada sakuma. Kaut gan ir jaturpina progress vides un
drosibas joma, pasreizéja ekonomiskaja situacija ir batiski
novérst izmainas, kuram ir negativa ietekme, un nemt véra
nozares realas iespgjas un uznémumu lielumu. Saistiba ar jauna-
jlem Euro standartiem jaizvirza tadi mérki, kurus nozare spgj
sasniegt, nemot véra nepieciesamo laiku, ko nosaka izstrade,
razosana un tirgus. Regulé§jumam jabat balstitam uz pieeju,
kas Jauj nozarei izmantot savu inovacijas spéju, nodrosinot
elastiguma iespéjas, kas nem véra ekonomisko klimatu un
plaso produkcijas spektru (tirgus un tehnisko Ipasibu zina),
ipasi attieciba uz uzlabotu bremzu sistému uzstadisanu. Saja
sakara nozare jau ir iesniegusi Komisijai priekslikumus attieciba
uz vides un drosibas aspektiem.
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6.4. “Tradicionalajiem” razotdjiem — it ipasi pasreiz€jos
ekonomiskajos apstaklos — arvien vairak bis jakonkuré ar
razotajiem (galvenokart no Dienvidaustrumu Azijas), kuri
piedava zemu cenu un zemu kvalitati; tas Ipasi attiecas uz divri-
tenu mehaniskajiem transportlidzekliem ar maziem vai vidéjiem
cilindru tilpumiem, kuru raZosana pelnas iespgjas ir mazakas.
Apsekojumi liecina, ka §1 importéta produkcija nereti neatbilst
Eiropa ieviestas tipa apstiprinaSanas sistémas prasibam,
apdraudot patérétaju drosibu un vidi. Parbaudot Kina raZoto
divritenu mehanisko transportlidzeklu paraugus, kas bija ievesti
Eiropas Savieniba, tika konstatéta neatbilstiba, proti, bremze-
Sanas cel§ bija par 35 % garaks un emisijas 20 reizes lielakas
neka noteikts Eiropas tipa apstiprinaSanas prasibas. Pastav ari
problémas saistiba ar Eiropas transportlidzeklu vai to komplek-
téjoso dalu viltosanu, ko veic razotaji jaunas tirgus ekonomikas
valstis. Turklat tirdzniecibas uznémumi, kas standartiem neatbil-
stodus transportlidzeklus ieved Eiropas Savieniba, vilto atbil-
stibas sertifikatus. Lai nodrosinatu vienadus darbibas nosaci-
jumus $aja ES tirgus segmenta, kurd cenai ir Joti liela nozime,
vairak uzmanibas japiever$ tipa apstiprinaSanas un tirgu uzrau-
dzibai, nodrosinot, lai kompetentas iestades unfvai tehniskie
kontroles dienesti riipigi kontroletu pardodamo transportli-
dzeklu “razojumu atbilstibu”, parbaudot to atbilstibu tipa apstip-
rind$anas un intelektudla ipaSuma aizsardzibas prasibam.

6.5. No otras puses, “tradicionalie” razotaji bauda patérétaju
atzinibu par produkcijas kvalitati, dizaina, inovativu risindgjumu
un drosibas limeni. Tas attiecas uz popularakajiem transportli-
dzekliem ar mazu vai vidéju darba tilpumu un jo ipasi uz trans-
portlidzekliem ar lielu darba tilpumu, kuriem ir augsta pievie-
nota vértiba un kuri izcelas ar tajos ieviestajiem tehniskajiem
risindjumiem un zimola atpazistamibu. Sos razojumus pasrei-
z&a ckonomiska situacija ietekme vissmagak. Tehnologiski
progresivu transportlidzeklu, pieméram, tirgli ienakoso elektro-
transportlidzeklu un hibridtransportlidzeklu razosana ir liela
méra atkariga no publiska sektora atbalsta un spgjas rast izeju
no pasreizéjas krizes.

6.6. Ipasa uzmaniba biitu pievérSama brivas tirdzniecibas
noligumiem, lai nodro$inatu, ka muitas tarifu liberalizacija
starp ES un Dienvidaustrumu Azijas valstim sniegtu labumu
abam pusém, likvidgjot arT beztarifu barjeras (pieméram, Kina
noteiktais aizliegums celu satiksmé izmantot divritenu mehani-
skos transportlidzeklus, kuru cilindru tilpums parsniedz 250
cm?), kas rada nopietnas problémas Eiropas eksportétajiem.
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6.7.  Lai paslaik risinatu problémas, Eiropas razotajiem tapat
ka lidz $im javeic parstrukturésana, jaapvienojas, jaiegadajas citi
uzpémumi un jaturpina cie§aka sadarbiba, kas laus panakt péc
iespgjas lielaku sinergiju.

6.8.  Lai saglabatu Eiropas produkcijas izcilas ipasibas, kas
bauda lietotaju atzinibu, batiski ir nepielaut, ka darbibu partrauc
Eiropas komplektéjoso dalu piegadataji. Tas nozime, ka nedrikst
atkartoties tas, kas notika, pieméram, velosipédu riipnieciba, —
svarigako komplekt€joso dalu, tostarp ramju, piegadataji ir
partraukusi darbibu, un tagad Eiropas velosipédu razotaji ir
atkarigi no Kinas.

6.9.  Lai nezaudétu konkurences cina, Eiropas komplekt&joso
dalu piegadatajiem vairak uzmanibas javelta inovacijai, jaattista
kopigi projekti sadarbiba ar razotajiem, lai panaktu apjomra-
ditus ietaupijumus, kur vien tas ir iesp&ams, reala partneriba,
kas nodrosina pasfitjumu plismu starp razotajiem un augstaka
limena izstradajumu piegadatajiem.

6.10.  Jaizstrada CARS 21 lidziga pieeja attieciba uz divritenu
mehanisko transportlidzeklu nozari, lai péc iespgjas atrak risi-
natu minétos uzdevumus, ka ari stiprinatu nozares konkurét-
sp&ju un veicinatu nodarbinatibu.

6.11.  Ar Septitas pamatprogrammas lidzekliem, kas paredzéti
pétniecibai, var sekmét So mérku sasniegsanu, atbalstot uzné-
mumus, kas veic razosanu Eiropa un izmanto Eiropas razosanas
kédes. Saja nolitkd nozimigu ieguldfjumu varétu sniegt tiesi
divritenu mehanisko transportlidzeklu riipniecibai — jo Ipasi
MVU — paredzéta pétniecibas platforma, kas sekmé uznému
sadarbibu, lai noteiktu pétniecibas prioritates, ka tas notiek
autoriipniecibas nozare.

6.12.  Komisija nesen naca klaja ar Ricibas planu mobilitates
veicina$anai pilsétas, kurd viens no izvirzitajiem mérkiem ir
satiksmes plismas uzlabosana, ko divritenu mehaniskie trans-
portlidzekli sekmé péc savas bitibas. Krize ir skarusi divritenu
mehanisko transportlidzeklu ripniecibu, tacu ilgtermina ta giis
labumu, jo arvien pieaugs vajadziba péc alternativiem zemu
emisiju transportlidzekliem, kas nodrosina ilgtsp&jigu mobilitati,
ipadi pilsétas, ar nosacijumu, ka pasreizéjas ekonomiskas
problemas tiks parvarétas vidéja termina, pirms tas raditu neat-
griezeniskas sekas.
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