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Eiropas Parlamenta 2009. gada 11. marta normativa rezoliicija par priekslikumu Eiropas Parlamenta

un Padomes direktivai, ar ko groza Direktivu 1999/62/EK par dazu infrastruktiiru lietoSanas maksas

noteikSanu smagajiem kravas transportlidzekliem (COM(2008)0436 - (C6-0276/2008 -
2008/0147(COD))

(2010/C 87 E[61)

(Koplémuma procediira, pirmais lasijums)
Eiropas Parlaments,
— nemot véra Komisijas priekslikumu Eiropas Parlamentam un Padomei (COM(2008)0436),

— nemot véra EK liguma 251. panta 2. punktu un 71. panta 1. punktu, saskana ar kuriem Komisija tam ir
iesniegusi priekslikumu (C6-0276/2008),

— nemot véra Reglamenta 51. pantu,

— pemot véra Transporta un tirisma komitejas zinojumu un Ripniecibas, pétniecibas un energétikas
komitejas atzinumu (A6-0066/2009),

1.  apstiprina grozito Komisijas priekslikumu;

2. prasa Komisijai $o priekslikumu iesniegt vélreiz, ja ta ir paredzgjusi to batiski grozit vai aizstat ar citu
tekstu;

3. uzdod priekssédétajam nosatit Parlamenta nostdju Padomei un Komisijai.

P6_TC1-COD(2008)0147

Eiropas Parlamenta nostaja pienemta pirmaja lasjjuma 2009. gada 11. marta, lai pienemtu Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktivu 2009/...[EK, ar ko groza Direktivu 1999/62/EK par dazu
infrastruktiiru lietoSanas maksas noteik§anu smagajiem kravas transportlidzekliem

EIROPAS PARLAMENTS UN EIROPAS SAVIENIBAS PADOME,

nemot veéra Eiropas Kopienas dibinasanas ligumu un jo ipasi ta 71. panta 1. punktu,
nemot véra Komisijas priekslikumu ||,

nemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinumu ('),

nemot véra Regionu komitejas atzinumu (?),

g L1 L] Lpp.
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rikojoties saskana ar Liguma 251. panta noteikto procediru (1),

ta ka:

1

(6)

llgtspéjiga transporta veicinasana ir kopéjas transporta politikas pamatelements. Saja noliika jasamazina
transporta radita negativa ietekme, jo Ipasi satiksmes sastrégumi, kas kavé mobilitati, piesarnojums, kas
rada kaitéjumu veselibai un videi, ka ari transporta ietekme uz klimata parmainam. Turklat vides
aizsardzibas prasibas jaieklauj citu Kopienas politikas virzienu, tostarp kopégjas transporta politikas,
noteikSana un Isteno3ana. Lidzsvarotd veida biitu janem verd ari tadi prioritari uzdevumi ka vides
aizsardziba, socialas un ekonomiskas kohezijas merki un ES konkuretspejas merki, jo tie ir dala no
Lisabonas strategijas izaugsmei un nodarbinatibai.

Transporta negativas ietekmes samazinasanas mérkis sasniedzams tada veida, lai noveérstu nesamérigus
Skérslus parvietosanas brivibai stabilas ekonomiskas izaugsmes un iek$Gja tirgus pareizas darbibas
interesés. Turklat biitu jauzsver, ka argjo izmaksu internalizacijas princips faktiski ir lidzvertigs
parvaldibas instrumentam un tade] ar to biitu jamudina satiksmes dalibnieki un iesaistitas uzne-
mejdarbibas nozares izpétit un paplasinit iespéjas videi draudziga transporta joma, piemeram, ar
brauksanas stila izmainam vai turpmaku tehnologisko attistibu. Ir loti svarigi rast veidus un
lidzeklus, ka samazinat autotransporta radito kaitejumu, bet ne vienkarsi izmantot iegiitos lidzeklus,
lai segtu attiecigas izmaksas.

Lai attiecigi optimizétu transporta sistému, kopégjai transporta politikai jaizmanto dazadi instrumenti,
lai uzlabotu transporta infrastruktiru un tehnologijas un dotu iespgju efektivak parvaldit transporta

pieprasjjumu. Tadé] transporta nozaré batu vairak jaizmanto princips “lietotajs maksa” un jaattista
princips “piesarnotajs maksa”.

| Direktivas 1999/62/EK || (3) 11. panta Komisija tika aicinata iesniegt visu transporta infrastruktiras
lietoSanas radito argjo izmaksu noveértéjuma modeli, ko varétu izmantot par turpmako infrastruktaras
lietosanas maksu aprékina pamatu. Sim modelim bija japievieno visu transporta veidu aréjo izmaksu
internalizacijas ietekmes analize un stratégija pakapeniskai $32 modela IstenoSanai, un vajadzibas gadi-
juma priekslikumi minétas direktivas turpmakai parskatisanai.

Lai tuvinatos ilgtspéjiga transporta politikai, transporta cenam batu vairak jaatbilst arejam izmaksam,
ko radijis | autotransportlidzeklu, vilcienu, gaisa kugu vai kugu izmantojums. | Tadél vajadziga
saskanota un aktiva riciba attieciba uz visiem transporta veidiem, nemot véra to raksturigas ipasibas.

Citos transporta veidos jau sikta aréjo izmaksu internalizdcija un ar attiecigiem Kopienas tiesibu
aktiem $ada internalizicija vai nu tiek pakapeniski ieviesta, vai ari vismaz netiek kaveta. CO,
emisiju jautdajums biitu jarisina, ieklaujot avidcijas nozari emisijas kvotu tirdzniecibas sistema
(ETS). Elektroenergijas izmantoSana dzelzcela joma ari ir ieklauta ETS, turklat drizuma ETS tiks
ieklauts ari jiiras transports. Citas aréjas izmaksas var internalizet gan ar lidostu maksam, kuras
var daZadot, nemot vera vides aizsardzibas apsverumus, gan ari ar maksam par dzelzcela infra-
struktiiras lietoSanu saskani ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2001/14/EK (2001.
gada 26. februaris) par dzelzcela infrastruktiiras jaudas iedaliSanu un maksas iekaseSanu par
dzelzcela infrastruktiiras lietoSanu (). Turklat Komisijai tuvakaja nakotne biitu jaiesniedz prieksli-
kumu par pirma dzelzcela pasakumu kopuma parskatiSanu, lai ieviestu saskanotas slieZu celu
piekluves tarifikacijas sistémas atkariba no radita troksna limena.

(") Eiropas Parlamenta 2009. gada 11. marta Nostaja.
() OV L 187, 20.7.1999., 42. Ipp. |
() OV L 75, 15.3.2001. , 29. Ipp.
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(7) Argjo izmaksu internalizacija jau ir iespgjama saskana ar Direktivas 2001/14/EK 7. pantu, kura
paredzeti maksas noteikSanas principi par dzelzcela infrastruktiiras izmantoSanu. Tomer maksa par
arejam izmaksam japiemero ari autotransporta nozare, jo tadejadi slieZu celu piekluves maksu vares
vel vairak daZadot un dzelzcela nozareé tiks internalizétas visas aréjas izmaksas.

(8) Autotransporta nozaré jau paslaik piemero daZadus nodoklus un maksajumus, tostarp nodoklus un
maksajumus, ar kuriem dalegji tiek kompensetas arejas izmaksas, piemeram, degvielas akcizes
nodoklis, ar ko kompensé CO, emisijas.

(9) Autotransporta nozaré cela nodevas, kas ir ar nobraukto attdlumu saistitas infrastruktiiras lietoSanas
maksas, veido taisnigu un efektivu ekonomisku instrumentu meérka, ar ko virzas pretim ilgtspejigai
transporta politikai, sasniegSanai, jo tas ir tiei saistitas ar infrastruktdras lietoSanu un var mainities
atbilstigi nobrauktajam attalumam, transportlidzeklu ekologiskajiem raksturlielumiem un transportli-
dzeklu izmantoSanas vietai un laikam, tapéc tas var noteikt apméra, kas atbilst transportlidzeklu
faktiska izmantojuma radita piesarpojuma un sastrégumu izmaksam. Turklat cela nodevas nerada
konkurences traucgjumus iek$gja tirgd, jo tas jamaksa visiem uzpéméjiem neatkarigi no to izcelsmes
vai registracijas dalibvalsts un atbilstigi autoce]u tikla lietoSanas intensitatei.

(10) Tetekmes analize liecina, ka, piemérojot cela nodevas, kas aprekinatas, nemot véra piesarnojuma raditas
izmaksas, un uz parslogotiem celiem — sastrégumu raditas izmaksas, var veidot vai palidzet veidot
efektivaku un videi draudzigaku autotransportu un dot ieguldijumu ES stratéfija par cinu pret
klimata parmainam. Tas samazinatu sastrégumus un vietéjo piesarnojumu, veicinot tirakas transportli-
dzek]u tehnologijas izmanto$anu, optimizéjot logistiku un samazinot tuksbraucienus. Tam netiesi batu
liela nozime degvielas patérina samazinasana un cinas veicinasana pret klimata parmainam. Cela
nodevas, kuru aprekina ieklauj ar sastrégumu izmaksam saistitu izmaksu elementu par parslogotu
celu izmantojumu, var biit efektivas tikai tad, ja tas ir dala no ricibas plana, kura ietilpst ari
pasakumi attieciba uz citiem cela lietotdjiem, uz kuriem neattiecas §is direktivas darbibas joma,
piemeéram, lidzigas tarifikacijas sistémas vai pasakumi, kuriem ir lidziga ietekme, tostarp satiksmes
ierobeZojumi un autocela joslas, kas paredzétas transportlidzekliem ar lieliku pasaZieru skaitu.
Tomer lidz Sim nav pietiekami pieradijies, ka Sadas cela nodevas biitiski ietekmetu dalijumu pa
transporta veidiem.

(11) | Principu piesarpotdjs maksa || istenos ar iepémumiem no argjam izmaksam un tas ari palidzés
samazinat ar¢jas izmaksas.

(12) Modelis, ko Komisija izstradajusi dréjo izmaksu aprékinam, piedava droSas metodes un vienibas vértibu
skalu, kuras var izmantot, lai aprékinatu celu lietosanas maksas.

(13) Vajadzetu censties saskanot metodes, kuras izmanto argjo izmaksu aprekinasanai daZadas maksu
iekaseSanas sistemas Eiropa, lai nodroSinatu, ka Eiropas autoparvadatajiem rodas skaidrs prieks-
stats par maksu noteikSanas kartibu, ar kuru cenSas pandkt vinu darbibas optimiziciju, videja
terminda.

(14) Joprojam ir neskaidribas par to sistému rentabilitati, kuras vajadzigas diferencétu lietoSanas maksu
ieviesanai uz celiem, kuros nav intensivas satiksmes plismas. Lidz $o neskaidribu novérSanai pieme-
rotaka Skiet elastiga pieeja Kopienas limeni. Si elastiga pieeja lautu dalibvalstim izlemt, vai un uz
kuriem celiem ieviest nodevas par aréjam izmaksam, pamatojoties uz autocelu tikla viet&jiem un valsts
raksturlielumiem.

(15) Lai novérstu tarifikacijas sistému fragmentaciju, kas nodaritu kaité§jumu transporta nozarei, ar laiku
saistitas lietosanas maksas un cela nodevas dalibvalsts teritorija nebaitu japieméro vienlaicigi, iznemot
dazus ipasus gadijumus, kur tas vajadzigs tunelu, tiltu vai kalnu pareju bavniecibas finansésanai.
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

Ar laiku saistitas lietoSanas maksas, kas iekasétas par dienu, nedé€lu, ménesi vai gadu, nedrikstetu
diskriminét neregularos lietotdjus, jo liela dala $adu lietotaju varétu bht arzemju parvadataji. Tadél
biitu janosaka precizaka dienas, nedélas, ménesa un gada likmju attieciba. Lai nodroSinatu efektivitati
un taisnigumu, ar laiku saistitas lietoSanas maksas vajadzetu uzskatit par parejas posma instru-
mentu infrastruktiiras lietoSanas maksas noteikSana. Tadel biitu jaapsver iespéja pakapeniski
partraukt izmantot ar laiku saistito lietoSanas maksu noteikSanas sistémas. No $i noteikuma
vajadzetu laut atkapties tam dalibvalstim, kuram ir areja robeZa ar tresam valstim, lai $is dalib-
valstis varetu turpinat piemerot ar laiku saistitas lietoSanas maksas robeZparejas punktos gaidoSa-
jiem smagajiem kravas transportlidzekliem.

Biitu janovér§ pretrunas starp Eiropas autocelu tiklu tarifikacijas sistémam un citam to autocelu tikla
dalu, ko var izmantot starptautiskais transports, tarifikacijas sisttmam. Tade] vienadi tarifikacijas prin-
cipi batu japieméro visam starppilsétu autocelu tiklam.

Bitu jaatlauj ar nobraukto attalumu saistitajas cela nodevas ieklaut argjo izmaksu elementu atbilstigi
satiksmes radita gaisa piesarnojuma un trok$pa izmaksam. Turklat uz celiem, kur parasti ir intensiva
satiksme un maksimumstundas, biitu jaatlauj atgfit sastrégumu izmaksas, kuras galvenokart tiek segtas
vietgja limeny, ieklaujot tas maksa par aréjam izmaksam. Cela nodevas ieklauto argjo izmaksu elementu
biitu jaatlauj pievienot infrastruktiras izmaksam, ja tiek ievéroti noteikti izmaksu aprékina nosacijumi,
lai novérstu nepamatotu maksu.

Lai precizak nemtu véra satiksmes radita gaisa piesarnojuma, trok$na un sastrégumu izmaksas, nodevai
par argjam izmaksam bitu jamainas atbilstigi autocelu kategorijai un transportlidzeklu tipam un
attiecigajiem laika periodiem, pieméram, dienas, nedélas vai sezonas maksimumstundam un mazak
noslogotiem laika periodiem un nakts laikam.

Lai ieks@jais tirgus darbotos bez traucgjumiem vajadziga Kopienas sistéma, lai nodrosinatu, ka atbilstigi
satiksmes radita gaisa piesarnojuma, troks$pa un sastrégumu vietéjam izmaksam noteiktas cela maksas
ir parskatamas, samérigas un nediskrimingjosas. Tadé| ir vajadzigi kopgji tarifikacijas principi, aprékina
metodes un ar€jo izmaksu vienibas vertibas, kuru pamata ir atzitas zinatniskas metodes, ka ari meha-
nismi, lai pazigotu un informétu Komisiju par cela nodevu sistému.

lestadei, kas nosaka maksu par argjam izmaksam, nevajadzetu bit tiedi ieinteresétai nepamatota maksas
apmeéra noteik3ana un tapéc tai biitu jabat neatkarigai no struktiiras, kas iekasé un parvalda iepémumus
no cela nodevam. Pieredze ir apliecinajusi, ka kalnu apgabalos piemeérots cela nodevu uzcenojums, lai
finansétu Eiropas autocel]u tikla prioritaros projektus, nav izmantojama izvéle infrastruktiiras apsaim-
niekotdjiem, ja satiksmes koridoru noteikSana neatbilst realajai satiksmes pliismai. Lai $adu situaciju
korigétu, satiksmes koridoram, kura varetu tikt atlauts uzcenojums, biitu jo ipasi jaattiecas uz cela
posmiem, kuros ievieSot uzcenojumu, satiksme tiktu novirzita uz attiecigajiem prioritarajiem projek-
tiem.

Lai pieskirtu prieksrocibu Eiropas nozimes prioritaro bivniecibas projektu IstenoSanai, dalibvalstim,
kuram ir iespgja piemerot uzcenojumu, biitu jaizmanto 31 iespéja, pirms tas iekasé maksu par aréjam
izmaksam. Lai novérstu nepamatotu maksu iekaséSanu no lietotdjiem, maksa par aréjam izmaksam
nebfitu jaapvieno ar uzcenojumu, ja vien argjas izmaksas neparsniedz jau iekaséto uzcenojumu. Sada
gadijuma ir lietderigi, ja uzcenojuma summu atskaita no maksas par argjam izmaksam.

Ja iekasé diferencétu maksu par argjam izmaksam, visas infrastruktiiras lietosanas maksas izmainas, lai
mazinatu sastrégumus, optimizétu infrastruktiiras lietosanu, péc iespéjas samazinatu kait§umu infras-
truktirai vai veicinatu satiksmes dro$ibu, raditu nepamatotu slogu noteiktam lietotaju kategorijam, un
tapec tas nebiitu pielaujamas.

Nebiitu atlaujamas aréjo izmaksu maksas atlaides vai samazinajums, jo pastav liels risks, ka tadéjadi tiek
nepamatoti diskriminéti noteiktu kategoriju lietotaji.
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(25) Maksas ickaséSana par aréam izmaksam, izmantojot cela nodevas, efektivak ietekmés lemumus par
transportu, ja lietotdji apzinas §is izmaksas. Tas attiecigi butu janorada atseviski izzina, rékind vai
lidzvértiga saprotama dokumenta, ko izsniedz cela nodevu ickasétajs. Turklat $ads dokuments var
atvieglot parvadatajiem novirzit $o maksajumu kravas nosatitajam vai citam klientam.

(26) Elektronisko cela nodevu iekaséSanas sistému izmantoSana ir bitiska, lai novérstu trauc€jumus briva
satiksmes plisma un kaitéjumu vietéjai videi, ko radijusas rindas pie cela nodevu ickasé$anas vietas
barjeram. Tapéc ir lietderigi nodrosinat, ka maksu par aréjam izmaksam un maksu par infrastruktiiras
lietoSanu ievac ar $adas sistémas palidzibu, ievérojot prasibas, kas minétas Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktiva 2004/52[EK (2004. gada 29. aprilis) par celu lietotaju nodokla elektronisko ieka-
s€Sanas sistému savstarp&ju izmantojamibu Kopiena ('), kura paredz attiecigus un samérigus pasa-
kumus, lai, ievieSot elektronisko cela nodevu iekasé$anu, nodrosinatu tehnisko, juridisko, komercialo
un datu aizsardzibas, ka ari privatas dzives aspektu pienacigu ievéroSanu. Turklat $adas sistémas biitu
javeido bez cela barjeram un ta, lai vélak tas varétu ar nelielam izmaksam izmantot ari paralélos
autocelos. Tomér biitu japaredz parejas periods, lai varétu izdarit vajadzigos pielagojumus.

(27) Ir svarigi Sis direktivas merki sasniegt tada veida, kas nekaitetu ieksgja tirgus pienacigai darbibai.
Turklat biitu jaizvairdas ari no smago kravas transportlidzeklu aprikosanas ar arvien jaunam
savstarpégji nesavietojamam un dargam elektroniskam iekartam, kas varetu palielinat kliidu iespejas
to izmantoSana. Nav pielaujams, ka palielinas atskirigu tehnologiju skaits. Tapéc iespejami atri
biitu janodroSina Direktiva 2004/52/EK prasita celu nodevu elektronisko iekaséSanas sistemu
savstarpeja izmantojamiba. Vajadzetu meginat panakt, lai katra transportlidzekli biitu jauzstada
tikai viena iekarta, un biitu iespejams piemerot daZadas likmes, kadas ir speka daZadas dalibvalstis.

(28) Komisijai biitu javeic visi nepiecieSamie pasakumi, lai saskana ar Direktivu 2004/52/EK bez kave-
Sands ieviestu patieSam savstarpéji izmantojamu sistemu lidz 2010. gada beigam.

(29) Juridiskas skaidribas labad biitu japrecizg, kur atlautas regulgjodas maksas, kas ipasi paredzétas satiksmes
sastrégumu mazinasanai vai cinai pret kaitigu ietekmi uz vidi, tostarp sliktu gaisa kvalitati.

(30) Dalibvalstim vajadzetu biit iespejai izmantot gan Eiropas transporta tikla (TEN-T) budZetu, gan
struktiirfondus, lai uzlabotu transporta infrastruktiiru ar merki samazinat transporta raditas arejas
izmaksas kopuma un ieviest elektronisku sistemu no $is direktivas noteikumiem izrietoso maksu
iekasesanai.

(31) Saskana ar §is direktivas transporta politikas mérkiem papildu ienémumi, kas radusies no maksas par
argjam izmaksam, pirmam kartam biitu jaizlieto, lai iespgjami samazinatu un noverstu autotrans-
porta raditas arejas izmaksas. Tos var ari izmantot ilgtspéjigas mobilitates veicinaSanai plasa méroga.
Tadé| Siem projektiem biitu jaatvieglo efektiva maksas noteikSana, autotransporta raditd piesarnojuma
samazinasana ta izcelsmes vieta, mazinot ta ietekmi, uzlabojot autotransporta lidzeklu CO, raditajus
un energoefektivitati, ka ari uzlabojot esoSo celu infrastruktiiru vai attistot alternativu infrastruktiiru
transporta lietotajiem. Tas ietver, pieméram, pétijumus un izstrades par tirakiem transportlidzekliem un
transporta komponenta istenoSanu ricibas plana saskana ar Padomes Direktivu 96/62[EK (1996. gada
27. septembris) par apkartéja gaisa kvalitates novértéSanu un parvaldibu (%) un Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktivu 2002/49/EK (2002. gada 25. jiinijs) par vides trok$na novértéSanu un parvaldibu (),
kas var ietvert pasakumus satiksmes raditu trok$nu un gaisa piesarnojuma mazinasanai lielu infras-
truktiiru apkartné un aglomeracijas. So ienémumu paredzésana konkrétam mérkim neatbrivo dalibval-
stis no Liguma 88. panta 3. punkta noteiktd piendkuma darit zinamus Komisijai konkrétus valsts
pasakumus, ne arf skar citu procediiru iznakumu, kuras uzsaktas saskana ar Liguma 87. un 88. pantu.

OV L 166, 30.4.2004., 124. Ipp.
() OV L 296, 21.11.1996., 55. Ipp. |
OV L 189, 18.7.2002., 12. Ipp.
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(32) Lai veicinatu cela nodevu sistému savstarpéju izmantojamibu, biitu javeicina sadarbiba starp dalib-

valstim kopgjas cela nodevu sistémas ievieSana, ievérojot noteiktu nosacijumu izpildi. Komisijai biitu
jaatbalsta tas dalibvalstis, kuras velas sadarboties, lai So valstu teritorija ieviestu kopeju cela
nodevu sistému.

(33) Saskana ar So direktivu Komisijai pienaciga laika batu janosita Eiropas Parlamentam un Padomei

visaptvero$s tas pieredzes novértéjums, kas ieghita dalibvalstis, kuras pieméro maksu par aréam
izmaksam. Saja novértéjuma biitu jaieklauj ari analize par panakumiem, kas giiti stratégija par cinu
pret klimata parmainam, un konkréti ar klimata parmainam saistita kopéja degvielas nodokla noteik-
§ana saskana ar Padomes Direktivu 2003/96/EK (2003. gada 27. oktobris), kas parkarto Kopienas
noteikumus par nodoklu uzlik§anu energoproduktiem un elektroenergijai (1), tostarp degvielas nodokla
uzliksana smagajiem kravas transportlidzekliem. Biitu jaizstrada ari vispusigs novertejums par aréjo
izmaksu internaliziciju visos citos transporta veidos, lai to varetu izmantot par pamatu turpmakiem
likumdoSanas priekslikumiem Saja joma. Tadejadi attieciba uz visiem transporta veidiem varetu
radit godigu un uz konkurenci balstitu sistemu arejo izmaksu internalizacijai, kas neizraisitu iekseja
tirgus traucejumus.

(34) 55. panta 2. punkta Padomes Regula (EK) Nr. 1083/2006 (2006. gada 11. jalijs) ar ko paredz

visparigus noteikumus par Eiropas Regionalas attistibas fondu, Eiropas Socialo fondu un Kohézijas
fondu || (3, paredzéts, ka ienémumi, kas giiti tiesi no lietotaju maksam, janem véra, nosakot finansé-
juma deficitu attieciba uz projektiem, no kuriem gust ienémumus. Tomér, ta ka ienémumi, kas giiti no
maksas par argjam izmaksam, ir Ipasi paredzeti projektiem, kuru mérkis ir samazinat autotransporta
radito piesarnojumu ta izcelsmes vietd, mazinot ta ietekmi, uzlabojot transportlidzeklu CO, raditajus
un energoefektivitati, ka ari uzlabojot esoso celu infrastruktiiru vai attistot transporta lietotajiem
alternativu infrastruktiiru, tie nebiitu janem véra finans¢juma deficita aprekina.

(35) Sis direktivas Tistenosanai vajadzigie pasakumi biitu japienem saskapd ar Padomes Lémumu

1999/468[EK (1999. gada 28. jinijs), ar ko nosaka Komisijai pieskirto ievie$anas pilnvaru IstenoSanas
kartibu (3).

(36) Jo 1pasi Komisija butu japilnvaro pielagot 0, III, IlLa un IV pielikumu tehnikas un zinatnes sasniegu-

miem, un I, II un IILa pielikumu — inflacijai. Sie pasakumi, kuri ir visparigi un kuru mérkis ir grozit
nebtiskus || Direktivas 1999/62/EK elementus, biitu japienem saskana ar Lémuma 1999/468/EK 5.a
panta paredzéto regulativo kontroles procediiru.

(37) Nemot véra to, ka §is direkfivas merki, proti, stimulét diferencétas maksas noteikSanu par argjam

izmaksam, lai veicinatu ilgtspéjigu transportu, nevar pietickami labi sasniegt atseviskas dalibvalstis
un transporta parrobezu dimensijas svariguma dé| Sos mérkus var labak sasniegt Kopienas liment,
Kopiena var pienemt pasakumus saskana ar Liguma 5. panta noteikto subsidiaritates principu. Saskana
ar minétaja panta noteikto proporcionalitates principu $ direktiva paredz vienigi tos pasakumus, kas ir
vajadzigi $a merka sasniegsanai,

IR PIENEMUSI SO DIREKTIVU.

1. pants

Direktivu 1999/62[EK groza 3adi:

1)

2. panta b) un ba) punktu aizstaj ar sadiem:

“b) “cela nodeva” ir noteikta summa, kas maksajama par transportlidzekli atbilstigi nobrauktajam atta-
lumam, izmantojot attiecigo infrastruktiiru, un taja ieklauta infrastruktiiras lieto$anas maksa un/vai
maksa par aréjam izmaksam;

L 283, 31.10.2003., 51. Ipp. ||

ov
OV L 210, 31.7.2006., 25. Ipp. |
OV L 184, 17.7.1999,, 23. Ipp. |
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ba) “infrastruktiiras lietoanas maksa” ir maksa, ko ickasé ar cela nodevu, lai atgfitu izmaksas, kas
saistiba ar infrastruktiiry radusas dalibvalstij vai vairak neka vienai dalibvalstij, ja infrastruktii-
ras projekts ir istenots kopigi;

bb) “maksa par argjam izmaksam” ir maksa, ko iekasé ar cela nodevu, lai atgiitu izmaksas, kas radusas
dalibvalstij saistiba ar satiksmes raditu gaisa piesarnojumu un troksni;

be) “satiksmes radita gaisa piesarnojuma izmaksas” ir izmaksas par kaitéjumu, kas radies noteiktu kaitigu
emisiju gaisa rezultata transportlidzekla darbibas laika;

bd) “satiksmes radita trok$npa piesarnojuma izmaksas” ir izmaksas par kaitéjumu, ko radijis transportli-
dzekla darbibas vai transportlidzekla un autocela virsmas mijiedarbibas troksnis;

be) “vidgja sverta infrastruktiiras lieto§anas maksa” ir kopgjie ienémumi no infrastruktiras lietosanas
maksas noteikta laika perioda, daliti ar to kilometru skaitu, ko transportlidzekli nobraukusi noteiktos
cela posmos, uz kuriem minétaja laika attiecas maksa;

bf) “vidgja sverta maksa par aréjam izmaksam” ir kopgjie ienémumi no maksas par aréjam izmaksam
noteikta laika perioda, daliti ar to kilometru skaitu, ko transportlidzekli nobraukusi noteiktos cela
posmos, uz kuriem minétaja laika attiecas maksa.”

2) 7., 7.a un 7.b pantu aizst3j ar $adu:

“7. pants

1. Dalibvalstis var saglabat vai ieviest cela nodevas un/vai lietoanas maksas Eiropas autocelu tikla vai
jebkura savu autocelu tiklu posma, kas parasti tiek izmantots ievérojama apmera starptautiskiem
precu parvadajumiem, ievérojot nosacijumus, kas noteikti $a panta 2., 3. un 4. punkta un 7.a lidz 7;
panta.

2. Dalibvalstis sava teritorija ] vienlaikus neuzlick cela nodevas un lietosanas maksu. Tomér dalib-
valstis, kas sava autocelu tikla uzliek lietosanas maksas, var uzlikt ari nodevas par tiltu, tunelu un kalnu
pareju izmantoSanu.

3. Cela nodevas un lietosanas maksa ne tiesi, ne netiesi nedrikst diskriminét parvadataju ta valstspie-
deribas dél, ta dibinasanas vai transportlidzekla registracijas dalibvalsti vai tresa valsti dé] vai parvadajuma
izcelsmes vai galamérka dél.

4.  Dalibvalstis var paredzét samazinatas cela nodevas likmes vai lietosanas maksas vai atbrivojumu no
cela nodevas vai lieto§anas maksas attieciba uz transportlidzekliem, kuri atbrivoti no prasibas instalét un
izmantot registracijas kontrolierices saskana ar Padomes Regulu (EEK) Nr. 3821/85 (1985. gada
20. decembris) par registracijas kontroliericem, ko izmanto autotransporta (*), un gadijumos, uz kuriem attiecas
§is direktivas 6. panta 2. punkta a) un b) apak$punkts.

5. Lidz 2011. gada 31. decembrim dalibvalstis var izvéléties piemérot cela nodevas un/vai lietosanas
maksas tikai transportlidzekliem, kuru maksimali pielaujama pilna masa ir ne mazaka par 12 tonnam.
No 2012. gada 1. janvara cela nodevas un/vai lietoSanas maksas pieméro visiem transportlidzekliem 2.
panta d) punkta nozimé, ja vien dalibvalsts neuzskata, ka attiecinasana uz transportlidzekliem, kuru pilna
masa ir mazaka par 12 tonnam (**):
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7.a pants

1. LietoSanas maksas ir proporcionalas infrastruktiras lietosanas ilgumam, un ir jabat pieejamiem
dienas, nedélas, ménesa un gada tarifiem. Konkréti menesa likme nav lielaka par 10 % no gada likmes,
nedelas likme nav lielika par 5 % no gada likmes, un dienas likme neparsniedz 2 % no gada likmes.

2. LietoSanas maksu, ieskaitot administrativas izmaksas, visam transportlidzeklu kategorijam attieciga
dalibvalsts nosaka apméra, kas neparsniedz II pielikuma noteiktas maksimalas likmes.

7.b pants

1. Infrastruktiiras lietoSanas maksa pamatojas uz principu par infrastruktiras izmaksu atgtsanu.
Vidéjo svérto infrastruktiiras lietosanas maksu saista ar attiecigas infrastruktiras tikla baves, ekspluata-
cijas, tehniskas apkopes, attistibas un drosibas standartu piemeéroSanas izmaksam. Vidéja svérta infra-
struktiiras lieto§anas maksa var ietvert ari kapitala pelnu vai pelpas normu saskapa ar tirgus nosaciju-
miem.

2. Maksu par argam izmaksam saista ar satiksmes radita gaisa piesarpojuma izmaksam, trokspa
izmaksam, vai abam minétajam izmaksam. Cela posmos, kur notiek satiksmes sastrégumi, maksa par
argjam izmaksam var ieklaut izmaksas par sastrégumiem laika periodos, kad Sajos cela posmos parasti
notiek sastrégumi.

3. Izmaksas, ko nem véra, attiecas uz autocela tiklu vai ta dalu, par kuru iekasé cela nodevas, un uz
transportlidzekliem, uz kuriem maksa attiecas. Dalibvalstis var izvéléties atght tikai minéto izmaksu
procentu.

7.c pants

1. Maksa par argjam izmaksam var mainities atbilstigi cela kategorijai un EURO emisiju klasei (IIL a
pielikuma 1. tabula), ka ari atbilstigi laika periodam, ja maksa ieklautas ar sastrégumu raditas izmaksas
vai satiksmes radita trokSna piesarnojuma izmaksas.

2. Maksas apméru par argjam izmaksam par katru transportlidzekla klases, cela kategorijas un laika
perioda kombinaciju nosaka saskapa ar Illa pielikuma noraditajam obligatajam prasibam, kopéjam
formulam un maksas par argjam izmaksam maksimumu.

3.  Maksa par argjam izmaksam neattiecas uz transportlidzekliem, kas jau atbilst nakotné pare-
dzetajiem EURO emisijas standartiem, ieverojot attiecigajos noteikumos noteiktos datumus.

4. Maksas apméru par argjam izmaksam nosaka katra dalibvalstsJa dalibvalsts $i uzdevuma pildi-
Sanai iecel iestadi, Sai iestadei jabit juridiski un finansiali neatkarigai no struktiiras, kas ir atbildiga par
maksas vai tas dalas iekaséSanu un parvaldibu. |

7.d pants

1. Dalibvalstis aprékina infrastruktiiras lietosanas maksas, izmantojot metodologiju, kuras pamata ir III
pielikuma izklastitie galvenie aprékina principi.

2. Koncesijas nodevam maksimala infrastruktiiras maksa ir vienada ar vai mazaka par maksas apmeéru,
kas iegiits, izmantojot metodologiju, kuras pamata ir IIl pielikuma izklastitie galvenie aprékina principi.
Sadas vienadibas novértdsanu veic, pamatojoties uz sapritiga garuma atsauces periodu, kas ir piemérots
sada veida koncesijas ligumam.
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3. Uz cela nodevu sisttmam, kas darbojas jau 2008. gada 10. jinija vai par kuram saskapa ar
konkursuzaicinajumu vai atbildém uz uzaicindgjumu piedalities sarunas atbilstigi sarunu procedarai lidz
2008. gada 10. jinijam sanemti piedavajumi, ievérojot publiska iepirkuma procediiru, neattiecas 1. un 2.
punkta minétie pienakumi, kamér §is sistémas ir spéka un ja tas nav batiski mainitas.

7.e pants

1. Iznémuma gadijumos attieciba uz infrastruktiiru kalnu apgabalos un lielpilsetu priekspilsétas un
péc tam, kad Komisija ir tikusi informéta, nodevas uzcenojumu var pievienot infrastruktiras lietosanas
maksai ipaSos cela posmos, kurus skar akati satiksmes sastrégumi vai, kuru lietojot, transportlidzekli rada
ievérojamu kaitgjumu videi, ja:

a) ienémumus, kas giiti no uzcenojuma, iegulda to projektu finanséjuma, kas paredzeéti ilgtspejigas
mobilitites veicinasanai un kuri tiedi veicina sastrégumu vai videi radito kait€umu mazinasanos
un atrodas taja pasa transporta koridora, kura atrodas cela posms, kuram pieméro uzcenojumu;

b) uzcenojums neparsniedz 15 % no vidjas svértas infrastruktiiras lietoSanas maksas, kas aprékinata
saskana ar 7.b panta 1. punktu un 7.d pantu, izpemot gadijumus, ja gitie ienémumi iegulditi tadu
projektu parrobezu celu posmos kalnu apgabalos, kuri paredzeti ilgtspejigas mobilitates veicina-
Sanai un kur uzcenojums nedrikst parsniegt 25 %;

¢) uzcenojuma pieméro$ana nedrikst izraisit netaisnigu attieksmi pret komerctransportu salidzindjuma ar
citiem cela lietotajiem;

d) pirms uzcenojuma pieméroSanas jaiesniedz Komisijai apraksts par konkréto uzcenojuma pieméro-
Sanas vietu un pieradijums par lémumu finansét a) apak$punkta minétos projektus; un

e) periods, kurd piemérojams uzcenojums, ir iepriek§ noteikts un ierobezots un attieciba uz paredza-
majiem iepémumiem saskanigs ar to projektu finansé$anas planiem un rentabilitates analizi, kurus
lidzfinansé ar ienémumiem no uzcenojuma.

Pirmo dalu pieméro jaunajiem parrobezu projektiem, ievérojot visu minétaja projekta iesaistito dalib-
valstu vieno$anos.

2. Péc tam, kad Komisija ir informéta, uzcenojumu var piemérot ari cela posmiem, kas veido alter-
nativu cela posmu tam cela posmam, uz kuru attiecas 1. punkta minétais uzcenojums, ja

— uzcenojums attieciba uz cela posmu novirzis ievérojamu satiksmes plasmas dalu uz $o alternativo
celu; un

— tiek ievéroti 1. punkta pirmas dalas a) lidz €) apakSpunkta minétie nosacijumi.

3. Uzcenojumu var piemérot infrastruktiras lietoSanas maksai, kas mainjjusies saskana ar 7.f pantu.

4. Kad Komisija sanem vajadzigo informaciju no dalibvalsts, kas paredzgjusi piemérot uzcenojumu, ta
dara $o informaciju pieejamu 9.c panta minétas komitejas locekliem. Ja Komisija uzskata, ka planotais
uzcenojums neatbilst 1. punkta izklastitajiem nosacjjumiem, vai ja ta uzskata, ka planotajam uzceno-
jumam bis ievérojama kaitiga ietekme uz periféro regionu ekonomikas attistibu, ta saskana ar 9.c panta
2. punkta minéto saskanoSanas procedfiru var noraidit attiecigas dalibvalsts iesniegtas ieplanotas maksas
vai pieprasit to grozijumu.
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5. Par cela posmiem, kuri atbilst 1. punkta minétajiem uzcenojuma pieméro$anas nosacijumiem,
dalibvalstis nedrikst iekasét maksu par aréjam izmaksam, ja vien netiek piemérots uzcenojums.

7.f pants
1. Cela nodevu likmes, kuras ieklauta tikai infrastruktiiras lietosanas maksa, mainas atbilstigi EURO

emisiju klasei (III. a pielikuma 1. tabula) ta, lai nodeva neparsniegtu 100 % no nodevas, kas iekaséta par
lidzvértigu transportlidzekli, kas atbilst visstingrakajiem emisiju standartiem.

2. Ja autovaditajs nevar uzradit transportlidzekla dokumentus, kas parbaudot vajadzigi transportli-
dzekla EURO emisiju klases noskaidrosanai, dalibvalstis var piemérot maksimali pielaujamas cela
nodevas, ar noteikumu, ka péc tam ir iespejama rektifikacija, lai atdotu ikvienu iekaseto starpibu.

3. Cela nodevas, kuras ieklauta tikai infrastruktiiras lietosanas maksa, ari var mainit, lai samazinatu
sastrégumus, mazinatu kaitgjumu infrastruktiirai un optimizétu attiecigas infrastruktiiras lietosanu vai
veicinatu satiksmes droSibu, ja:

a) veiktas izmainas ir parredzamas, publiskotas un ar vienadiem noteikumiem pieejamas visiem lietota-
jiem; un

b) izmainas pieméro saskana ar dienas laiku, tipu vai gadalaiku;

c) cela nodeva neparsniedz par vairak neka 500 % tas nodevas apméru, kas noteikta dienas, dienas tipa
vai gadalaika létakajam periodam.

4. Izmainas, kas minctas 1. un 3. punkta, nav paredzétas papildu ienémumu g@iSanai no cela nodevas.
Visi nejausie ienémumu palielindjumi izlidzinami, mainot diferencésanas struktiru, kas jaizdara divu gadu
laika péc parskata gada beigam, kura gati papildu ienémumi.

5. Ja cela nodeva ieklauta maksa par aréjam izmaksam, 1. un 3. punktu nepieméro tai nodevas dalai,
kura ir infrastruktiiras lietosanas maksa.

7.g pants
1. Vismaz se$us ménesus pirms jauna infrastruktiiras lietoSanas maksas ickaséSanas reZima ievieSanas
dalibvalstis nosiita Komisijai:

a) attieciba uz nodevu iekaséSanas rezimu, kura nav ieklautas koncesijas nodevas:

— vienibas vértibu un citus raditajus, kas izmantoti dazadu infrastruktiiras izmaksu elementu apré-
kina, un

— skaidru informaciju par transportlidzekliem, uz kuriem attiecas nodevu iekaséSanas rezims, auto-
celu tikla vai ta dalas geografisko platibu, kas izmantota katras izmaksas aprékinam, un to
izmaksu procentu, kuras paredzéts atgit;

b) attieciba uz nodevu iekaséSanas rezimu, kura ieklautas koncesijas nodevas:

— koncesijas ligumus vai ievérojamas to izmainas,
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— bazes modeli, uz kura pamata koncesijas devgjs sniedzis koncesijas pazinojumu, ka minéts Direk-
tivas 2004/18/EK VII B pielikuma; bazes modeli ieklauj 7.b panta 1. punktd noteiktas apléstas
izmaksas, kas paredzétas saskapa ar koncesiju, prognozéjamo satiksmi, sadalot pa transportli-
dzeklu tipiem, paredzéto cela nodevu apméru un autocelu geografisko platibu, uz kuru attiecas
koncesijas ligums.

2. Kad Komisija biis sanémusi visu vajadzigo informaciju saskana ar 1. punktu, ta seSu ménesu laika
dos atzinumu, vai izpilditi 7.d pantd noteiktie pienakumi. Komisijas atzinumi jadara pieejami 9.c panta
minétajai komitejai un Eiropas Parlamentam.

3. Vismaz seSus méne$us pirms jauna argjo izmaksu maksas iekaséSanas rezima ievieSanas dalibvalstis
nosiita Komisijai:

a) precizu informaciju par to cela posmu atralanas vietu, kur jaickaseé maksa par argjam izmaksam, un
aprakstu par transportlidzek]u klasi, celu kategoriju un preciziem laika periodiem, atbilstigi kuriem
mainisies maksa par argjam izmaksam;

=

paredzeto vidgjo svérto maksu par argjam izmaksam un paredzamos kopgjos iepémumus;

¢) iestades nosaukumu, kura saskana ar 7.c panta 3. punktu izraudzita maksas apméra noteikanai, un
tas parstavja vardu; un

&

vajadzigos raditajus, datus un informaciju, lai noraditu, ka tiks piemerota Ill.a pielikuma noteikta
aprékina metode;

e) informaciju par konkretiem merkiem, kam paredzets izlietot maksu par aréjam izmaksam;

f) konkrétu planu par to, ki papildu ienemumus no maksas par argjam izmaksam izmantot, lai
samazinatu transporta negativo ietekmi.

4. Komisija seSu méne$u laika péc atbilstigi 3. punktam sniegtas informacijas sanemsanas var nolemt
pieprasit attiecigajai dalibvalstij korigét maksu par aréjam izmaksam, ja ta uzskata, ka nav izpilditas 7.b,
7.c, 7.1 panta vai 9. panta 2. punkta noteiktie pienakumi. Komisijas lémumu dara pieejamu 9.c panta
minétajai komitejai un Eiropas Parlamentam.

7.h pants

1. Dalibvalstis neparedz atlaides vai samazinajumus nevienam lietotajam attieciba uz cela nodevas
argjo izmaksu maksas elementu.

2. Dalibvalstis var paredzét atlaides un samazinajumus par infrastruktiras lietosanu, ja:

a) ieghita maksas struktiira ir samériga, tiek publiskota un ar vienadiem nosacijumiem ir pieejama visiem
lietotajiem, un nerada papildu izmaksas, novirzot lielaku nodevu veida uz citiem lietotajiem; un

b) $adas atlaides vai samazinajumi rada faktisku administrativo izmaksu ietaupijumu un neparsniedz
13 % no infrastruktfiras lietoSanas maksas, kas maksata par lidzvertigiem transportlidzekliem, par
kuriem nav tiesibu pretendét uz atlaidi vai samazinajumu.
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3. levérojot 7.f panta 3. punkta b) apakSpunkta un 7.f panta 4. punkta minétos nosacfjumus, izné-
muma gadijumos, proti, pasiem Eiropas augstas nozimes projektiem kravu parvadajumu jomd, uz cela
nodevu likmém var attiecinat citus diferencéSanas veidus, lai nodrosinatu 3adu projektu komercialo
dzivotspéju, ja tos skar tieSa citu transportlidzeklu veidu radita konkurence. legiita maksas struktira ir
lineara, samériga, tiek publiskota un ar vienadiem nosacijumiem ir pieejama visiem lietotajiem, un nerada
papildu izmaksas, novirzot lielaku nodevu veida uz citiem lietotajiem. Pirms attiecigas maksu struktaras
ievieSanas Komisija parbauda, vai Sie nosacijumi ir ievéroti.

7.1 pants

1. Celu nodevas un lietosanas maksu pieméro un iekasé un to samaksu kontrolé ta, lai iesp&jami
mazak tiktu traucéta briva satiksmes pliisma un nenotiktu nekadas obligatas parbaudes vai kontroles
pasakumi uz Kopienas ieksgjam robezam. Sim nolitkam dalibvalstis sadarbojas, lai izstradatu metodes, ka
parvadataji var samaksat lietosanas maksu 24 stundas diennakti vismaz lielakajas tirdzniecibas vietas,
izmantojot visus parastos maksasanas lidzeklus, gan dalibvalstis, kur ta noteikta, gan arpus tam. Cela
nodevu un lietofanas maksajumu iekaséSanas vietas dalibvalstis uzstada atbilstosas iekartas ta, lai sagla-
batu parastos satiksmes drosibas standartus.

2. Cela nodevu un lietosanas maksu iekaséSanas sistémas neregulariem autocelu tikla lietotdjiem
nedrikst ne finansiali, ne citadi radit nepamatoti nelabveéligaku situaciju, salidzinot ar tiem, kas izmanto
alternativus maksasanas veidus. Jo pasi, ja cela nodevas vai lietosanas maksas dalibvalsts iekasé tikai ar
sistému, kura jaizmanto transportlidzekli iebavéta ierice, ta nodrosina, ka visi lietotaji visas Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktivas 2004/52[EK (***) prasibam atbilstigas transportlidzekli iebavetas ierices
var iegadaties, izmantojot sapratigu administrativu un ekonomisku kartibu.

3. Ja dalibvalsts ickasé nodevu par transportlidzekli, kopejo summu, ko veido cela nodeva, maksa par
infrastruktiiras lietoSanu un maksa par aréjam izmaksam, norada dokumenta, ko izsniedz parvada-
tajam, ja iespejams, — elektroniska formata.

4. Maksu par argjam izmaksam uzliek un iekasé ar elektronisko sistému, kura atbilst Direktivas
2004/52[EK 2. panta 1. punktam. Dalibvalstis ari sadarbojas, lai nodroSinatu elektronisko sistemu
savstarpéjo izmantojamibu citu dalibvalstu teritorija, turklat ar noteikumu, ka vajadzibas gadijuma
likmes ir pielagojamas.

5. Lidzko tehniski izveidota un sak darboties cela nodevas iekaséSanas pakalpojumu sistéma, kas
balstita uz Galileo satelitu navigacijas sistemu, maksu par arejam izmaksam iekasé ar savstarpéji
izmantojamu Eiropas elektronisko nodevu iekaséSanas sistemu, ka to paredz Direktiva 2004/52/EK.

7. pants

Si direktiva neierobezo to dalibvalstu brivibu, kas ievies cela nodevu un/vai infrastruktiiras lietosanas
maksas, neskarot Liguma 87. un 88. pantu, paredzét par $im maksam attiecigas kompensacijas. Dalib-
valstis var ari paredzet kompensaciju pat gadijumos, ja iekasétas summas ir zemakas par I pielikuma
noteiktajam minimalajam likmem.

(*) OV L 370, 31.12.1985., 8. lpp.
(**) Tekstu papildinas likumdoSanas procediiras talaka gaita.
(**) OV L 166, 30.4.2004., 124. Ipp.”.

Il nodalai pievieno $adu | pantu:

“8.b pants

1. Divas vai vairakas dalibvalstis var sadarboties, ievieSot vienotu cela nodevu sistému, ko piemero visa
to teritorija kopa. Tada gadijuma $is dalibvalstis nodrosina cieSu Komisijas iesaistiSanos sadarbiba un
sisttmas turpmakaja izmanto$ana, ka arT tas iesp&jamajos grozijumos.
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2. Uz vienoto cela nodevu sistému attiecina 7. lidz 7.j panta izklastitos nosacijumus, un ta ir atvérta
citam dalibvalstim.”

4) 9. panta l.a un 2. punktu aizstaj ar $adu:

“la St direktiva neskar dalibvalstu tiesibas nediskrimingjosi piemérot regulgjosas maksas, kas ipasi
paredzétas satiksmes sastrégumu vai kaitigas ietekmes uz vidi, tostarp sliktas gaisa kvalitates apkarosanai,
$is maksas piemérojot visiem celiem, jo Tpasi pilsétas teritorijas celiem, tostarp tiem, kas ietilpst Eiropas autocelu
tikla un skerso pilsétas teritoriju.

2. Dalibvalsts, kura iekase maksu par argjam izmaksam, nodroSina, ka ienémumi, kas iegdti no
maksam, tiek ipasi paredzéti pasakumiem, lai galvenokart samazinatu autotransporta raditas arejas
izmaksas un, kur vien iespejams, nepielautu $adu izmaksu rasanos. lenémumus var ari izmantot
pasakumiem, kuru meérkis ir atvieglot efektivu maksas noteikSanu, samazinat autotransporta radito
piesarnojumu ta izcelsmes vietd, mazinat ta ietekmi, uzlabot autotransporta lidzeklu CO, raditajus un
energoefektivitati, ka arl attistit un uzlabot esoSo celu infrastruktiiru vai attistit transporta lietotajiem
alternativu infrastruktiru.

Dalibvalsts, kura iekasé infrastrukttiras lietoSanas maksu, nosaka, ka izmantojami no 3as maksas iegiitie
ienémumi. Lai varétu attistit visu transporta tiklu kopuma, no maksam iegiitos ienemumus galvenokart
izmanto autotransporta nozares laba un autotransporta sistémas optimizacijai.

No 2011. gada vismaz 15 % no ienemumiem, kas katra dalibvalsti giiti no maksam par aréjam
izmaksam un maksam par infrastruktiras lietosanu, izlieto TEN-T projektu finansialam atbalstam,
lai uzlabotu transporta ilgtspejibu. So procentualo dalu pakapeniski palielina.”

5) 9.b un 9.c pantu aizstdj ar $adiem:

“9.b pants

Komisija atvieglo dalibvalstu dialogu un tehniskas zinatibas apmainu par §is direktivas un jo Ipasi tas
pielikumu istenosanu. Komisija pielago 0, III, Ill.a un IV pielikumu, nemot véra zinatnes un tehniskas
sasniegumus, un I, I un III. a pielikumu — nemot véra inflaciju. Pasakumus, kas ir paredzéti, lai grozitu
nebiitiskus $is direktivas elementus, pienem saskana ar 9.c panta 3. punkta minéto regulativo kontroles
procediiru.

9.c pants

1. Komisijai palidz komiteja.

2. Jair atsauce uz 3o punktu, tad pieméro Padomes Lémuma 1999/468/EK (*) 3. un 7. pantu, nemot
véra ta 8. panta noteikumus.

3. Jair atsauce uz $o punktu, pieméro Lémuma 1999/468/EK 5.a panta 1. lidz 4. punktu un 7. pantu,
nemot véra ta 8. panta noteikumus.

(*) OV L 184, 17.7.1999., 23. Ipp.”

6) 11. pantu aizst3j ar sadu:

“11. pants

1. Vélakais lidz 2012. gada 31. decembrim un ik péc Cetriem gadiem péc tam dalibvalstis, kas iekase
maksu par aréjam izmaksam unfvai infrastruktiras lietosanas maksu, sagatavo zinojumu par sava teri-
torija iekasétajam cela nodevam un iesniedz to Komisijai. Zinojuma ieklauj $adu informaciju:
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a) vidgjo svérto maksu par aréjam izmaksam un konkrétas summas, kas iekasétas par katru transportli-
dzekla klases, cela kategorijas un laika perioda kombinaciju;

b) kopgjos ienémumus no maksas par aréjam izmaksam un informaciju par $o ienémumu izlietojumu; ||

c) ietekme, kida maksas par aréjam izmaksam vai infrastruktiiras lietoSanas maksas iekaseSanai ir
uz kravu novirziSanu uz citiem transporta veidiem, autotransporta optimiziciju un vidi, ka ari
ietekme, kada maksas par aréjam izmaksam iekaseSanai ir uz tam argjam izmaksam, kuras
dalibvalsts ar So maksu velas kompenset; un

d) vidgjo sverto infrastruktiiras lietosanas maksu un kopgjos ienémumus no 3is infrastruktiras lietosanas
maksas.

2. Ne velak ka 2010. gada 31. decembri Komisija iesniedz zinojumu Eiropas Parlamentam un
Padomei par droSu un apsargatu stavvietu pieejamibu Eiropas celu tikla.

Pec apsprieSands ar attiecigajiem socidlajiem partneriem, zinojumam pievieno priekslikumus par:

a) maksas par infrastruktiiras lietoSanu paredzesanu tadu droSu un apsargatu stavvietu izveidei
Eiropas celu tikla, kas saskanotas ar infrastruktiiras apsaimniekotajiem vai par Eiropas celu
tiklu atbildigajam valsts iestadem;

b) Eiropas Investiciju bankai, Eiropas Kohezijas fondam un Eiropas struktiirfondiem paredzetam
vadlinijam par to, ki Eiropas celu tikla projektu izstrade un lidzfinansesana piendcigi nemt
vera droSu un apsargatu stavvietu vajadzibu.

3. Velakais 2013. gada 31. decembri Komisija iesniedz Eiropas Parlamentam un Padomei zinojumu
par §is direktivas istenoSanu un tas ietekmi, jo ipasi par to noteikumu efektivitati, kas attiecas uz
satiksmes sastrégumu un satiksmes raditu piesarnojuma izmaksu atgfiSanu, un par to transportlidzeklu
ieklausanu, kuru kopéja masa parsniedz 3,5 un ir mazaka par 12 tonnam. Zinojuma noverté ari:

a) vai ir svarigi cela nodevu aprékina ieklaut citas aréjas izmaksas, jo ipasi CO, emisiju raditas izmaksas
vai vienota degvielas nodokla elementa noteiksanu, ja ar klimata parmainam saistita degvielas nodokla
elementa noteik3ana nav devusi apmierino$us rezultatus, un nelaimes gadijumu un biologiskas daudz-
veidibas zaud&uma raditas izmaksas;

=

direktivas darbibas jomas paplasinasanu uz citdm transportlidzeklu kategorijam;

c) iespéju pienemt parskatitu transportlidzeklu klasifikaciju cela nodevu diferencésanai, nemot véra
transportlidzeklu vidgjo ietekmi uz vidi, sastrégumiem un infrastruktiru, to CO, raditajus un ener-
goefektivitati, ka ari cela nodevu noteikSanas un ievieSanas praktisko un ekonomisko lietderibu; ||

&

tehnisko un ekonomisko lietderibu, ievieSot uz galvenajiem starppilsétu celiem no nobraukta attaluma
atkarigu nodevu minimumu. Zinojuma paredz iesp&jamos maksas celu posmu veidus, iesp&jamos
rentablakos nodevu noteik3anas un iekasésanas veidus un kop&ju vienkarsu metodi minimalo likmju
noteik3anai;

e) tehniskas un ekonomiskas iespéjas pakapeniski partraukt izmantot ar laiku saistitas lietoSanas
maksas sistémas un ieviest ar nobraukto attalumu saistitas sistémas, ka ari nepiecieSamibu noteikt
atkapes attieciba uz tam dalibvalstim, kuram ir areja robeZa ar tresam valstim, lai Sis dalibvalstis
varétu turpinat piemerot ar laiku saistitds lietosSanas maksas robeZparejas punktos gaidoSajiem
smagajiem kravas transportlidzekliem; un
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f) nepiecieSamibu sagatavot priekslikumu par sistému, ka nodroSinat visu paregjo transporta veidu
argjo izmaksu saskanotu un vienlaicigu internalizaciju.

Zigojumam pievieno novertegjumu par panakumiem aréjo izmaksu internalizacija visos transporta
veidos, ka ari priekslikumu Eiropas Parlamentam un Padomei par $is direktivas parskatisanu.”

7) Ul pielikumu groza $adi
a) pirmo dalu aizstaj ar 3adu:
“Saja pielikuma noteikti vidgjas svértas infrastruktiiras lietosanas maksas aprékinasanas pamatprincipi,
atspogulojot 7.b panta 1. punktu. Pienakums saistit cela nodevas ar izmaksam neskar dalibvalstu
brivas izvéles tiesibas saskana ar 7.b panta 3. punktu neatgiit izmaksas pilniba no ienémumiem, ko

dod cela nodevas, vai tiesibas saskana ar 7. panta f) punktu mainit ipasu cela nodevu lielumu,
novirzoties no vidéjas summas (¥).

(*) Sie nosacijumi lidz ar piedavato elastibu, nosakot izmaksu atgfisanas sadalijumu noteikta laik-
posma (skat. 2.1. punkta treso ievilkumu), nodrosina ievérojamu rezervi cela nodevu noteiksanai
tada limeni, kas pienemams lietotajiem un kas pielagots attiecigas dalibvalsts konkrétajiem trans-
porta politikas mérkiem.”

b) 1. punktd, otraja ievilkuma, vardus “7.a panta 1. punkts” aizstdj ar vardiem “7.b panta 3. punkts”.

8) Aiz III pielikuma, tekstu, kas ieklauts 3is direktivas Pielikuma ieklauj ka III. a pielikumu.

2. pants
1. Dalibvalstis stajas speka normativie un administrativie akti, kas vajadzigi, lai izpilditu $is direktivas

prasibas velakais lidz 2010. gada 31. decembrim. Dalibvalstis talit dara Komisijai zinamus minéto notei-
kumu tekstus, ka ari minéto noteikumu un §is direktivas atbilstibas tabulu.

Kad dalibvalstis pienem minétos noteikumus, tajos ietver atsauci uz $o direktivu vai $adu atsauci pievieno to
oficialai publikacijai. Dalibvalstis nosaka, ka izdarama $ada atsauce.

2. Dalibvalstis dara Komisijai zinamus savu tiesibu aktu galvenos noteikumus, ko tas pienem joma, uz
kuru attiecas $1 direktiva.

3. pants
Si direktiva stajas speka nakamaja diena péc tas publicésanas Eiropas Savienibas Oficialaja Véstnest.
4. pants

ST direktiva ir adreséta dalibvalstim.

N "’

Eiropas Parlamenta varda — Padomes varda —

priekssédétajs priekssédétajs
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PIELIKUMS

“lll.a PIELIKUMS

PRASIBU MINIMUMS, UZLIEKOT MAKSU PAR AREJAM IZMAKSAM, UN MAKSIMALA SUMMA, KAS MAKSAJAMA

PAR AREJAM IZMAKSAM

Saja pielikuma noteikts prasibu minimums maksai par argjam izmaksam un to izmaksu elementu maksimums, kurus
atlauts ieklaut, nosakot minéto maksu.

4.1.

Attieciga autocelu tikla dalas

Dalibvalstis nosaka precizu autocelu tikla dalu vai dalas, uz kuram attiecas maksa par argjam izmaksam.

Dalibvalsts var izveleties iekasét maksu par argiam izmaksam tikai attiedba uz autocelu tikla dalu vai dalam,
pamatojot o lemumu ar objektiviem kriterijiem.

Transportlidzekli, celi un véra nemamais laika periods

Dalibvalsts dara zinamu Komisijai transportlidzeklu klasifikaciju, saskana ar kuru tiek diferencéta cela nodeva. Ta
pazino Komisijai ari to ceu atralanas vietu, uz kuriem attiecina lielaku maksu par argjam izmaksam (turpmak
“piepilsétas autoceli”), un to celu atrasanas vietu, uz kuriem attiecina zemaku maksu par aréjam izmaksam (turpmak
“citi starppilsétu autoceli”).

Attieciga gadijuma ta pazino Komisijai ari precizus laika periodus, kas atbilst nakts laikam, un periodus, kas atbilst
dazadam dienas, nedélas vai gadalaika satiksmes maksimumstundam, kuru laika var uzlikt lielaku maksu par aréjam
izmaksam, lai nemtu véra lielakus sastrégumus vai lielaku trokspa raditu kairinajumu.

Celus klasifice un laika periodus nosaka, pamatojoties uz objektiviem kritérijiem, kas saistiti ar to, cik liela méra
celus un to apkartni ietekmé sastrégumi un piesarpojums, pieméram, iedzivotaju blivums, gada piesarnojuma
maksimumi, kas mériti saskana ar Direktivu 96/62[EK, vidéja dienas un stundas satiksmes plisma un pakalpojuma
pieejamibas pakape (ta dienas vai gada dala procentos, kad cela lietoSana ir sasniegusi vai parsniegusi ta iespéjas,
vidgjais kavéSanas ilgums unfvai sastrégumu veidoto rindu garums). Izmantotos kritérijus ieklauj pazinojuma.

Maksas lielums

Neatkariga iestide nosaka par katru transportlidzekla EURO emisiju klasi, cela veidu un laika periodu vienotu
konkrétu summu. Sadi noteiktas maksas strukttira ir parskatama, publiskota un ar vienadiem noteikumiem pieejama
visiem lietotajiem.

Maksas noteikana neatkariga iestade ievéro efektivas tarifikacijas principu, t.i., noteikta nodeva tuvojas socialajam
robezizmaksam, ko radijis transportlidzeklis, kam piemérota nodeva. Maksa janosaka iesp&ami tuvinata aréjam
izmaksam, kuras var noteikt attiecigajai cela lietotaju kategorijai.

Maksa janosaka péc tam, kad ir apsvérts satiksmes novirziSanas risks un cita nelabveéliga ietekme uz satiksmes
drosibu, vidi un sastrégumiem, ka ari risindgjumi 3o riska faktoru mazinasanai.

Neatkariga iestade parrauga nodevu sistémas efektivitati, lai samazinatu autotransporta radito kaitéjumu videi un
satiksmes sastrégumus vietds, kur pieméro nodevas. Ta regulari korigé nodevu sistémas struktiru un konkréto
maksu, kas noteikta par transportlidzekla EURO emisiju klasi, cela kategoriju un laika periodu, atbilstigi transporta
pieprasijuma izmainam.

Argjo izmaksu elementi
Satiksmes radita gaisa piesarnojuma izmaksas
Ja dalibvalsts izvélas ieklaut satiksmes radita gaisa piesarnojuma izmaksas vai to dalu maksa par aréjam izmaksam,

neatkariga iestade So iekasgjamo maksu par satiksmes raditu gaisa piesarpojumu aprékina, izmantojot turpmak
noraditas formulas vai izmantojot 1. tabula ieklautas vienibas vértibas, ja tas ir zemakas:

PCVij = Zk EFik x PCjk kur:
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PCVj; i klases transportlidzekla radita gaisa piesarnojuma izmaksas uz j kategorijas autocela (euroftransportlidzekli-
s.kilometrs)

EF;. piesarnojosas vielas k un i klases transportlidzekla emisijas koeficients (grams/kilometrs)
PCjy. piesarnojosas vielas k izmaksas naudas izteiksmé attieciba uz j kategorijas celu (euro/grams)

Véra nem tikai dalinu un ozona prekursoru emisijas, pieméram, slapekla oksida un gaistosu organisko savienojumu
emisijas. Emisijas koeficienti ir tie pasi, ko izmantojusas dalibvalstis, lai sagatavotu valsts méroga emisiju parskatu,
kas paredzéts Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2001/81/EK (2001. gada 23. oktobris) par valstim noteikto
maksimali pielaujamo emisiju dazam atmosferu piesarnojosam vielam (') (jaizmanto EMEP/CORINAIR rokasgrimata par
emisiju parskatu). (%) Piesarnojoso vielu raditas izmaksas naudas izteiksmé nem no 13. tabulas, kas ieklauta rokas-
gramata “Handbook on estimation of external cost in the transport sector”.

1. tabula. Transportlidzekla radita piesarpojuma maksimalds iekaséjamas izmaksas attiecigaja klase

Celi, uz kuriem Celi, uz kuriem
attiecina lielaku attiecina mazaku
. - - maksu par aréjam | maksu par argiam
Eurocenti/transportlidzeklis.kilometrs izmaksim|Picpilsctas | izmaksam/Starppil-
autoceli un sétu autoceli un
automagistriles automagistriles
EURO 0 16 12
EURO 1 11 8
EURO 1I 9 7
EURO 1II 7 6
EURO IV 4 3
EURO V | 3 2
EURO VI 2 1
Mazak piesarnojosi neka EURO VI, pieméram, smagie kravas trans- 0 0
portlidzekli ar hibriddzingju vai elektrodzingju vai ari transportlidzekli,
kas darbojas ar dabasgazes un udenraZa maisijumu vai iidenraZa
piedzinu.

Vértibas euro centos, 2000

Vertibas 1. tabula ir rokasgramatas “Handbook on estimation of external cost in the transport sector” || 15. tabula
noradito vértibu vidgja aritmétiska vértiba cetru dazada svara kategoriju transportlidzekliem. Dalibvalstis var 1.
tabula minétajam vértibam piemérot korekcijas koeficientu, lai atspogulotu faktisko autoparka sastavu attieciba uz
transportlidzekla lielumu. 1. tabula noraditas veértibas var reizinat ar koeficientu, kas neparsniedz 2, kalnu apgabalos
apméra, kas pamatojams ar cela kritumu, augstumu un/vai temperatiiras inversiju.

Neatkariga iestade var paredzét alternativas metodes, izmantojot datus no gaisa piesarnojuma mérijumiem un gaisa
piesarpotaju naudas izmaksu vietéjo vértibu, ja iegitie rezultati neparsniedz rezultatus, kuri batu iegati ar ieprieks
minétajam formulam, vai iepriek$ minétas vienibu vértibas katrai transportlidzeklu klasei.

Visi raditaji, dati un cita informacija, kas vajadziga, lai saprastu, ka aprékinatas gaisa piesarnojuma raditas izmaksas,
ir publiskojama.

4.2. Satiksmes radita trokspa piesarnojuma izmaksas
Ja dalibvalsts izvélas ieklaut satiksmes radita troksna piesarnojuma izmaksas vai to dalu maksa par argjam izmaksam,

neatkariga iestade 3o iekasgjamo maksu par satiksmes raditu trok$na piesarnojumu aprékina, izmantojot turpmak
noraditas formulas vai izmantojot 2. tabula ieklautas vienibas vértibas, ja tas ir zemakas:

NCV; (di %y NGy x POPk | ADT

(") OV L 309, 27.11.2001., 22. lpp.
(%) Eiropas Vides agentiiras metodologija. ||
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NCVj; (nakts) = n x NCVj (diena) kur

NCV;; i klases transportlidzekla radita troksna piesarnojuma izmaksas uz j kategorijas autocela (euroftransportlidze-
klis.kilometrs)

NCj troksna raditas izmaksas vienam cilvekam, kas paklauts k limena trokspa iedarbibai uz j kategorijas cela
(euro/cilveks)

POP, iedzivotaji, kas katru dienu paklauti k limena troksna iedarbibai katra kilometra (persona/kilometrs)

ADT vidgja dienas satiksmes pliisma (transportlidzeklis)

n nakts korekcijas koeficients

To iedzivotaju skaitu, kuri paklauti k limena trokspa iedarbibai, iegist no stratégiskajam troksna kartém, kas
sastaditas saskana ar 7. pantu Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2002[49[EK (2002. gada 25. jinijs) par

vides troksna noverteSanu un parvaldibu (1).

Izmaksas katrai personai, kura paklauta k limena troksna iedarbibai, nem no 20. tabulas, kas ieklauta rokasgramata
“Handbook on estimation of external cost in the transport sector” |.

Vidgjai dienas satiksmes plismai smagajiem kravas transportlidzekliem attieciba pret vieglajiem automobiliem
pieméro svérto koeficientu, kas nav lielaks par 4.

2. tabula. lekasgjamas izmaksas par transportlidzeklu radito troksni (NCV)

Euro centi/transportlidzeklis.kilometrs Diena Nakts
Piepilsétas autoceli 1,1 2
Citi starppilsétu autoceli 0,13 0,23

Vértibas euro centos, 2000
Avots: Handbook on estimation of external cost in the transport sector, 22. tabula |.

2. tabula noraditas vértibas var reizinat ar koeficientu, kas neparsniedz 5, kalnu apgabalos apméra, kas pamatojams
ar cela kritumu, temperatiiras inversiju un/vai ieleju radito amfiteatra efektu.

Visi raditaji, dati un cita informacija, kas vajadziga, lai saprastu, ka aprékinatas trokSpa piesarnojuma raditas
izmaksas, ir publiskojami.

() OV L 189, 18.7.2002., 12. Ipp.”

Publiska piekluve Eiropas Parlamenta, Padomes un Komisijas dokumentiem
(parstradata versija) ***I

P6_TA(2009)0114

Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes regulai par publisku piekluvi Eiropas Parlamenta,

Padomes un Komisijas dokumentiem (parstradata versija) (COM(2008)0229 - C6-0184/2008 -
2008/0090(COD))

(2010/C 87 E[62)

(Koplémuma procediira - parstradata versija)

Priekslikums 2009. gada 11. marta ir grozits $adi (!):

() Saskana ar 53. panta 2. punktu (A6-0077/2009) lieta tika nosatita komitejai.



