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Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinums par tematu “Eiropas Parlamenta un Padomes
direktiva, ar ko nosaka pamatu inteli¢ento transporta sistému ievieSanai autotransporta joma un
saskarném ar citiem transporta veidiem”

COM(2008) 887 galiga redakcija — 2008/0263 (COD)
(2009/C 277/17)
Zinotajs: ZBORIL KGS

Padome saskana ar Eiropas Kopienas dibinasanas liguma 295. pantu 2009. gada 29. janvari nolema konsul-
téties ar Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteju par tematu

“Eiropas Parlamenta un Padomes direktiva, ar ko nosaka pamatu inteligento transporta sistému ievieSanai autotransporta
joma un saskarném ar citiem transporta veidiem”

COM(2008) 887 galiga redakcija — 2008/0163 (COD).

Par Komitejas dokumenta sagatavosanu atbildiga Transporta, energétikas, infrastruktiiras un informacijas sa-
biedribas specializéta nodala savu atzinumu pienéma ... Zinotajs — Zbofil kgs.

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteja 453. plenaraja sesija, kas notika 2009. gada 13. un 14. maija

(13. maija séd€), ar 183 balsim par, 3 balsim pret un 6 atturoties, pienéma $o atzinumu.

1. Secindjumi un ieteikumi.

1.1.  EESK atzinigi vérté Eiropas Komisijas iniciativu un uzskata,
ka janodrosina uzticama, funkcionala, efektiva un dro$a transpor-
ta sistéma celu satiksmes nozaré (ta ieklauj arf pakalpojumus, kas
tiek sniegti $aja nozaré).

1.2. Laiistenotu ricibas planu par inteligentam transporta sisté-
mam (ITS), Komiteja piekrit tadas direktivas priekslikuma pienem-
anai, kas rada inteligento transporta sisttmu koordinacijai
vajadzigo tiesisko reguléjumu, vienlaikus saglabajot nepieciesamo
elastibu, lai ievérotu proporcionalitates un subsidiaritates
principu.

1.3. Lai nodroS$inatu autocelu infrastrukttras tikla izmantosa-
nas iespéjas un atvieglotu brauksanu, ir svarigi, lai pastavigi un ne-
partraukti biitu pieejama atjauninata celu satiksmes informacija
un dati, kas registré notikumus vai paradibas, kuri pilniba vai da-
1gji ierobezo brauksanu kada noteikta infrastruktaras tikla vieta
vai posma. Inteligentam transporta sistémam jasniedz preciza, uz-
ticama un vienota informacija reala laika, bet lietotajiem jadod iz-
veles briviba.

1.4. EESK uzskata, ka jaizveido kopéja standartizéta struktira,
kas informé par paradibam un notikumiem, kuri ietekmé brauk-
Sanas iespgjas celu infrastruktiiras tikla, ta izmantoSanas iespéjas
vai ari satiksmes dro$ibu un plismu (pieméram, Alert-C sistéma).
Turklat janosaka kopigi XML formati datu un informacijas par sa-
tiksmes stavokli apmainai. Janosaka ari divi noteikumu veidi:
pirmkart, noteikumi par vienota geografisko datu tikla izveidi,
kura biis ietvertas celu infrastruktiiras, lai biitu iesp&jama paradi-
bu un notikumu vienota digitala lokalizacija; otrkart, noteikumi,
saskana ar kuriem tiks parvaldita informacija par celu tiklu, ta
komponentém un saistitam infrastruktram.

1.5. Bitu jaizmanto sistéma vajadzigo datu vaksSanai, anali-
zei un izplatiSanai ieinteresétajiem galalietotdjiem, neradot

nevajadzigas neértibas vaditajiem, bet gan atvieglojot vinu darbi-
bu un lidz ar to paaugstinot celu satiksmes droibu.

1.6. EESK iesaka valstu [imen atri ieviest inteligento transporta
sistému struktdiru un ieklaut taja precizi noteiktas funkcijas. Tur-
klat ta iesaka ari izstradat minimalas normas Eiropas transporta
tiklu (TEN-T) aprikosanai ar telematikas sisttmam, kuram japilda
konkrétas nepieciesamas funkcijas.

1.7. Komiteja uzsver: gan Kopienai, gan dalibvalstim un priva-
tajam sektoram janodrosina atbilsto$s finanséjums attiecigas in-
frastruktairas izveidoSanai. Lidzekliem, kas paslaik tiek iegfiti no
nodoklu iepémumiem vai no celu lietotaju nodokla, jasedz eks-
pluatacijas izdevumi. Turklat ir precizak janosaka prasibas valstu
centralajiem dienestiem, kas atbild par datu un informacijas par
satiksmi vaksanu, analizi, pazino$anu, publicéSanu, izplatiSanu un
parrobezu apmainu.

1.8. Inteligento transporta sisttmu pamata ir liela apjoma datu
picaugos$a izmantoSana. Tapé&c to ievieSana ir saistita ar ilgtermi-
na redz&juma izstradi, nemot veéra ne vien pasreizéjo piemérosa-
nu, bet ari turpmakas izmainas sistémas, ka ari dazadu iesaistito
pusu lomu un atbildibu. leviestam inteligentam transporta sisté-
mam jarespekté personas datu aizsardziba. Direktiva un ricibas
plana saskana ar Kopienas un valstu tiesibam ('). janodrosina aiz-
sardziba pret jebkadu Jaunpratigu izmantosanu, izmantojot teh-
niskus, tehnologiskus,  organizatoriskus  vai juridiskus
instrumentus.

() Darba grupas deklaracijas 29. pants par “personu aizsardzibu attieci-
ba uz personas datu apstradi”, WP 101, pienemta 2004. gada 25. no-
vembri, http://ec.europa.eufjustice_home/fsj/privacy/docs/wpdocs|
2004/wp101_fr.pdf.
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1.9. EESK iesaka ieklaut ricibas plana atbilstosus instrumentus,
lai transporta nozaré veicinatu modernas informacijas
tehnologijas, pieméram, organizéot sacensibas viedajiem
automobiliem.

2. Ievads. Komisijas dokumenti.

2.1. Eiropas Komisijas Baltas gramatas par transporta politiku
vidusposma parskats liecina, ka jauninajumiem bis ievérojama
nozime autotransporta ilgtspéjas (t.i., drogibas, rentabilitates, vi-
des aizsardzibas un nepartrauktibas) palielinasana, it ipasi patei-
coties informacijas un sakaru tehnologiju, proti, inteligento
transporta sistému izmantojumam.

2.2. Misu transporta sistémas pieaugosa parslogotiba (sagai-
dams, ka lidz 2020. gadam kravu autoparvadajumi palielinasies
par 55 % un pasazieru autoparvadajumi par 36 %) un ar to sais-
titais energijas patérins un negativa ietekme uz vidi (transporta iz-
raisitas CO, emisijas lidz 2020. gadam palielinasies par 15 %)
nozimg, ka vajadziga novatoriska pieeja, lai nodrosinatu parvada-
jumu un mobilitates augo3as vajadzibas un prasibas. Sie uzdevu-
mi nav paveicami ar tadiem tradicionaliem pasakumiem ka esoso
transporta tiklu paplasinasana; ir jamekl€ jauni risinajumi.

2.3. Tomer ITS ievieSana ir lénaka, neka gaidits, un kopuma ta
ir sadrumstalota. Tapéc bez precizas saskanosanas ir radusies vis-
dazadakie valsts, regionala vai viet&ja méroga risinajumi. Tadgjadi
ITS nevar efektivi veicinat mérku sasniegSanu (transporta politi-
kas joma) un palidzét parvarét pieaugosas autotransporta
problémas.

2.4. Konkrétie mérki ir sistému sadarbspéjas palielinasana, ne-
traucétas piekluves nodrosinasana, pakalpojumu nepartrauktiba
un visu iesaistito pusu efektiva sadarbibas mehanisma izveido-
$ana. Saskana ar subsidiaritates principu vispiemérotakais pare-
dzeta mérka sasniegSanas veids ir direktiva (pamatdirektiva).

2.5. Tomér istenoSanas tehniskos parametrus, t.i., procediiras
un specifikacijas, pienems Komisija, kurai palidzés dalibvalstu
parstavju komiteja. NeierobeZojot §Is komitejas funkcijas, Komi-
sija izveidos Eiropas ITS konsultativo grupu, kura uzaicinas attie-
cigo ITS joma iesaistito pusu parstavjus (ITS pakalpojumu
sniedzgji, lietotaju apvienibas, transporta un iekartu operatori, ra-
ZoSanas nozare, socialie partneri, profesionalas apvienibas). Mi-
néta grupa konsultés Komisiju attieciba uz komercialajiem un
tehniskajiem aspektiem, kas saistiti ar ITS izveido$anu un ieviesa-
nu Eiropas Savieniba. Konsultativa grupa vaks un apkopos esoso
forumu datus (pieméram, e-drosibas forums, ERTRAC u.c.).

2.6. Galvena uzmaniba $aja priekslikuma pieversta ITS lietot-
ném un pakalpojumiem, kas saistiti ar autotransportu, tostarp to
saskarném ar citiem transporta veidiem. ArT autotransporta joma

ir virkne noteikumu, pieméram, Direktiva 2004/52/EK par celu
lietotaju nodokla elektronisko ickaséSanu, Regula (EK)
Nr. 3821/85 par registracijas kontroliericém, ko izmanto auto-
transporta, un Direktiva 2007/46/EK, ar ko izveido sistému me-
hanisko transportlidzeklu un to piekabju, ki ari tadiem
transportlidzekliem paredzétu sistému, sastavdalu un atsevisku
tehnisku vienibu apstiprinasanai. Tiks nodrosinata skaidra
saskanotiba ar attiecigo komiteju darbu.

2.7. Sis priekslikums sekmés vairaku Lisabonas stratégijas iz-
augsmei un nodarbinatibai (mikroekonomisko) mérku sasniegsa-
nu. Galvenokart tas veicinas ITS izplatibu un efektivaku to
izmantoSanu. Turklat tas veicinas arT $adu mérku sasniegSanu:

— visu veidu jauninajumu veicinasana: parrobezu apmaina ar
zinasanam par ITS ievieSanu;

— Eiropas infrastruktiiras paplasinasana, uzlabosana un sasais-
tidana, prioritaru parrobezu projektu izstrade, novertgjot pie-
mérotu infrastruktiiras cenu noteikSanas sistému izveidi;

— resursu ilgtsp&jigas izmantoSanas veicinasana un vides aiz-
sardzibas un izaugsmes sinergijas stiprinasana, ipasi stimu-
1&jot tadu lidzeklu izveidi, kas lautu internalizét aréjas
izmaksas;

— ieguldijumu, Ipasi privata sektora ieguldijumu, palielinasana
un uzlabo§ana izstradé un attistiba; novatorisku ITS risina-
jumu izmanto$anas pamatnosacijumu uzlabogana.

2.8. Komisijas 2008. gada jilija pienemta pazinojuma “Zalaks
transports” (COM(2008) 433) 4. nodala paredzéts Ricibas plans
par inteligentam transporta sisttmam celu satiksmé, ko papildi-
nas likumdoganas iniciativa, paredzot vienotu pieeju jau izstrada-
to tehnologiju ievieSanai tirgli un izmanto$anai. Turklat jau eso3as
infrastrukttiras efektivaka izmantoSana nozimés, ka blis mazaka
vajadziba péc jaunas infrastruktiiras, un tapéc bis iesp&ams iz-
vairities no biotopu fragmentacijas un augsnes parklasanas ar
maksligu segumu.

2.9. Sis prickslikums atbilst ari ES ilgtspéjigas attistibas
stratégijai, jo ta skar vairakus batiskus aspektus, kas 2005. gada
notikusaja parskatiSanas procesa noraditi ka tadi, kuriem nepie-
cieSsams spécigaks stimuls. Tos galvenokart vieno kopéjs mérkis
padarit transportu ilgtspéjigaku, pieméram, uzlabojot pieprasi-
juma parvaldibu un lidz 2010. gadam uz pusi samazinat bojacjas
gadijumu skaitu uz celiem (salidzinajuma ar 2000. gadu). Netiesi
tiks skarti arf citi jautajumi, pieméram, energopatérina samazina-
$ana Eiropas Savieniba, tadéjadi ierobezojot ari klimata parmainu
ietekmi. Turklat 3is priekslikums palidzés istenot Regulu (EK)
Nr. 1/2005 par dzivnieku aizsardzibu parvadasanas un saistito
darbibu laika (navigacijas sistémas).
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2.10. Direktivas priekslikums nodrosina pamatu ITS ricibas pla-
na istenoSanai. Saja direktiva paredzéto saistibu izpildé Komisija
dalibvalstim sniegs atbalstu, ar komitologijas starpniecibu nosa-
kot visparéjas specifikacijas, kuru mérkis ir nodrosinat sadarbspé-
jigu ITS saskanotu ievieSanu visa Eiropas Savieniba. Komisijai $aja
darba palidzes Eiropas ITS komiteja. Tadgjadi tiks nodrosinata ar
informacijas apmainas sistéma ar dalibvalstim. lerosinataja ITS ri-
cibas plana noraditas prioritaras jomas, lai paatrinatu saskanotu
ITS lietotnu un pakalpojumu ieviesanu visa Eiropas Savieniba.

2.11. Ricibas plana pamata ir virkne pasreizéjo Eiropas Kopie-
nas iniciativu, proti, kravu parvadajumu logistikas ricibas
plans (?), ricibas plans par mobilitati pilsétas (%), Galileo ievie-
Sana (%), “zalaka” transporta pakete (°), vieda automobila iniciati-
va 2010 (%), e-drosibas iniciativa (7), Septita pamatprogramma
pétniecibai un tehnologiju attistibai (%), eCall iniciativa (°), Eiropas
Tehnologiju platformas (1°) un to stratégiskas pétniecibas prog-
rammas, ka ari iniciativa CARS 21 ('1).

3. Visparigi novérojumi.

3.1. EESK atzinigi vérté Eiropas Komisijas iniciativu un uzskata,
ka ir janodrosina uzticama, funkcionala, efektiva un drosa trans-
porta sistéma celu satiksmes nozaré (tas attiecas ari uz pakalpo-
jumiem, kas tiek sniegti $aja nozar€). Inteligentu transporta
sistému saskanota ievieSana laus tuvakaja laika un péc iespgjas
plasaka meéroga nodrosinat brauksanas iespgjas autocelu infra-
strukttiru tikla, to izmantoSanas iespéjas dazadas dalibvalstis un
visa ES.

3.2. Laiistenotu ricibas planu par inteligentam transporta sisté-
mam, Komiteja piekrit direktivas priekslikuma pienemsanai, ta ka
ta ir inteligento transporta sistému koordinacijai vajadzigais tiesi-
skais regulgjums, vienlaikus pietickami nodrosina proporcionali-
tates un subsidiaritates principu ievéroanu.

3.3. Irsvarigi sasniegt ierosinatas direktivas mérkus, galvenokart
attieciba uz to, lai nodrosinatu funkcionalu, uzticamu, efektivu un
drosu autotransportu, lai izveidotu stabilaku ekonomisko un so-
cialo vidi katra dalibvalsti un ari visa ES. ITS ievieSana ietekmés at-
tistibu regionos, galvenokart tajos regionos, kuros parvadajumu
apjoms parsniedz pasreiz€ja autocelu tikla parvadasanas jaudu.
Regioniem bis nozimiga loma direktivas un ricibas plana isteno-
$ana, daloties pieredzé un informéjot par gatajiem rezultatiem.

N

COM(2007) 607.
Eiropas Komisija iepazistinas ar $o dokumentu 2009. gada.
http://ec.europa.eu/dgs/energy_transport/galileofindex_fr.htm.
COM(2008) 433.
COM(2007) 541.
http:/[www.esafetysupport.org.
http://cordis.europa.eu/fp7 /home_fr.html.
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3.4. Neraugoties uz finansgjumu, ko pieskirusi Komisija, un ie-
prieks minétajiem projektiem (EasyWay utt.), direktiva nav ieklau-
ti siki izstradati noteikumi, lai nodrosinatu efektivu ITS ievieSanu
dalibvalstu celu infrastruktfiras, izmantojot noteiktus kontroles
mehanismus.

3.5. Lainodrosinatu autocelu infrastruktiiru tikla izmantosanas
iespgjas un brauksanu bez griitibam, ir svarigi, lai pastavigi un ne-
partraukti biitu pieejama atjauninata cela informacija un dati par
notikumiem un apstakliem, kas pilniba vai daléji ierobezo brauk-
$anu kada noteikta infrastruktaru tikla vieta vai posma.

3.6. Inteligentam transporta sistémam reala laika jasniedz uzti-
cama, vienota un pietiekami preciza informacija, ka ari jasniedz
informacija par kombinétajiem parvadajumiem un lietotajiem ja-
lauj pasiem izvéléties starp dazadiem pieejamiem transporta
veidiem.

3.7. Inteligento transporta sistému pamata ir licla apjoma datu
pieaugos$a izmantoSana. Tapéc to ievieSana ir saistita ar ilgtermi-
na redz&juma izstradi, nemot véra ne vien pasreizéjo piemérosa-
nu, bet arT turpmakas izmainas sistémas, ka ari dazadu iesaistito
pusu lomu un atbildibu. Lai aizsargatu privato dzivi, personas
datu apstrade javeic ar juridiskiem un tehniskiem instrumentiem,
nodrosinot $o datu izsnieganu tikai konkréti un likumigi noteik-
tam mérkim saskana ar Kopienas tiesisko regulgjumu un dazada-
jiem valstu likumiem.

3.8. Galvena prasiba attieksies uz to, lai pamatpiegadatajs no-
droginatu sistematisku datu anonimitati. Padomdevgjai grupai $aja
jautajuma jasadarbojas un jakonsultéjas ar Eiropas Datu aizsardzi-
bas uzraudzitaju; jaapsver iespéja par uzraudzitaja tieSu parstavé-
Sanu padomdevéja grupa.

3.9. Satelitnavigacijas sistému Galileo nevajadzétu izmantot eks-
kluzivi; sadarbibai jabat iespéjamai ar visam pieejamam navigaci-
jas sistémam.

3.10. Lai nodrosinatu pieejamibu un apmainu ar cela informa-
ciju un datiem attieciba uz dal&ju vai pilnigu brauksanas ierobe-
zoSanu autocelu tikla un ta izmantoSanas iespéam, Eiropas
méroga jaizveido kopéja standartizéta strukttira un XML formati,
kas informé par paradibam un notikumiem, kuri ierobezo brauk-
Sanas iespéjas, autocelu tikla izmanto$anas iespéjas, ietekmé sa-
tiksmes dro§ibu un plasmu.

3.11. Ir arT batiski vienadot izveido$anas kritérijus vienotam
geografisko datu tiklam, kura biis ietvertas celu infrastruktiiras, lai
bitu iespéjama paradibu un notikumu vienota digitala lokaliza-
cija, ka arT informacija par autocelu tiklu, ta komponentém un
saistitam infrastruktiram. Tadeé] batu jaizmanto dalibvalstu lidz
§im iegiita paraugprakse. Ari celu vadibas sistémam ir nozime, lai
nodrosinatu autocelu tikla uzturé$anu laba tehniska stavokli.
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3.12. Butu jaizmanto sistéma vajadzigo datu vaksanai, anali-
zei un izplatiSanai ieinteresétajiem galalietotajiem, neradot neva-
jadzigas neértibas vaditajiem, bet gan atvieglojot vinu darbibu un
lidz ar to paaugstinot celu satiksmes drosibu, jo Ipasi nemot véra
sabiedribas novecosanu. Tadé] direktiva bitu jaieklauj informa-
cija ITS lietotajiem, ka ari janodrosina maksimali funkcionala,
efektiva un drosa transporta sistéma, vienlaikus cik vien iespjams
samazinot celu satiksmes negadijumu skaitu.

3.13. ITS ir ieklautas ari informacijas sistémas, kuras izmanto
policija, ugunsdzéséju brigades, pirmas palidzibas sniedzéji, auto-
celu tiklu parvaldes operatori, meteorologiskie dienesti un trans-
portlidzeklu vaditdji. Informacijai un datiem, ko sniedz 3ada
sistéma, jabiit bitiskiem attieciba uz autocelu tiklu.

3.14. Papildus satiksmes plismas uzlabosanai svarigi ir jaieriko
jauni celi (ipasi vietas, kur autocelu tikls vél nav izveidots), jano-
drosina celu atjaunosana un remonts. Tas Jaus nodrosinat pietie-
kamu autocelu tikla parvadasanas jaudu, nemot véra regionu
atskiribas, dzives limeni utt. ITS jaieklauj ne tikai nesen izveido-
tajas Eiropas transporta tikla infrastruktiras, bet ari esosaja auto-
celu tikla.

4. Tpasas piezimes.

4.1. Direktiva un ricibas plana janosaka $adi konkréti mérki, ku-
rus biitu iespéjams sasniegt sakotnéji visas dalibvalstis:

— nodrosinat datu un informacijas, kas attiecas uz satiksmi da-
libvalstu teritorijas, vaksanu un analizi valstu [iment;

— nodrosinat reala laika parrobezu apmainu ar datiem un in-
formaciju par satiksmes kustibu Eiropas transporta tikla
(TEN-T);

— nodroginat vaditajiem bezmaksas pamatinformacijas pakal-
pojumus ka publisku pakalpojumu.

4.2, Saja sakara informacija un dati saistiba ar autocelu infra-
struktiras tikla vietam vai posmiem, kur brauksana ir dalgji vai
pilnigi ierobezota vai pat neiesp&jama, laus:

— parbaudit un uzraudzit mehanismus, kas lauj novérst un
atrisinat tas problémas, kuras rada satiksmes sastrégumus vai
neizbraucamus celus, lai tas novérstu pilniba;

— informét visus autoce]u tikla lietotajus (vienkarsu, neatlieka-
mas palidzibas utt. transportlidzeklu vaditajus) par cela pos-
miem, kuros ir sastrégumi, vai par neizbraucamiem celiem,
par problémas ilgumu, apméru un iemesliem;

— parvaldit autocelu tikla satiksmi, nodrosinot tikla izmanto-
$anas un brauk$anas iespéjas, pamatojoties uz informaciju,
kas pieejama par satiksmes plismas traucgjumiem (satik-
smes parvaldiSana konkréta tikla vieta, uz alternativiem ce-
liem utt.);

— analizét iemeslus, kuru dé] atkartojas noteiktas paradibas,
kas ierobezo autocelu tikla izmantoSanu un brauksanu kada
noteikta tikla vieta vai posma. Mérkis ir ierosinat un istenot
noteikumus, kas ierobeZotu vai noveérstu $o iemeslu rasanos.

4.3. Priekslikumos nav noteiktas nedz ITS funkcijas, nedz kon-
kréts datums sanaksmei, kad eksperti apspriedis $o jautajumu.
Dokumenti ir parak visparigi, un tas varétu radit sadrumstalotu
pieeju attieciba uz funkcijam un atbildibas jomam.

4.4. Tapéc Komiteja ierosina noteikt $adas ITS funkcijas.

4.4.1. Tpasas sistémas: tas laus ievakt un analizét informaciju,
uzliekot to par pienakumu iesaistitajam varas iestadém, organiza-
cijam un iestadém (policijai, ugunsdzésgju brigadem, neatlickamas
palidzibas sniedzgjiem); noteiktas $adu neapstradatu datu ipasas
iezimes iesp&jams izmantot, lai reala laikd noteiktu satiksmes
stavokli.

4.4.2. Datu un informacijas ievaksana, izmantojot telematikas
lietojumprogrammu sistému: ta laus novérot inteligento transpor-
ta sistému dazado elementu Ipasas iezimes konkrétos autocelu
tikla posmos.

4.4.3. Satiksmes parvaldiba un vadiba: inteligentas transporta
sistémas noveérté konkrétu informaciju un automatiski vai ar ope-
ratora palidzibu ievaktus datus, un tas vada satiksmes pliismu no-
teikta autocelu tikla posma, izmantojot piemérotus instrumentus
(cela zimes ar mainigu informaciju — pavélém un aizliegumiem,
izgaismotas bultas un norades utt.).

4.4.4. Uzraudziba: kompetentas iestades, organizacijas un celu
satiksmes drogibas iestades var uzraudzit satiksmes plasmu, iz-
mantojot videonovérosanas sistémas.

4.4.5. Informacijas izplatiana: informaciju un datus par dalgju
vai pilnigu brauksanas ierobezo$anu autocelu tikla un ta izman-
toSanas iesp&jam publicé vai pazino, lai tie blitu pieejami visiem
klientiem un autocelu tikla lietotajiem. Informaciju izplata, iz-
mantojot galvenos masu sazinas lidzeklus un informacijas
tehnologiju. IzplatiSanu veic valsts vai privatie uznémumi, un va-
ditajs var pieklat informacijai vai nu pirms brauciena, vai ari ta
laika.
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4.4.6. Kontrole un sodisana: telematikas sistémas lauj parbau-
dit, vai vaditaji pilda noteiktus pienakumus (maksa cela nodokli
u.tml.) un ievéro celu satiksmes noteikumus. Smagakie parkapu-
mi (pieméram, atruma ierobezojumu un gaismas signaliericu ne-
ievéro$ana, transportlidzekla maksimalas pielaujamas masas
parsnieg$ana vai automobila zadziba) var tikt soditi saskana ar at-
tiecigas dalibvalsts likumiem un, saskano$anas gadijuma, atbilsto-
§i Kopienas likumiem ().

4.4.7. Tehniska kontrole: telematikas sistémas nodrosina ari ITS
dazado elementu operativas veicamibas kontroli. Ta galvenokart
lauj automatiski noteikt problémas un uzsakt papildus procedi-
ras vai drosibas pasakumus.

4.5. Turklat EESK ierosina noteikt Eiropas obligatos standartus
(vai ar sastadit sarakstu ar piemériem), lai aprikotu TEN-T trans-
porta tiklu savienojumus ar $adam pamata telematikas sistémam
informacijas ievaksanai, satiksmes uzraudzibai un vadibai:

— videonovérosanas sistéma;

— satiksmes kustibas uzraudzibas metodes, sastrégumu noteik-
Sana un transportlidzeklu uzskaite;

—  cela zimes ar mainigu informaciju un aprikojumi informaci-
jai par celu satiksmi;

— meteorologiskas informacijas sistéma;
— autoce]u dinamiska parvaldiba;

— sistéma palidzibas sniegSanai.

Briselg, 2009. gada 13. maija

4.6. Izmantojot minétas sistémas un no ipasam sistémam iegii-
to informaciju, iesp&jams reala laika novértét satiksmes plasmu
un apstaklus, ka ari noteikt brauciena ilgumu lidz galvenajiem
galamérkiem.

4.7. EESK bridina par problémam, ko varétu radit inteligento
transporta sistému Ipasas aparatiiras vélaka ierikosana transport-
lidzeklos; sistému struktiirai jabut saderigai. Transportlidzeklu
strukt@irai un sistémam jabiit veidotam ta, lai tas varétu darboties
atvertas platformas. Tas attiecas ne tikai uz sisttmam un
tehnologiju, bet arf uz to sniegtajiem pakalpojumiem.

4.8. Nav nekadu saubu, ka inteligentajas transporta sistémas biis
ieklautas vairakas misdienu tehnologijas (informacijas vai citas).
ES saskanotaja pieeja jabut noteiktam konkrétam jomam, kuras
vél jaattista, pirms tas tiek istenotas. Kopienai, dalibvalstim un pri-
vatajam sektoram janodro$ina atbilsto$s finans€jums §is infra-
struktiiras ievie$anai. Finanséjumam un lidzekliem, kas tiek iegfiti
no esosajiem nodokliem, nodoklu ienémumiem vai no celu lieto-
taju nodokla, jasedz ekspluatacijas izdevumi.

4.9. Eiropas Komisija ierosina ieklaut ricibas plana visas galve-
najas jomas arl vairakus praktiskus pasakumus ITS ieviesanai.
Vienlaicigi nepiecieS$ams ari nodrosinat apmacibu galalietotajiem
(transportlidzeklu vaditajiem) un iepazistinat tos ar sistémas da-
zadajiem elementiem. Ir jaatbalsta reklamas kampanas un jaizgli-
to sabiedriba, lai cilveki pierastu pie $im modernajam
tehnologijam, ka arf jaizmanto novatoriskas metodes (pieméram,
jaattista viedie automobili un japieskir Eiropas balva labakajiem
automobiliem).

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas

(12) EESK atzinums par tematu “Priekslikums Eiropas Parlamenta un Pa-
domes direktivai, ar ko veicina celu satiksmes drosibas noteikumu
parrobezu izpildi”, zinotajs — Simons kgs, 17.9.2008, OV C 77,
31.3.2009., 70.-72. Ipp.
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