22.7.2008.

Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis

C 184/13

Komisijas Pazinojums

Kopienas vadlinijas valsts atbalstam dzelzcela uznémumiem

(2008/C 184/07)

1. IEVADS

1.1. Prieksvésture: dzelzcela nozare

(1)  Dzelzcelam ir tadas prieksrocibas, kadas nav citiem transporta veidiem: dzelzcel§ ir dross un nerada
piesarpojumu. Dzelzcela transports var ari batiski sekmét ilgtspéjigu parvadajumu attistiSanu Eiropa.

(2)  Baltaja gramata — “Eiropas transporta politika 2010. gadam: laiks izlemt” () un tas termina vidu-
sposma parskata (3 ir akcentéts, cik liela ir dinamiskas dzelzcela nozares nozime, lai izveidotu efek-
tivu, dro$u un tiru kravu un pasaZieru parvadajumu sistému, kas sekmétu vienota, ilgtermina ienesiga
Eiropas tirgus pilnigu funkcionéSanu. Sastrégumi uz celiem pilsétas un atseviskas Eiropas Kopienas
teritorijas, ar klimata parmainam saistitas problémas, oglidenrazu cenu padardzinasanas — tas viss
liecina par to, cik svarigi ir attistit dzelzcela parvadajumus. Saja sakara ir atkartoti jauzsver, ka Liguma
izvirzitos mérkus vides joma ir jacensas sasniegt, ari istenojot kopgjo transporta politiku (?).

(3)  Tomeér Eiropas dzelzcela transporta nozare nav gana piesaisto$a. Kop§ 20. gadsimta se§desmitajiem
gadiem lidz 20. gadsimta beigam $aja nozaré bija vérojama nepartraukta lejupslide. Gan kravu, gan
pasazieru parvadajumu apjoms relativa izteiksmé, salidzinagjuma ar citiem parvadajumu veidiem,
samazinajas. Dzelzcela kravu parvadajumu apjoms samazinajas pat absolata izteiksmé: pa dzelzcelu
parvadato kravu daudzums 1970. gada bija lielaks neka 2000. gada. No tiesas, tradicionalie dzelzcela
uzpémumi nespéja nodrosinat atbilstibu klientu prasibai, proti, garantét dro$us terminus, kuri arT tiktu
ievéroti, tapéc notika pareja no dzelzcela parvadajumiem uz cita veida parvadajumiem, galvenokart
parvadajumiem ar autotransportu (*). Neraugoties uz to, ka dzelzcela pasazieru parvadajumi absoliitos
skaitlos turpinaja pieaugt, $is picaugums tomeér ir oti neliels, salidzinot ar autotransporta vai gaisa
parvadajumiem (°).

(4)  Lai gan skiet, ka ped&a laika Sie raditaji uzlabojas (%), tomér ir vél daudz kas jaizdara, lai dzelzcela
kravu parvadajumu nozare klatu stabilaka un konkurétspéjigaka. Jo ipasi dzelzcela kravu parvadajumu
nozaré joprojam pastav lielas gratibas, kuru dé] ir vajadziga riciba no publisko struktiru puses (°).

(5)  Iemesls, kapéc Eiropas dzelzcela nozare piedzivoja regresu, liela méra ir saistits ar to, ka vésturiski tika
organizéts transporta piedavajums, jo ipasi valstu un monopola shemas.

(6)  Pirmkart, ta ka valstu tiklos nebija konkurences, dzelzcela uznémumiem nebija pamata samazinat
savas funkcionalas izmaksas un izstradat jaunus pakalpojumus. So uznémumu darbiba nav nodrosina-
jusi ne pietiekami daudz ienakumu kopgjo izmaksu segSanai, ne ari vajadzigos ieguldijumus. Dazkart

() COM(2001) 370,12.9.2001., 18. Ipp.

() Eiropas Komisijas pazinojums “Eiropas dinamisma saglabasana — ilgtspéjiga attistiba misu kontinenta —Transporta
baltas gramatas vidusposma parskats” (COM(2006) 314, 22.6.2006., 21. Ipp.).

() Liguma 2. pantd ir noteikts, ka lidztekus citiem uzdevumiem Kopienas uzdevums ir arf “veicinat noturigu izaugsmi bez
inflacijas un augstu vides kvalitates aizsardzibu/[kas ievéro vides aizsardzibas prasibas”. Sos noteikumus papildina ipasie
mérki, kas definéti 174. panta, atbilstosi kuram Kopienas politika attieciba uz vidi jo Ipasi palidz saglabat, aizsargat un
uzlabot vides kvalitati. Liguma 6. panta ir teikts, ka “nosakot un istenojot Kopienas politiku un darbibas, kas minétas
3. panta, tajas japaredz vides aizsardzibas prasibas, lai veicinatu noturigu attistibu”.

(*) No 1995.1idz 2005. gadam dzelzce]a kravu parvadajumi (izteikti tonnkilometros) picauga vidgji par 0,9 % gada salidzina-
juma ar 3,3 % vidgjo pieaugumu gada autotransporta nozaré taja pasa laikposma (Eurostat dati).

() No 1995. lidz 2004. gadam dzelzcela pasazieru parvadajumi (izteikti pasazierkilometros) pieauga vidéji par 0,9 % gada
salidzindjuma ar 1,8 % vid&jo pieaugumu gada privato auto izmantojuma zina taja pasa laikposma (Eurostat dati).

() Kops 2002. gada, jo pasi valstis, kas atvéra savu tirgu konkurencei. 2006. gada dzelzcela kravu parvadajumi pieaugusi par
3,7 %, savukart pasazieru parvadajumu apjoms — par 3 %. So tendenci biitu jaapstiprina ari 2007. gada raditajiem.

(') Komisijas pazinojums “Cela uz dzelzcela tiklu, kura prioritate ir kravu parvadajumiem” (SEC(2007) 1322, SEC
(2007) 1324 un SEC(2007) 1325), 18.10.2007.).
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Sie vajadzigie ieguldfjumi nav veikti. Atseviskos gadijumos dalibvalstis ir attur&jusas savus valsts dzelz-
cela uzpémumus no $adiem ieguldjjumiem, jo tiem nebija pietickamu pasu resursu $o ieguldjjumu
finanséSanai. Tapéc Siem uzpémumiem ir daudz paradu; $im paradam, protams, bija negativa ietekme
uz to attistibu.

(7)  Otrkart, dzelzcela transporta attistiba Eiropa bija tik ierobezota tapéc, ka dzelzcela tiklu standarti un
savstarpgjas izmantojamibas normas nav bijusas pietickami saskanotas, kamér autotransporta un gaisa
parvaddjumu operatori ir izstradajusi virkni starptautisku pakalpojumu. Eiropas Kopiena parpéma
virkni Joti atskirigu valsts dzelzcela tiklu, kurus raksturoja dazadi sliezu celi, dazadas signalu un
drogibas sistémas, kas nav savstarpgji izmantojamas. So aspektu dé| dzelzcela uznémumi nevar giit
labumu no apjomraditiem ietaupijumiem, kas varétu rasties, ja infrastruktiira un ritosais sastavs bitu
projektéts vienam lielam tirgum, nevis 25 atskirigiem valstu tirgiem ().

(8)  Eiropas Kopiena isteno politiku, lai atjaunotu dzelzcela nozares dzivotspéju trejadi:

a) pakapeniski ievieSot noteikumus, kas Jautu attistities konkurencei dzelzcela parvadajumu pakalpo-
jumu tirgd;

b) sekmgjot tehnisko standartizaciju un saskanosanu Eiropas dzelzcela tiklos, lai visas Eiropas limeni
dzelzcel§ bitu savstarpéji izmantojams;

¢) pieskirot finansialu atbalstu Kopienas liment (saistiba ar TEN-T programmu un struktirfondiem).

(9)  Tada veida Eiropas Kopienas dzelzcela transporta tirgi ir pakapeniski atvérti konkurencei. Pirmais
tiesibu aktu kopums par tirgus atvér§anu tika piepemts 2001. gada, kas ietver Eiropas Parlamenta un
Padomes 2001. gada 26. februara Direktivu 2001/12/EK, ar ko groza Padomes Direktivu 91/440/EEK
par Kopienas dzelzcela attistibu (%), Eiropas Parlamenta un Padomes 2001. gada 26. februara Direktivu
2001/13[EK, ar ko groza Padomes Direktivu 95/18/EK par dzelzcela parvadajumu uzpémumu licen-
ceéSanu () un Eiropas Parlamenta un Padomes 2001. gada 26. februara Direktivu 2001/14/EK par
dzelzcela infrastruktiiras jaudas iedaliSanu un maksas iekaséSanu par dzelzcela infrastruktiras lieto-
$anu un drosibas sertifikaciju (). Péc minéta kopuma 2004. gada sekoja otrais tiesibu aktu kopums,
kura ietvaros svarigakie pasakumi ir Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 29. aprila Regula
(EK) Nr. 881/2004 par Eiropas Dzelzcela drosibas agentiiras izveidi (°), Eiropas Parlamenta un
Padomes 2004. gada 29. aprila Direktiva 2004/49/EK par drosibu Kopienas dzelzcelos un par
Padomes Direktivas 95/18/EK par dzelzcela parvadajumu uznémumu licencéSanu un Direktivas
2001/14/EK par dzelzcela infrastruktiiras jaudas sadali un maksas iekaséSanu par dzelzcela infrastruk-
tiiras izmantofanu un droSibas sertifikaciju grozijumiem (°), Eiropas Parlamenta un Padomes
2004. gada 29. aprila Direktiva 2004/50/EK, ar ko groza Padomes Direktivu 96/48/EK par Eiropas
atrgaitas dzelzce]u sistémas savstarpéju izmantojamibu un Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu
2001/16/EK par Eiropas parasto dzelzcelu sistémas savstarp&ju izmantojamibu () un Eiropas Parla-
menta un Padomes 2004. gada 29. aprila Direktiva 2001/51/EK, ar ko groza Padomes Direktivu
91/440/EEK par Kopienas dzelzcela attistibu (%). Visbeidzot 2007. gada pienéma treSo pasakumu
kopumu, kas ietver Eiropas Parlamenta un Padomes 2007. gada 23. oktobra Regulu (EK) Nr. 1370/
2007 par sabiedriska pasaZieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzcelu un autocelus, un ar
ko atce] Padomes Regulu (EEK) Nr. 1191/69 un Padomes Regulu (EEK) Nr. 1170/70 (°), Eiropas Parla-
menta un Padomes 2007. gada 23. oktobra Regulu (EK) Nr. 13712007 par dzelzcela pasaZieru
tiesibam un pienakumiem ('°), Eiropas Parlamenta un Padomes 2007. gada 23. oktobra Direktivu
2007/58/EK, ar ko groza Padomes Direktivu 91/440/EEK par Kopienas dzelzcela attistibu un Direk-
tivu 2001/14/EK par dzelzcela infrastruktiiras jaudas iedaliSanu un maksas iekaséSanu par dzelzcela
infrastruktairas lietosanu (') un Eiropas Parlamenta un Padomes 2007. gada 23. oktobra Direktivu
2007/59[EK par to vilcienu vaditaju sertifikaciju, kuri vada lokomotives un vilcienus Kopienas dzelz-
celu sistéma ('?). Tadéjadi 2003. gada 15. martd konkurencei atvéra dzelzcela kravu parvadajumu

') Malta un Kipra dzelzcela parvadajumu tikla nav.

2

()

() OVL75,15.3.2001., 1. Ipp.

() OVL75,15.3.2001., 26.Ipp.

() OVL75,15.3.2001., 29. Ipp. Direktiva jaunakie grozijumi izdariti ar Direktivu 2007/58/EK (OV L 315, 3.12.2007., 44.

).
0) OV 164, 3042004, 1. Ipp.

() OVL164,30.4.2004., 44. Ipp.
() OVL164,30.4.2004., 114. Ipp.
() OVL164,30.4.2004.,164. Ipp.
() OVL315,3.12.2007., 1. Ipp.
() OVL315,3.12.2007., 14. Ipp.
(1) OVL315,3.12.2007., 44. Ipp.
() OVL315,3.12.2007., 51.Ipp.
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tirgu Eiropas dzelzcela kravu parvadajumu tikla, péc tam, 2006. gada 1. janvari, starptautisko kravu
parvaddjumu joma un, visbeidzot, 2007. gada 1. janvari — ari attieciba uz dzelzcela kabotazu. Ar
treSo dzelzcela tiesibu aktu kopumu paredzéts ar 2010. gada 1. janvari atvért konkurencei starptau-
tisko pasazieru parvadajumu tirgu. Dazas dalibvalstis, ki Apvienota Karaliste, Vacija, Niderlande un
Italija, savu vietéjo pasaZieru parvadajumu tirgu jau ir (dalgji) atvérusas.

(10) Padomes 1991. gada 29. julija Direktivas 91/440/EEK par Kopienas dzelzcela attistibu (') izveidoja

jaunu dzelzcela nozaré iesaistito personu institucionalo un organizatorisko struktiru, kas paredz:

a) gramatvedibas un organizacijas zina nodalit dzelzcela uznémumus (%) un infrastruktiras parvaldi-
tajus ();

b) dzelzcela uznémumu neatkarigu parvaldiby;
¢) dzelzcela uzpémumus parvaldit atbilstosi principiem, ko pieméro komercsabiedribam;
d) tadu dzelzcela uzpémumu finansu lidzsvaru, kas atbilst sapratigam uznéméjdarbibas planam;

e) dalibvalstu stenoto finansu pasakumu atbilstibu noteikumiem par valsts atbalstu (*).

(11) Lidztekus $im liberalizacijas procesam otrais limenis Komisijas iniciativam ir darit visu, lai Eiropas

dzelzcela tikli biitu savstarpéji izmantojami. To papildina ari Kopienas iniciativas, lai uzlabotu dzelz-
cela transporta drosibu (°).

(12) Tresais publiskas iesaistiSanas limenis dzelzcela nozares attistibas veicina$anai izpauZzas ka finansials

atbalsts. Komisija uzskata, ka $ads atbalsts var bait pamatots noteiktos gadijumos, kad, parorientgjot
dzelzcela nozari, rodas lielas izmaksas.

(13) Komisija ar atzimé, ka publiska sektora lidzeklu ieguldjjumiem dzelzcela parvadajumu nozaré

vienmér ir bijusi liela nozime. Kop$ 2004. gada visas Eiropas Savienibas 25 valstis (ES 25) kopa dzelz-
cela infrastruktiiras izbtivei un apkopei ir veltiti gandriz 17 miljardi euro (°). Kompens€jot pasaZieru
parvaddjumu pakalpojumu snieg§anu neizdevigos marsrutos, dalibvalstis ik gadus dzelzcela uzpému-
miem ir izmaksajusas 15 miljardus euro (%).

(14) Pieskirt valsts atbalstu dzelzcela nozare var atlaut tikai tad, ja tas palidz Istenot integrétu Eiropas tirgu,

kas ir atvérts konkurencei un kas ir savstarpgji izmantojams, un ja tas palidz sasniegt Kopienas
mérkus ilgtspéjigas mobilitates zina. Sada gadijuma Komisijai jaraugas, lai publisko struktiiru pieskir-
tais finansialais atbalsts neraditu konkurences traucgjumus, kas varétu bat pretruna kopgam inte-
resém. Atseviskos gadfjumos Komisija var ligt dalibvalstim, kad tas pieskir atbalstus, uznemties
noteiktas saistibas attieciba uz Kopienas mérkiem.

1.2. So vadliniju piemérosanas mérkis un darbibas joma

(15) Sis vadlinijas izveidotas, lai bfitu pamatnostadnes, ki novértét tada valsts atbalsta atbilstibu Liguma

()
)

-

(4

noteikumiem, kas minétajos apstaklos pieskirts dzelzcela uznémumiem, kuri atbilst Direktiva
91/440/EEK sniegtajai definicijai. Turklat 3. nodalu pieméro ar pilsétas, piepilsétas un regionalo pasa-
zieru parvadajumu transporta uzpémumiem. To pamatd ir konkréti principi, ko Eiropas Kopiena
noteikusi, vienu péc otra pienemot Sos tris dzelzcela tiesibu aktu kopumus. Vispargjs $o vadliniju

OV L237,24.8.1991., 25. Ipp. Direktiva jaunakiem grozijumi izdariti ar Direktivu 200758 /EK.

Direktivas 91/440/EEK 3. panta ir definéti infrastruktiras parvaldtaji: ““infrastruktiiras parvalditajs” nozime jebkuru valsts
iestadi vai uznémumu, kas atbild ipasi par dzelzcela infrastruktiiras izveidi un uzturé8anu, ka ari par kontroles un dr051bas
sistému darbibu. Infrastruktiiras parvaldlta]a funkcijas tikl vai tikla dala var pieskirt dazadam iestadém vai uzpémumiem”.
Direktivas 91/440/EEK 3. panta ir definéti dzelzcela uzpémumi: ““dzelzcela parvadajumu uznémums” nozimé jebkuru
publisku vai privatu uznémumu, kas ir licencéts saskana ar attiecigajiem Kopienas tiesibu aktiem un kura galvenais darbibas
veids ir dzelzcela parvadajumu pakalpojumu sniegSana attieciba uz kravam un/vai pasaZieriem, ar noteikumu, ka uzné-
mumam janodrogina vilce; tas attiecas ari uz tadiem uznémumiem, kas tikai nodrosina vilci”.

Direktivas 91/440/EEK 9. panta 3. punktd noteikts, ka “dalibvalsts atbalstu, kas paredzéts Saja panta minéto paradu
dzéganai, p1esk1r saskana ar F iguma 73., 87.un 88. pantu”.

() Jo ipasi Direktiva 2004/49/EK

‘)

Avots: Eiropas Komisija, pamatojoties uz dalibvalstu ik gadus nosiititajam zinam. Sie raditaji var biit pat lielaki, jo maz
ticams, ka ir zinots par visu finansu atbalstu, jo Tpasi lidzfinanséjumu saistiba ar strukturfondu vai kohézijas fondu projek-
tiem.
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

noliiks ir uzlabot publiska finanséjuma parskatamibu un tiesisko drosibu saistiba ar Liguma noteiku-
miem, kad tiek atvérts tirgus. Sis vadlinijas neattiecas uz publisko finanséjumu, kas paredzéts infras-
truktairas parvalditajiem.

Liguma 87. panta 1. punkta ir noteikts, ka ar kopgjo tirgu nav saderigs nekads atbalsts, ko pieskir
dalibvalstis vai ko jebkada cita veida pieskir no valsts lidzekliem un kas rada vai draud radit konku-
rences izkroplojumus, dodot prieksroku konkrétiem uznémumiem vai konkrétu precu razosanai,
ciktal tads atbalsts iespaido tirdzniecibu starp dalibvalstim. Tomér dazkart $adu valsts atbalstu var atzit
par pamatotu Kopienas vispargjas interesés. Atseviski no Siem gadjjumiem ir minéti Liguma 87. panta
3. punkta, un tos pieméro dzelzcela nozare lidzigi ka citas nozarés.

Savukart Liguma 73. panta paredzéts, ka atbalsts ir saderigs ar kopégjo tirgu, “ja tas vajadzigs trans-
porta koordinacijai vai ja tas ir atlidziba par tadu saistibu izpildi, kuras parasti uzskata par sabiedriska-
jiem pakalpojumiem”. Sis pants liguma visparéja shéma ir uzskatams par lex specialis. Pamatojoties uz
$o pantu, Kopiena ir piepémusi $adus transporta nozaré piemérojamus tiesibu aktus: Padomes
1969. gada 26. junija Regulu (EEK) Nr. 1191/69 par dalibvalstu darbibu sakara ar saistibam, kuras
parasti uzskata par sabiedriskajiem pakalpojumiem, dzelzcela parvadajumu, autoparvadajumu un
ieksgjo tidenscelu parvadajumu nozaré (') un Padomes 1970. gada 4. jinija Regulu (EEK) Nr. 1107/70
par atbalsta pieskirSanu parvadajumiem pa dzelzcelu, autoceliem un ieksgjiem Gdensceliem (). Lidzigi
Padomes 1969. gada 26. jinija Regula (EEK) Nr. 1192/69 par kopigiem noteikumiem uzskaites
normalizé$anai dzelzcela parvadajumu uzpémumos (°) paredz, ka dalibvalstis drikst pieskirt dazas
kompensacijas dzelzcela uznémumiem.

Regulas (EEK) Nr. 1107/70 3. panta ir noteikts, ka dalibvalstis nedz veic koordinacijas pasakumus,
nedz uzliek saistibas, kuras parasti uzskata par sabiedriskajiem pakalpojumiem, kas paredz atbalsta
pieskir§anu saskana ar Liguma 73. pantu, iznemot gadijjumus vai apstaklus, ko paredz minéta regula,
tomér neskarot Regulas (EEK) Nr. 1191/69 un Regulas (EEK) Nr. 1192/69 noteikumus. No Eiropas
Kopienas Tiesas judikatiiras Altmark (*) lieta izriet, ka valsts atbalstu, kuru nedrikst pieskirt, pamatojo-
ties uz Regulu (EEK) Nr. 1107/70, (EEK) Nr. 1191/69 vai (EEK) Nr. 1192/69, nevar uzskatit par sade-
rigu ar kopéjo tirgu atbilstigi Liguma 73. pantam (°). Turklat ir jaatgadina, ka sabiedrisko pakalpojumu
sniegdanas kompensacijas, kas izmaksatas, neievérojot no Liguma 73. panta izrietoSus noteikumus,
nevar uzskatit ar saderigam ar kopgjo tirgu, pamatojoties uz 86. panta 2. punktu vai jebkuru citu
Liguma noteikumu (©).

Ar Regulu (EK) Nr. 1370/2007 (“OSP” regula), kas stasies speka 2009. gada 3. decembr, tiks izveidots
jauns tiesiskais satvars. Talab sabiedrisko pakalpojumu kompensaciju aspekti $ajas vadlinijas nav
ietverti.

Regulai (EK) Nr. 1370/2007 stajoties spéka, Liguma 73. pantu varés piemérot tiesi ka juridisko
pamatu, lai noteiktu to atbalstu saderigumu, uz kuriem “OSP” regula neattiecas, jo ipasi attieciba uz
atbalstu kravu parvadajumu koordinésanai. Tade] ir jaizstrada visparéja interpretacija, ka izvertét koor-
dinésanas noliikiem paredzéta atbalsta saderibu ar Liguma 73. pantu. So vadliniju mérkis ir jo ipasi
izveidot §adas izvérteSanas kritérijus, ka arf noteikt atbalsta intensitates robezas. Tomér, nemot véra
73. panta traktéjumu, Komisijai ir jadod iespéja dalibvalstim vajadzibas gadijuma pieradit, ka var bt
vajadzigi pasakumi, kas parsniedz noteiktas robezas, un ka tie ir proporcionali.

Sis vadlinijas attiecas uz to, ka pieméro Liguma 73. un 87. pantu un to Istenofanu attiectba uz
publisko finanséjumu, kas paredzéts dzelzcela uznémumiem Direktivas 91/440/EEK nozimé. Analizé
§adus aspektus: publisks atbalsts dzelzcela uzpémumiem, izmantojot dzelzcela infrastruktiiras finansé-
jumu (2. nodala), atbalsts rito$a sastava iepirkumiem un atjaunoanai (3. nodala), valsts istenota

() OV L 156, 28.6.1969., 1. Ipp. Regula grozijumi izdariti ar Regulu (EEK) Nr. 189391 (OV L 169, 29.6.1991., 1. Ipp.).

() OVL130,15.6.1970., 1.Ipp.

¢) 0\17 L 156, 28.6.1969., 8. Ipp. Regula jaunakie grozijumi izdariti ar Regulu (EK) Nr. 1791/2006 (OV L 363, 20.12.2006.,
1.1pp.).

(*) Tiesas 2003. gada 24. julija spriedums, lieta C-280/00 Altmark Trans GmbH un Regierungsprésidium Magdeburg pret Nahver-
kehrsgesellschaft Altmark GmbH (‘Almark”), Rec.2003.,1-7747. Ipp.

() 107.punkts sprieduma Altmark lieta, op.cit.

(°) Saja sakara skatit Komisijas 2005. gada 28. novembra Lémumu par EK liguma 86. panta 2. punkta piemérosanu valsts
atl

alstam attieciba uz kompensaciju par sabiedriskajiem pakalpojumiem daziem uzpémumiem, kuriem uzticéts sniegt

pakalpojumus ar visparéju tautsaimniecisku nozimi (OV L 312, 29.11.2005., 67. Ipp.), 17. punktu.
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paradu atlaiSana, lai panaktu dzelzcela uznémumu finansu stavokla uzlabosanos (4. nodala), atbalsts
dzelzcela uznémumu parstrukturésanai (5. nodala), atbalsts parvadajumu koordiné$anai (6. nodala) un
valsts garantijas dzelzcela uznémumiem (7. nodala). Tomér $ajas vadlinijas nav klastita “OSP” regulas
piemérosanas kartiba, jo attieciba uz to Komisija lémumu pienemsanas praksi nav vél izstradajusi ().

2. PUBLISKS ATBALSTS DZELZCELA UZ_NI_EMUMIEM, IZMANTOJOT DZELZCELA INFRASTURK-
TURAS FINANSEJUMU

(22) Dzelzcela infrastruktiirai ir fundamentala nozime dzelzcela nozares attistiba Eiropa. Dzelzcela infras-
truktiirai ir vajadzigi liela apjoma ieguldijumi, gan tade], lai sekmétu savstarp&jo izmantojamibu, gan
drosibas uzlaboganas noltka, un ari lai attistitu atrvilcienu satiksmi (3).

(23)  Sis vadlinijas ir adresétas tikai dzelzcela uznémumiem. Tadgjadi tas nav izstradatas ta, lai, nemot véra
valsts atbalsta noteikumus, definétu infrastruktiiras publiskajam finanséjumam piemérojamas juridi-
skis prasibas. Saja nodala ir skatita vienigi infrastruktiiras publiskas finansésanas ietekme uz dzelzcela
uznémumiem.

(24) Turklat publiskais finans€jums infrastruktiras attistiSanai var netie$a veida radit prieksrocibas dzelz-
cela uznémumiem, dé] ka to var uzskatit par atbalstu. Atbilstigi Tiesas praksei batu jaizverte, vai
infrastruktiiras sekméSanas pasakums ekonomiski atvieglina izdevumus, kas parasti rodas dzelzcela
uzpémumu budZzeta (’). Lai to atzitu, attiecigajiem uznémumiem jabiit pieskirtai selektivai prieksro-
cibai, un §is prieksrocibas avotam ir jabat konkrétas infrastruktiiras finansgjumam (¥).

(25) Ja infrastruktira ir vienlidzigi un bez diskriminacijas pieejama visiem potencialajiem lietotajiem un ja
par piekluvi 3ai infrastruktirai ir noteikta adekvata maksa, kas atbilst Kopienas tiesibu aktiem
(Direktiva 2001/14/EK), Komisija parasti uzskata, ka infrastruktiiras publiska finanséSana nav atbalsts
dzelzcela uzpémumiem (%).

(26) Turklat Komisija atgadina, ka gadjjuma, ja publisks dzelzcela infrastruktiras finansgjums ir atbalsts
vienam vai vairakiem dzelzcela uznémumiem, to var atlaut, pieméram, pamatojoties uz Liguma
73. pantu, ja vien § infrastruktiira atbilst parvadajumu koordinéSanas vajadzibam. Saja konteksta So
konkréto vadliniju 6. nodala ir saistosa atsauce saderiguma analizei.

3. ATBALSTS RITOSA SASTAVA IEPIRKUMIEM UN AT]AUNOgANAI
3.1. Merkis

(27) Pasazieru parvadajumos izmantoto lokomotivju un vagonu parks dazkart ir novecojis un loti slikta
stavokli, jo Ipasi jaunajas dalibvalstis. 2005. gada 70 % ES25 izmantoto lokomotivju (dizela un elek-
trisko) un 65 % vagonu bija vecaki par 20 gadiem (%). Aplikojot situaciju tikai dalibvalstis, kas

() Tasuz Regulas (EEK) Nr. 1192/69 pieméroSanu vairs neattiecas.

(¥ Eiropas Komisijas pazinojums “Eiropas dinamisma saglabasana — ilgtspéjiga attistiba misu kontinenta —Transporta
baltas gramatas vidusposma parskats”.

(}) Tiesas 2002. gada 13. junija spriedums lieta C-382/99 Niderlande/Komisija, Rec. 2002.,1-5163. Ipp.

(*) Tiesas 2000. gada 19. septembra spriedums lieta C-156/98 Vacija/Komisija, Rec. 2000.,1-6857. Ipp.

() Korisijas 2006. gada 7. jinija lemums N 478/04, Irija — Valsts garantija aiznémumiem, kurus nem Coras lompair Eirann
(CIE) ieguldijumiem infrastruktiira (OV C 209, 31.8.2006., 8. Ipp.); Komisijas 2006. gada 8. marta lémums N 284/2005,
Irija — Regional Broadband programme (Regionala platjoslas programma) (OV C 207, 30.8.2006., 3. Ipp.), 34. punkts; un vél
sadi Komisijas lémumi: Komisijas 2002. gada 2. augusta Lémums 2003/227/EK attieciba uz parku Terra Mitica SA
(Benidorm, Alicante), ko istenoja Spanija (OV L 91, 8.4.2003., 23. Ipp.), 64. punkts; 2005. gada 20. aprila Lémums N 355/
2004 — Belgija —publiska un privata sektora partneriba tuneja atvérSanai no Krijgsbaan uz Deurne, industrialo teritoriju
un Antverpenes lid%stas izmanto3anas vértibas paaugstinasana (OV C 176, 16.7.2005., 11. Ipp.), 34. punkts; 2001. gada
11. decembra Lémums N 550/2001, Belgija, publiska un privata sektora partneriba iekrausanas un izkrausanas iekartu
bavei (OV C 24, 26.1.2002., 2. Ipp.), 24. punkts; 2001. gada 20. decembra Lémums N 649/2001, Apvienota Karaliste,
Freight Facilities Grant (OV C 45, 19.2.2002, 2 Ipp.), 45. punkts; 2002. gada 17. jilija Lémums N 356/2002, Apvienota
Karaliste, Network Rail (OV C 232, 28.9.2002., 2. Ipp.), 70. punkts; N 511/1995 Jaguar Cars Ltd. Sk. arf Komisijas vadli-
nijas par EK liguma 92. un 93. panta un EEZ liguma 61. panta piemérosanu valsts atbalstam aviacijas nozaré (OV C 350,
10.12.1994., 5. Ipp.), 12. punkts; Balta gramata: vienlidziga maksa par par infrastruktiiras izmantosanu(COM(1998) 466
galiga redakcija), 43. punkts; Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam un Padomei “Eiropas ostu pakalpojumu kvalitates
uzlabojumi: viens no batiskakajiem Eiropas transporta sistémas elementiem” (COM(2001) 35 galiga redakcija, 11. Ipp.).

() Avots: UIC Rolling stock fleet in EU25 + Norway (2005).
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Eiropas Savienibai pievienojas 2004. gada, raditaji bija $adi: 2005. gada 20 gadu vecumu bija parsnie-
gusi 82 % lokomotivju un 62 % vagonu ('). Pamatojoties uz tas riciba eso$o informaciju, Komisijas
aplés, ka ik gadus tiek atjaunots aptuveni 1 % $a vagonu parka.

Sis visparéjas tendences, protams, atspogulo dzelzcela nozares problémas kopuma, tadgjadi mazinot
stimulus dzelzcela uznémumiem un apslapgjot $o uznémumu vélmi veikt ieguldijumus riteklu moder-
nizé$ana un/vai to parka atjaunoSana. Tomér $adiem ieguldjjumiem ir izskiro$a nozime, lai uzturétu
dzelzcela transporta spé&ju konkurét ar citiem transporta veidiem, kas ir vairak piesarnojo$i un rada
vairak argjo izmaksu. Ir ar jaierobezo dzelzcela transporta ietekme uz vidi (it seviski jasamazina ta
raditais trok$pa piesarpojums) un jauzlabo ta droiba. Visbeidzot, valstu dzelzcela tiklu savstarpéjas
izmantojamibas uzlabosanas labad ir jaizdara eso$a rito$a sastava pielagojumi, lai uzturétu sistémas
saderigumu.

Nemot véra ieprieks izklastito, skiet, ka ar atseviskiem nosacfjumiem atbalsts riteklu iepirkumiem un
atjaunoSanai var palidzét sasniegt virkni dazadu meérku, kas ir visu interesés, tapéc to var uzskatit par
saderigu ar kopgjo tirgu.

Saja nodala paredzéts precizét nosacijumus, ar kadiem Komisija veic $adu saderibas izvértésanu.

3.2. Saderigums
Saderiba jaizvérté atbilstigi kopéjas ieinteresétibas mérkim, kuru $is atbalsts palidz sasniegt.

Komisija uzskata, ka principa nepiecieSamibu modernizét ritoSo sastavu var pietickama méra pemt
véra, Istenojot visparigos valsts atbalsta noteikumus vai piemérojot Liguma 73. pantu, ja $ads atbalsts
ir paredzéts parvadajumu koordingsanai (sk. 6. nodalu).

Izanalizgjot, kada ir par ritekliem pieskirta atbalsta saderiba, Komisija attieciba uz katru no $adam
atbalsta kategorijam Sajas vadlinijas vai visos citos saistitos dokumentos pamata pieméro noteiktus
kritérijus:

a) atbalsts parvadajumu koordinésanai (3;

b) atbalsts dzelzcela uznémumu parstrukturésanai (3);

¢) atbalsts maziem un vidgjiem uznémumiem (%);

d) atbalsts vides aizsardzibai (°);

e) atbalsts, lai kompensétu izmaksas saistiba ar sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibu izpildi
un pakalpojumu valsts ligumiem (°);

f) regionalais atbalsts (7).

Attieciba uz regionalo atbalstu sakotnéjiem ieguldijumiem vadlinijas par regionalo atbalstu ir noteikts,
ka “transporta nozaré izdevumus transportlidzeklu (kustamu aktivu) iegadei nevar segt no atbalsta
sakotngjiem ieguldijumiem” (50. punkts, 48. zemsvitras piezime). Komisija uzskata, ka dzelzcela pasa-
Zieru transporta gadijuma ir japaredz atkape no $a noteikuma. Si atkape ir vajadziga attieciga trans-
porta veida specifikas dél: $aja nozaré riteklus iespé&jams uz ilgu laiku piesaistit konkrétam linjjam vai

(') Avots: CER (2005).

() Sk. 6.nodalu.

(*) Kopienas pamatnostadnes attieciba uz valsts atbalstu graitibas nonakusu uznémumu glab3anai un parstrukturésanai
(OVC 244,1.10.2004., 2. Ipp.) un 5. nodala.

(*) Komisijas 2001. gada 12. janvara Regula (EK) Nr. 70/2001 par EK liguma 87. un 88. panta piemérosanu, sniedzot valsts
atbalstu maziem un vidgjiem uznémumiem (OV L 10, 13.1.2001., 33. Ipp.). Regula jaunakie grozijumi izdariti ar Regulu
(EK)Nr. 1976/2006 (OV L 368, 23.12.2006., 85.1pp.).

() Kopienas vadlinijas valsts atbalstam vides aizsardzibai (OV C 82, 1.4.2008., 1. 1pp.).

(°) Regula (EEK) Nr. 1191/69; OSP regula, kura Ipasa uzmaniba japievérs 3. panta 1. punktam: “Ja kompetenta iestade nolemj
izvelétajam pakalpojumu sniedz&am par sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibu izpildi pieskirt ekskluzivas tiesibas
un/vai kompensaciju, ta to dara saskana ar pakalpojumu valsts ligumu”.

() Vadlinijas valsts regionalajam atbalstam laika no 2007. Iidz 201 3. gadam (OV C 54, 4.3.2006., 13. Ipp.), 8. punkts.
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pakalpojumiem. Tadgjadi, ievérojot zinamus turpmak izklastitus nosacfjumus, dzelzcela pasaZieru
parvaddjumu nozaré (vai citos transporta veidos, ka vieglie pilsétas vilcieni, metro vai tramvajs) riteklu
iegades izmaksas var uzskatit par pielaujamajam izmaksam attiecigo vadliniju nozime ('). Savukart
izmaksas saistiba ar tadu riteklu iegadi, kas paredzéti tikai kravu parvadajumiem, nav pielaujamas.

(35) Nemot vera 28. un 29. punkta aprakstito situaciju, $1 atkape ir piemérojama visa veida ieguldijumiem
— neatkarigi no ta, vai tie ir sakotnéjie ieguldijumi vai ieguldjjumi riteklu nomainai — tikmér, kamer
Sie ritekli ir piesaistiti [inijam, kas nodroina regularo satiksmi uz regionu, kur§ var sanemt atbalstu
atbilstosi Liguma 87. panta 3. punkta a) apak$punktam, uz Ipasi nomalu regionu vai uz mazapdzivotu
regionu regionala atbalsta vadliniju 80. un 81. punkta nozimé (3. Citos regionos $o atkapi pieméro
tikai attieciba uz atbalstu sakotngjiem ieguldjjumiem. Attieciba uz atbalstu ieguldjjumiem aizstasanas
nolika tikai ar nosacijumu, ka visi ritekli, kuri, izmantojot $o atbalstu, ir modernizéti, ir vecaki par
15 gadiem.

(36) Lai izvairitos no konkurences traucéjumiem, kas batu pretruna vispargjam interesém, Komisija tomer
uzskata, ka $ai atkapei ir japieméro Cetri nosacijumi, kas visi kumulativi ir jaizpilda:

a) attiecigajiem ritekliem ir jabht ipasi piesaistitiem pilsétu, piepilsétu vai regionalajiem pasaZieru
parvadajumu pakalpojumiem konkréta regiona vai konkréta linija, kura apkalpo vairakus regionus;
$aja noltika “pilsétas un piepilsétas parvadajumu pakalpojumi” ir transporta pakalpojumi, kas
atbilst pilsétas centra vai kadas aglomeracijas vajadzibam, ka ari vajadzibai nodrosinat parvada-
jumus starp $o centru vai aglomeraciju un tas nomali; savukart “regionali parvadajumu pakalpo-
jumi” ir transporta pakalpojumi, kuru noliiks ir apmierinat ar transportu saistitas vajadzibas kada
viena regiona vai vairakos. Si punkta piemérosanas joma var ieklaut ari parvadajumu pakalpo-
jumus, kas apkalpo vairakus regionus viena vai vairakas dalibvalstis, ja konkréti ar pakalpojumu
biezumu var pieradit minéto pakalpojumu ietekmi uz apkalpoto regionu attistibu. Saja gadijuma
Komisija parbauda, vai atbalsts neapdraud starptautisko pasazieru parvadajumu un kabotazas
tirgus faktisku atvér§anu péc tresa dzelzcela tiesibu aktu kopuma stasanas speka;

b) konkrétajiem ritekliem ir joprojam jabiit piesaistitiem tikai konkrétajam regionam vai konkrétajai
linijai, kas skérso vairakus regionus, par kuru ir uz vismaz desmit gadiem pieskirts atbalsts;

¢) ritekliem, ar kuriem aizstaj iepriek3gjos, jaatbilst konkrétaja tikla piemérotajiem savstarpéjas izman-
tojamibas, drosibas un vides aizsardzibas standartiem (3);

d) dalibvalsts pierada, ka attiecigais projekts sniedz ieguldjjumu konsekventas regionalas attistibas
stratégijas istenoSana.

(37) Komisija daris visu, lai izvairitos no jebkadiem konkurences traucéjumiem, jo ipasi nemot véra papildu
ienakumus, kas atbalstu sanémusajam uznémumam varétu rasties riteklu nomainas rezultata konkre-
taja linjjam, pieméram, ja nomainitos riteklus pardotu tresam personam vai izmantotu citos tirgos.
Saja nolitka Komisija var izvirzit prasibu, ka atbalstu pieskir, ja atbalsta sanéméjs uznémums izpilda
pienakumu — normalos tirgus apstaklos pardod visus riteklus vai to dalu, ko tas vairs neekspluatg, lai
tos varétu turpinat izmantot citi ekspluatanti; $aja gadjjuma norakstito riteklu pardosanas iepémumu
summu no pielaujamajiem izdevumiem atskaita.

() Komisija atzimé, ka, atkara no attiecigajiem apstakliem konkrétaja gadijuma, $adus apsvérumus var mutatis mutandis
piemérot transportlidzekliem, kurus izmanto sabiedriskajos pasazieru parvadajumos pa autoceliem, ja Sie transportlidzekli
atbilst jaunakajiem Kopienas standartiem, kas noteikti jauniem transportlidzekliem. Ja ta ir, tad, lai nodro$inatu vienlidzigu
attieksmi, Komisija $adas situacijas attieciba uz dzelzcela ritekliem pieméro minéto stratégiju. Komisija aicina dalibvalstis,
pieskirot $ada veida atbalstu, sekmét mazak piesarnojosas tehnologijas, un izveérsis arT pétijumu par to, cik liela méra piemeé-
rots ir ipass finansu atbalsts, ka rezultata So tehnologiju veicinasanai paredzéta atbalsta intensitate k]ast liclaka.

Vismazak apdzivotie regioni ir NUTS II limena regioni, kur iedzivotaju blivums ir 8 iedzivotaji uz kvadratkilometru vai
mazak un kas atrodas blakus un robeZzojas ar mazakam teritorijam, kuras atbilst tam pasam apdzivotibas kritérijam.
Atbalsts tadu jaunu transportlidzeklu iegadei, kuri parsniedz Kopienas standartos izvirzitas prasibas vai kuri paaugstina
vides aizsardzibas limeni gadijuma, ja attiecigaja joma Kopienas standartu nav, ir iesp&jams saskana ar vadlinijam par valsts
atbalstu vides aizsardzibai.

(2

=
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Visparigi Komisija uzraudzis, lai atbalsts netiktu izmantots netaisnigos noliikos. Tiek pieméroti arl
paréjie vadlinijas paredzétie nosacijumi attieciba uz regionalo atbalstu, jo ipasi td maksimalo intensi-
tati, regionala atbalsta planiem un notelkumiem par atbalsta kumulaciju. Komisija atzimé, ka
konkrétas dzelzcela linijjas dazkart var $kérsot regionus, kuros atbalsta intensitates limeni atskiras
atkara no regionala atbalsta planiem. $Sadd gadijuma Komisija pieméros to intensitates likmi, kas
konkrétas dzelzcela linijas regulari apkalpotajos regionos ir visaugstaka, turklat proporcionali §is
apkalposanas biezumam ().

Attieciba uz tiem ieguldjjumu projektiem, saistiba ar kuriem pielaujamas izmaksas parsniedz
50 miljonus euro, Komisija uzskata, ka dzelzcela pasaZieru parvadajumu nozares specifikas de] ir
pamats atkapties no regionala atbalsta vadliniju 60.-70. punkta. Tomér minéto vadliniju 64. un
67. punktu joprojam pieméro, ja ieguldijumu projekts attiecas uz ritekliem, kas piesaistiti kadai
konkrétai linijai, kas apkalpo vairakus regionus.

Ja uzpémumam, kur$ sanem atbalstu, ir uzticéts nodrosinat visparéjas saimnieciskas nozimes pakalpo-
jumus, kuru dé] ir jaiepérk un/vai jaatjauno ritosais sastavs, un ja $is uznémums $aja noliika jau sanem
kompensaciju, tad $1 kompensacija ir janem véra regionala atbalsta summa, kuru var pieskirt $im
uznémumam, lai izvairitos no parmérigas kompensacijas.

4. PARADU ATLAISANA

4.1. Merkis

Ka jau tas tika minéts 1.1. sadala, dzelzcela uznémumiem vésturiski nav bijis lidzsvara starp to iena-
kumiem un izmaksam, jo Ipasi ieguldfjumu izmaksam. Tapéc dzelzcela uznémumiem radas daudz
paradsaistibu, no kuram liela dala bija saistita ar paradu apkalpoSanu, tadéjadi mazinot to iespéjas
veikt vajadzigos ieguldijumus gan infrastruktiira, gan ritosa sastava atjaunosana.

Direktiva 91/440/EEK §i situacija tika skaidri nemta véra. Sis direktivas septitaja apsvéruma teikts, ka
dalibvalstim “janodrosina, lai pastavoSajiem valsts vai valsts kontrolé esosiem dzelzcela uznémumiem
bitu pareiza finansu struktira”, un japaredz, ka talab varétu bt vajadziga “finansu reorganizacija”.
Minetas direktivas 9. pants paredz, ka dalibvalstis “izveido attiecigus mehanismus, lai samazinatu $adu
uznémumu paradsaistibas lidz tadam limenim, kas nekavé pareizu finansu vadibu, un lai uzlabotu to
finansu stavokli”. Ta pasa panta 3. punkts paredz tada valsts atbalsta pieskirSanu, kas paredzéts “Saja
panta minéto paradu dzéSanai”, un nosaka, ka So atbalstu pieskir saskana ar Liguma 73., 87. un

88. pantu.

Devindesmito gadu sakuma, kad bija stajusies spéka Direktiva 91/440/EEK, dalibvalstim izdevas liela
méra samazinat dzelzcela uzpémumiem raduSos paradu apjomu. Dzelzcela uzpémumu paradu
parstrukturé$ana notika dazados veidos:

a) visu paradu vai ta daju parnesot uz struktiiru, kas atbilst par infrastruktiiras parvaldibu, jo dzelz-
cela uznémums varéja atveselot ta darbibu. Sada parnesana bija iespéjama, kad parvadajumu pakal-
pojumu darbibas nodalija no infrastruktiiras parvaldibas darbibam;

b) izveidojot atseviskas struktiiras infrastruktiiras projektu (pieméram, atrgaitas dzelzcela liniju) finan-
séanai, ka rezultatd dzelzcela uzpnémumus atbrivoja no nakotné paredzama finansiala noslogo-
juma, kur§ varétu rasties saistiba ar $o jauno infrastruktiiru finansésanu;

¢) dzelzcela uznémumus finansiali parstrukturéjot, jo ipasi atlaizot visu paradu vai ta dalu.

() Jaregionu, kuram pieméro visaugstako likmi, viena linija apkalpo sistematiski vai taja sistematiski (t.i., katra brauciena) tiek

nodrosinats konkréts pakalpojums, tad 3o likmi piemero visam pielaujamajam izmaksam. Ja Sis regions, kuram pieméro
visaugstako likmi, tiek apkalpots tikai neregulari, So likmi pieméro tikai tai pieJaujamo izmaksu dalai, kas pieskirta 3a
regiona apkalpoSanai.
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So tris veidu darbibu istenosana ir lavusi slaicigi uzlabot dzelzcela uznémumu finansialo stavokli.
Samazindjas $o uznémumu paradsaistibas attieciba uz kopégjiem pasiviem, ka ari procentu maksajumu
dala darbibas izmaksas. Kopuma paradu atvieglojumi lava dzelzcela uznémumiem uzlabot savu finan-
sidlo stavokli, samazinot kapitala un procentu atmaksas. Turklat $adu atvieglojumu dé| vargja samazi-
naties arl procentu likmes, kas loti liela méra ietekmé parada apkalposanu.

Tomér Komisija atkartoti uzsver, ka tas, cik daudziem dzelzcela uznémumiem ir paradi, rada bazas.
Daudziem no Siem uzpémumiem paradsaistibu apjoms parsniedz to apjomu, kas pielaujams komer-
cialam uzpémumam, tie joprojam nespéj nodrosinat pasfinanséumu un/ vai nespgj ar ienémumiem
no faktiskajam vai nakotné planotajam transporta operacijam finansét savas ieguldjumu vajadzibas.
Turklat dalibvalstis, kas Eiropas Kopienai pievienojas péc 2004. gada 1. maija, dzelzcela nozares uzné-
mumiem novérojams daudz lielaks paradsaistibu limenis neka dzelzcela uzpémumiem pargjas
Kopienas dalibvalsts.

Tapéc Kopienas likumdevéjs, pienemot Direktivas 2001/12/EK un 2004/51/EK, pienéma lémumu
negrozit Direktivas 91/440/EEK noteikumus. Sie noteikumi ietilpst arT kopgja tiesiska satvara, kuru
veido secigi pienemtie tiesibu aktu kopumi.

Sis nodalas nolitks ir precizét, ki, nemot véra o sekundarajos tiesibu aktos izvirzito prasibu, Komisija
Liguma noteikumus valsts atbalsta joma paredz piemérot dzelzcela uzpémumu paradsaistibu mazina-
$anas mehanismiem.

4.2. Valsts atbalsta esiba

Pirmkart, Komisija atgadina, ka nesaderiba ar Liguma 87. panta 1. punkta noteikto principu ir piemeé-
rojama tikai atbalstam, kas “rada vai draud radit konkurences izkroplojumus, dod prieksroku konkré-
tiem uzpémumiem vai konkrétu pre¢u raZoSanai”, un tikai tiktal, “ciktal tads atbalsts iespaido tirdznie-
cibu starp dalibvalstim”. Atbilstigi pastavoSajai Tiesas judikattirai ikreiz, kad valsts finansialais atbalsts
nostiprina kada uznémuma stavokli salidzindjuma ar citiem uznémumiem, kuri konkuré Kopienas
ieksgja tirdzniecib, ir jauzskata, ka minétos uzpémumus $is atbalsts ietekmé ().

Jebkurs valsts istenots pasakums, kura rezultata, izmantojot valsts lidzeklus, tiek pilniba vai dalgji
atlaisti viena vai vairaku konkrétu uzpémumu paradi, ietilpst Liguma 87. panta 1. punkta pieméro-
$anas joma, ja attiecigais dzelzcela uznémums darbojas tirgos, kuri ir atvérti konkurencei, un ja, $os
paradus atlaiZot, nostiprinas ta stavoklis vismaz viena no $iem tirgiem.

Komisija atgadina, ka ar Direktivu 2001/12/EK no 2003. gada 15. marta visa Eiropas kravu parvada-
jumu tikla konkurencei tika atvérts starptautisko dzelzcela kravu parvadajumu tirgus. Tapéc Komisija
uzskata, ka kopuma tirgus atvérSana konkurencei notika vélakais 2003. gada 15. marta.

4.3. Saderigums

Ja dzelzcela uznémuma parada dzésana ir valsts atbalsts, uz kuru attiecas Liguma 87. panta 1. punkts,
par to jazino Komisijai saskana ar Liguma 88. pantu.

Parasti $ads atbalsts ir jaizvérté, pamatojoties uz 2004. gada Kopienas pamatnostadném par valsts
atbalstu griitibas nonakusu uzpémumu glabsanai un parstrukturéanai (turpmak teksta “2004. gada
parstrukturéSanas atbalsta pamatnostadnes”), ja vien 5. nodala nav paredzéts citadi.

Atseviskos gadijumos, kad $ie dzéstie paradi attiecas tie$i uz parvadajumu koordinésanu, kompensa-
cijam par sabiedrisko pakalpojumu sniegdanas saistibu pildiSanu vai gramatvedibas standartizaciju,
$ada atbalsta saderigumu izskata, pamatojoties uz Liguma 73. pantu, uz regulam, kas pienemtas ta
piemérosanai, un uz regulu par uzskaites normalizé$anu (?).

(") EKT 1980. gada 17. septembra spriedums lieta 730/79, Philip Morris Holland pret Komisiju, Rec. 1980., 2671,

11. punkts.
() Regula (EEK) Nr. 1192/69.
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levérojot Direktivas 91/440/EEK 9. pantu, Komisija cita starpa uzskata, ka atseviskos gadjjumos $ads
atbalsts ir jaatlauj, neveicot finansu parstrukturéSanu, ja dzésti tiek iepriekséji paradi, kas radas, pirms
stajas spéka Direktiva 2001/12[EK, ar kuru paredz nosacjjumus nozares atvérsanai konkurencei.

Komisija piepem, ka 3ada veida atbalsts var bt saderigs, ciktal ta noliks ir atvieglinat pareju uz
atvértu dzelzcela tirgu, ka to paredz Direktivas 91/440/EEK 9. pants ('). Tad&jadi Komisija uzskata, ka,
pamatojoties uz Liguma 87. panta 3. punkta c) apakSpunktu (3, adu atbalstu var uzskatit par sade-
rigu ar kopéjo tirgu, ja vien ir izpilditi $adi nosacijumi.

Pirmkart, $ads atbalsts ir jaizmanto, lai segtu skaidri formulétus un individualizétus paradus, kas radu-
Sies pirms 2001. gada 15. marta, kad stajas speka Direktiva 2001/12/EK. Sads atbalsts nekada gadi-
juma nedrikst parsniegt $o paradu apjomu. Tam dalibvalstim, kas Eiropas Kopienai pievienojas péc
2001. gada 15. marta, attiecigais datums ir to pievienoSanas datums. Direktivas 91/440/EEK 9. panta
noliks (kas ari iestradats turpmakajas direktivas) bija risinat uzkrato paradu problému laika, kad
lémums par Kopienas tirgus atvérsanu vél nebija piepemts.

Otrkart, konkrétajam atbalstam ir jabhit tiesi saistitam ar dzelzcela transporta vai parvaldibas
darbibam, dzelzcela infrastruktiiras bvi vai izmantoanu. Tadi paradi, kas radusies, lai veiktu ar dzelz-
cela transportu un/vai infrastruktfiru tiesi nesaistitus ieguldijumus, nav pielaujami.

Treskart, dzést paradus var tiem dzelzcela uznémumiem, kam ir parak daudz paradsaistibu, ka rezul-
tata ir apgritinata to sekmiga finansu vadiba. Atbalsts ir saderigs, ja tas vajadzigs, lai novérstu $adu
situaciju apstaklos, kad atbilstosi prognozém tuvakaja nakotné $a tirgus konkurences dé] uzpémums
nevarés finansiali atveseloties. Izvértéjot atbalstu atbilstosi $im kritérijam, janem véra visi uzlabojumi
raziguma zina, kas $im uznémumam pamatoti varétu rasties.

Ceturtkart, atbalsts nedrikst parsniegt apjomu, kas §im nolitkam vajadzigs. Saja sakara janem véra ari
paredzamas tendences konkurences attistibas zina. Katra gadijuma Sis atbalsts nedrikst Istermina
nostadit $o uzpémumu labvéligaka stavokli par to, kada atrodas vidéjs, sekmigi parvaldits uznémums,
kuram ir ta pati darbibas joma.

Piektkart, paradu dzéSana uzpémumam nevar radit prieksrocibas konkurences zina, kuru rezultata
tirghi tiktu traucéta faktiska konkurence, pieméram, dazos valsts vai regionu tirgos radot skérslus argjo
uzpémumu vai jaunu tirgus dalibnieku ienaksanai tirgdi. It Tpasi paradu dzéSanai paredzéto pabalstu
nedrikst finansét no maksajumiem, kas noteikti citiem dzelzcela uznéméjiem (3).

Ja ir ievéroti visi $ie nosacijumi, paradu dz&Sanas pasakumi palidz sasniegt Direktivas 91/440/EEK
9. panta izvirzito mérki, neizraisot konkurences un tirdzniecibas trauc&umus starp dalibvalstim.
Sadus atbalsta pasakumus var uzskatit par saderigiem ar kopgjo tirgu.

5. ATBALSTS DZELZCELA UZNEMUMU PARSTRUKTURESANAI — KRAVU PARVADAJUMU DALAS

PARSTRUKTURESANA

5.1. Merkis

Ja vien nav paredzéts citadi, grutibas nonakusu dzelzcela nozares uznémumu parstrukturéSanai pare-
dzéta valsts atbalsta atbilstibu Komisija izvérté, pamatojoties uz 2004. gada parstrukturésanas atbalsta
pamatnostadnes. Sajas pamatnostadnés atkapes dzelzcela uzpémumiem nav paredzétas.

(") Komisija péc analogijas pieméro atseviskus noteikumus, kas paredzéti Komisijas 2001. gada 26. jlija pazinojuma par

metodem, ka analize valsts atbalstu saistiba ar balasta izmaksam, SEC(2001) 1238.
(%) Neskarot Regulu (EEK) Nr. 1191/69, (EEK) Nr. 1107/70 un (EEK) Nr. 1192/69 piemérosanu.
(}) Neskarot Direktivas 2001/14/EK pieméroSanu.
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Vispar, kada uzpémuma atseviska dala, proti, ekonomiska vieniba, kurai nav sava juridiska statusa,
atbalstu parstrukturéSanai sapemt nevar. 2004. gada parstrukturéSanas atbalsta pamatnostadnes
attiecas tikai uz “gratibas nonakusiem uzpémumiem”. So pamatnostadnu 13. punkta ir teikts, ka
uznémums, kas “fetilpst kada grupa vai kuru kada grupa ir parnémusi, principa nedrikst sanem
atbalstu ... parstrukturésanai, iznemot tad, ja $is uznémums var pieradit, ka ar gritibam, kuras tas
nondcis, saskaras tikai vins, ka tas nav radusas netaisnas izmaksu sadales rezultata grupas ieksiené un
ka &is gritibas ir parak lielas, lai tas novérstu pati grupa”. Vel jo vairak ir jaizvairas no situacijas, kad
maksliga uznémuma sadaliSana apaksstruktiiras Jautu 3ai darbibai, kuras rezultata rodas zaudgjumi
kada uznémuma ieksiené, sanemt publisku finansgumu.

Tomér Komisija uzskata, ka Eiropas dzelzcela kravu parvadajumu nozare pasreiz atrodas ipasa situ-
acija, kuras dé| kopgjas interesés ir japaredz, ka atseviskos gadijumos atbalstu dzelzcela uznémumam,
ka rezultata Sis grutibas nonakusais uzpémums var atveselot savas “kravu” parvadajumu operacijas,
var uzskatit par saderigu ar kopégjo tirgu.

No tiesas, dzelzcela nozaré konkurence kravu parvadajumu joma paslaik krasi at$kiras no konku-
rences apstakliem pasazieru parvadajumu nozaré. Valstu kravu parvadajumu tirgi ir atvérti konku-
rencei, bet dzelzcela pasazieru parvadajumu tirgu konkurencei atvérs tikai péc 2010. gada 1. janvara.

Sai situacijai ir finansialas sekas, ciktal “kravu” parvadajumus principa regulé tikai un vienigi darfjumu
attiecibas starp kravu nosiititdjiem un parvadatajiem. Savukart pasazieru parvadajumu finansu lidz-
svara pamata var bit ari publisko iestazu intervence, izmantojot kompensacijas par sabiedriska pakal-
pojuma sniegSanu.

Turklat vairaki Eiropas dzelzcela uznémumi nav juridiski nodalijusi pasazieru un kravu parvadajumu
darbibas, vai arT $adu daljjumu ir sakusi ieviest tikai nesen. Bez tam pasreiz spéka esosie Kopienas
tiesibu akti neparedz pienakumu ieviest $adu juridisku dalijumu.

Tomér, neraugoties uz iepriek§ minéto, kravu parvadajumu nozares atveselo$ana jau vairakus gadus ir
viena no Eiropas transporta politikas prioritatém. lemesli tam tika minéti o vadliniju 1. nodala.

Dzelzcela kravu parvadajumu specifikas dé] ir vajadziga pielagota pieeja, ka tika atzits Komisijas
lémumu pienemsanas praksé ('), pamatojoties uz 1999. gada Kopienas pamatnostadném valsts atbal-
stam griitibas nonaku$u uzpémumu glabsanai un parstrukturésanai ().

Sis nodalas noliiks ir, nemot véra Komisijas lémumu pienemsanas praksi un grozijumus, kurus ieviesa
2004. gada parstrukturésanas valsts atbalsta pamatnostadnes, attiecigajas 1999. gada pamatnostadnés,
noradit, ka Komisija nakotné plano istenot $o pieeju.

Ta ka pastav iepriek$ uzsvertais risks, I pieeja ir pamatota un tiks saglabata tikai attieciba uz dzelzcela
uzpémumu “kravu” parvadajumu dalu, turklat pagaidu karta, proti, attieciba uz parstrukturé$anu, kas
pazinota pirms 2010. gada 1. janvara, kad konkurencei atvérs dzelzcela pasazieru parvadajumu tirgu.

Vel jo vairak, Komisija vélas nemt véra, ka arvien pieaug to dalibvalstu skaits, kuras dzelzcela uzne-
mumi savu organizatorisko strukttiru ir pielagojusi konkrétajam tendencém kravu un pasazieru parva-
dajumu joma un ir uzsakusi darit visu nepieciesamo, lai kravu parvadajumu darbibas juridiski nodalitu
no pasazieru parvadajumiem. Tapéc Komisija pieprasa, lai pirms jebkada atbalsta pieskirsanas attieci-
gais kravu parvadajumu atzars parstrukturésanas cela tiktu juridiski nodalits un parveidots par komer-
cialu uzpémumu atbilstigi komerclikumam. Péc Komisijas domam $ada nodaliSana, lidztekus citiem
atbilstodiem pasakumiem, ir batisks ieguldijums, lai sasniegtu divkar$u mérki: noverst jebkadas skeérs-
subsidijas starp parstrukturéto uznémuma dalu un paréjo uzpémuma dalu un nodrosinat, lai visas
finansialas attiecibas starp $im divam darbibam ir noturigas un komerciali pamatotas.

(") Sk. Komisijas 2005. gada 2. marta Lemumu N 386/04, “Fret SNCF uznémuma parstrukturéSanas atbalsts” — Francija

(OVC172,12.7.2005., 3. Ipp.).
() OVC 288,9.10.1999,, 2. Ipp.
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Lai nerastos nekadas Saubas, izskatot $aja nodala iztirzato atbalstu, joprojam pilniba pieméro 2004.
gada parstrukturésanas valsts atbalsta pamatnostadnes, iznemot turpmak skaidri paredzétas atkapes.

5.2. Atbilstigums

3

Sis atbilstiguma kritérijs ir japielago, lai taja paredzétu arf situaciju, kad dzelzcela uznémuma “kravas’
parvaddjumu dala ir stabila un pastaviga ekonomiska vieniba, kuru parstrukturéSanas gaita pirms
atbalsta pieskir§anas juridiski nodalis no pargjas uznémuma dalas un kas nonak tadas griitibas, ka, ja
to nodalitu no 32 dzelzcela uznémuma, ta klatu par “griitibas nonaku$u uzpémumu” 2004. gada
parstrukturéSanas valsts atbalsta pamatnostadnu nozimé.

Konkréti tas nozimg, ka $i attieciga uznémuma dala nonak savas nopietnas griitibas, kuru iemesls nav
netaisna izmaksu sadale dzelzcela uznémuma ieksiené.

Lai §T uznémuma dala, kuru paredzéts parstrukturét, biitu stabila un pastaviga ekonomiska vieniba, tai
jaaptver visas dzelzcela uzpémuma kravu parvadajumu darbibas gan ripnieciskd, gan komerciala,
uzskaites un finansu zipa. Ir jabit iespéjamam noteikt §is uzpémuma dalas zaudéjumu apméru, ka ari
pasu lidzeklu vai kapitala apméru, kas pietickama meéra atspogulotu redlo ekonomisko situaciju, kura
§1 uzpémuma dala ir nonakusi, lai tadéjadi objektivi izvértetu 2004. gada parstrukturéSanas valsts
atbalsta pamatnostadnu 10. punkta noteikto kritériju (*).

Izvértgjot, vai kada uznémuma dala ir nonakusi gritibas ieprieks izklastitaja nozimé, Komisija nems
véra attieciga dzelzcela uznémuma pargjas dalas spéju nodrosinat parstrukturéjamas uznémuma dalas
sanaciju.

Lai gan ieprieks aprakstita situacija nav tie$i paredzéta 2004. gada parstrukturéSanas valsts atbalsta
pamatnostadnés, jo to 12. punkta ir noteikts, ka no to piemérosanas jomas tiek izslégti jaunizveidoti
uzpémumi, Komisija uzskata, ka $aja konteksta atbalstu parstrukturéSanai var pieskirt, lai juridiskas
nodali§anas cela izveidota filiale varétu darboties labvéligos tirgus apstaklos. Ieprieks teiktais attiecas
tikai uz situacijam, kad juridiskas nodali§anas rezultata izveidotaja filialé ietilpst visa kravu parvada-
jumu dala, ka aprakstits atbilstigi Direktivas 91/440/EEK 9. pantam izveidotaja nodalitaja gramatve-
dibas sistéma, un visi 3is dalas aktivi, pasivi, kapitals, arpusbilances saistibas un darbaspeks.

Komisija uzskata, ka to pasu iemeslu dé| gadijuma, kad kads dzelzcela uznémums pirms neilga laika
ir juridiski atdalijis savu kravu parvadajumu dalu, lai gan $1 dala atbilda ieprieks definétajiem kritéri-
jiem, 3o filiali nedrikst uzskatit par jaunizveidotu uzpémumu 2004. gada parstrukturéSanas valsts
atbalsta pamatnostadnu 12. punkta nozimé, un tadé] ta nav izslégta no $o vadliniju piemérosanas
jomas.

5.3. Ilgtermina dzivotspéjas atjaunoSana

Komisija raudzisies gan uz to, lai tiktu izpilditi 2004. gada parstrukturéSanas valsts atbalsta pamatno-
stadnés noteiktie ilgtermina dzivotspéjas atjauno$anas nosacijumi (3, gan ari, lai parstrukturéana
Jautu nodrosinat “kravu” parvadajumu pareju no darbibas, kas ir aizsargata un sanem ekskluzivas
tiesibas, uz konkurétspéjigu darbibu atvérta tirgti. Tadé] Sai parstrukturéSanai jaattiecas uz visiem

2004. gada parstrukturéSanas valsts atbalsta pamatnostadnu 10. punkta ir noteikts $adi: “Lai kads bfitu uzpémuma

lielums, $o vadliniju noliika to uzskata par griitibas nonakusu $ados apstaklos:
— ja ir runa par uzpémumu ar ierobezotu atbildibu — kad ir zaudéta vairak neka puse no ta sakumkapitala, turklat

ja vairak neka ceturta dala 3a kapitala ir zaudéta pedéjo divpadsmit ménesu laika, vai

— ja runa ir par uznémumu, kuram vismaz vairaki partneri ir ar ierobeZotu atbildibu par uznémuma paradiem —

kad vairak neka puse pasu kapitala, kas ierakstita uznémuma kontos, ir zaudéta un ja vairak neka ceturta dala So Ii-
dzek]u ir zaudéta pédéjo divpadsmit ménesu laika; vai

— attieciba uz visa veida uznémumiem — kad konkrétais uznémums saskana ar piemérotajiem valsts tiesibu aktiem

atbilst nosacfjumiem, kas izvirziti, lai tam saktu piemérot kolektivas maksatnespéjas procediru”.

() Sk.joipasi 34.1idz 37. punktu pamatnostadnés valsts atbalstam parstrukturésanai.
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“kravu” parvadijumu aspektiem — gan ripnieciskiem, gan tirdznieciskiem un tiem, kas saistiti ar
finansém. ParstrukturéSanas atbalsta pamatnostadnés () noteiktajam parstrukturéSanas planam ir
jabit tadam, lai nodro$inatu augstu kvalitates, uzticamibas un pakalpojuma izmantojamibas limeni,
kas atbilstu klientu prasibam.

5.4. IzvairiSanas no jebkadiem parmérigiem konkurences traucéjumiem

Izanalizgjot izvairiSanos no jebkadiem parmeérigiem konkurences traucjumiem, ka to paredz parstruk-
turéSanas pamatnostadnes, Komisija pamatosies galvenokart uz $adam zinam:

a) atskiriba starp dzelzcela parvadajumu un citu veidu parvadajumu ekonomisko modeli;
b) Kopienas meérkis — jauns lidzsvars starp transporta veidiem;

¢) konkurence tirgli, kad notiek parstrukturéSana (tirgus integracijas limenis, izaugsmes potencials,
konkurentu klatbitne, paredzamas tendences).

5.5. Maksimali ierobeZots atbalsts

Lai izvértétu So kritériju, pieméro 2004. gada parstrukturésanas valsts atbalsta pamatnostadnu notei-
kumus. Talab uzpémuma pasa ieguldijuma ietilps ieguldijjums no “kravu” parvadajumu dalas, kuru
juridiski nodalis no 33 dzelzcela uznémuma. Tomér Komisija uzskata, ka $1 iepriek$ raksturota ipasa
situaciju, kurd atrodas Eiropas dzelzcela kravu parvadajumu sektors, var bat arkartéjs apstaklis So
vadliniju 44. punkta nozimé. Tadéjadi tai var biit pienemami pasu ieguldjjumi, kuru apjoms ir mazaks
par 2004. gada parstrukturésanas valsts atbalsta pamatnostadnés paredzétajiem, ja vien kravu parva-
dajumu dalas pasu ieguldijuma apmérs ir péc iespéjas liels, neapdraudot uzpémuma darbibas dzivot-
spgju.

5.6. Atbalsta vienreiziguma princips (“one time, last time”)

Juridiski nodalitajai filialei pieméro atbalsta vienreiziguma principu, nemot véra atbalstu parstrukturé-
$anai, ko uzpémums pazinojis ka pirmo parstrukturéanas atbalstu, kuru tas ir sanémis. Tomér
parstrukturéSanas atbalsts, kas atlauts atbilstosi $aja nodala izklastitajiem nosacjjumiem, nekadi neie-
tekmé atbalsta vienreiziguma principa piemérosanu pargjai dzelzcela uznémuma dalai.

Lai nerastos Saubas, gadijuma, ja viss dzelzcela uznémums kopuma ir jau sanémis parstrukturéSanas
atbalstu, atbalsta vienreiziguma princips izslédz iespgju pieskirt parstrukturéSanas atbalstu kravas
parvadajumu filialei, ka paredzéts $aja nodala.

6. ATBALSTS PARVADAJUMU KOORDINESANAI
6.1. Merkis

Ka jau noradits ieprieks, Liguma 73. pants tika istenots, piemérojot Regulu (EEK) Nr. 1107/70 un
Regulu (EEK) Nr. 1191/69, kuras ar OSP regulu atcels. Tomér OSP regulu pieméros tikai pasaZieru
sauszemes parvadajumiem. So regulu nepieméros dzelzcela kravu parvaddjumu nozarei, kurd atbal-
stam par $ada veida parvadajumu koordinéSanu joprojam pieméros vienigi Liguma 73. pantu.

Turklat ir skaidrs, ka OSP regulas 9. pants par atbalstu parvadajumu koordinéSanai un pétniecibai un
attistibai ir piemérojams neskarot Liguma 73. pantu, tadgjadi $o pantu varés izmantot tiesi, lai pama-
totu tada atbalsta saderigumu, kas paredzéts dzelzcela pasazieru parvadajumu koordinésanai.

Sis nodalas noliiks ir noteikt kritérijus, uz kuru pamata Komisija, pamatojoties uz Liguma 73. pantu,
var izvértét parvadajumu koordinéSanas atbalsta saderibu gan visparigi (6.2. sadala), gan attieciba uz
daziem Ipasiem atbalsta veidiem (6.3. sadala). Komisija atgadina, ka, lai gan Liguma 73. panta piemé-
rodanas vispargjie principi ir, bez Saubam, saisto$i, analiz§jot valsts atbalstu atbilstigi OSP regulai,
minétas regulas piemérosanas kartiba $ajas vadlinijas nav skatita.

(") Sk.jo1pasi 3.2.sadalu pamatnostadnés valsts atbalstam parstrukturésanai.
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(88)

(89)

(91)

(93)

(94)

6.2. Vispargjie apsverumi

Liguma 73. pants paredz, ka atbalsts ir saderigs, ja tas vajadzigs transporta koordinacijai. Eiropas
Kopienu tiesa ir spriedusi, ka $is pants atzist parvadajumu atbalsta saderigumu ar Ligumu tikai stingri
noteiktos gadijumos, kas nav pretruna Kopienas visparéjam interesém (').

Liguma 73. panta izmantotaja jédziena “transporta koordinacija” ietilpst nozime, kas parsniedz vien-
karsu kadas saimnieciskas darbibas attistibas veicinaanu. Si nozime paredz tadu publisko iestazu
intervenci, kuras noliks ir orientét parvadajumu nozari virziena, kas atbilst kop&jam interesém.

Liberalizacijas rezultati sauszemes transporta nozaré dazos aspektos ir krasi mazinajusi $o nepieciesa-
mibu péc koordineSanas. Efektiva liberalizéta nozaré koordinacija var principa notikt tirgu ietekme-
joSo faktoru darbibas rezultata. Tomér, ka noradits ieprieks, situacija nemainas tadgjadi, ka ieguldi-
jumus infrastruktiiras attistiba joprojam veic publiskas strukttiras. Turklat pat péc nozares liberaliza-
cijas vairakas tirgus nepilnibas var joprojam palikt nenovérstas. Tiesi $o nepilnibu dé| ir pamatota
publisko iestazu iejauksanas $aja joma.

Pirmkart, transporta nozarei neizbégami ir nozimiga aréja ietekme, kas ir negativa, pieméram, attie-
ciba uz lietotajiem (sastrégumi) vai attieciba uz visu sabiedribu (piesarpojums). Nemt véra $o argjo
ietekmi nav vienkarsi, jo ipasi tapéc, ka pastav raksturigi ierobezojumi, kuru dé| arejas izmaksas vai
vienkar$i tie§as izmantoSanas izmaksas nevar ieklaut maksa par piekluvi transporta infrastruktiirai.
No ta izriet iespéjamas atkiribas starp dazadiem transporta veidiem, kuras biitu jainoveérs, izmantojot
publisko iestazu atbalstu tiem transporta veidiem, kas rada vismazak aréjo izmaksu.

Otrkart, parvadajumu nozare var nonakt ar koordinaciju saistitas griitibas $§3 termina ekonomiskaja
nozimé, pieméram, pienemot dzelzcela nozaré kopigu savstarpéjas izmantojamibas standartu, vai
dazadu transporta tiklu savienojumos.

Treskart, dzelzcela uznémumi var ari negiit visas priekSrocibas no saviem centieniem pétniecibas,
attistibas un inovaciju joma (pozitiva argja ietekme), kas ari ir tirgus nepilniba.

Tas, ka Liguma ir ieklauti ipasi noteikumi, uz kuru pamata var atlaut transporta koordinacijas vaja-
dzibam atbilstosu atbalstu, liecina par to, cik nopietns ir $is ar tirgus nepilnibam saistitais risks un cik
negativi tas ietekmé Kopienas attistibu.

Principa atbalstu, kas atbilst transporta koordinacijas vajadzibam, jauzskata par saderigu ar Ligumu.

Tomeér, lai kadu konkrétu atbalstu varétu uzskatit par “atbilstosu transporta koordinacijas vajadzibam”,
tam ir jablit vajadzigam un proporcionalam izvirzita mérka sasnieg8anai. Turklat no atbalsta izrietosie
konkurences traucéjumi nedrikst skart Kopienas vispargjas intereses. Pieméram, atbalsts, kas paredzéts,
lai satiksmes pliismu no tuvjiiras satiksmes parorientétu uz dzelzcelu, $iem kritérijiem neatbilstu.

Visbeidzot, lai parvadajumu nozare un, attiecigi, ar to saistitas koordinacijas vajadzibas varétu strauji
attistities, jebkadam atbalstam, par kuru Komisijai zigots, lai atzitu ta saderibu ar Ligumu, pamatojo-
ties uz ta 73. pantu, janosaka termins (?), kas nav ilgaks par 5 gadiem, lai Komisija, nemot véra
sasniegtos rezultatus, varétu atkartoti to izvértét un vajadzibas gadijuma atlaut ta atjaunosanu ().

() Eiropas Kopienu Tiesas 1978. gada 12. oktobra spriedums lieta 156/77. Komisija pret Belgiju, Rec. 1978, 1881. Ipp.,

10. punkts.

() Ibidem.

() Sis terming ir paildzinats lidz 10 gadiem tiem pasakumiem, kas ietilpst joma, kurai pieméro 15. panta 1. punkta
e) apak$punktu Padomes 2003. gada 27. oktobra Direktiva 2003/96EK, kas parkarto Kopienas noteikumus par nodoklu
uzliiﬁanu energoproduktiem un elektroenergijai (OV L 283, 31.10.2003., 51. Ipp.); Direktiva jaunakie grozijumi izdariti ar
Direktivu 2004/75/EK (OV L 157, 30.4.2004., 100. Ipp.). Sk. jo ipasi Komisijas 2008. gada 2. aprila Lemumu — Slovakija
— Padomes Direktiva 2003/96/EK (transporta nozare) paredzétie atbrivojumi no akcizes nodokla un samazinajumi.
Lémums nav vél publicéts.
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(98) Konkréti dzelzcela nozaré atbalsts transporta koordinacijas vajadzibam var izpausties vairakos veidos:

a) atbalsts par infrastruktiiras izmantosanu, t.i.,, atbalsts, kuru pieskir dzelzcela uznémumiem, kuriem
jamaksa par infrastruktiiru, ko tie izmanto, lai gan citiem uzpémumiem, kas sniedz parvadajumu
pakalpojumus, izmantojot citus transporta veidus, $adi izdevumi nerodas;

b) atbalsts to argjo izmaksu samazinasanai, kas paredzétas, lai sekmétu modalo pareju uz dzelzcela
parvadajumiem, jo tie rada zemakas ar&jas izmaksas neka citi transporta veidi, pieméram, auto-
transports;

c) atbalsts, lai sekmétu savstarpéjo izmantojamibu, ka ari, ciktal tas atbilst transporta koordinéSanas
vajadzibam, atbalsti, kas sekmé drosibas stiprinasanu, tehnisko $keérslu likvidesanu un trok$nu pie-
sarpojuma mazina$anu, turpmak “savstarpéjas izmantojamibas atbalsts”;

d) atbalsts petniecibai un attistibai, kas atbilst transporta koordinacijas vajadzibam.

(99) Turpmakajas sadalas Komisija precizés nosacfjumus, kas no lémumu pienemsanas prakses aspekta —

saistiba ar Siem dazada veida atbalstiem transporta koordinacijas vajadzibam — lauj nodrosinat, ka
attiecigais atbalsts atbilst saderiguma nosacfjumiem, kas paredzéti Liguma 73. panta. Nemot véra
pétniecibas un attistibas atbalsta specifiku, $ada veida pasakumiem piemérojamie kritériji ir iztirzati
atseviski.

6.3. Kritériji atbalstam, ko pieskir dzelzcela infrastruktiiras izmantosanai, lai samazinatu argjas
izmaksas un veicinatu savstarp&jo izmantojamibu

(100) Tada atbalsta saderiguma novért&jums, ko pieskir par dzelzcela infrastruktiiras izmantoanu, lai sama-

zinatu argjas izmaksas un veicinatu savstarpgjo izmantojamibu saistiba ar Liguma 73. pantu, atbilst
Komisijas lémumu pienemsanas praksei saskana ar Regulas (EEK) Nr. 1107/70 3. panta 1. punkta
b) apak$punktu. Nemot véra So praksi, turpmak izklastitie nosacjjumi ir pietiekami, lai noteiktu, vai
atbalsts ir saderigs.

6.3.1. Pielaujamds izmaksas

(101) Pielaujamas izmaksas ir noteiktas, pamatojoties uz $adiem kritérijiem.

(102) Attieciba uz atbalstu par dzelzcela infrastruktiiras izmanto$anu pielaujamas izmaksas ir papildu

izmaksas, kas saistiba ar infrastruktiiras izmantosanu radusas dzelzcela transporta nozare, bet kuras
citiem, piesarnojosakiem transporta veidiem nerodas.

(103) Attieciba uz atbalstu aréjo izmaksu samazinaSanai pielaujamas izmaksas ir ta ar&jo izmaksu dala,

kas nerodas, ja izmanto dzelzcela transportu nevis cita veida transportu.

(104) Saistiba ar to jaatgadina, ka Direktivas 2001/14/EK 10. panta dalibvalstim ir skaidri atlauts ieviest

kompenséSanas shému par pieradimam, konkurgjoso transporta veidu nesamaksatam vides aizsar-
dzibas, negadijumu un infrastruktiiras izmaksam, ciktal $is izmaksas parsniedz tam pielidzinamas
izmaksas, kas radusas dzelzcelam. Ja vél nav neviena Kopienas tiesibu akta, ar ko saskanotas metodes
infrastruktiiras izmantoanas maksas aprékinasanai dazados sauszemes transporta veidos, Komisija,
piemérojot 3is vadlinijas, nem véra situaciju saistiba ar noteikumiem, kas reglamenté infrastruktiras
izmaksu un argjo izmaksu sadalfjumu (').

() Saja sakara 11. panta tresaja dala EiroEas Parlamenta un Padomes 1999. §ada 17. junija Direktiva 1999/62/[EK par dazu

infrastruktiiru lietosanas maksas noteikSanu smagajiem kravas transportlidzekliem (OV L 187, 20.7.1999., 42. Ipp.), kura
grozijumi izdariti ar Direktivu 2006/103/EK (OV L 363, 20.12.2006., 344. Ipp.) ir noteikts, ka “ne vélak ka 2008. gada 10.
junija Komisija iesniedz plasi pielietojamu, parskatamu un saprotamu modeli visiem transporta veidiem visu arjo izmaksu,
tostarp vides, troksnu, sastrégumu un ar veselibu saistito izmaksu, novértégjumam, kas biitu izmantojams ka pamats turp-
mako infrastruktiiru nodevu aprékiniem. Sim modelim seko ietekmes analize, kas raksturotu visu transporta veidu aréjo
izmaksu internalizaciju, un stratégija pakapeniskai un pardomatai $a modela attiecinasanai uz visiem transporta veidiem”.
Sagatavojot pazinojumu par argjo izmaksu internalizaciju $2 mérka izpildes noliika, Komisija 2008. gada 16. janvari publi-
c€ja rokasgramatu, kura apkopoja visus lidz $im veiktos pétjjumus par argjam izmaksam transporta nozaré (http://ec.
europa.euﬁransport/costs/Eandbook/index_en.htm). So rollzasgrimatu, kas tika sagatavota kopigi ar vairakiem transporta
pétniecibas instititiem, cita starpa var izmantot pielaujamo izmaksu noteikSana. Turklat Komisija ir publicgjusi balto
gramatu COM(1998) 466 “Taisniga samaksa par infrastruktiiras izmantoSanu — pakapeniska pieeja, lai Eiropas Savieniba
ieviestu kopé&ju sistému infrastruktiiras izmantosanas maksas noteik3anai” (ES biletens — 3/98 papildinajums).
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(105) Gan saistiba ar atbalstu par dzelzcela infrastruktiiras izmantoSanu, gan ar atbalstu argjo izmaksu
samazinasanai dalibvalstim ir jasniedz salidzinosa, parredzama, pamatota un skaitliska izmaksu
analize, salidzinot dzelzcela transporta un uz citiem transporta veidiem balstito alternativo iespgju
izmaksa (!). [zmantotajai metodologijai un veiktajiem aprékiniem jabat publiski pieejamiem (?).

(106) Attieciba uz savstarpgjas izmantojamibas atbalstu — ciktal tas sekmé transporta koordinéSanu —
pielaujamas izmaksas aptver visus ieguldijumus, kas saistiti ar drosibas un savstarp&as izmantoja-
mibas sistému uzstadiSanu (*) vai ar trokSnu limena samazinasanu gan dzelzcela infrastruktiira, gan
ritoSaja sastava. Jo Ipa$i tas attiecas uz ieguldijumiem, kas saistiti ar ERTMS (Eiropas Dzelzcelu
satiksmes vadibas sistéma) izvérSanu un jebkadiem citiem pasakumiem, kas var palidzét novérst tehni-
skos skérslus Eiropas dzelzcela pakalpojumu tirgt ().

6.3.2. Atbalsta nepieciesamiba un proporcionalitate

(107) Ka uzskata Komisija, var pienemt, ka atbalsts ir nepiecieSams un proporcionals, ja atbalsta intensitate
neparsniedz $adas vértibas:

a) atbalsts par infrastruktiras izmantoanu — 30 % no kopgam dzelzcela transporta izmaksam
100 % pielaujamo izmaksu robezas (°);

b) atbalsts ar&jo izmaksu samazinasanai — 30 % (%) no kopéjam dzelzcela transporta izmaksam un
50 % pielaujamo izmaksu robezas (');

¢) savstarpéjas izmantojamibas atbalstam — 50 % no pielaujamam izmaksam.

(108) Ja atbalsts parsniedz minétas robezas, dalibvalstim ir japierada attiecigo pasakumu nepiecieSamiba un
proporcionalitate (%).

(109) Gan atbalstam, ko pieskir par infrastruktiiras izmanto$anu, gan atbalstam argjo izmaksu samazina-
$anai ir jabat stingri ierobeZotam, neparsniedzot alternativo izmaksu atlidzinasanu, kuras ir vairak
saistitas ar dzelzcela transporta neka ar piesarnojosaku transporta veidu izmantoanu. Ja ir iespé&jams
izvéléties no vairakiem konkuréjosiem transporta veidiem, kas rada lielaku piesarnojumu neka dzelz-
cela transports, tad maksimala robeza atbilst no visam alternativam vislielakajai izmaksu atkiribai. Ja
ir ievéroti 108. punktd minétie atbalsta intensitates sliek$ni, var pienemt, ka ir izpildits kritérijs
parmeérigas kompensacijas izslégsanai.

(') Norades par dazadam metodém, ka novértét papildu izmaksas, daltbvalstis var atrast 2. pielikuma Komisijas Zalaja gramata

“Cela uz godigu un efektivu transporta cenu noteik§anu — politiskie risinajumi, lai internalizétu argjas transporta izmaksas

Eiropas Savieniba” (ES biletens — papildinajums Nr. 2/96; COM(1995) 691, galiga redakcija) un pétijuma, kuru Komisija
pucheJa 2008. gada 16. janvari (sk. 11. pantu Direktiva 1999/62EK).

(¥ Direktivas 2001/14/EK 10 pants.

() Sk.joipasi Padomes 1996. gada 23.jilija Direkttvu 96/48/EK par Eiropas atrgaitas dzelzcelu sistémas savstarp&ju izmanto-
Jamlbu (OVL 235,17.9.1996., 6. Ipp) kura grozijumi izdariti ar Direktivu 2007/32/EK (OV L 141, 25.6.2007., 63. Ipp.)
un Eiropas Parlamenta un Padomes 2001. gada 19. marta Direktivu 2001/16/EK par Eiropas parasto dzelzcelu sistémas
savstarpéju izmantojamibu (OV L 110, 20.4. 2001 1. Ipp.). Direktiva Jaunakle grozuuml izdariti ar Direktivu 2007 [32[EK.

*) Aprekmot pielaujamas izmaksas, tiks nemtas véra infrastruktiras izmantosanas nodevu i iespéjamas modulacijas atkara no
ritosa sastava efektivitates (jo ipasi nemot véra ta atbilstibu prasibam, kas noteiktas attieciba uz troksnu piesarnojumu).

(’) Pieméram skatit Komisijas 2006. gada 27. decembra lémumu N 574/05 par to, lai pagarinatu darbibas ilgumu esoSajai

atbalsta shémai N 335/03 — Italija (Friuli-Venécija DZilija) — Atbalsts automagistrales pakalpojumu izveidoganai (OV C

133,15.6.2007., 6. Ipp.); Komlsl]as 2006. gada 12. oktobra lémumu N 427/2006 — Apvienota Karaliste — Rail Environ-

mental Benefit Procurement Scheme (REPS) (OV C 283, 21.11.2006., 10. Ipp

I pielikuma Eiropas Parlamenta un Padomes 2006. gada 24. oktobra Regul (EK) Nr. 1692/2006, ar ko izveido otro Marco

Polo programmu Kopienas finansialas palidzibas pieskirSanai, lai uzlabotu kravu autoparvadajumu sistémas ekologiskas

1pasibas (Marco Polo II), un ar ko atce] Regulu (EK) Nr. 1382/2003 (OV L 328, 24.11.2006. 1. Ipp.) noteikts, ka Kopienas
inansiala palidziba katalizatora r1c1bam nav lielaka par 35 % no kopgjiem izdevumiem, kas vajadzigi ricibas merku sasnieg-

Sanai un radusies ricibas rezultata. Sajas vadlinijs attieciba uz valsts atbalstu transporta koordinéSanai noteiktais kritérijs ir

30 % no dzelzcela transporta kop&jam 1zmaksam

Pieméram skatit Komisijas 2006. gada 22. decembra lemumu N 552/06 — Danija — Par darbibas ilguma pagarinasanu

vides atbalsta shémai pre¢u parvadajumiem pa dzelzcelu (OV C 133, 15.6.2007., 5. lpp.), un Komisijas 2006. gada

12. oktobra Lemumu N 427/2006 — Apvienota Karaliste — Rail Environmental Benef t Procurement Scheme (REPS) op.cit.

Sads varétu biit gadijums attieciba uz pasakumiem savstarpgjas izmantojamibas sekmé3anai Eiropas transporta tikl3, ka to

visnesenak paredz Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 29. aprila Lémums Nr. 884/2004/EK par grozijumiem

Lémuma Nr. 1692/96EK par Kopienas pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai (OV L 167, 30.4.2004., 1. Ipp.).

<
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(110) Jebkura gadijuma, ja atbalsta sanémgjs ir dzelzcela uznémums, tam japierada, ka atbalsts patiesam

veicina parvadajumu novirziSanu uz dzelzcela transportu. Principa tas nozimé, ka pieskirtajam atbal-
stam jaatspogulojas cend, ko pieprasa no pasaziera vai kravas nosititja, jo tas ir personas, kas izdara
izveli starp dzelzcelu un piesarnojosakiem transporta veidiem, pieméram, autotransportu (%).

(111) Visbeidzot — jo Ipasi attieciba uz atbalstu infrastruktiiras izmanto$anai un argjo izmaksu samazina-

$anai — ir jabat realistiskam perspektivam, ka uzturét satiksmi, kas parnesta uz dzelzcela transportu,
lai $3 atbalsta rezultata satiksmes parnesums biitu ilgtspéjigs.

6.3.3. Secingjumi

(112) Infrastruktfiras izmanto$anai, aréjo izmaksu samazinasanai vai savstarpgjai izmantojamibai pieskirts

atbalsts, kas ir nepiecieSsams un proporcionals un nekroplo konkurenci tada veida, kas ir pretruna
visparéjam interesém, ir uzskatams par saderigu saskana ar Liguma 73. pantu.

6.4. Pétniecibai un attistibai pieskirta atbalsta saderiba

(113) Pamatojoties uz Liguma 73. pantu pienemtas Regulas (EEK) Nr. 1107/70 3. panta 1. punkta

c) apakspunkta paredzéta iespgja pieskirt atbalstu pétniecibai un attistibai sauszemes transporta joma.
Komisija nesen izstradaja praksi $a noteikuma piemérosanai (%).

(114) OSP regulas 9. panta 2. punkta b) apakSpunkta ir parnemts Regulas (EEK) Nr. 1107/70 3. panta

1. punkta ¢) apaks$punkta teksts. Saskana ar $o noteikumu, atbalsts, kura mérkis ir veicinat pétniecibu
vai izstradi dzelzcela pasazieru parvadajumiem paredzétu vispargji ekonomiskaku sistému un tehnolo-
giju joma, kurs attiecas tikai uz pétniecibas un attistibas stadiju un kur§ neattiecas uz $adu transporta
sisttmu un tehnologiju komercialu izmantosanu, ir uzskatams par atbalstu, kas atbilst parvadajumu
koordinésanas vajadzibam.

(115) Turklat 9. panta 2. punkta b) apakSpunkts ir piemérojams neskarot Liguma 87. pantu. Tadgjadi par

saderigu saskana ar Liguma 87. panta 3. punkta c) apakSpunktu ir uzskatams atbalsts pétniecibai,
attistibai un jauninagjumiem pasazZieru parvadagjumu joma, ja tam nav piemérojams OSP regulas
9. pants, ka ari atbalsts, kas attiecas tikai uz kravas parvadajumiem.

(116) Attieciba uz to Komisija Kopienas nostadnés par valsts atbalstu pétniecibai, attistibai un inovacijai ()

(turpmak “Kopienas nostadnes”) ir noteikusi nosacijumus, saskana ar kuriem ta atzis $o veidu atbalstus
par saderigiem ar kopéjo tirgu saskana ar Liguma 87. panta 3. punkta c) apakSpunktu. Sis nostadnes
attiecas uz “valsts atbalstu pétniecibai, tehnologiju attistibai un novatorismam visas nozarés, ko aptver
Ligums. Tas attiecas arT uz tam nozarém, kuras regulé ipasi Kopienas noteikumi par valsts atbalstu, ja
vien $ie noteikumi neparedz citadi”. (*) Tapéc tas attiecas uz pétniecibai, attistibai un jauninajumiem
dzelzcela parvadajumu nozaré pieskirto atbalstu, kam nav piemérojams Regulas (EEK) Nr. 1107/70
3. panta 1. punkta c) apaks$punkts vai OSP regulas 9. pants (péc pedéjas regulas speka stasanas).

(117) Nav izslégts, ka jautajumu par atbalsta peétniecibai, attistibai un jauninajumiem saderigumu var

3

analizet tie$i, pamatojoties uz Liguma 73. pantu, ja atbalsta noliks ir sasniegt merki, kas atbilst parva-
dajumu koordinéSanas vajadzibam. Sada gadijuma ir japarbauda atbilstiba iepriek§ minétajiem
nosacjjumiem, jo Ipai attieciba uz prasibu, ka atbalstam jabht nepiecieSamam un proporcionalam

Attieciba uz pasakumiem atbilstosi Direktivas 2003/96/EK 15. panta 1. punkta e) apak$punktam ietekme uz cenu ir jauz-
skata par passaprotamu, ja vien nav pieradijumu par pretéjo. Sk. jo ipasi Komisijas 2008. gada 2. aprila lemumu NN 46/B/
20816 — Slovakija — Pacfomes Direktiva 2003/96/EK paredzétie atbrivojumi no akcizes nodokla un samazinajumi, vél nav
publicéts.

Komisijas 2007. gada 30. maija lemums N 780/06 — Niderlande — Onderzoek en ontwikkeling composiet scheepsconstructie en
multi-purpose laadruim; het “CompoCaNord -project, OV C 227, 27.9.2007., 5. Ipp.); Komisijas 2006. gada 19. jilija lémums
N 556/2005 — Niderlande — Vides aizsardziba un jauninajumi sabiedriskaja transporta Helderlandes provincé (OV C 207,
30.8.2006.); Komisijas 2005. gada 20. jalija lemums N 63/2005 — Cehija —Programma energotaupibai un alternativo
degvielu izmantosanai transporta nozare (OV C 83, 6.4.2006.).

0OV C 323, 30.12.2006., 1. Ipp.

()
(*) Ibidem, 2.1. punkts.
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(118)

(119)

(120)

(121)

(122)

(123)

(124)

(125)

(126)

planotajam mérkim un ka tas nedrikst biit pretruna Kopienas visparéjam interesém. Komisija uzskata,
ka pamatprincipi, kas noteikti Kopienas nostadnés, ir saistosi, analizgjot $os dazados kritérijus.

7. VALSTS GARANTIJAS DZELZCELA UZNEMUMIEM

Komisijas Pazinojuma par EK liguma 87. un 88. panta piemérosanu valsts atbalstam garantiju veida (')
ir noteiktas juridiskas prasibas, kas piemérojamas valsts garantijam, tostarp dzelzcela transporta
nozare.

$a pazinojuma 2.1.3. punkta noradits, ka “atbalsts garantijas veida nozimé [...] labvéligakus finansé-
juma nosacijumus, ko iegiist uzpémumi, kuru juridiska forma izslédz bankrotu vai citas maksatne-
spéjas procediiras, vai nodrosina noteiktu valsts garantiju vai zaud&umu segSanu no valsts lidzek-
liem”.

Pamatojoties uz pastavo$o praksi, Komisija uzskata, ka neierobeZotas garantijas nozar€, kas atvérta
konkurencei, nav saderigas ar EK ligumu. Atbilstosi proporcionalitates principam vispargjas nozimes
uzdevumi tas nevar konkréti pamatot. Izradas, ka neierobeZotas garantijas gadijuma nav iesp&jams
parbaudit, vai atbalsta summa neparsniedz saistiba ar sabiedrisko pakalpojumu snieg§anu radusos
izdevumus (?).

Kad valsts garantijas pieskir uzpnémumiem, kas darbojas gan tirgli ar konkurenci, gan tirgd, kura
konkurences nav, Komisija praksé pieprasa pilniba atcelt So neierobeZoto garantiju, kas pieskirta $im
uznémumam kopuma ().

Vairaki dzelzcela uznémumi sanem neierobezotas garantijas. Sadas garantijas parasti ir vésturiski
mantots Ipass monopola statuss, kas dzelzcela uznémumam izveidots pirms Liguma stasanas spéka
vai pirms dzelzcela transporta tirgus atvérSanas konkurencei.

Saskana ar Komisijas riciba eso$o informaciju $is garantijas liela méra ir pastavoss atbalsts. Attiecigas
dalibvalstis ir aicinatas atbilstigi 8.3. sadala noteiktajai procediirai informét Komisiju par pastavoso
atbalsta shému piemérosanas nosacijumiem, ka ari par pasakumiem, kuri paredzéti, lai tas atceltu.

8. NOSLEGUMA NOTEIKUMI
8.1. Noteikumi par atbalsta kumulaciju

Sajas vadlinijas paredzétas atbalsta maksimalas robezas pieméro neatkarigi no ta, vai attiecigo atbalstu
pilniba vai daléji finansé no valsts resursiem vai no Kopienas resursiem. Atbalstu, ko atlayj atbilstosi
§im vadlinijam, nevar apvienot ar citiem valsts atbalsta veidiem Liguma 87. panta 1. punkta nozimé
vai ar citiem Kopienas finanséuma veidiem, ja $adas kumulacijas rezultata radusies atbalsta intensitate
parsniedz to, kas noteikta $ajas vadlinijas.

Tada atbalsta gadijuma, kas kalpo atskirigiem mérkiem un iesaista vienas un tas pasas pielaujamas
izmaksas, pieméro izdevigako maksimalo atbalsta robezu.

8.2. Piemérosana
Komisija pieméros §is vadlinijas no dienas, kad tas publicé Eiropas Savienibas Oficialaja VestnesT.

Komisija pieméros $is vadlinijas attieciba uz jebkuru pazinotu vai nepazinotu atbalstu, par kuru ta
pienems lémumu péc minéto vadliniju publikacijas dienas.

() OVC71,11.3.2000., 14.Ipp.

(*) Komisijas 2003. gada 16. decembra Lémums 2005/145 {EK par valsts atbalstiem, ko Francija pieskirusi EDF un elektribas

un

gazes riipniecibas nozarei (OV L 49, 22.2.2005., 9. Ipp.); Komisijas 2007. gada 24. aprila [emums E 12/2005 Polija,

neierobezota garantija par labu uznémumam Poczta Polska (OV C 284, 27.11.2007., 2. lpp.); Komisijas 2002. gada
27. marta lémums E 10/2000 Vacija, valsts garantija par labu publiskam kreditiestadem (OV C 150, 22.6.2002., 7. Ipp.).

() Ibi

dem.
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8.3. Attiecigi pasakumi

Atbilstigi Liguma 88. panta 1. punktam Komisija ierosina dalibvalstim grozit savas spéka esoas
atbalsta pieskirsanas shémas, kuras saistitas ar $ajas vadlinijas izklastito valsts atbalstu, lai vélakais
divus gadus péc 3o vadliniju publicéSanas Eiropas Savienibas Oficialaja Veéstnest panaktu atbilstibu tam,
ja vien netiek pieméroti Ipasi noteikumi, kas paredzeti nodala par valsts garantijam. Dalibvalstis ir aici-
natas rakstveida apliecinat, ka tas piekrit $iem ierosinatajiem attiecigajiem pasakumiem, ne vélak ka
gadu péc to publicéSanas Eiropas Savienibas Oficialaja VestnesT.

Ja dalibvalsts lidz noraditajai dienai nav rakstiski apstiprinajusi savu piekriSanu, Komisija pieméros
Padomes 1999. gada 22. marta Regulas (EK) Nr. 659/1999, ar ko nosaka siki izstradatus noteikumus
EK liguma 93. panta pieméroSanai (') 19. panta 2. punktu un vajadzibas gadijuma uzsaks minétaja
noteikuma paredzéto procediiru.

8.4. Deriguma laiks un zinosana

Komisija patur sev tiesibas grozit §is vadlinijas. Pirms jebkadu grozjjumu izdariSanas un ne veélak ka 5
gadus péc vadliniju publicéSanas ta iesniedz zinojumu par to piemérosanu.

(') OVL83,27.3.1999., 1. Ipp. Regula jaunakie grozijumi izdariti ar Regulu (EK) Nr. 1791/2006.



