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TIESIBU AKTI, KO PIENEM STRUKTURAS, KURAS IZVEIDOTAS
AR STARPTAUTISKIEM NOLIGUMIEM

Saskana ar starptautisko publisko tiesibu normam juridisks speks ir tikai ANO/EEK dokumentu originaliem. So noteikumu statuss un
spéka stasanas datums japarbauda ANO/EEK statusa dokumenta TRANS/WP.29/343 jaunakaja redakcija, kas pieejama timekla vietné

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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noteikumi par transportlidzeklu apstiprinasanu attieciba uz transportlidzekli esosu personu aizsardzibu sanu
sadursmes gadijuma [2015/1093]

Ar visiem grozijumiem lidz
grozijumu 03. sérijas 4. papildinajumam, kas stajas speka 2014. gada 10. jinija
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1. DARBIBAS JOMA

Sie noteikumi attiecas uz tadu M, un N, () kategorijas transportlidzeklu pasaZieru salona konstrukcijas
noturibu sanu sadursmes gadijuma, kuru zemaka sédekla R punkts atrodas ne vairak ka 700 mm virs
zemes, ja transportlidzekla stavoklis atbilst o noteikumu 2.10. punkta noteiktajai atskaites masai.

2. DEFINTCI]AS
Sajos noteikumos:

2.1. “Transportlidzekla apstiprinajums” ir transportlidzekla tipa apstiprindjums attieciba uz pasaZieru salona
konstrukcijas noturibu sanu sadursmes gadijjuma.

2.2. “Transportlidzekla tips” ir vienas kategorijas mehaniskie transportlidzekli, kas neatskiras $ados butiskos
aspektos:
2.2.1. transportlidzekla garums, platums un klirenss tiktal, ciktal tie var negativi ietekmét $ajos noteikumos

paredzétos izpildes raditajus;

2.2.2. pasazieru salona sanu sienu konstrukcija, izméri, forma un materiali tiktal, ciktal tie var negativi ietekmét
$ajos noteikumos paredzétos izpildes raditajus;

2.2.3. pasazieru salona forma un ieks€jie izméri un aizsardzibas sistému tips tiktal, ciktal tie var negativi ietekmét
$ajos noteikumos paredzétos izpildes raditajus;

2.2.4. motora atrasanas vieta (prieksa, aizmuguré vai vidd) un vérsums (Skérsam vai garenvirziend) tiktal, ciktal tie
var negativi ietekmet Sajos noteikumos paredzéta triecientesta rezultatus;

2.2.5. pasmasa tiktal, ciktal ta var negativi ietekmét Sajos noteikumos paredzétos izpildes raditajus;

2.2.6. papildu aprikojums vai iek3€ja apdare tiktal, ciktal tie var negativi ietekmét $ajos noteikumos paredzétos
izpildes raditajus;

2.2.7. prieksgjas(-o) seédvietas(-u) tips un R punkta atraganas vieta tiktal, ciktal tie var negativi ietekmét Sajos
noteikumos paredzétos izpildes raditajus;

2.2.8. REESS novietojums tiktal, ciktal tas var negativi ietekmét Sajos noteikumos paredzéta triecientesta
rezultatus.
2.3. “Pasazieru salons” ir telpa, kurd uzturas transportlidzekli esoSas personas un kuru ierobezo jumts, grida,

sanu sienas, durvis, argjie stikli un priek3éja starpsiena, ka ari pakaléja nodaljjuma starpsienas plakne vai
pakalgjo sédeklu atzveltnes atbalsta plakne.

2.3.1. “Pasazieru salons transportlidzekli esou personu aizsardzibas zina” ir telpa, kura uzturas transportlidzekli
esodas personas un kuru ierobezo jumts, grida, sanu sienas, durvis, aréjie stikli un priekséja starpsiena, ka
arT pakaléja nodalijuma starpsienas plakne vai pakalgjo sédeklu atzveltnes atbalsta plakne.

2.3.2. “Pasazieru salons elektrodrosibas novertéjuma vajadzibam” ir telpa, kura uzturas transportlidzekli esosas
personas un kuru ierobeZo jumts, grida, sanu sienas, durvis, aréjie stikli, prieksja starpsiena un pakaléja
starpsiena vai pakaljas durvis, ka ari elektroaizsardzibas aizsegi un korpusi, kas paredzéti, lai transportli-
dzekli esosas personas aizsargatu pret tieSu pieskar§anos spriegumaktivam augstsprieguma dalam.

2.4. “R punkts” jeb “sédvietas atskaites punkts” ir atskaites punkts, ko nosaka transportlidzekla razotajs un:

2.4.1. kam ir koordinates, kuras noteiktas attieciba pret transportlidzekla konstrukciju;

(") Ka noteikts Konsolidétaja rezoliicija par transportlidzeklu konstrukciju (R.E.3), dokuments ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, 2. punkts —
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.4.2. kas atbilst rumpja/augsstilbu rotacijas punkta (H punkta) teorétiskajam stavoklim tas parastas vaditaja
pozicijas vai lietosanas pozicijas zemakaja un vistalak uz aizmuguri atvirzitaja stavokli, ko katrai noteiktajai
sédvietai noradijis transportlidzekla razotajs.

2.5. “H punkts” ir tads, ka aprakstits $o noteikumu 3. pielikuma.

2.6. “Degvielas tvertnes tilpums” ir transportlidzekla raZotaja noraditais degvielas tvertnes tilpums.

2.7. “Skérsplakne” ir vertikala plakne, kas ir perpendikulara transportlidzekla gareniskajai vertikalajai
vidusplaknei.

2.8. “Aizsardzibas sistéma” ir ierices, kas paredzétas transportlidzekli eso$u personu piespradzéSanai un/vai
aizsardzibai.

2.9. “Aizsardzibas sistémas tips” ir vienas kategorijas aizsardzibas ierices, kas neatskiras $ados bitiskos aspektos:
tehnologija;
geometrija;
materiali.

2.10. “Atskaites masa” ir transportlidzekla pasmasa, kam pieskaititi 100 kg (t. i, sanu triecientesta manekena un
ta aprikojuma masa).

2.11. “Pagmasa” ir tada tehniska kartiba esosa transportlidzekla masa, kura nav vaditaja, pasazieru vai kravas, bet
kura degvielas tvertne piepildita lidz 90 % no tas tilpuma un kura attiecigd gadijuma atrodas parastais
darbariku komplekts un rezerves ritenis.

2.12. “Mobila deforméjama barjera” ir iekarta, ar kuru izdara triecienu testéjamam transportlidzeklim. Ta sastav
no vagonetes un triecienelementa.

2.13. “Triecienelements” ir mobilas deforméjamas barjeras prieksdala uzstadits pret triecienu neizturigs elements.

2.14. “Vagonete” ir konstrukcija ar riteniem, kas brivi kustas pa tas garenasi trieciena punkta. Tas priek$dala balsta
triecienelementu.

2.15. “Augstspriegums” ir elektriskas detalas vai kédes sprieguma klase, ja tas darba sprieguma vidgja kvadratiska
vertiba (rms) ir > 60 Vun < 1 500 V (lidzstrava) vai > 30 V un < 1 000 V (mainstrava).

2.16. “Atkartoti uzladgjama energijas akumuléSanas sistéma (REESS)” ir atkaroti uzladéjama energijas
akumuléSanas sistéma, kas nodrosina elektroenergiju piedzinai.

2.17. “Elektroaizsardzibas aizsegs” ir dala, kas nodrosina aizsardzibu pret tieSu pieskar$anos spriegumaktivam
augstsprieguma daam.

2.18. “Elektropiedzina” ir elektriska kede, kura ietverts(-i) vilces motors(-i) un var bat ietverta ari REESS, elektro-
energijas parveidoSanas sistéma, elektroniskie parveidotaji, saistita vadu un kabelu instalacija un savienotaji
un savienotajsistéma REESS uzladei.

2.19. “Spriegumaktivas dalas” ir stravvadoSas dalas, kuram parastos lietosanas apstaklos paredzets pievadit elektro-
energiju.

2.20. “Atklata stravvadosa dala” ir stravvadosa dala, kurai var pieskarties, ievérojot aizsardzibas limeni IPXXB, un
kurai nepietickamas izolacijas apstaklos tiek pievadita elektroenergija. Tas ietver dalas zem parsega, kuru var
nonemt, neizmantojot instrumentus.

2.21. “Tiesa pieskar§anas” ir personu pieskarSanas spriegumaktivam augstsprieguma dalam.
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2.22. “Netiesa pieskarSanas” ir personu pieskar§anas atklatajam stravvadoSajam dalam.

2.23. “Aizsardzibas limenis IPXXB” ir aizsardziba pret pieskar§anos spriegumaktivam augstsprieguma dalam, ko
nodrodina ar elektroaizsardzibas aizsegu vai korpusu un testé, izmantojot posmaino testéSanas pirkstu
(limenis IPXXB), ka aprakstits 4. pielikuma 9. punkta.

2.24. “Darba spriegums” ir razotdja noradita lielaka elektriskas keédes sprieguma vidéja kvadratiska vertiba (rms),
kura var rasties starp stravvadosajam dalam partrauktas kédes apstaklos vai parastos darbibas apstaklos. Ja
elektriska kéde ir sadalita ar galvanisku izolaciju, darba spriegumu nosaka attiecigi katrai kédes dalai
atseviski.

2.25. “Savienotajsistéma atkartoti uzladéjamas energijas akumuléanas sistémas (REESS) uzladei” ir elektriska kéde,
ko izmanto REESS uzladei no argja elektroenergijas avota, ietverot transportlidzekla pievadu.

2.26. “Elektriska Sasija” ir elektriski savienotu stravvado$o dalu komplekts, kura elektrisko potencialu izmanto ka
atsauces vertibu.

2.27. “Elektriska kéde” ir tadu savienotu spriegumaktivu augstsprieguma dalu kopums, kuras ir konstruétas ta, lai
parastos darbibas apstaklos tam tiktu pievadita elektroenergija.

2.28. “Elektroenergijas parveidoSanas sistéma” ir sistéma (pieméram, kurinama elements), kas razo un piegada
elektroenergiju elektriskajai piedzinai.

2.29. “Elektroniskais parveidotajs” ir ierice, kas sp& kontrolét unjvai parveidot elektroenergiju elektriskajai
piedzinai.

2.30. “Korpuss” ir dala, ar ko norobezo iek$€jas vienibas un nodrosina aizsardzibu pret jebkada veida tiesu
pieskar§anos.

2.31. “Augstsprieguma kopne” ir elektriskd kéde, ietverot savienotajsistému REESS uzladei, kas darbojas
augstsprieguma.

2.32. “Cietais izolators” ir vadu instalacijas izolacijas parklajums, ar kuru parkl3j dalas, lai aizsargatu pret jebkada

veida tieu pieskarSanos spriegumaktivam augstsprieguma dalam. Tas ietver parklajumus, ar kuriem izole

savienotdju spriegumaktivas augstsprieguma dalas, un laku vai krasu, kas paredzéta izolacijas nodrosi-

nasanai.

2.33. “Automatiskais atvienotdjs” ir ierice, kuras iedarbiba elektroenergijas avoti galvaniski tiek atvienoti no
elektropiedzinas augstsprieguma kédes pargjiem elementiem.

2.34. “Atklata tipa vilces baterija” ir ar $kidrumu uzpildita baterija, kas razo tidenraza gazi, kura tiek izvadita
atmosfera.
2.35. “Automatiska durvju aizslégSanas sistéma” ir sistéma, kas automatiski aizslédz durvis tad, kad transportli-

dzeklis sasniedzis ieprieks noteiktu atrumu, vai citos raZotaja noteiktos apstaklos.

3. APSTIPRINAJUMA PIETEIKUMS

3.1 Transportlidzekla tipa apstiprindjuma pieteikumu attieciba uz transportlidzekli esosu personu aizsardzibu
sanu sadursmes gadijuma iesniedz transportlidzekla razotajs vai ta pienacigi pilnvarots parstavis.

3.2. Pieteikumam pievieno turpmak minétos dokumentus trijos eksemplaros un $adu informaciju:
3.2.1. transportlidzekla tipa siks apraksts attieciba uz ta konstrukciju, izmériem, formu un materialiem;
3.2.2. transportlidzekla fotografijas un/vai diagrammas un raséjumi, kuros redzama transportlidzekla tipa

priekSpuse, sans un aizmugure pretskata, un siki izstradats konstrukcijas sanu dalas projekts;
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3.2.3. transportlidzekla masa, ka noteikts $o noteikumu 2.11. punktz;

3.2.4. pasazieru salona forma un ieksgjie izméri;

3.2.5. transportlidzekla attiecigaja pusé uzstaditas iek$€jas apdares un aizsardzibas sistému apraksts;

3.2.6. elektroenergijas avota tipa visparigs apraksts, ta novietojums un elektropiedzinas veids (pieméram, hibrida

piedzina vai elektropiedzina).

3.3. Apstiprindjuma pieteikuma iesniedzgjs ir tiesigs iesniegt jebkurus datus un veikto testu rezultatus, kas lauj
secinat, ka pietiekami preciza prasibu izpilde ir iespéjama ar prototipa transportlidzekliem.

3.4. Apstiprinama transportlidzekla tipa paraugu iesniedz par apstiprindgjuma testu veikSanu atbildigajam
tehniskajam dienestam.

3.4.1. Transportlidzekli, kas neietver visas tipam raksturigas sastavdalas, var pienemt testiem, ja var pieradit, ka
neieklauto sastavdalu triikums negativi neietekmé So noteikumu prasibas paredzétos izpildes raditajus.

3.4.2. Apstiprindjuma pieteikuma iesniedzgja pienakums ir pieradit, ka 3.4.1. punkta minétais pieteikums atbilst
$o noteikumu prasibam.

4. APSTIPRINAJUMS

4.1. Ja saskana ar Siem noteikumiem apstiprinasanai iesniegtais transportlidzekla tips atbilst 5. punkta prasibam,
pieskir §a transportlidzekla tipa apstiprindgjumu.

4.2. Saubu gadijuma, parbaudot transportlidzekla atbilstibu So noteikumu prasibam, nem véra visu razotdja
sniegto informaciju vai testa rezultatus, kurus var nemt veéra, apstiprinot tehniska dienesta veikto atbilstibas
parbaudi.

4.3, Katram apstiprinatajam tipam pieskir apstiprindgjuma numuru. Ta pirmie divi cipari (paslaik 03, kas atbilst

03. grozijumu sérijai) norada grozijjumu sériju, kas ietver jaunakos bitiskos tehniskos grozijumus, kuri Sajos
noteikumos izdariti lidz apstiprindjuma pieskirsanas dienai. Viena un ta pati ligumslédzgja puse nepieskir
tadu pasu apstiprinajuma numuru citam transportlidzekla tipam.

4.4. Pazinojumu par transportlidzekla tipa apstiprinaSanu vai apstiprinajuma paplasinajumu vai atteikumu
saskana ar Siem noteikumiem noliguma pusém, kuras pieméro $os noteikumus, nosita, izmantojot
veidlapu, kas atbilst paraugam 3o noteikumu 1. pielikuma, pievienojot fotografijas un/vai diagrammas un
rasgjumus, ko iesniedzis apstiprindjuma pieteikuma iesniedzéjs un kuru formats neparsniedz A4 (210 x
297 mm) vai kas ir salociti $3da formata un ir attiecigd méroga.

4.5. Katram transportlidzeklim, kas atbilst saskapa ar $iem noteikumiem apstiprinatam transportlidzekla tipam,
skaidri redzama un viegli pieejama vieta, kas noradita apstiprinajuma veidlapa, piestiprina starptautiski
atzitu apstiprindjuma markejumu, kuru veido:

4.5.1. aplis, kura ir burts E, kam seko tas valsts paziSanas numurs, kura pieskirusi apstiprinajumu (');

4.5.2. pa labi no 4.5.1. punkta aprakstita apla — $o noteikumu numurs, aiz ta burts R, domuzime un apstiprina-

juma numurs.

(") 1958. gada noliguma pusu paziSanas numuri ir doti Konsolidétas rezoliicijas par transportlidzeklu konstrukciju (R.E.3) 3. pielikuma,
dokuments ECE/TRANS/WP.29/78/Rev. 3, 3. pielikums — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.6. Ja transportlidzeklis atbilst transportlidzekla tipam, kas apstiprinats saskana ar vienu vai vairakiem citiem
noteikumiem, kuri pievienoti noligumam, tad valsti, kas pieskirusi apstiprindjumu saskana ar $iem
noteikumiem, nav jaatkarto 4.5.1. punkta aprakstitais simbols; $ada gadijuma noteikumu un apstiprindjuma
numurus un visu to noteikumu papildu simbolus, saskana ar kuriem pieskirts apstiprinajums valsti, kas
pieskirusi apstiprindgjumu saskana ar siem noteikumiem, novieto vertikalas slejas pa labi no 4.5.1. punkta
aprakstita simbola.

4.7. Apstiprindjuma markéjums ir skaidri salasams un neizdzéSams.

4.8. Apstiprindjuma markgjums atrodas razotaja piestiprinatas transportlidzekla datu plaksnites tuvuma vai uz
tas.

4.9. So noteikumu 2. pielikuma sniegti apstiprinajuma markéjumu piemeri.

5. SPECIFIKACIJAS UN TESTI

5.1. Transportlidzekli testé saskana ar $o noteikumu 4. pielikumu.

5.1.1. Testu veic vaditaja pusé, iznemot gadjjumus, kad asimetriskas sanu struktiras, ja tadas ir, ir tik atskirigas, ka

ietekmé izpildes raditajus sanu trieciena gadijuma. $ada gadijuma, razotajam vienojoties ar tipa apstipri-
nataju iestadi, var izmantot jebkuru no 5.1.1.1. vai 5.1.1.2. punkta noteiktajam alternativam.

5.1.1.1. Razotajs par apstiprinaSanu atbildigajai iestadei sniedz informaciju par izpildes raditaju savietojamibu
salidzinajuma ar vaditaja pusi, ja testu veic $aja puse.

5.1.1.2.  Ja tipa apstiprinatjai iestadei radusas bazas par transportlidzekla konstrukciju, ta nolemj veikt testu vaditaja
sédvietai pretgja pusé, ko uzskata par visvairak apdraudétu sadursmes gadijuma.

5.1.2. Tehniskais dienests péc apsprieSanas ar razotaju var pieprasit veikt testu, novietojot sédekli pozicija, kas nav
4. pielikuma 5.5.1. punkta noradita pozicija. So poziciju norada testa zinojuma ().

5.1.3. Sa testa rezultatus uzskata par apmierinosiem, ja ir izpilditi 5.2. un 5.3. punkta izklastitie nosacijumi.

5.2. Izpildes kritériji

Ar elektropiedzinu aprikotie transportlidzekli turklat atbilst 5.3.7. punkta prasibam. To var nodrosinat,
saskana ar raZotaja pieprasjjumu un péc tehniska dienesta apstiprinajuma veicot atsevisku triecientestu, ar
nosacijumu, ka elektriskas sastavdalas neietekmeé attieciga tipa transportlidzekli esosu personu aizsardzibas
limeni, kas paredzéts $o noteikumu 5.2.1.-5.3.5. punkta. Ja $is nosacijums izpildas, 5.3.7. punkta prasibas
parbauda saskana ar $o noteikumu 4. pielikuma noteiktajam metodém, iznemot 6. un 7. punktu un 1. un
2. papildinajumu. Sanu triecientesta manekenu uzstada prieksgja sédekli sana, pa kuru izdara triecienu.

5.2.1. Izpildes kritériji, kas sadursmes testam noteikti saskana ar $o noteikumu 4. pielikuma 1. papildinajumu,
atbilst $adiem nosacfjumiem:

5.2.1.1. izpildes kritérijs attieciba uz galvu (HPC) ir mazaks par vai vienads ar 1 000; ja saskare ar galvu nenotiek,
HPC neméra vai neaprékina, bet norada, ka “saskare ar galvu nenotiek”;

() Lidz 2000. gada 30. septembrim testa prasibu vajadzibam garenvirziena normalas reguléSanas diapazonu ierobeZo ta, lai H punkts
atrastos durvju atvéruma garuma robeZas.
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5.2.1.2. izpildes kritériji attieciba uz kraskurvi ir 3adi:
a) ribu ielickuma kritérijs (RDC) ir mazaks par vai vienads ar 42 mm;
b) miksto audu kritérijs (VC) ir mazaks par vai vienads ar 1,0 m/s.
Parejas posma laika, kas ilgst divus gadus péc 3o noteikumu 10.2. punkta noraditas dienas, V * °C vértiba
nav kritérijs apstiprindjuma testa izturéSanai vai neizturé8anai, ta¢u 1 vertiba jaregistré testa zinojuma un
apstiprinatajam iestadém javeic to uzskaite. Péc 3a parejas laika VC vértiba 1,0 m/s klast par kritériju apstip-

rindjuma testa izturéSanai vai neizturéanai, iznemot gadijumus, kad noliguma puses, kuras pieméro $os
noteikumus, nolemj citadi;

5.2.1.3. izpildes kritérijs attieciba uz iegurni ir $ads:

maksimalais spéks uz kaunuma kaula simfizi (PSPF) ir mazaks par vai vienads ar 6 kN;

5.2.1.4. izpildes kritérijs attieciba uz véderdobumu ir $ads:

maksimalais spéks uz véderdobumu (APF) ir mazaks par vai vienads ar 2,5 kN ieksgjo speku (kas atbilst
4,5 kN argjam spekam).

5.3. Ipasas prasibas

5.3.1. Testa laika nevienas durvis nedrikst atverties.

5.3.1.1. Ja automatiska durvju aizslegsanas sistéma ir uzstadita ka papildu aprikojums un/vai vaditajs to var atspgjot,
§is prasibas izpildi parbauda, péc razotdja izvéles izmantojot vienu no turpmak noraditajam divam testa
procediram:

5.3.1.1.1.  ja testu veic saskapa ar 4. pielikuma 5.2.2.1. punktu, raZotdjs papildus pierada tehniskajam dienestam
(pieméram, izmantojot razotaja iek$€jos datus), ka tad, ja sistéma nav uzstadita vai ja sistéma ir atspgjota,
trieciena gadijuma nevienas durvis neatvérsies;

5.3.1.1.2.  ja testu veic saskanpa ar 4. pielikuma 5.2.2.2. punktu, raZzotdjs papildus pierada, ka Noteikumu Nr. 11
03. grozijumu sérijas 6.1.4. punkta noteiktas inerces slodzes prasibas ir izpilditas atslégtajam durvim sana,
pa kuru nedod triecienu.

5.3.2. Durvim sand, pa kuru nedod triecienu, péc trieciena jabut atslégtam.

5.3.2.1. Ja transportlidzekli ir uzstadita automatiska durvju aizslégSanas sistéma, durvim jabat aizslégtim pirms
trieciena briza un atslégtam péc trieciena vismaz sana, pa kuru nedod triecienu.

5.3.2.2.  Ja automatiska durvju aizslégsanas sistéma ir uzstadita ka papildu aprikojums un/vai vaditajs to var atspéjot,
§is prasibas izpildi parbauda, péc razotdja izvéles izmantojot vienu no turpmak noraditajam divam testa
procediram:

5.3.2.2.1. ja testu veic saskana ar 4. pielikuma 5.2.2.1. punktu, raZotajs papildus pierada tehniskajam dienestam
(pieméram, izmantojot razotaja iek$€jos datus), ka tad, ja sistéma nav uzstadita vai ja sistéma ir atspéjota,
durvis sana, pa kuru nedod triecienu, péc trieciena ir atslégtas;

5.3.2.2.2.  ja testu veic saskana ar 4. pielikuma 5.2.2.2. punktu, raZotajs papildus pierada, ka, piemérojot Noteikumu
Nr. 11 03. grozijumu sérijas 6.1.4. punktd noteikto inerces slodzi, atslegtas durvis sana, pa kuru nedod
triecienu, paliek atslégtas.
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5.3.3. Péc trieciena bez darbariku izmantosanas ir iespgjams:

5.3.3.1. atvért pietickamu skaitu durvju, kas vajadzigs pasaZieru normalai iekapSanai un izkapsanai, un, ja
nepiecieSams, noliekt sédeklu atzveltnes vai sédeklus, lai varétu evakuét visas transportlidzekli esosas
personas;

5.3.3.2. atbrivot manekenu no aizsardzibas sistémas;

5.3.3.3. iznemt manekenu no transportlidzekla.

5.3.4. Neviena ieksgja iekarta vai sastavdala nedrikst atdalities, ievérojami palielinot risku gfit ievainojumus no

asiem izvirzijumiem vai robotam malam.

5.3.5. Ir pielaujami parravumi, kas radusies paliekosas deformacijas rezultata, ja tie nepalielina risku gt
ievainojumus.
5.3.6. Ja péc sadursmes kidruma noplade no degvielas padeves iekartas ir nepartraukta, noplades atrums nedrikst

parsniegt 30 g/min; ja $kidrums no degvielas padeves sistémas sajaucas ar skidrumiem no citam sisttémam
un 3os dazados Skidrumus nevar viegli atdalit un atpazit, novértgjot nepartraukto noplidi, nem véra visus
savaktos Skidrumus.

5.3.7. Péc testa, kas veikts saskapa ar $o noteikumu 4. pielikuma paredzéto procediiru, augstsprieguma elektro-
piedzina un augstsprieguma sastavdalas un sistémas, kas ir galvaniski savienotas ar elektropiedzinas
augstsprieguma kopni, atbilst $adam prasibam.

5.3.7.1. Aizsardziba pret elektriskas stravas triecienu

Péc trieciena testa izpildas vismaz viens no Cetriem 5.3.7.1.1.-5.3.7.1.4.2. punkta noraditajiem kritérijiem.

Ja transportlidzekli iebuvéta automatiska atvienotaja funkcija vai ierice(-es), kas galvaniski sadala elektropie-
dzinas kédi brauk3anas rezima, atvienota kéde vai katra dalita kéde atseviski péc atvienosanas funkcijas
aktivizéSanas atbilst vismaz vienam no turpmak noraditajiem kritérijiem.

Tomér 5.3.7.1.4. punkta noteiktos kritérijus nepiemeéro, ja vairak neka viens augstsprieguma kopnes dalas
potencials nav aizsargats saskana ar aizsardzibas limena IPXXB nosacjjumiem.

Ja testu veic apstaklos, kad augstsprieguma sistémas dalai(-am) netiek pievadita elektroenergija, aizsardzibu
pret elektriskas stravas triecienu attiecigajai(-am) dalai(-am) pierada saskapa ar 5.3.7.1.3. vai
5.3.7.1.4. punktu.

Attieciba uz savienotajsisttmu REESS uzladei, kam brauksanas rezima netiek pievadita elektroenergija,
izpildas vismaz viens no Cetriem 5.3.7.1.1.-5.3.7.1.4. punkta noraditajiem kritérijiem

5.3.7.1.1.  Nav augstsprieguma
Augstsprieguma kopnu spriegumi V,, V, un V, saskana ar 9. pielikuma 2. punktu ir vienadi ar vai mazaki
par 30 V (mainstrava) vai 60 V (lidzstrava).

5.3.7.1.2.  Zema elektroenergija

Augstsprieguma kopnu kopgja energija (TE) ir mazaka neka 2,0 dzouli, ja to méra saskana ar 9. pielikuma
3. punkta noradito testa procediiru, izmantojot formulu (a). Kopéjo energiju (TE) alternativi var aprékinat ar
augstsprieguma kopnes izmérito spriegumu V, un razotaja noradito X-kondensatoru (C,) kapacitati saskana
ar 9. pielikuma 3. punkta formulu (b).
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Energija, ko uzkr3j Y-kondensatoros (TE,, TE,), arf ir mazaka neka 2,0 dzouli. To aprékina, izmantojot
izméritos augstsprieguma kopnu un elektriskas Sasijas spriegumus V, un V, un razotaja noradito Y-
kondensatoru kapacitati, saskana ar 9. pielikuma 3. punkta formulu ¢).

5.3.7.1.3. Fiziska aizsardziba

Aizsardzibai pret tieSu pieskarSanos spriegumaktivam augstsprieguma dalam nodroina aizsardzibas limeni
IPXXB.

Turklat, lai nodrosinatu aizsardzibu pret elektriskas stravas triecienu, ko var izraisit netiesa pieskarsanas,
pretestiba starp visam atklatajam stravvadoSajam dalam un elektrisko 3asiju ir mazaka neka 0,1 oms, ja
stravas stiprums ir ne mazaks ka 0,2 ampéri.

Si prasiba ir ievérota, ja galvaniskais savienojums ir nodrosinats ar metinasanu.

5.3.7.1.4. Izolacijas pretestiba
Izpildas 5.3.7.1.4.1. un 5.3.7.1.4.2. punkta noraditie kriteriji.

Meérfjumus veic saskana ar 9. pielikuma 5. punktu.

5.3.7.1.4.1. Elektropiedzina, kas sastav no atseviskam lidzstravas vai mainstravas kopném.

Ja mainstravas augstsprieguma kopnes un lidzstravas augstsprieguma kopnes ir savstarpgji galvaniski
izolétas, izolacijas pretestiba starp augstsprieguma kopni un elektrisko 3asiju (R, ka noteikts 9. pielikuma
5. punktd) ir vismaz 100 Q[V pie darba sprieguma lidzstravas kopném un vismaz 500 Q[V pie darba
sprieguma mainstravas kopném.

5.3.7.1.4.2. Elektropiedzina, kas sastav no kombinétam lidzstravas un mainstravas kopném

Ja mainstravas augstsprieguma kopnes un lidzstravas augstsprieguma kopnes ir galvaniski savienotas,
izolacijas pretestiba starp augstsprieguma kopni un elektrisko 3asiju (R, ka noteikts 9. pielikuma 5. punkta)
ir vismaz 500 Q/[V pie darba sprieguma.

Tomeér, ja visam mainstravas augstsprieguma kopném ir nodrosinats aizsardzibas limenis IPXXB vai
mainstravas spriegums ir vienads ar vai mazaks par 30 V péc transportlidzekla trieciena, izolacijas
pretestiba starp augstsprieguma kopni un elektrisko Sasiju (R, ka noteikts 9. pielikuma 5. punkta) ir vismaz
100 Q/V pie darba sprieguma.

5.3.7.2. Elektrolita noplide

No trieciena briza lidz 30 miniitém péc trieciena pasazieru salona nedrikst noplst elektrolits no REESS, un
no REESS nopliidusa elektrolita apjoms nedrikst bat lielaks par 7 %, iznemot atklata tipa vilces baterijas
arpus pasazieru salona. No atklata tipa vilces baterijam arpus pasazieru salona drikst noplast ne vairak ka
7 % un maksimali 5,0 1 elektrolita.

Razotajs pierada atbilstibu saskana ar 9. pielikuma 6. punktu.

5.3.7.3. REESS novietojuma saglabasana

REESS, kas atrodas pasazieru salona, paliek vieta, kur tas ir uzstaditas, un REESS sastavdalas paliek REESS
korpusa.

Neviena REESS dala, kas atrodas arpus pasazieru salona elektrodrosibas noveértéuma vajadzibam,
triecientesta laika vai péc ta nedrikst iekliit pasazieru salona.
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Razotajs pierada atbilstibu saskana ar 9. pielikuma 7. punktu.

6. TRANSPORTLIDZEKLA TIPA PARVEIDOJUMI

6.1. Par visiem parveidojumiem, kas ietekmé konstrukciju, sédeklu skaitu un tipu, iek$€jo apdari vai piederumus,
vai transportlidzekla vadibas ieri¢u vai mehanisko dalu izvietojumu un kas var ietekmét transportlidzekla
sanu dalas energijas absorbcijas spéju, pazino tipa apstiprinatajai iestadei, kas pieskir apstiprinajumu. Tipa
apstiprinataja iestade var vai nu:

6.1.1. uzskatit, ka izdaritajiem parveidojumiem nevarétu biit ievérojamas negativas sekas un ka transportlidzeklis
vél joprojam atbilst prasibam; vai

6.1.2. par testu veikSanu atbildigajam tehniskajam dienestam pieprasit papildu testa zinojumu.

6.1.2.1. Péc jebkura transportlidzekla parveidojuma, kas ietekmeé transportlidzekla visparéo konstrukciju, vai
jebkuram atskaites masas izmainam, kas parsniedz 8 %, jaatkarto tests, kas aprakstits 4. pielikuma, ja
iestade uzskata, ka $ads parveidojums vai izmainas biitiski ietekmétu testa rezultatus.

6.1.2.2. Ja tehniskais dienests péc apspriesanas ar transportlidzekla raZotaju uzskata, ka transportlidzekla tipa
parveidojumi nav bijusi tik nozimigi, lai vajadzétu atkartot pilnu testu, var veikt daléju testu. To dara
gadijumos, ja atskaites masa ne vairak ka par 8 % atskiras no transportlidzekla sakotnéjas masas vai nav
mainits priek$jo sédvietu skaits. Sédeklu tipa vai iek$€jas apdares izmainu gadijuma nav vajadzigs
automatiski veikt pilnu atkartotu testu. Piemérs, ka rikoties $ada gadijuma, aprakstits 8. pielikuma.

6.2. Par apstiprindjuma atzi§anu vai atteikumu, noradot izmainas, saskana ar 4.4. punkta noteikto procediru
pazino noliguma pusém, kuras pieméro Sos noteikumus.

6.3. Tipa apstiprinataja iestade, kas izsniedz apstiprindgjuma papladindjumu, pieskir sérijas numuru Kkatrai
pazinojuma veidlapai, kas sagatavota par $adu paplasinajumu.

7. RAZOSANAS ATBILSTIBA

Razo$anas procediiras atbilst procediiram, kas izklastitas noliguma 2. papildinagjuma (E/ECE[324-E/ECE|
TRANS/505/Rev.2), ar $adam prasibam.

7.1. Katrs transportlidzeklis, kas apstiprinats saskana ar Siem noteikumiem, ir izgatavots atbilstosi apstipri-
natajam tipam, izpildot 5. punkta izklastitas prasibas.

7.2. Apstiprindjuma turétajs nodrosina, ka visiem transportlidzeklu tipiem tiek veikti vismaz tie testi, kas skar
meérijumu veikSanu.

7.3. Tipa apstiprinataja iestade, kas pieskirusi tipa apstiprindgjumu, jebkura laika drikst parbaudit atbilstibas
kontroles metodes, ko pieméro katra razotné. Sadas parbaudes parasti notiek reizi divos gados.

8. SANKCIJAS PAR RAZOSANAS NEATBILSTIBU

8.1. Apstiprindjumu, kas saskana ar Siem noteikumiem pieskirts transportlidzekla tipam, var atsaukt, ja netiek
izpilditas 7.1. punktd noteiktas prasibas vai ja izvélétais transportlidzeklis vai transportlidzekli neiztur
7.2. punkta noteiktas parbaudes.

8.2. Ja noliguma puse, kura piemero Sos noteikumus, atsauc savu agrak pieskirto apstiprinajumu, ta, izmantojot
pazinojuma veidlapu, kas atbilst paraugam $o noteikumu 1. pielikuma, talit par to pazino pargam
noliguma pusém, kuras pieméro Sos noteikumus.
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9. PILNIGA RAZOSANAS IZBEIGSANA

Ja apstiprindjuma turétajs pilniba izbeidz razot saskana ar Siem noteikumiem apstiprinatu transportlidzekla
tipu, tas attiecigi informeé tipa apstiprinataju iestadi, kas pieskirusi apstiprindjumu. Péc attieciga pazinojuma
sanemsanas minéta iestade, izmantojot pazinojuma veidlapu, kas atbilst paraugam $o noteikumu
1. pielikuma, par to informé pargjas 1958. gada noliguma puses, kuras pieméro 3os noteikumus.

10. PAREJAS NOTEIKUMI

10.1. No 02. grozijumu sérijas 1. papildindjuma oficialas speka stasanas dienas noliguma puse, kura pieméro $os
noteikumus, neatsaka pieskirt apstiprindjumu saskana ar Siem noteikumiem, kuri groziti ar 02. grozijumu
sérijas 1. papildinajumu.

10.2. Péc 12 méneSiem kop§ 02. grozijumu sérijas speka stasanas noliguma puses, kuras pieméro $os
noteikumus, tipa apstiprindgjumus pieskir tikai tiem transportlidzeklu tipiem, kuri atbilst prasibam $ajos
noteikumos, kas groziti ar 02. grozijumu sériju.

10.3. Péc 60 ménesiem kop§ 02. grozijumu sérijas speka stasanas noliguma puses, kuras pieméro $os
noteikumus, drikst atteikt pirmo valsts registraciju (pirmreiz&ju nodoSanu ekspluatacija) tiem transportli-
dzekliem, kuri neatbilst prasibam $ajos noteikumos, kas groziti ar 02. grozijumu sériju.

10.4. Péc 36 ménesiem kop$ 02. grozijumu sérijas 1. papildindgjuma spéka stasanas noliguma puses, kuras
pieméro 3os noteikumus, tipa apstiprinajumus pieskir tikai tiem transportlidzeklu tipiem, kuri atbilst
prasibam $ajos noteikumos, kas groziti ar 02. grozijumu sérijas 1. papildinajumu.

10.5. Péc 84 meénesiem kop§ 02. grozijumu sérijas 1. papildindgjuma speéka stasanas noliguma puses, kuras
pieméro Sos noteikumus, drikst atteikt pirmo valsts registraciju (pirmreiz&ju nodosanu ekspluatacija) tiem
transportlidzekliem, kuri neatbilst prasibam $ajos noteikumos, kas groziti ar 02. grozijumu sérijas 1. papildi-
najumu.

10.6. No 03. grozijumu sérijas oficialas spéka staSanas dienas noliguma puse, kura pieméro Sos noteikumus,
neatsaka pieskirt apstiprindjumu saskana ar Siem noteikumiem, kuri groziti ar 03. grozijumu sériju.

10.7. Péc 24 ménesiem kop$ 03. grozijumu sérijas oficialas spéka staganas dienas noliguma puses, kuras pieméro
$os noteikumus, tipa apstiprindgjumus pieskir tikai tiem transportlidzeklu tipiem, kuri atbilst prasibam $ajos
noteikumos, kas groziti ar 03. grozijumu sériju.

Tomér transportlidzekliem ar augstsprieguma elektropiedzinu pieskir papildu 12 ménesu periodu, ja
razotajs pierada tehniskajam dienestam, ka transportlidzeklis nodrosina lidzvértigu aizsardzibas limeni
tadam, kas paredzets Sajos noteikumos, kuri groziti ar 03. grozijumu sériju.

10.8. Noliguma puses, kuras pieméro $os noteikumus, neatsaka pieskirt paplainajumus tiem apstiprinajumiem,
kas izsniegti saskana ar So noteikumu iepriek$gjam grozijumu sérijam, ja $adi paplasinajumi neietver
izmainas transportlidzekla piedzinas sistéma.

Tomeér péc 48 meénesiem kops§ 03. grozijumu sérijas oficialas spéka stasanas dienas paplasindgjumus tiem
apstiprindgjumiem, kas izsniegti saskana ar $o noteikumu ieprieksgjam grozijumu sérijam, péc $a datuma
nepieskir transportlidzekliem ar augstsprieguma elektropiedzinu.

10.9. Ja 3o noteikumu 03. grozijumu sérijas spéka stasanas bridi jau ir spéka valsts prasibas attieciba uz drosibas
noteikumiem transportlidzekliem ar augstsprieguma elektropiedzinu, noliguma puses, kuras pieméro $os
noteikumus, drikst atteikt valsts apstiprindjumu $adiem transportlidzekliem, kuri neatbilsts valsts prasibam,
ja vien Sie transportlidzekli nav apstiprinati saskana ar o noteikumu 03. grozjjumu sériju.
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10.10. Péc 48 menesiem kop$ 3o noteikumu 03. grozijumu sérijas speka stasanas noliguma puses, kuras pieméro
Sos noteikumus, drikst atteikt valsts vai regionalu tipa apstiprindgjumu un drikst atteikt pirmo valsts vai
regionalo registraciju (pirmreizéju nodosanu ekspluatacija) transportlidzeklim ar augstsprieguma elektro-
piedzinu, kur$ neatbilst $o noteikumu 03. grozijumu sérijas prasibam.

10.11. Transportlidzeklu apstiprinajumi saskana ar o noteikumu 02. grozjjumu sériju, kurus neskar 03. grozijumu
sérija, paliek spéka, un noliguma puses, kuras pieméro $os noteikumus, turpina tos piepemt.

10.12. Lidz 18 meéneSiem péc So noteikumu 03. grozijumu sérijas 3. papildinajuma speka stasanas dienas
noliguma puses, kuras pieméro $os noteikumus, var turpinat pieskirt tipa apstiprindgjumus saskana ar $o
noteikumu 03. grozijumu sériju, nepemot véra 3. papildinajuma noteikumus.

11. PAR APSTIPRINAJUMA TESTU VEIKSANU ATBILDIGO TEHNISKO DIENESTU, KA ARI TIPA APSTIPRINATAJU
[ESTAZU NOSAUKUMI UN ADRESES

Noliguma puses, kuras pieméro $os noteikumus, pazino Apvienoto Naciju Organizacijas sekretariatam to
tehnisko dienestu nosaukumus un adreses, kas ir atbildigi par apstiprinajuma testu veikSanu, ka arf tas tipa
apstiprinatajas iestades nosaukumu un adresi, kura pieskir apstiprindgjumu un kurai janosita veidlapas, kas
apliecina citas valstis izdotu apstiprindjumu, ta paplasinajumu, atteikumu vai atsaukumu.
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1. PIELIKUMS

PAZINOJUMS

(maksimalais izmérs: A4 (210 x 297 mm))

Izdevgjs: iestades nosaukums

Attiecas uz (’):  apstipringjuma pieskirsanu

apstiprinajuma paplasinagjumu
apstiprinajuma atteikumu
apstiprindjuma atsaukumu

pilnigu razosanas izbeigSanu

transportlidzekla tipam attieciba uz transportlidzekli esosu personu aizsardzibu sanu sadursmes gadijuma saskana ar Noteikumiem

Nr.

Apstiprinajuma Nr.:

1.
2.

10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.

(") Tas valsts paziSanas numurs, kas pieskirusi/paplaginjusifatteikusi/atsaukusi apstiprinajumu (sk. apstiprinasanas prasibas $ajos noteikumos).

€)

95.

Mehaniska transportlidzekla tirdzniecibas nosaukums vai pre¢u zime:

Paplasinajuma Nr.:

Transportlidzekla tips:

Razotaja nosaukums un adrese:

Razotdja pilnvarota parstavja (ja tads ir) nosaukums un adrese:

Transportlidzeklis nodots apstiprinasanai:

Izmantotais sanu triecientesta manckens ES-1/ES-2 ():

Elektroenergijas avota novietojums:

Tehniskais dienests, kas ir atbildigs par apstiprindjuma testu veik3anu:

Testa zinojuma datums:

Testa zinojuma numurs:

Apstiprinajums pieskirts/atteikts/paplasinats/atsaukts (*):

Apstiprinajuma marké&juma novietojums uz transportlidzekla:

Vieta:

Datums:

Paraksts:

Sim pazinojumam pievienots to dokumentu saraksts, kas deponéti tipa apstiprinataja iestadg, kura pieskirusi apstiprindjumu,

un kurus var sanemt péc pieprasjjuma.

Lieko svitrot.
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2. PIELIKUMS

APSTIPRINAJUMA MARKEJUMA 1ZKARTOJUMS

A PARAUGS

(Sk. $0 noteikumu 4.5. punktu)

[+ 95R - 0314242

P
<>
o

a = vismaz 8§ mm

Sis transportlidzeklim piestiprinatais apstiprindjuma mark&ums norada, ka attiecigais transportlidzekla tips attieciba uz
transportlidzekli esosu pasazieru aizsardzibu sanu sadursmes gadijuma ir apstiprinats Niderlandé (E4) saskapa ar
Noteikumiem Nr. 95 ar apstiprindgjuma numuru 031424, Apstiprindgjuma numurs norada, ka apstiprindgjums pieskirts
saskana ar prasibam noteikumos Nr. 95, kuri groziti ar 03. grozijumu sériju.

B PARAUGS

(Sk. $0 noteikumu 4.6. punktu)

95 | 032492 ]f
24 | 0316283

L

S

a = vismaz 8§ mm

Sis transportlidzeklim piestiprinatais apstiprindjuma markéjums norada, ka attiecigais transportlidzekla tips ir
apstiprinats Niderlandé (E4) saskana ar Noteikumiem Nr. 95 un 24 (!). Pirmie divi apstiprindgjuma numuru cipari norada,
ka datumos, kad pieskirti attiecigie apstiprinajumi, Noteikumos Nr. 95 bija ietverta 03. grozijumu sérija un Noteikumos
Nr. 24 bija ietverta 03. grozijumu sérija.

(") Pédgjais numurs ir tikai piemérs.
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3. PIELIKUMS

Metode, ka noteikt H punktu un faktisko rumpja lenki mehanisko transportlidzeklu sédvietam (')

1. papildinajums — Trisdimensiju H punkta ierices (3-D H ierice) apraksts (!)
2. papildinajums — Trisdimensiju koordinatu sistéma (')

3. papildinajums — Atskaites dati par sédvietam (')

() Procediira ir aprakstita Konsolidétas rezoliicijas par transportlidzeklu konstrukciju (RE.3) 1. pielikuma (dokuments ECE/TRANS/
WP.29/78Rev.3) www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4. PIELIKUMS
SADURSMES TESTA PROCEDURA

1. IEKARTAS

1.1. TestéSanas vieta
TestéSanas zona ir pietiekami liela, lai taja blitu iespéjams novietot mobilas deforméjamas barjeras dzingj-
sistému un uzstadit testa aprikojumu un lai péc trieciena taja varétu parvietoties transportlidzeklis, kuram
dots trieciens. Dala, kura notiek trieciens pa transportlidzekli un ta parvietosanas, ir horizontala, lidzena un
tira, ka ari lidzinas parastai, sausai, tirai cela virsmai.

2. TESTA APSTAKLI

2.1. Test&jamais transportlidzeklis ir nekustigs.

2.2 Mobila deforméjama barjera atbilst parametriem, kas noteikti $o noteikumu 5. pielikuma. Parbaudes prasibas
izklastitas 5. pielikuma papildinagjumos. Mobila deforméjama barjera ir aprikota ar piemérotu ierici, kas
novers otru triecienu pa transportlidzekli, kuram dots trieciens.

2.3. Mobilas deforméjamas barjeras gareniskas vertikalas vidusplaknes trajektorija ir perpendikulara triecienu
sanemosa transportlidzekla gareniskajai vertikalajai vidusplaknei.

2.4. Mobilas deforméjamas barjeras gareniska vertikala vidusplakne + 25 mm robezas atbilst vertikalajai
Skérsplaknei, kas iet caur ta priek3éja sédekla R punktu, kas atrodas testéta transportlidzekla taja pusé, kura
dots trieciens. Horizontala vidusplakne, ko ierobezo prieksgjas virsmas argjas vertikalas sanu plaknes,
trieciena bridi atrodas starp divam plakném, kuras nosaka pirms testa un kuras atrodas 25 mm virs un zem
ieprieks noteiktas plaknes.

2.5. Instrumenti atbilst ISO standartam 6487:1987, ja vien Sajos noteikumos nav noteikts citadi.

2.6. Testa manekena stabilizéta temperatiira sanu triecientesta ir 22 + 4 °C.

3. TESTA ATRUMS
Mobilas deforméjamas barjeras atrums trieciena bridi ir 50 + 1 kmj/h. So atrumu stabilizé vismaz 0,5 m
pirms trieciena. Mérfjumu precizitate ir 1 %. Tomeér, ja tests veikts ar lielaku trieciena atrumu un transportli-
dzeklis atbildis prasibam, testu uzskata par apmierino$u.

4. TRANSPORTLIDZEKLA STAVOKLIS

4.1. Vispariga specifikacija
Testéjamais transportlidzeklis ir izgatavots sérijveida, tam ir viss standarta aprikojums, un tas ir normala
brauksanas kartiba. Var trikt dazu sastavdalu vai tas var aizstat ar ekvivalentam masam, ja skaidri redzams,
ka $is trikums vai aizstasana neietekmé testa rezultatus.

Razotajam un tehniskajam dienestam vienojoties, ir atlauts mainit degvielas sistému t3, lai atbilstoss degvielas
daudzums varétu tikt izmantots motora vai elektroenergijas parveido$anas sistémas darbinasanai.

4.2. Transportlidzekla aprikojuma specifikacija

Testéjama transportlidzekli ir viss papildu aprikojums vai apdares elementi, kas varétu ietekmét testa
rezultatus.
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4.3, Transportlidzekla masa

4.3.1. Testéjama transportlidzekla atskaites masa atbilst So noteikumu 2.10. punkta noteiktajai masai. Transportli-
dzekla masu pielago ar precizitati + 1 % no atskaites masas.

4.3.2. Degvielas tvertni piepilda ar Gideni lidz 90 % no pilnas degvielas tvertnes masas, ka noteicis razotajs, ar
pielaidi + 1 % robezas.

Si prasiba neattiecas uz fidenraza degvielas tvertném.

4.3.3. Visas citas sistémas (bremzes, dzesé$ana u. c.) var bit tuksas; $3da gadijuma skidrumu masu kompense.

4.3.4. Ja méraparata masa transportlidzekli parsniedz pielaujamos 25 kg, to drikst kompensét ar samazinajumiem,
kam nav batiskas ietekmes uz testa rezultatiem.

4.3.5. Meéraparata masa nedrikst mainit katras ass atskaites slodzi vairak ka par 5 %, jebkura varianta neparsniedzot
20 kg.

5. TRANSPORTLIDZEKLA SAGATAVOSANA

5.1. Sanu logi ir aizvérti vismaz trieciena puse.

5.2. Durvis ir aizvértas, bet nav aizslégtas.

5.2.1. Tomeér, ja transportlidzekli ir uzstadita automatiska durvju aizslégSanas sistéma, nodrosina, lai pirms testa
visas sanu durvis biitu aizslégtas.

5.2.2. Ja automatiska durvju aizslégsanas sistéma ir uzstadita ka papildu aprikojums un/vai vaditajs to var atspéjot,
péc raZotdja izvéles izmanto vienu no divam turpmak noraditajam procedaram.

5.2.2.1.  Pirms testa sakSanas visas sanu durvis aizsledz manuali.

5.2.2.2.  Nodrogina, ka pirms trieciena durvis sana, pa kuru dod triecienu, nav aizslégtas, bet durvis sana, pa kuru
nedod triecienu, ir aizslégtas; §a testa vajadzibam automatisko durvju aizslégSanas sistému drikst ignorét.

5.3. Transmisija atrodas neitrala pozicija, un stavbremze nav iedarbinata.

5.4. Sédekla regulgjamos elementus komforta vajadzibam, ja tadi ir, noregulé transportlidzekla raZotaja noteiktaja
pozicija.

5.5. Sédekli ar manekenu un ta elementus, ja tie ir regulégjami, noregulé 3adi.

5.5.1. Garenvirziena reguléanas ierici ar ieslégtu blokéSanas ierici novieto pozicija, kas ir vistuvak viduspunktam
starp galéjo priek$éjo un galgjo aizmuguréjo poziciju; ja viduspunkts atrodas starp divam pozicijam, izvelas
to poziciju, kas ir vairak uz aizmuguri.

5.5.2. Pagalvi noregulé tada veida, lai ta aug3ja virsma atrastos manekena galvas smaguma centra limenf; ja tas nav
iesp€jams, pagalvim jabit galéja augséja pozicija.

5.5.3. Ja razotajs nav noradijis citadi, sédekla atzveltni novieto t3, lai trisdimensiju H punkta ierices rumpja atskaites

linija atrastos 25° £ 1° lenkT pret aizmuguri.
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5.5.4. Visi paréjie sédekla regulé&jumi atrodas reguléjuma diapazona viduspunkta; tomer, ja transportlidzekla tipam
ir regulgjami un fikséti sédekli, augstumu noregulé pozicija, kas atbilst fikséta sédekla augstumam. Ja
attiecigajos reguléjuma diapazona viduspunktos nav pieejamas blokéSanas pozicijas, izmanto tas pozicijas,
kas ir nakamas aiz viduspunkta virziena uz aizmuguri, uz leju vai uz transportlidzekla aréo malu.
Regulésanai, kas notiek ar rotacijas palidzibu (noliekSana), reguléSanas virziens uz aizmuguri ir virziens, kad
manekena galva tiek virzita uz aizmuguri. Ja manekens neietilpst pasaZierim parasti paredzétaja vieta,
pieméram, ta galva atduras pret griestu polstergjumu, nodrosina 1 cm atstarpi, $aja nolika izmantojot
(noraditaja seciba) papildu reguléSanas iesp&jas, sédekla atzveltnes lenki vai reguléSanu uz priekSu un atpakal.

5.6. Ja razotajs nav noradijis citadi, pargjos prieks€jos sédeklus, ja iesp&jams, noregulé tada pasa pozicija, kada
atrodas sédeklis ar manekenu.

5.7. Ja stiires rats ir regul€jams, visus noreguléjumus iestata viduspozicijas.
5.8. Gaisa spiediens riepas atbilst transportlidzekla raZotaja noteiktajam spiedienam.
5.9. Testgjamo transportlidzekli novieto horizontali attieciba pret ta sasveres asi un ar atbalstiem notur $ada

pozicija, lidz sanu triecientesta manekens ir novietots paredz&taja vieta un ir pabeigti visi priek$darbi.

5.10. Transportlidzeklis ir parastaja stavokli saskana ar 4.3. punkta izklastitajiem nosacijumiem. Transportlidzeklus
ar balstiekartu, kas Jauj regulét to klirensu, testé, to noregulgjot normalas izmantoSanas apstakliem, kad
atrums ir 50 kmjh, ka noteicis transportlidzekla razotajs. Vajadzibas gadijuma to nodrosina ar papildu
stiprindjumu palidzibu, bet $adi stiprinajumi nedrikst ietekmét testéjama transportlidzekla reakciju trieciena

laika.
5.11. Elektropiedzinas pielagosana
5.11.1.  REESS ir tada uzlades stavokli, kas nodrosina piedzinas parastu darbibu, ka to ieteicis razotajs.
5.11.2.  Elektropiedzinai pievada elektroenergiju, darbinot vai nedarbinot originalos elektroenergijas avotus

(pieméram, motora generatoru, REESS vai elektroenergijas parveidosanas sistému), tomér:

5.11.2.1. razotajam un tehniskajam dienestam vienojoties, ir atlauts veikt testu, ja elektropiedzinai vai tas dalam netiek
pievadita elektroenergija, ciktal tas neietekmeé testa rezultatus negativi. Elektropiedzinas dalam, kuram netiek
pievadita elektroenergija, aizsardzibu pret elektriskas stravas triecienu pierada ar fizisku aizsardzibu vai
izolacijas pretestibu un attiecigiem papildu pieradijumiem;

5.11.2.2. ja ir pieejams automatiskais atvienotajs, péc razotaja pieprasijuma ir atlauts veikt testu ar automatisko
atvienotdju ieslégta stavokli. Saja gadjjuma pierada, ka automatiskais atvienotdjs darbotos triecientesta laika.
Tas ietver automatiskas aktivacijas signalu un galvanisku atvienosanu, nemot véra apstaklus trieciena laika.

6. SANU TRIECIENTESTA MANEKENS UN TA UZSTADISANA

6.1. Sanu triecientesta manekens atbilst 6. pielikuma noteiktajam specifikacijam, un to novieto priekseja sédekli
trieciena pusé saskana ar $o noteikumu 7. pielikuma izklastito procediru.

6.2. Izmanto transportlidzeklim paredzétas drosibas jostas vai citas ierobezotajsistémas. Jostam jabat apstiprinata
tipa jostam saskana ar Noteikumiem Nr. 16 vai citam lidzvértigam prasibam, un tam jabiit uzmontétam uz
stiprindjumiem, kas atbilst Noteikumiem Nr. 14 vai citam lidzveértigam prasibam.

6.3. Drogsibas jostu vai ierobeZotajsistému noregulé atbilstosi manekenam saskana ar raZotdja noradijumiem; ja
razotdja noradjjumu nav, augstumu noregulé viduspozicija; ja §1 pozicija nav pieejama, izmanto nakamo
zemako poziciju.
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7.1.2.

7.1.3.

MERIJUMI, KO VEIC AR SANU TRIECIENTESTA MANEKENU
Registreé $adu meériericu nolasjjumus.
Mérijumi manekena galva

Galigais triaksialais paatrindjums ir vérsts uz galvas smaguma centru. Galvas kanala instrumenti atbilst ISO
standartam 6487:1987

CFC: 1 000 Hz un

CAC: 150 g

Mérfjumi manekena kriiskurvi
Tris kragkurvja ribu ieliekuma kanali atbilst ISO standartam 6487:1987

CFC: 1 000 Hz

CAC: 60 mm

Mérijumi manekena iegurni
legurna kanals, uz kuru tiek izdarits spiediens, atbilst ISO standartam 6487:1987

CFC: 1 000 Hz

CAC: 15 kN

Mérijumi manekena véderdobuma
Véderdobuma kanali, uz kuriem tiek izdarits spiediens, atbilst ISO standartam 6487:1987

CFC: 1 000 Hz

CAC: 5 kN



L 183/110 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 10.7.2015.

1. papildinajums

IZPILDES DATU NOTEIKSANA

Nepieciesamie testa rezultati noraditi $o noteikumu 5.2. punkta.

1.  IZPILDES KRITERIS ATTIECIBA UZ GALVU (HP()

Ja notiek saskare ar galvu, 3o izpildes kritériju aprékina kop&am laikposmam no sakotngjas saskares lidz pédgjas
saskares pedéjam bridim.

HPC ir maksimala vértiba §adai izteiksmei:

2,5
)

1 /adt
tz_tl

G

(t-t)

kur a ir galvas smaguma centra galigais paatrindjums, kuru izsaka metros sekundg, kas dalits ar 9,81 un ko registré
attieciba pret laiku un filtré 1 000 Hz kanala frekvences klasé; t1 un t2 ir jebkuri divi laika briZi starp sakotnéjo
saskari un pedgjas saskares péd&jo bridi.

2. IZPILDES KRITERII ATTIECIBA UZ KRUSKURVI

2.1. Kraskurvja ielickums: maksimalais kraskurvja ieliekums ir jebkuras ribas ieliekuma maksimala vértiba, ko nosaka ar
kraskurvja parvietojuma devéjiem un filtré 180 Hz kanala frekvences klaseé.

2.2. Viskozitates kritérijs: maksimala viskozitates reakcija ir jebkuras ribas VC maksimala vértiba, ko aprékina, nemot
vera momentano relativo kriiskurvja saspieSanu, kas vérsta pret pusi no kriiskurvja, un saspieanas atrumu, kurs
diferencéjot atvasinats no saspiesanas, un filtré 180 Hz kanala frekvences klasé. Sajos aprékinos puses no
kraskurvja standarta platums ir 140 mm.

_ b dD
VC = max (0,14 dt)

kur D (m) = ribu ielieckums
[zmanto 4. pielikuma 2. papildinajuma doto aprekinu algoritmu.

3. KRITERIS ATTIECIBA UZ VEDERDOBUMA AIZSARDZIBU

Maksimalais spiediens uz véderdobumu ir maksimala summara vértiba trim spiedieniem, ko meéra ar devéjiem, kuri
atrodas 39 mm zem virsmas sadursmes pus€, CFC 600 Hz.

4. IZPILDES KRITERIJS ATTIECIBA UZ IEGURNI

Maksimalais spiediens uz kaunuma kaula simfizi (PSPF) ir maksimalais spiediens, ko méra ar slodzes devéju
kaunuma kaula simfizé un filtré 600 Hz kanala frekvences klaseé.
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2. papildinajums

EUROSID 1 VISKOZITATES KRITERIJA APREKINASANAS METODE

Viskozitates kritériju (VC) aprékina ka saspieSanas un ribas ieliekuma atruma momentanu izpausmi. Abus Sos raditajus
ieglist no ribas ielieckuma merijuma. Ribas ielickuma reakciju filtré vienreiz kanala frekvences klasé 180. Saspiesanu laika
(t) aprekina ka ielickumu no $i filtréta signala, kas izteikts ka EUROSID 1 krii§u platuma puses proporcionala dala,
meérot metala ribas (0,14 metri):

Ribas ieliekuma atrumu laika (t) aprékina no filtréta ieliekuma ka:

V= 8 [ng} B D{z z]]' {D(n:} - D{t .*)j
(7
120t

kur D(t) ir ielickums laika (t), kas izteikts metros, un Ot ir laika intervals sekundes starp ielickuma mérjjumiem. Ot
maksimala vértiba ir 1,25 x 10-* sekundes.

$i aprékinasanas metode redzama diagramma turpmak.

Izmeéra ieliekumu
Dy
Filtré ar CFC 180
Aprekina ielieckuma atrumu Aprékina saspieSanu
Viy Co
Aprekina viskozitates

kritériju laika (t)
(VOu=Ve - Cy

Nosaka VC
maksimalo vértibu
(VC) max = max [(VC) @]
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5. PIELIKUMS

MOBILAS DEFORMEJAMAS BARJERAS PARAMETRI

1. MOBILAS DEFORMEJAMAS BARJERAS PARAMETRI

1.1. Mobila deforméjama barjera (MDB) ietver gan triecienelementu, gan vagoneti.

1.2. Kopégja masa ir 950 + 20 kg.

1.3. Smaguma centrs atrodas 10 mm robeZas vertikalaja gareniskaja vidusplakné 1 000 + 30 mm aiz prieksgjas

ass un 500 £ 30 mm virs zemes.
1.4. Attalums starp triecienelementa priek$éjo virsmu un barjeras smaguma centru ir 2 000 = 30 mm.

1.5. Triecienelementa klirenss ir 300 * 5 mm no zemakas prieksgjas plaksnes zemakas malas, mérot statiskos
apstaklos pirms trieciena.

1.6. Vagonetes prieksgja un aizmuguréja skérsbaze ir 1 500 + 10 mm.
1.7. Vagonetes garenbaze ir 3 000 £ 10 mm.
2. TRIECIENELEMENTA PARAMETRI

Triecienelements sastav no seSiem atseviskiem aluminija $Gnmateriala blokiem, kas apstradati, lai panaktu
pakapeniski pieaugosu slodzes limeni ar pieaugosu ieliekumu (sk. 2.1. punktu). Prieksgjas un aizmuguréjas
aluminija plaksnes ir pievienotas aluminija §inmateriala blokiem.

2.1. Stinmateriala bloki
2.1.1. Geometriskie parametri
2.1.1.1.  Triecienelements sastdv no se§dm savienotam zonam, kuru forma un novietojums attéloti 1. un 2. attéla.

Zonas 1. un 2. attéla noteiktas ka 500 = 5 mm x 250 £ 3 mm. Vértiba 500 mm ir aluminija §inmateriala
konstrukcijas W virziena un vértiba 250 mm — L virziena (sk. 3. attélu).

2.1.1.2.  Triecienelements ir sadalits 2 rindas. Apaksgja rinda péc ieprieksgjas saspieSanas (sk. 2.1.2. punktu) ir
250 * 3 mm augsta un 500 * 2 mm dzila un par 60 + 2 mm dzilaka neka augsgja rinda.

2.1.1.3.  Bloki janovieto 1. attéla noradito seSu zonu centra, un katram blokam (ieskaitot nepilnas $@inas) pilniba
japarklaj katrai zonai noteikta platiba.

2.1.2. lepriekséja saspiesana
2.1.2.1.  leprieksgju saspieSanu veic uz ta $inmateriala bloka virsmas, kuram piestiprinatas prieksgjas platnes.
2.1.2.2.  Pirms testéSanas 1., 2. un 3. bloka augiéjo virsmu saspiez par 10 * 2 mm, lai iegiitais dzilums batu

500 = 2 mm (2. attéls).

2.1.2.3.  Pirms testéSanas 4., 5. un 6. bloka aug$gjo virsmu saspiez par 10 + 2 mm, lai iegitais dzilums bitu
440 £ 2 mm.
2.1.3. Materiala parametri

2.1.3.1. Sinu izméri ir 19 mm + 10 % katram blokam (sk. 4. attélu).
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2.1.3.2.  Augsgjas rindas $inam jabut izgatavotam no 3003 aluminija.
2.1.3.3.  Apaksgjas rindas $inam jabiit izgatavotam no 5052 aluminija.
2.1.3.4.  Aluminija $inmateriala bloki jaapstrada ta, lai tad, kad tos statiski saspiez (saskapa ar 2.1.4. punkta noteikto

procediiru), spéka ielickuma likne atrastos robezas, kas katram no seSiem blokiem noteiktas $a pielikuma
1. papildindgjuma. Turklat apstradatais $Gnmaterials, ko izmanto $Gnmateriala blokos, kurus paredzéts
izmantot barjeras biivniecibai, janotira, lai atbrivotu to no jebkadam atliekvielam, kas varétu bt radusas,
apstradajot neapstradatu stinmaterialu.

2.1.3.5.  Bloku masa katra partija neatskiras vairak ka par 5 % no vidgjas bloka masas 3aja partija.
2.1.4. Statiskie testi
2.1.4.1.  No katras apstradata Stinmateriala aizpildijuma partijas papemto paraugu testé saskana ar 32 pielikuma

5. punkta aprakstito statiska testa procediiru.

2.1.4.2.  Katra testéta bloka spéka—saspieSanas vértiba atrodas spéka—ielickuma robezas, kas noteiktas 1. papildi-
najuma. Statiska testa spéka—ielickuma robezas ir noteiktas katram barjeras blokam.

2.1.5. Dinamiskais tests

2.1.5.1.  Dinamiskas deformacijas parametri, kad tiek izdarits trieciens saskana ar $a pielikuma 6. punkta aprakstito
protokolu.

2.1.5.2.  Ir pielaujamas $a pielikuma 2. papildindgjuma noraditas novirzes no spéka—ielickuma robezlielumiem, kas

raksturo triecienelementa stingribu, ar nosacijumu, ka:
2.1.5.2.1. novirze rodas péc trieciena sakuma un pirms triecienelementa deformacija sasniedz 150 mm;
2.1.5.2.2. novirze neparsniedz 50 % no tuvaka momentana noteikta robezlieluma;

2.1.5.2.3. Kkatrai novirzei atbilstosais ielickums neparsniedz 35 mm, un 3o ielickumu summa neparsniedz 70 mm (sk.
§a pielikuma 2. papildinajumuy);

2.1.5.2.4. energijas summa, ko rada novirzes arpus robezam, neparsniedz 5 % no attieciga bloka bruto energijas.

2.1.5.3.  Triecienelementa 1. un 3. bloks ir identiski. To stingriba ir tik liela, ka to speka—ieliekuma liknes atrodas
starp 2.a attéla redzamajam robezam.

2.1.5.4.  Triecienelementa 5. un 6. bloks ir identiski. To stingriba ir tik liela, ka to spéka—ielickuma liknes atrodas
starp 2.d att€la redzamajam robezam.

2.1.5.5.  Triecienelementa 2. bloka stingriba ir tik liela, ka ta spéka—ieliekuma liknes atrodas starp 2.b attéla
redzamajam robezam.

2.1.5.6.  Triecienelementa 4. bloka stingriba ir tik liela, ka ta speka—ielickuma liknes atrodas starp 2.c attéla
redzamajam robezam.

2.1.5.7.  Visa triecienelementa spéks—ielieckums atrodas starp 2.e attéla redzamajam robezam.

2.1.5.8.  Spéka-ielickuma liknes parbauda, izmantojot testu, kas aprakstits 5. pielikuma 6. punkta, proti, barjeras
triecienu pret dinamometrisko sienu ar atrumu 35 £0,5 km/h.
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2.1.5.9.  Izkliedéta energija (') pret 1. un 3. bloku testa laika ir vienada ar 9,5 + 2 KJ attieciba uz Siem blokiem.
2.1.5.10. Izkliedéta energija pret 5. un 6. bloku testa laika ir vienada ar 3,5 £ 1 kJ attieciba uz $iem blokiem
2.1.5.11. Izkliedéta energija pret 4. bloku ir vienada ar 4 + 1 kJ.

2.1.5.12.  Izkliedéta energija pret 2. bloku ir vienada ar 15 £ 2 kJ.

2.1.5.13. Kopégja izkliedéta energijai trieciena laika ir vienada ar 45 £ 3 kJ.

2.1.5.14.  Triecienelementa maksimala deformacija no pirmas saskares punkta, ko aprékina, integréjot akselerometru
datus saskana ar 33 pielikuma 6.6.3. punktu, ir vienada ar 330 + 20 mm.

2.1.5.15. Galiga atlikusi statiska triecienelementa deformacija, ko méra péc dinamiska testa B limeni (2. attéls), ir
vienada ar 310 + 20 mm.

2.2. Prieksgjas plaksnes

2.2.1. Geometriskie parametri

2.2.1.1.  Prieksgjas plaksnes ir 1 500 + 1 mm platas un 250 + 1 mm augstas. To biezums ir 0,5 * 0,06 mm.

2.2.1.2.  Samontéta triecienelementa kopé€jie izméri (noteikti 2. attéla) ir: platums 1 500 £ 2,5 mm un augstums 500
£ 2,5 mm.

2.2.1.3.  Apaksgjas prieksejas plaksnes augséjai malai jasakrit ar augsgjas prieksgjas plaksnes apaksgjo malu 4 mm
robezas.

2.2.2. Materiala parametri

2.2.2.1.  Prieksgjas plaksnes izgatavotas no AlMg, lidz AIMg, sérijas aluminija ar stiepes deformaciju > 12 % un

galigo stiepes izturibu (UTS) = 175 N/mm?2.

2.3. Aizmugurgja plaksne

2.3.1. Geometriskie parametri

2.3.1.1.  Geometriskie parametri atbilst 5. un 6. attélam.
2.3.2 Materiala parametri

2.3.2.1.  Aizmugurgjo plaksni veido 3 mm aluminija loksne. Aizmuguréja plaksne izgatavota no AlMg2 lidz AlMg3
sérijas aluminija ar cietibu no 50 lidz 65 HBS. ST plaksne ir perforéta ar ventilacijas atverém, kuru
izvietojums, diametrs un solis starp tam noraditi 5. un 7. attéla.

2.4, Stinmateriala bloku izvietojums

2.4.1. Stinmateriala blokus novieto pret aizmugurégjas plaksnes perforétas zonas centru (5. attéls).

2.5. Sasaiste

2.5.1. Gan prieks€jam plaksném, gan aizmuguréjai plaksnei ne vairak ka 0,5 kg/m? adheziva vienmérigi klaj tiesi

uz prieksgjas plaksnes virsmas, parklajuma biezumam neparsniedzot 0,5 mm. Visur izmantojamajam
adhezivam jabit divdaligam poliuretanam (tadam ka Ciba-Geigy XB5090/1 sveki ar XB5304 cietinataju) vai
lidzvertigam.

(") Noraditie energijas lielumi ir energijas lielumi, kas izkliedéti sistéma bridi, kad triecienelementa saspiesanas limenis ir vislielakais.
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2.5.2. Aizmugurgjas plaksnes minimala sasaistes stipriba ir 0,6 MPa, (87 psi), ko testé saskana ar 2.5.3. punktu.
2.5.3. Sasaistes stipribas testi
2.5.3.1.  Lai izmeritu adhezivu sasaistes stipribu saskana ar ASTM C297-61, izmanto plakanisko stiepes testéSanu.
2.5.3.2.  Testa paraugs ir 100 mm x 100 mm liels un 15 mm biezs, sasaistits ar ventilétas aizmuguréjas plaksnes
materiala paraugu. Izmantotais $tinmaterials ir triecienelementa materiala paraugs, t. i., kimiski kodinats
lidzvertigi materialam, kas barjera atrodas aizmugurégjas plaksnes tuvuma, tacu bez ieprieksgjas saspiesanas.

2.6. Izsekojamiba

2.6.1. Triecienelementiem ir secigi sérijas numuri, kas uzspiesti, iekodinati vai ka citadi pastavigi piestiprinati un
péc kuriem var noteikt atsevisko bloku partijas un izgatavoSanas datumu.

2.7. Triecienelementa piestiprinasana

2.7.1. Triecienelementu vagonetei piestiprina saskana ar 8. att€lu. PiestiprinaSanai izmanto seSas M8 bultskriives,
un vagonetes ritenu prieksa nekas nedrikst parsniegt barjeras izmérus. Starp apaksgjo aizmuguréjas plaksnes
atloku un vagonetes prieksgjo virsmu jaievieto atbilstosas starplikas, lai izvairitos no aizmuguréjas plaksnes
saliekSanas, pievelkot piestiprinasanas bultskraves.

3. VENTILACIJAS SISTEMA

3.1. Saskarnei starp vagoneti un ventilacijas sistému jabat stabilai, stingrai un gludai. Ventilacijas ierice ir
vagonetes, nevis triecienelementa dala, ko piegada razotajs. Ventilacijas ierices geometriskie parametri atbilst
9. att€lam.

3.2. Ventilacijas ierices montazas procediira:

3.2.1. ventilacijas ierici piemonté vagonetes prieksgjai plaksnei;

3.2.2 parliecinas, ka starp ventilacijas ierici un vagonetes priek$€jo virsmu neviena vieta nevar ievietot 0,5 mm
biezu meérierici. Ja sprauga ir lielaka par 0,5 mm, ventilacijas ramis janomaina vai janoregulg, lai tas piegultu
bez spraugas, kas lielaka par 0,5 mm;

3.2.3. ventilacijas ierici nomonté no vagonetes prieksdalas;

3.2.4. vagornetes priek$gjai virsmai piestiprina 1,0 mm biezu korka slani;

3.2.5. ventilacijas ierici no jauna piemonté vagonetes prieksdalai un pievelk, lai nerastos gaisa spraugas.

4. RAZOSANAS ATBILSTIBA
Razosanas atbilstibas procediiras atbilst procediram, kas izklastitas noliguma 2. papildinadjuma (E/ECE/324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.2) ar $adam prasibam.

4.1. Razotajs ir atbildigs par razosanas atbilstibas procediram, tadé] tam jo ipasi:

4.1.1. janodrosina efektivu procediiru esiba, lai varétu parbaudit razojumu kvalitati;

4.1.2 jabiit pieejamam testéSanas aprikojumam, kas vajadzigs katra raZojuma atbilstibas parbaudei;

4.1.3 janodrosina, ka testu rezultati tiek registréti un dokumenti ir pieejami 10 gadu laika péc testu veik3anas;
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4.1.4. japierada, ka testétie paraugi sniedz ticamu prieksstatu par partijas veiktspéju (paraugu nemsanas metozZu
piemeéri attieciba uz partijas izgatavosanu ir noraditi turpmak);

4.1.5. jaanalizé testu rezultati, lai parbauditu un nodrosinatu barjeras parametru stabilitati, nemot véra riipnieciskas
razo$anas procesa svarstibas, pieméram, temperatiiru, izejmaterialu kvalitati, iegremdésanas laiku kimikalijas,
kimisko vielu koncentraciju, neitralizaciju utt., un apstradata materiala kontroli, lai atbrivotu to no apstrades
atliekam;

4.1.6. janodrosina, ka jebkur§ paraugu vai testa objektu kopums, kas liecina par neatbilstibu, ir pamats turpmakai
paraugu nemsanai un testéSanai. Javeic visi vajadzigie pasakumi, lai atjaunotu attiecigas razosanas atbilstibu.

4.2. Razotaja sertifikacijai jabat vismaz ISO 9002 standarta liment.

4.3. Obligatie razosanas kontroles nosacijumi: apstiprindjuma turétajs nodrosina atbilstibas kontroli, izmantojot
turpmak aprakstitas metodes.

4.4. Pieméri attieciba uz paraugu nemsanu no partijas

4.4.1. Ja viena bloka tipa vairaki eksemplari tiek veidoti no viena sakotnéja aluminija Stinmateriala bloka un tos
visus apstrada taja pa3a apstrades peldé (paraléla razosana), vienu no $iem eksemplariem var izvéléties ka
paraugu, ja tiek nodroinats, ka visi bloki tiek apstradati vienmérigi. Ja ta nav, var bat vajadzigs izvéléties
vairak neka vienu paraugu.

4.4.2. Ja ierobezots skaits lidzigu bloku (pieméram, tris lidz divdesmit) tiek apstradati taja pasa pelde (sérijveida
razosana), pirmo un pédgjo apstradato bloku partija, kura visi bloki izgatavoti no ta pasa sakotnéja aluminija
Sunmateriala bloka, uzskata par reprezentativiem paraugiem. Ja pirmais paraugs atbilst prasibam, bet
pédgjais — neatbilst, var bt vajadzigs nemt citus paraugus, kas izgatavoti agrak, lidz tiek atrasts prasibam
atbilstoss paraugs. Tikai tie bloki, kas ir starp Siem paraugiem, uzskatami par apstiprinatiem.

4.4.3. Kad iegtita pieredze attieciba uz razoSanas kontroles konsekvenci, var bt iespéjams apvienot abas paraugu
nemsanas metodes, lai vairak neka vienu paralélas razoSanas grupu varétu uzskatit par partiju, ja pirmas un
pédgjas razoSanas grupas paraugi ir atbilstigi.

5. STATISKIE TESTI

5.1. Vienu vai vairakus paraugus (saskana ar partiju metodi), kas nemti no katras apstradata Sunmateriala
aizpildjjuma partijas, testé saskana ar $adu testa procediru.

5.2. Aluminija $tinmateriala parauga izmérs statiskajiem testiem ir parasta triecienelementa bloka izmeérs, proti,
250 mm x 500 mm x 440 mm augs€jai rindai un 250 mm x 500 mm x 500 mm apaksgjai rindai.

5.3. Paraugus saspiez starp divam paralélam slodzes plaksném, kas ir vismaz par 20 mm lielakas neka bloka
Skérsgriezums.

5.4. SaspieSanas atrums ir 100 milimetri minaté ar 5 % pielaidi.

5.5. Datus par statisko saspieSanu iegiist pie minimalas frekvences 5 Hz.

5.6. Statisko testu turpina, lidz bloku saspieSana ir vismaz 300 mm attieciba uz 4.-6. bloku un 350 mm

attieciba uz 1.-3. bloku.



10.7.2015. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 183117

6. DINAMISKIE TESTI

Uz katram 100 izgatavotajam barjeras virsmam raZzotajs veic vienu dinamisko testu pret dinamometrisko
sienu, ko balsta fikséta nekustiga barjera, saskana ar talak aprakstito metodi.

6.1. UzstadiSana
6.1.1. TestéSanas vieta
6.1.1.1.  TestéSanas zona ir pietickami liela, lai taja batu iesp&ams novietot mobilas deforméamas barjeras

ieskrieSanas celinu, nekustigo barjeru un testam nepiecieSamo tehnisko aprikojumu. P&dgjais celina posms
vismaz 5 metrus pirms nekustigas barjeras ir horizontals, lidzens un gluds.

6.1.2. Fikséta nekustiga barjera un dinamometriska siena

6.1.2.1.  Nekustiga siena sastav no dzelzsbetona bloka, kas ir vismaz 3 m plats un vismaz 1,5 m augsts. Nekustigas
sienas biezums ir tads, ka ta sver vismaz 70 tonnu.

6.1.2.2.  Prieksgja virsma ir vertikala, novietota perpendikulari ieskrieSanas celina asij un aprikota ar se$am slodzes
devéju platém, kas katra méra kopgjo slodzi uz attiecigo mobilas deforméjamas barjeras triecienelementa
bloku trieciena bridi. Slodzes devéju trieciena plasu laukuma centri atbilst mobilas deforméjamas barjeras
virsmas sesam trieciena zonam. No plak$nu malam jabat 20 mm brivai atstarpei, lai trieciena zonas
nesaskartos ar tuvuma eso$ajam trieciena plaksnes zonam MDB trieciena pielaides robezas. Devéju
uzstadiSana un plasu virsmas atbilst prasibam, kas izklastitas ISO standarta 6487:1987 pielikuma.

6.1.2.3.  Virsmas aizsardziba, proti, saplaksna platne (biezums: 12 + 1 mm), tiek pievienota katrai slodzes devéju
platei ta, lai nepasliktinatu devéja reakciju.

6.1.2.4.  Nekustigo sienu nostiprina zemé vai novieto uz zemes, vajadzibas gadijuma izmantojot papildu apturésanas
ierices, lai novérstu tas novirzi§anos. Var izmantot nekustigu sienu (kurai ir pievienoti slodzes devgji), kam ir
atskirigi parametri, bet kas dod vismaz lidzvértigi neapstridamus rezultatus.

6.2. Mobilas deforméjamas barjeras piedzina

Trieciena bridi mobilo deforméjamo barjeru vairs nedrikst vadit ar jebkuru papildu stiires vai dzenoso ierici.
Ta sasniedz $kérsli, virzoties perpendikulari dinamometriskas sienas prieks€jai virsmai. Trieciens ir ar
precizitati 10 mm robeZas.

6.3. Meérinstrumenti
6.3.1. Atrums

Trieciena atrums ir 35 * 0,5 km/h; instruments, ko izmanto trieciena atruma registré$anai, ir ar precizitati
0,1 % robezas.

6.3.2. Slodzes

Meérinstrumenti atbilst ISO standarta 6487:1987 izklastitajam specifikacijam.

CFC visiem blokiem: 60 Hz
CAC 1. un 3. blokam: 200 kN
CAC 4., 5. un 6. blokam: 100 kN

CAC 2. blokam: 200 kN
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6.3.3. Paatrinajums

6.3.3.1. Paatrindjumu garenvirziena méra tris dazadas pozicijas uz vagonetes — centra un pa vienai katra pusg, vietas,
kas nedeforméjas.

6.3.3.2.  Centralo akselerometru novieto 500 mm robeZas no MDB smaguma centra atralanas vietas, un tas atrodas
vertikala garenvirziena plakng, kura ir + 10 mm robezas no MDB smaguma centra.

6.3.3.3.  Sanu akselerometri abi atrodas £ 10 mm vienada augstuma un * 20 mm vienada attaluma no MDB
prieksgjas virsmas.

6.3.3.4.  Instrumenti atbilst ISO standartam 6487:1987 ar $adam specifikacijam:

CFC 1 000 Hz (pirms integréSanas)

CAC50 g
6.4. Barjeras visparigas specifikacijas

6.4.1. Katras barjeras individualie parametri atbilst 33 pielikuma 1. punktam, un tos registré.

6.5. Triecienelementa visparigas specifikacijas

6.5.1. Triecienelementa piemérotibu attieciba uz dinamiska testa prasibam apstiprina, ja katra no sesam slodzes

devéju platem parraida signalus, kas atbilst $aja pielikuma noraditajam prasibam.

6.5.2. Triecienelementiem ir secigi sérijas numuri, kas uzspiesti, iekodinati vai ka citadi pastavigi piestiprinati, péc
kuriem var noteikt atsevisko bloku partijas un izgatavosanas datumu.

6.6. Datu apstrades procedira

6.6.1. Izejas dati: laika, kad T = T,, visas nobides dz&§ no datiem. Metodi, ar kuru nobides dzgs, registré testa
zinojuma.

6.6.2. Filtracija

6.6.2.1.  Pirms apstrades/aprékiniem izejas datus filtre.

6.6.2.2. Akselerometra datus integré$anai filtré ar CFC 180, ISO 6487:1987.
6.6.2.3.  Akselerometra datus impulsu aprékinasanai filtré ar CFC 60, ISO 6487:1987.

6.6.2.4. Slodzes devéju datus filtré ar CFC 60, ISO 6487:1987.

6.6.3. MDB virsmas ieliekuma aprékinasana

6.6.3.1.  No visiem trim akselerometriem atseviski iegiitos datus (péc filtracijas ar CFC 180) divreiz integre, lai iegtitu
barjeras deforméjama elementa ieliekumu.

6.6.3.2.  lelickuma sakotngjie nosacijumi ir §adi:

6.6.3.2.1. atrums = trieciena atrums (no atruma meérierices);

6.6.3.2.2. ielickums = 0.

6.6.3.3.  Ielieckumu mobilas deforméjamas barjeras kreisaja pusg, uz viduslinijas un labaja pusé grafiski attélo attieciba
pret laiku.
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6.6.3.4.  Maksimalajam ielickumam, kas aprékinats, izmantojot datus no katra no trim akselerometriem, jabut
10 mm robe7as. Ja tas ta nav, netipiskie dati jadzés un ielieckumu starpiba, kura aprékinata no pargjo divu
akselerometru datiem, japarbauda, lai nodrosinatu, ka ta ir 10 mm robezas.

6.6.3.5. Ja ielickumi, kas izmériti ar kreisas puses, labas puses un viduslinijas akselerometru, ir 10 mm robeZas, tad
triju akselerometru vidgjais paatrinajums jaizmanto, lai aprékinatu barjeras virsmas ieliekumu.

6.6.3.6.  Ja ielickums no tikai diviem akselerometriem atbilst 10 mm prasibai, tad So divu akselerometru vidéjais
paatrinajums jaizmanto, lai aprékinatu barjeras virsmas ieliekumu.

6.6.3.7.  Ja ielickumi, kas aprékinati, izmantojot datus no visiem trim akselerometriem (kreisas puses, labas puses un
viduslinijas), NEATBILST 10 mm prasibai, izejas dati ir japarskata, lai noteiktu $adu lielu atskiribu iemeslus.
Tada gadijuma testéSanas iestade noteiks, kura akselerometra dati jaizmanto, lai noteiktu mobilas
deforméjamas barjeras ieliekumu, vai ari noteiks, ka nevienu akselerometra radjjumu nevar izmantot, un
tada gadjjuma sertifikacijas tests jaatkarto. Testa zinojuma jasniedz pilns izskaidrojums.

6.6.3.8.  Vidgjos ielickuma-laika datus kombiné ar slodzes devéja sienas spéka-laika datiem, lai iegiitu spéka—
ieliekuma rezultatu katram blokam.

6.6.4. Energijas aprékinasana

Katra bloka un visas MDB virsmas absorbéta energija jaaprékina lidz barjeras maksimala ieliekuma bridim.

kur:

t, ir pirmas saskares bridis,
t, ir bridis, kad vagonete apstajas, t. i., kad u = 0,

s ir vagonetes deforméjama elementa ieliekums, kas aprékinats saskana ar 6.6.3. punktu.

6.6.5. Dinamiska spéka datu parbaude

6.6.5.1.  Salidzina kopg&o impulsu I, kas aprékinats, integréjot kopéjo spéku saskares laika perioda, ar kustibas
daudzuma izmainam $aja perioda (M*)V).

6.6.5.2.  Salidzina kopéjas energijas izmainas ar MDB kinétiskas energijas izmainam, ko iegiist ar $adu formulu:
1

kur V; ir trieciena atrums un M ir visa MDB masa.

Ja kustibas daudzuma izmainas (M*)V) nav vienadas ar kopgjo impulsu (I) £ 5 % vai ja kop&a absorbéta
energija (E E,) nav vienada ar kinétisko energiju E, * 5 %, tad testa dati japarbauda, lai noteiktu $is kladas
céloni.
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1. attels

Triecienelementa konstrukcija (')
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2. attels

Triecienelementa aug$eja virsma
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(ar prieksgjo plaksni, bet bez aizmuguréjas plaksnes)

2504 3

() Visiizmeri izteikti mm. Pielaides attieciba uz bloku izmériem lauj nemt véra griitibas, kas rodas, mérot sagrieztu aluminija §inmaterialu.
Pielaide attieciba uz kopgjiem triecienelementa izmériem ir mazaka neka attieciba uz atseviskiem blokiem, jo $inmateriala blokus var
pielagot, vajadzibas gadijuma parklajot, lai saglabatu precizak noteiktus trieciena virsmas izmérus.
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3. attels

Aluminija $inmateriala vérsums
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W virziens
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Aluminija $inmateriala izplesanas virziens

4. attels

Aluminija Sinmateriila Sinu izmeérs
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5. attels

Aizmugurgjas plaksnes konstrukcija
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6. attels

Aizmuguréjas plaksnes piestiprinasana ventilacijas iericei un vagonetes priekséjai plaksnei

Ventilacijas
ferice Vagonetes prickséja plaksne

514+ 1 mm

Korka paplaksne |~

Sanskats

Starplika

7. attels

Aizmuguréjas plaksnes ventilacijas atveru zigzagveida izvietojuma attalumi

@ 8mmz=(,2
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Aizmugurgjas plaksnes augsgjais un apaksgjais atloks

150+ 1 mm 600 + 1 mm 600 + 1 mm
B

T

0

28 £ 1 mm

1‘ \RSmm

Piezime: piestiprinasanas atveres apaksgja atloka var turpinaties, veidojot izgriezumus, ka paradits talak, lai
atvieglotu piestiprinasanu, ja var izveidot pietiekamu sakeri, lai izvairitos no atvienosanas visa triecientesta
laika.

8. attels

150+ 1 mm 600 + 1 mm | 600+ I mm ~ Barjeras puse

:

. /

282 1mm N
? [ R 3 :
1 R Smm Ay ‘

! Vagonetes puse
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9. attels

Ventilacijas ramis

Ventilacijas ierice ir konstrukcija, kas izgatavota no 5 mm biezas un 20 mm platas plaksnes. Tikai vertikalas
plaksnes perforé ar devinam 8 mm atverém, lai Jautu gaisam cirkulét horizontali.

1500+25mm

4§ »

& * 0l % | iﬁ @
E el ; § 50 mm
o vi| starp
" ram - 2 plaksném
b4 Vil (5] [O
s ;

v  C—)

o
D —— »e e 7‘7
250 mm ;5(} mm 250mm 250mm 250
Plaksnes (50*50*4 mm)
ierices piestiprinasanai pie| pretskats
vagonetes ar M8 skriivém

Biezums: 20 mm

Skelums
Vertikalo balstu sanskats

Sanskats
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1. papildinajums

SPEKA-IELIEKUMA LIKNES STATISKAJIEM TESTIEM

1.a attels

1. un 3. bloks
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1.c attels

4. bloks

leliekums (cm)

1.d attels

5. un 6. bloks

a1 M p M P 2 ®
leliekums (cm)

o
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2. papildinajums

SPEKA-IELIEKUMA LIKNES DINAMISKAJIEM TESTIEM

2.a attels

1. un 3. bloks

leliekums (cm)

U T I I |
0 10 20 30 40
leliekums (cm)
2.b attels
2. bloks
D T T T 1
0 10 20 30 40
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2.c attels
4. bloks
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2.e attels

Bloki kopa

Speks (kN)

20

leliekums (cm)

40
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3. papildinajums

MOBILAS DEFORMEJAMAS BARJERAS PARBAUDE

1. DARBIBAS JOMA

Saja papildinajuma izklastiti noradfjumi mobilas deforméamas barjeras parbaudei. Tipa apstiprinataja iestade
atbild par to, lai mobila deforméjama barjera atbilstu specifikacijam, $im nolikam izmantojot testu pret dinamo-
metrisko sienu, ko balsta fikséta nekustiga barjera.

2. UZSTADISANA

2.1. Testésanas vieta

TestéSanas zonai jabiit pietickami lielai, lai taja varétu novietot mobilas deforméjamas barjeras ieskriesanas celinu,
nekustigo barjeru un testam nepiecieSamo tehnisko aprikojumu. Pédgjais celinpa posms vismaz 5 m pirms
nekustigas barjeras ir horizontals, lidzens un gluds.

2.2.  Fikséta nekustiga barjera un dinamometriska siena

2.2.1. Nekustiga barjera sastav no dzelzsbetona bloka, kura platums priek$pusé ir vismaz 3 m un augstums vismaz
1,5 m. Nekustiga barjera ir tik bieza, lai ta svértu vismaz 70 tonnas. Priek$gja virsma ir vertikala, novietota
perpendikulari ieskrieSanas celina asij, un uz tas jabat uzstaditiem slodzes devéjiem, kas méra kopgjo slodzi uz
katru mobilas deforméjamas barjeras triecienelementa bloku trieciena bridi. Trieciena plaksnu laukuma centriem
jaatbilst izvelétas mobilas deformejamas barjeras attiecigajiem centriem; no plasu malam jabat 20 mm brivai
atstarpei. Deveju uzstadiSanai un plau virsmam jaatbilst prasibam, kas izklastitas ISO standarta 6487:1987
pielikuma. Ja tiek papildus izmantota virsmas aizsardziba, ta nedrikst pasliktinat devéja reakciju.

2.2.2. Nekustiga barjera ir vai nu iestiprinata zeme, vai novietota uz zemes, ja nepiecie$ams, izmantojot papildu
atturmehanismus, lai ierobezotu tas parvieto$anos. Var izmantot nekustigu barjeru, kurai ir uzstaditi slodzes
devéji, kam ir atskirigi parametri, bet kas dod vismaz lidzvertigi neapstridamus rezultatus.

3. MOBILAS DEFORMEJAMAS BARJERAS PIEDZINA

Trieciena bridi mobilo deforméjamo barjeru vairs nedrikst vadit ar jebkuru papildu stiires vai dzenogo ierici. Tai
jasasniedz $keérslis, virzoties pa trajektoriju, kas perpendikulara barjerai, ar ko notiek sadursme; Trieciens ir ar
precizitati 10 mm robeZas.

4. MERINSTRUMENTI

4.1. Atrums

Trieciena atrums ir 35 + 2 — 2 kmjh. Instrumentam, ko izmanto trieciena atruma registréSanai, jabat ar
precizitati 1 % robezas.

4.2.  Slodzes

Meérinstrumenti atbilst ISO standarta 6487:1987 izklastitajam specifikacijam.

CFC visiem blokiem = 60 Hz
CAC 1. un 3. blokam = 120 kN
CAC 4., 5. un 6. blokam = 60 kN
CAC 2. blokam: = 140 kN

4.3.  Paatrinajums

Paatrindjums garenvirziena jameéra vieta, kas nedeforméjas. Instrumenti atbilst ISO standartam 6487:1987 ar
§adam specifikacijam:

CFC 1 000 Hz (pirms integrésanas)
CFC 60 Hz (péc integréSanas)
CAC50¢g
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5. BARJERAS VISPARIGA SPECIFIKACIJA

5.1. Katras barjeras individualie parametri atbilst 5. pielikuma 1. punktam, un tos registré.

6. TRIECIENELEMENTA TIPA VISPARIGA SPECIFIKACIJA.

6.1. Triecienelementa tipa piemérotibu apstiprina, ja katrs no seSiem slodzes devéjiem parraida signalus, kas atbilst
5. pielikuma 2.2. punkta prasibam, kad tie registréti.

6.2. Uz triecienelementiem jabiit secigiem sérijas numuriem, ietverot izgatavosanas datumu.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

6. PIELIKUMS

SANU TRIECIENTESTA MANEKENA TEHNISKAIS APRAKSTS

VISPARIGI

Sajos noteikumos paredzétais sanu triecientesta manekens, tostarp instrumenté$ana un kalibrésana, aprakstits
rasgjumos un lietotaja rokasgramata (').

Sanu triecientesta manekena izméri un masa atbilst 50. procentiles pieaugusam virietim bez apaksdelmiem.

Sanu triecientesta manekens sastiv no metala un plastmasas skeleta, kas klats ar audus imit&josu gumiju,
plastmasu un putuplastu.

UZBUVE
Sanu triecientesta manekena parskats sniegts 33 pielikuma 1. attéla (shéma) un 1. tabula (sastavdalas).

Galva

Galva 3a pielikuma 1. attéla paradita ka sastavdala Nr. 1.

Galva sastav no aluminija korpusa, kas klats ar elastigu vinila adu. Korpusa iekSpuse ir doba, un taja atrodas
trisasu akselerometrs un balasts.

Galvas—kakla savienojuma ir iebiivéts slodzes devéja aizstdjéjs. So dalu var aizstat ar kakla augigjo slodzes
devéju.

Kakls

Kakls 3a pielikuma 1. attela paradits ka sastavdala Nr. 2.

Kakls sastav no galvas—kakla savienojuma dalas, kakla—kriiskurvja savienojuma dalas un centralas dalas, kas
saista $os divus savienojumus.

Galvas—kakla savienojuma dala (sastavdala Nr. 2a) un kakla—krGiskurvija savienojuma dala (sastavdala Nr. 2c)
sastav no diviem aluminija diskiem, kas savienoti, izmantojot pussférisku skriivi un astonus gumijas buferus.

Cilindriska centrala dala (sastavdala Nr. 2b) izgatavota no gumijas. Abas pusés savienojuma dalu aluminija disks
ir iegremdéts gumijas dala.

Kakls uzmontéts uz kakla balstena, kas 33 pielikuma 1. attéla paradits ki sastavdala Nr. 2d. So balsteni péc
izvéles var aizstat ar kakla apaksgjo slodzes devéju.

Lenkis starp kakla balstena divam virsmam ir 25°. Ta ka plecu bloks ir par 5° noliekts uz aizmuguri, summarais
lenkis starp kaklu un rumpi ir 20°.

Plecs

Plecs 3a pielikuma 1. attéla paradits ka sastavdala Nr. 3.

Plecs sastav no plecu bloka, diviem atslégas kauliem un poliuretana putu plecu apvalka.

(") Manekens atbilst ES-2 manekena specifikacijam. Raséjuma satura raditdja numurs ir Nr. EEAA-DRAWING-LIST-7-25-032, 2003. gada
25. jlijs. ES-2 rasgjumu pilns komplekts un ES-2 lietotaja rokasgramata deponéti ANO Eiropas Ekonomikas komisija (UNECE), Naciju
pili, Zenéva Sveic€, un materiali ir pieejami, pieprasot sekretariata.
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2.4.3. Plecu bloks (sastavdala Nr. 3a) sastav no aluminija starplikas bloka, aluminija plaksnes virs starplikas bloka un
aluminija plaksnes ta apaksa. Abas plaksnes ir parklatas ar politetrafluoretiléna (PTFE) parklajumu.

2.4.4. No poliuretana (PU) svekiem izgatavotie atslégas kauli (sastavdala Nr. 3b) ir izvirziti pari starplikas blokam.
Atslégas kaulus neitrala pozicija notur divas elastigas saites (sastavdala Nr. 3c), kas piestiprinatas plecu bloka
aizmuguréjai dalai. Abu atslégas kaulu aréja mala atrodas konstrukcija, kas Jauj novietot rokas standarta pozicija.

2.4.5. Plecu apvalks (sastavdala Nr. 3d) izgatavots no maza blivuma poliuretana putam un piestiprinats plecu blokam.

2.5.  Kriskurvis

2.5.1.  Krskurvis $a pielikuma 1. attéla paradits ka sastavdala Nr. 4.

2.5.2.  Kriskurvis sastav no nekustigas mugurkaula kra$u dalas ar trim identiskiem ribu moduliem.

2.5.3. Mugurkaula kriSu dala (sastavdala Nr. 4a) izgatavota no térauda. Uz aizmuguréjas virsmas ir piestiprinata
terauda starplika un izliekta atbalstplaksne no poliuretana (PU) svekiem (sastavdala Nr. 4b).

2.5.4. Mugurkaula kriasu dalas augsgja virsma ir noliekta uz aizmuguri par 5°.

2.5.5. Mugurkaula dalas apaks$¢ja mala ir piestiprinats T12 slodzes devéjs vai slodzes devéja aizstajéjs (sastavdala
Nr. 4j).

2.5.6. Ribu modulis (sastavdala Nr. 4c) sastdv no térauda ribas loka, kas klats ar audus imitgjosam atvértu $anu
poliuretana (PU) putam (sastavdala Nr. 4d), linearas vadibas sistémas konstrukcijas (sastavdala Nr. 4e), kas
savieno ribu un mugurkaula dalu, hidrauliska amortizatora (sastavdala Nr. 4f) un stingras amortizatora atsperes
(sastavdala Nr. 4g).

2.5.7. Lineara vadibas sistéma (sastavdala Nr. 4e) lauj kustigajai ribu loka pusei (sastavdala Nr. 4d) ieliekties attieciba
pret mugurkaula dalu (sastavdala Nr. 4a) un nekustigo pusi. Vadibas sistémas konstrukcija ir aprikota ar
lineariem adatu gultpiem.

2.5.8. Regulésanas atspere atrodas vadibas sistémas konstrukcija (sastavdala Nr. 4h).

2.5.9. Ribu parvietojuma devéju (sastavdala Nr. 4i) var uzstadit mugurkaula dalai piestiprinatajai vadibas sistémas dalai
(sastavdala Nr. 4e) un savienot ar vadibas sistémas aréjo galu ribu kustigaja puse.

2.6.  Rokas

2.6.1. Rokas $a pielikuma 1. attela paraditas ka sastavdala Nr. 5.

2.6.2. Rokam ir plastmasas skelets, kas klats ar poliuretana (PU) audu imitaciju un polivinilhlorida (PVC) adu. Audu
imitacija veidota no augsta blivuma lieta poliuretana (PU) augsgja dala un poliuretana (PU) putam apakséja dala.

2.6.3. Pleca—rokas locitava lauj novietot rokas atseviski 0°, 40° un 90° lenkT attieciba pret rumpja asi.

2.6.4. Pleca—rokas locitava nodrosina tikai saliekSanas—izstiepSanas rotaciju.

2.7. Mugurkaula jostas dala

2.7.1.  Mugurkaula jostas dala 32 pielikuma 1. attela paradita ka sastavdala Nr. 6.

2.7.2. Mugurkaula jostas dala sastav no cieta gumijas cilindra ar divam térauda savienojuma plaksném katra gala un

térauda troses cilindra iek$pusé.
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2.8. Véderdobums

2.8.1. Véderdobums 32 pielikuma 1. attéla paradits ka sastavdala Nr. 7.
2.8.2. Véderdobums sastav no stingras centralas dalas un putu parklajuma.
2.8.3. Véderdobuma centrala dala ir metall§jums (sastavdala Nr. 7a). L&juma virsai uzmontéta parklajuma plaksne.

2.8.4. Parklajums (sastavdala Nr. 7b) izgatavots no poliuretana (PU) putam. Putu parklajuma abas pusés iestradata
izliekta gumijas plaksne, kas pildita ar svina granulam.

2.8.5. Starp putu parklagjumu un stingro l&§umu katra véderdobuma pusé var uzstadit tris spéka devéjus (sastavdala
Nr. 7¢) vai tris aizstajéjas vienibas, kas mérjjumus neveic.

2.9. legurnis

2.9.1. legurnis 33 pielikuma 1. attéla paradits ka sastavdala Nr. 8.

2.9.2. legurnis sastav no krustu kaula bloka, diviem zarnu kaula sparniem, divam gazas locitavas konstrukcijam un
audus imitéjosa putu parklajuma.

2.9.3.  Krustu kauls (sastavdala Nr. 8a) sastav no metala bloka ar noteiktu masu un metala plaksnes, kura uzmontéta $a
bloka virsai. Bloka aizmuguré ir iedobe, kas paredzéta, lai atvieglinatu merieri¢u izmanto$anu.

2.9.4.  Zarnu kaula sparni (sastavdala Nr. 8b) izgatavoti no poliuretana (PU) svekiem.

2.9.5. Guzas locitavas konstrukcijas (sastavdala Nr. 8c) izgatavotas no térauda dalam. Tas sastav no augsstilba kaula
aug$jas dalas balstena un lodveida lociklas, kas savienota ar asi, kura iet caur manekena H punktu.

2.9.6. Audu sistéma (sastavdala Nr. 8d) izgatavota no polivinilhlorida (PVC) adas, kas pildita ar poliuretana (PU) putam.
H punkta atraanas vieta ada aizstata ar atvértu $inu poliuretana (PU) putu cilindru (sastavdala Nr. 8e), kas
atbalstits ar térauda plaksni, kura piestiprinata zarnu kaula sparnam ar ass balstu, kas iet caur lodveida lociklu.

2.9.7. Zarnu kaula sparni ir piestiprinati krustu kaula bloka aizmuguré un kaunuma kaula simfizé savstarpéji savienoti
ar speka devéju (sastavdala Nr. 8f) vai devéja aizstajéju.

2.10. Kajas
2.11. Kajas 3a pielikuma 1. attela paraditas ka sastavdala Nr. 9.

2.11.1. K3jas sastav no metala skeleta, kas klats ar audus imit&josam poliuretana (PU) putam un polivinilhlorida (PVC)
adu.

2.11.2. Augsta blivuma liets poliuretans (PU) ar polivinilhlorida (PVC) adu imité augsstilbu ciskas.
2.11.3. Cela un pédas locitava nodrosina tikai saliek3anas/izstiepsanas rotaciju.

2.12.  Apgérbs

2.12.1. Apgérbs nav paradits §a pielikuma 1. attela.

2.12.2. Apgérbs izgatavots no gumijas, un tas sedz plecus, kraskurvi, augddelmus, véderdobumu un mugurkaula jostas
dalu, ka ari iegurna aug$éjo dalu.
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1. attels

Sanu triecientesta manekena uzbiive

Sanskats Pretskats
sl 3a
Pretskats Augsskats
| jc
aeh
gl - 3b

Augsskats

1. tabula

Sanu triecientesta manekena sastavdalas (sk. 1. attélu)

Dala Nr. Apraksts Skaits
1 Galva 1
2 Kakls 1

2a Galvas—kakla savienojums
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Dala Nr. Apraksts Skaits

2b Centrala dala 1
2c Kakla—kriskurvja savienojums 1
2d Kakla balstenis 1

3 Plecs
3a Plecu bloks 1
3b Atslégas kauli 2
3¢ Elastiga saite 2
3d Plecu putu apvalks 1

4 Kragkurvis
4a Mugurkaula krtigu dala 1
4b Atbalstplaksne (izliekta) 1
4c Ribu modulis 3
4d Ribu loks, klats ar audiem 3
4e Virzula—cilindra konstrukcija 3
4f Amortizators 3
4g Amortizatora cieta atspere 3
4h Regulésanas atspere 3
4 Parvietojuma devéjs 3
4 T12 slodzes devgjs vai slodzes devéja aizstajejs 1

5 Roka

6 Mugurkaula jostas dala

7 Vederdobums
7a Centralais lgjums 1
7b Audu parklajums 1
7c Speka devéjs 3

8 legurnis
8a Krustu kaula bloks 1
8b Zarnu kaula sparni 2
8¢ Guzas locitavas konstrukcija 2
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Dala Nr. Apraksts Skaits
8d Audu parklajums 1
8¢ H punkta putuplasta bloks 2
8f Spéka devéjs vai ta aizstajéjs 1
9 Kaja 2
10 Apgérbs 1
3. MANEKENA MONTAZA

3.1. Galva—kakls

3.1.1. Kakla monté$anai izmantojamo pussférisko skriivju nepiecieSamais pievilk§anas moments ir 10 Nm.

3.1.2. Galvas-kakla augsgja slodzes devéja konstrukciju ar Cetram skriivém piestiprina galvas un kakla savienojuma
kakla plaksnei.

3.1.3. Kakla un kraskurvja savienojuma kakla plaksni ar cetram skriivém piestiprina kakla balstenim.

3.2.  Kakls—plecu daJa—kragkurvis

3.2.1. Kakla balsteni ar Cetram skrivém piestiprina plecu blokam.
3.2.2.  Plecu bloku ar trim skriivém piestiprina mugurkaula krau dalas augséjai virsmai.

3.3.  Plecu dala-roka

3.3.1. Rokas piestiprina plecu atslégas kauliem, izmantojot skriivi un aksialo gultni. Skrivi pievelk ta, lai rokas
turéSanas spéks griezes punkta bitu 1-2 g.

3.4, Kraskurvis-mugurkaula jostas dala—véderdobums

3.4.1. Ribu modulu montazas virzienu kraskurvi pielago vajadzigajai trieciena pusei.

3.4.2. Mugurkaula jostas dalas adapteru ar divam skriivém piestiprina T12 slodzes devéjam vai slodzes devéja
aizstdjéjam mugurkaula krisu dalas apakséja dala.

3.4.3. Mugurkaula jostas dalas adapteru ar Cetram skriivém piestiprina mugurkaula jostas dalas augsai.

3.4.4. Véderdobuma centrala l&uma uzstadiSanas atloku fiksé starp mugurkaula jostas dalas adapteru un mugurkaula
jostas dalas aug$€jo plaksni.

3.4.5. Veéderdobuma speka devéju novietojumu pielago vajadzigajai trieciena pusei.

3.5.  Mugurkaula jostas dala—iegurnis—kajas

3.5.1. Mugurkaula jostas dalu ar trim skrivém piestiprina krustu kaula bloka parklajuma plaksnei. Ja izmanto
mugurkaula jostas dalas apaksgjo slodzes devéju, vajadzigas Cetras skriives.
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3.5.2.  Mugurkaula jostas dalas apaksgjo plaksni ar trim skriivém piestiprina iegurna krustu kaula blokam.

3.5.3.  Kajas ar skriivi piestiprina iegurna un guZzas locitavas konstrukcijas augsstilba kaula augsejas dalas balstenim.
3.5.4. Kaju celu un pédu locitavu savienojumus var pielagot, lai turéSanas speks batu 1-2 g.

4. GALVENAS RAKSTURIGAS IEZIMES

4.1. Masa

4.1.1. Galveno manekena sastavdalu masa dota 33 pielikuma 2. tabula.

2. tabula

Manekena sastavdalu masa

Sastavdala Masa Pielaide Calvenie el .
(kermena dala) (kg) + (kg) alvenie elementi
Galva 4,0 0,2 Pilna galvas konstrukcija, ietverot trisasu akselerometru un kakla augsgjo
slodzes deveju vai ta aizstajeju
Kakls 1,0 0,05 Kakls, neietverot kakla balsteni
Kraskurvis 22,4 1,0 Kakla balstenis, plecu apvalks, plecu konstrukcija, rokas savienojuma
siksnas, mugurkaula dala, rumpja atbalstplaksne, ribu moduli, ribu ielie-
kuma devégji, rumpja atbalstplaksnes slodzes devéjs vai ta aizstajéjs, T12
slodzes devéjs vai ta aizstajéjs, véderdobuma centralais l&jums, véderdo-
buma spéka devéji, 2/3 no apgérba
Roka (katra) 1,3 0,1 Augsdelms, ietverot pozicionéSanas plaksni (katrs)
Vederdobums 5,0 0,25 | Véderdobuma audu parklajums un mugurkaula jostas dala

un mugurkaula
jostas dala

legurnis 12,0 0,6 Krustu kaula bloks, mugurkaula jostas dalas montazas plaksne, guzas
lodveida lociklas, augsstilba kaula augséjas dalas balsteni, zarnu kaula
sparni, kaunuma kaula speka devgjs, iegurpa audu parklajums, 1/3 no
apgérba

Kaja (katra) 12,7 0,6 Péda, apaksstilbs un augsstilbs, un audi lidz savienojumam ar augsstilba
kaula augs€jo dalu (katrs)

Manekens pil- 72,0 1,2
niba

4.2. Galvenie izmeéri

4.2.1. Sanu triecientesta manekena (ietverot apgérbu) galvenie izméri, pamatojoties uz 3a pielikuma 2. attélu, sniegti $a
pielikuma 3. tabula.

Meérijumos apgérbu nenem veéra.
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2. attels

Galvenie manekena izméri
(Sk. 3. tabulu)

')

Hpunkts | 4433’4; ’

Piezime: izméri mérami bez
apgerba.

1"

15

16

4

3. tabula

Galvenie manekena izmeéri

Nr. Parametrs Izmérs (mm)

1 | Augstums sédus stavokli 909 £ 9
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Nr. Parametrs Izmérs (mm)
2 | No sédekla lidz pleca locitavai 5657
3 | No sédekla lidz mugurkaula kriifu dalas apakséjai virsmai 3515
4 No sédekla lidz gaizas locitavai (bultskriives centram) 100 £ 3
5 | No pédas apaksas lidz seédeklim sédus stavokli 442+ 9
6 | Galvas platums 155+ 3
7 | Plecu dalas/rokas platums 470 £ 9
8 | Kriskurvija platums 327 5
9 | Vederdobuma platums 290 £ 5
10 | Iegurpa platums 355+ 5
11 | Galvas dzilums 201 +5
12 | Kraskurvja dzilums 276 £ 5
13 | Véderdobuma dzilums 199 5
14 | legurna dzilums 240 + 5
15 | No sézamvietas aizmuguréjas dalas lidz giizas locitavai (bultskriives centram) 155+ 5
16 | No sézamvietas aizmuguréjas dalas lidz cela priekséjai dalai 606 + 9
5. MANEKENA SERTIFICESANA
5.1 Trieciena puse
5.1.1.  Atkariba no ta, kura transportlidzekla puse sanems triecienu, manekena dalas sertificé transportlidzekla labajai
pusei vai kreisajai pusei.
5.1.2. Manekena konfiguraciju attieciba uz ribu modulu uzstadiSanas virzienu un véderdobuma spéka devéju
novietojumu pielago vajadzigajai trieciena pusei.
5.2. Instrumenti
5.2.1. Visus instrumentus kalibré saskana ar $a pielikuma 1.1. punkta noteiktas dokumentacijas prasibam.
5.2.2. Visi instrumentu kanali atbilst ISO standartam 6487:2000 vai SAE specifikacijai J211 (1995. gada marts) par
datu kanalu ierakstiSanu.
5.2.3.  Atbilstigi $o noteikumu prasibam obligati ir jabit vismaz 10 kanaliem:

galvas paatrindjumi (3),

kraskurvja ribu parvietojumi (3),
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5.2.4.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.5.

véderdobuma slodzes (3) un

slodze kaunuma kaula simfizé (1).

Turklat ir pieejami vairaki papildu instrumentu kanali (38):
kakla augsgjas dalas slodzes (6),

kakla apaksgjas dalas slodzes (6),

atslégas kaulu slodzes (3),

rumpja atbalstplaksnes slodzes (4),

T1 paatrinajumi (3),

T12 paatrinajumi (3),

ribu paatrinajumi (6, divi katrai ribai),

T12 mugurkaula slodzes (4),

jostas dalas apaksgjas dalas slodzes (3),

iegurna paatrindjumi (3) un

augsstilba kaula slodzes (6).

Turklat ir pieejami Cetri papildu novietojuma raditaju kanali:
kraskurvja rotacijas (2) un

iegurna rotacijas (2).

Vizuala parbaude

Pirms sertifikacijas testa visas manekena dalas vizuali japarbauda, vai tas nav bojatas, un vajadzibas gadjjuma
jaaizstaj.

Vispargjais testa aprikojuma plans

$a pielikuma 3. attéla paradits testa aprikojuma plans visiem sertifikacijas testiem, ko veic ar sanu triecientesta
manekenu.

Sertifikacijas testa aprikojuma plans un testéSanas proceddras ir saskana ar 1.1. punkta minétas dokumentacijas
specifikaciju un prasibam.

Galvas, kakla, kragkurvja un mugurkaula jostas dalas testus veic ar manekena konstrukcijas elementiem.

Plecu dalas, véderdobuma un iegurna testus veic ar nokomplektétu manekenu (bez apgérba, apaviem un
apaksvelas). Veicot $os testus, manekenu nosédina uz plakanas virsmas, starp manekenu un plakano virsmu
novietojot divas loksnes, kas izgatavotas no 2 mm bieza vai planaka politetrafluoretiléna (PTFE).

Visas sertificéjamas dalas pirms testa vismaz Cetras stundas jaglaba testa telpa, kura temperatira ir no 18 lidz
22 °C (ieskaitot) un relativais mitrums no 10 lidz 70 % (ieskaitot).

Starp diviem vienas dalas sertifikacijas testiem jabat vismaz 30 minasu partraukumam.

Galva

Galvas konstrukciju, ietverot kakla augsgja slodzes devéja aizstdjéju, sertificé kritiena testa no 200 + 1 mm
augstuma uz plakanas, stingras trieciena virsmas.
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5.5.2. Lenkis starp trieciena virsmu un galvas vidusplakni, kas sadala galvu puslodés, ir 35 % 1°, nodrosinot triecienu
galvas augsgjai dalai (to var panakt, izmantojot iekari vai galvas kritiena testa kronsteinu, kuru masa ir 0,075 +
0,005 kg).
5.5.3. Maksimalajam galigajam galvas paatrinajumam, kas filtréts, izmantojot ISO 6487:2000 CFC 1000, jabit no
100 g lidz 150 g (ieskaitot).
5.5.4. Lai galvas darbibas raditaji atbilstu prasibam, tos var pielagot, izmainot adas un galvaskausa savienojuma berzes
parametrus (pieméram, ka smérvielu izmantojot talka pulveri vai politetrafluoretiléna (PTFE) smidzinataju).
5.6.  Kakls
5.6.1. Galvas un kakla savienojuma kakla dalu, izmantojot 12 mm biezu savienojuma plaksni, kuras masa ir 0,205 *
0,05 kg, piestiprina Ipasai sertifikacijas zveltngalvai, kuras masa ir 3,9 £ 0,05 kg (sk. 6. attelu).
5.6.2. Zveltngalvu un kaklu otradi piestiprina kakla svarsta (') apaksgjai dalai, Jaujot sistémai kustéties sanvirziena.
5.6.3. Kakla svarstu apriko ar vienass akselerometru atbilstigi kakla svarsta specifikacijai (sk. 5. attélu).
5.6.4. Kakla svarstam lauj brivi krist no augstuma, kas izvéléts, lai sasniegtu trieciena atrumu 3,4 + 0,1 m/s, mérot
svarsta akselerometra atraSanas vieta.
5.6.5. Ar attiecigu ierici (%) kakla svarsta trieciena atrumu samazina lidz nullei, ka aprakstits kakla svarsta specifikacija
(sk. 5. attelu), iegtistot atruma izmainu-laika Iikni, kas atrodas robezas, kuras noraditas §a pielikuma 7. attéla un
4. tabula. Visus kanalus ieraksta atbilstigi ISO standartam 6487:2000 vai SAE specifikacijai J211 (1995. gada
marts) par datu kanalu ierakstiSanu un digitali filtré, izmantojot ISO 6487:2000 CFC 180 vai SAE ]J211:1995
CFC 180. Svarsta palénindjumu filtré, izmantojot ISO 6487:2000 CFC 60 vai SAE J211:1995 CEC 60.
4. tabula
Svarsta atruma izmainu-laika robeZveértibas kakla sertifikacijas testam
Maksimala robeza Laiks (s) Atrums (m/s) Minimala robeza Laiks (s) Atrums (m/s)
0,001 0,0 0 - 0,05
0,003 - 0,25 0,0025 - 0,375
0,014 -3,2 0,0135 -3,7
0,017 -3,7
5.6.6. Zveltngalvas maksimalajam liek$anas lepkim attieciba pret svarstu (6. attéla lepkis dVA + d9C) jabit no 49,0°
lidz 59,0° (ieskaitot) un javeidojas starp 54,0 un 66,0 ms (ieskaitot).
5.6.7. Maksimalajiem zveltngalvas smaguma centra parvietojumiem, ko méra lenki dA un doB (sk. 6. attélu), svarsta

pamatnes priekséja lenki ddA jabat no 32,0° lidz 37,0° (ieskaitot) un javeidojas starp 53,0 un 63,0 ms (ieskaitot)
un svarsta pamatnes aizmuguréja lenki doB jabat no 0,81* (lenkis dOA) +1,75° lidz 0,81* (lenkis dOA) + 4,25°
(ieskaitot) un javeidojas starp 54,0 un 64,0 ms (ieskaitot).

(") Kakla svarsts atbilst American Code of Federal Regulation 49 CFRV nodalas 572.33. dalai (10-1-00. izdevums) (sk. ar 5. attelu).
() leteicams izmantot 3 collu Sinmaterialu (sk. 5. attélu).
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5.6.8. Kakla darbibas raditajus var pielagot, aizstajot astonus apala $kérsgriezuma buferus ar citadas nostiprinjuma
cietibas buferiem.

5.7.  Plecs

5.7.1. CElastigas saites garums japielago ta, lai no 27,5 lidz 32,5 N (ieskaitot) liels speks, kas piemeérots virziena uz
prieksu 4 + 1 mm no atslégas kaula aréjas malas viena plakné ar atslégas kaula kustibu, virzitu atslégas kaulu uz
prieksu.

5.7.2. Manekenu nosédina uz plakanas, horizontalas, stingras virsmas bez muguras balsta. Kraskurvi novieto vertikali
un rokas noregulé 40 ° + 2° lenki uz prieksu pa vertikali. Kajas novieto horizontali.

5.7.3. Triecienelements ir svarsts, kura masa ir 23,4 £ 0,2 kg un diametrs ir 152,4 + 0,25 mm un kura malas radiuss
ir 12,7 mm (!). Triecienelementu piekar pie stingram engém ar Cetram stieplem ta, lai triecienelementa
viduslinija biitu vismaz 3,5 m zem stingrajam engém (sk. 4. attélu).

5.7.4. Triecienelementu apriko ar akselerometru, kas veic mérijjumus trieciena virziena un atrodas uz triecienelementa
ass.

5.7.5. Triecienelementam, brivi $ipojoties, jaskar manekena plecu dala ar trieciena atrumu 4,3 £ 0,1 m/s.

5.7.6. Trieciena virziens ir perpendikulars asij starp manekena priekSpusi un aizmuguri, un triecienelementa ass sakrit
ar augSdelma gultna asi.

5.7.7. Maksimalajam triecienelementa paatrindgjumam, kas filtréts, izmantojot ISO 6487:2000 CFC 180, jabiit no 7,5 g
lidz 10,5 g (ieskaitot).

5.8.  Rokas

5.8.1. Rokam nav noteikta dinamiska sertificéSanas procedira.

5.9.  Kraskurvis

5.9.1. Katru ribu moduli sertificé atseviski.

5.9.2.  Ribu moduli vertikali novieto kritiena testa iekarta un ribas cilindru nekustigi iespiez iekarta.

5.9.3. Triecienelements ir brivi kiitosa 7,78 * 0,01 kg smaga masa ar plakanu priek$gjo virsmu un diametru
150 £ 2 mm.

5.9.4. Triecienelementa viduslinija jasaskano ar ribas vadibas sistémas vidusliniju.

5.9.5. Trieciena speku nosaka kritiena augstums — 815 mm, 204 mm un 459 mm. Sados kritiena augstumos atrums ir
attiecigi aptuveni 4, 2 un 3 m/s. Kritiena augstums jaievéro ar 1 % precizitati.

5.9.6. Ribas parvietojumu méra, izmantojot, pieméram, paas ribas parvietojuma devéju.

5.9.7. Ribu sertifikacijas prasibas noraditas $a pielikuma 5. tabula.

5.9.8. Ribu modula darbibas raditajus var pielagot, aizstdjot reguléSanas atsperi cilindra iek3pusé ar atsperi, kurai ir

atskiriga stingriba.

() Svarsts atbilst American Code of Federal Regulation 49 CFR'V nodalas 572.36. dalas a) apak$punktam (10-1-00. izdevums) (sk. arT 4. attélu).
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5.10.1.

5.10.2.

5.10.3.

5.10.4.

5.10.5.

5.10.6.

5.10.7.

5. tabula

Sertifikacijas prasibas pilnam ribu modulim

Testu seciba Kritier:;tzulgso/?)nzlns1 1vg))recizi— Minimélai(s rrf)rir)vietoj ums Maksiméla(irsrl ;r)nei)rvietojums
1 815 46,0 51,0
2 204 23,5 27,5
3 459 36,0 40,0

Mugurkaula jostas dala

Mugurkaula jostas dalu, izmantojot 12 mm biezu savienojuma plaksni, kuras masa ir 0,205 + 0,05 kg,
piestiprina Ipasai sertifikacijas zveltngalvai, kuras masa ir 3,9 £ 0,05 kg (sk. 6. attélu).

Zveltngalvu un mugurkaula jostas dalu otradi piestiprina kakla svarsta (') apaksjai dalai, laujot sistémai
kustéties sanvirziena.

Kakla svarstu apriko ar vienass akselerometru atbilstigi kakla svarsta specifikacijai (sk. 5. attélu).

Kakla svarstam lauj brivi krist no augstuma, kas izveléts, lai sasniegtu trieciena atrumu 6,05 * 0,1 m/s, mérot
svarsta akselerometra atrasanas vieta.

Ar attiecigu ierici () kakla svarsta trieciena atrumu samazina lidz nullei, ka aprakstits kakla svarsta specifikacija
(sk. 5. att€lu), iegiistot atruma izmainu-laika likni, kas atrodas robezas, kuras noraditas $a pielikuma 8. attéla un
6. tabula. Visus kanalus ieraksta atbilstigi ISO standartam 6487:2000 vai SAE specifikacijai J211 (1995. gada
marts) par datu kanalu ierakstiSanu un digitali filtré, izmantojot ISO 6487:2000 CFC 180 vai SAE J211:1995
CFC 180. Svarsta paleninajumu filtré, izmantojot ISO 6487:2000 CFC 60 vai SAE J211:1995 CFC 60.

6. tabula

Svarsta atruma izmainu-laika robeZvértibas mugurkaula jostas dalas sertifikacijas testam

Maksimala robeZa Laiks (s) Atrums (m/s) Minimala robeza Laiks (s) Atrums (m/s)
0,001 0,0 0 -0,05
0,0037 -0,2397 0,0027 -0,425
0,027 -58 0,0245 -6,5
0,03 -6,5

Zveltngalvas maksimalajam liekSanas lenkim attieciba pret svarstu (6. attéla lenkis ddA + d9C) jabit no 45,0°
lidz 55,0° (ieskaitot) un javeidojas starp 39,0 un 53,0 ms (ieskaitot).

Maksimalajiem zveltngalvas smaguma centra parvietojumiem, ko méra lenki d9A un doB (sk. 6. attélu), svarsta
pamatnes priek$éa lenki d9A jabat no 31,0° lidz 35,0 ° (ieskaitot) un javeidojas starp 44,0 un 52,0 ms
(ieskaitot) un svarsta pamatnes aizmuguréja lenki doB jabat no 0,8* (lenkis ddA) + 2,00° lidz 0,8* (lenkis dUA)
+4,50 ° (ieskaitot) un javeidojas starp 44,0 un 52,0 ms (ieskaitot).

(") Kakla svarsts atbilst American Code of Federal Regulation 49 CFR'V nodalas 572.33. dalai (10-1-00. izdevums) (sk. ari 5. attelu).
() leteicams izmantot 6 collu Sinmaterialu (sk. 5. attélu).



10.7.2015. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 183145

5.10.8. Mugurkaula jostas dalas darbibas raditajus var pielagot, mainot mugurkaula troses nostiepumu.

5.11. Véderdobums

5.11.1. Manekenu nosédina uz plakanas, horizontalas, stingras virsmas bez muguras balsta. Kriskurvi novieto vertikali,
bet rokas un kajas — horizontali.

5.11.2. Triecienelements ir svarsts, kura masa ir 23,4 + 0,2 kg un diametrs ir 152,4 + 0,25 mm un kura malas radiuss
ir 12,7 mm (!). Triecienelementu piekar pie stingrim engém ar astopam stieplém ta, lai triecienelementa
viduslinija batu vismaz 3,5 m zem stingrajam engém (sk. 4. attélu).

5.11.3. Triecienelementu apriko ar akselerometru, kas veic mérfjumus trieciena virziena un atrodas uz triecienelementa
ass.

5.11.4. Svarstu apriko ar horizontalu triecienelementa virsmu — “roku balstu”, kas sver 1,0 £ 0,01 kg. Kopgjais trieciene-
lementa svars ar “roku balsta” virsmu ir 24,4 + 0,21 kg. Stingrais “roku balsts” ir 70 £+ 1 mm augsts,
150 + 1 mm plats, un tam jaspgj ieklat véderdobuma vismaz 60 mm dzili. Svarsta viduslinija sakrit ar “roku
balsta” centru.

5.11.5. Triecienelementam, brivi $Tipojoties, jaskar manekena véderdobums ar trieciena atrumu 4,0 + 0,1 m/s.

5.11.6. Trieciena virziens ir perpendikulars asij starp manekena priekSpusi un aizmuguri, un triecienelementa ass sakrit
ar véderdobuma vidéja speka devéja centru.

5.11.7. Triecienelementa maksimalajam spekam, ko ieglist no triecienelementa paatrindjuma, kurs filtréts, izmantojot
ISO 6487:2000 CFC 180, un reizinats ar triecienelementa/roku balsta masu, jabait no 4,0 lidz 4,8 kN (ieskaitot)
un javeidojas starp 10,6 un 13,0 ms (ieskaitot).

5.11.8. Speka-laika liknes, kas iegiitas, mérfjumus veicot ar trim véderdobuma spéka devgjiem, summé un filtrg,
izmantojot ISO 6487:2000 CFC 600. Sis summas maksimalajam spekam jabit no 2,2 lidz 2,7 kN (ieskaitot) un
javeidojas starp 10,0 un 12,3 ms (ieskaitot).

5.12. legurnis

5.12.1. Manekenu nosédina uz plakanas, horizontalas, stingras virsmas bez muguras balsta. Krtiskurvi novieto vertikali,
bet rokas un kajas — horizontali.

5.12.2. Triecienelements ir svarsts, kura masa ir 23,4 £ 0,2 kg un diametrs ir 152,4 + 0,25 mm un kura malas radiuss
ir 12,7 mm (%). Triecienelementu piekar pie stingram engém ar astonam stieplém ta, lai triecienelementa
viduslinija batu vismaz 3,5 m zem stingrajam engém (sk. 4. attélu).

5.12.3. Triecienelementu apriko ar akselerometru, kas veic mérfjumus trieciena virziena un atrodas uz triecienelementa
ass.

5.12.4. Triecienelementam, brivi $Tipojoties, jaskar manekena iegurnis ar trieciena atrumu 4,3 = 0,1 m/s.

5.12.5. Trieciena virziens ir perpendikulars asij starp manekena priek$pusi un aizmuguri, un triecienelementa ass sakrit
ar atbalstplaksnes centru H punkta.

5.12.6. Triecienelementa maksimalajam spékam, ko iegiist no triecienelementa paatrinajuma, kur§ filtréts, izmantojot
ISO 6487:2000 CFC 180, un reizinats ar triecienelementa masu, jabat no 4,4 lidz 5,4 kN (ieskaitot) un
javeidojas starp 10,3 un 15,5 ms (ieskaitot).

5.12.7. Kaunuma kaula simfizes spékam, kas filtréts, izmantojot ISO 6487:2000 CFC 600, jabat no 1,04 lidz 1,64 kN
(ieskaitot) un javeidojas starp 9,9 un 15,9 ms (ieskaitot).

(") Svarsts atbilst American Code of Federal Regulation 49 CFR'V nodalas 572.36. dalas a) apak§punktam (10-1-00. izdevums) (sk. arT 4. att€lu).
(}) Svarsts atbilst American Code of Federal Regulation 49 CFRV nodalas 572.36. dalas a) apak$punktam (10-1-00. izdevums) (sk. arT 4. attélu).
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5.13.  Kajas

5.13.1. Kajam nav noteikta dinamiska sertificéSanas procedira.

3. attels

Sanu triecientesta manekena sertifikicijas testa aprikojuma plana parskats

4. attels

Trieciensvarsta, kura masa ir 23,4 kg, stiprindjums

Attéla pa stiprinajums ar Cetram stieplém (bez kérsstieplém)
kreisi:
Attéla pa stiprinajums ar astonam stieplém

labi:
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5. attels

Svarsta paléninajuma-laika robeZzvertibas kakla sertifikacijas testam

101,6 mm._
(4 collas)

:-76,2 mm
(3 collas)

Konstrukciju terauda caurule
4,8 mm (0,1875 collas)

Sarnirs 50,8 mm (2 collas) DIA

Svarsta, montazas plaksnes un
montazas armatiiras inerces
raksturlielumi bez testa parauga: ;
svars: 29,57 kg (65,21 marcina) /

inerces moments: 33,2 kg—rn2 7
(294 collas-marc.-sek’) pret 7
grieSanas asi 8,28 mm ;g"
(32,6 collas)
/ / i?

] [
18352mm»»§41986mm

Svarsta aparata - f
72,25collas) (7,75 collas) Aluminija sunmatenals

smaguma centrs bez

testa parauga 1657,4 mm "‘ “d Hexcel 28,8 kg/
(65,25 collas) 463,6 mm (1,8 marcinas/peda”’ REF
Ra dlU. S ( 8 25 HEIS
Akselerometrs acus ”"’MCO

"Pirms testa veic $inmateriala ieprieks&ju saspieSanu ar svarstu,
lai nodrosinatu, ka 90 lidz 100 % $tinmateridla virsmas nonak
saskaré ar svarsta triecienplaksni.
-# 381 mm REF
(1,5 collas)
. Svarsta triecienplaksne (ar asam malam)

76,2x152,4x9,5mm

(3 % 6 x 3,8 collas)

Montazas plaksne

6. attels
Svarsta paléninajuma-laika robeZvertibas mugurkaula jostas dalas sertifikacijas testam

Svarsta pamatplaksne

10 mmi .x

Kakla vai

mugurkaula
jostas dalas -
garums

47 mm, ieskaitot

montazas plaksni ﬁ

Zveltngalva

"

\". f’f

-
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8. attels
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7. PIELIKUMS

SANU TRIECIENTESTA MANEKENA UZSTADISANA

1. VISPARIGI

1.1. Sanu triecientesta manekenu, kas aprakstits So noteikumu 6. pielikuma, uzstada atbilstigi turpmak izklastitajai
procediirai.

2. UZSTADISANA

2.1. Cela un pédas locitavas pielago ta, lai tas balstitu apaksstilbu un pédu, kad tas izstieptas horizontali (regulé$ana no
1 [idz 2 g).

2.2. Parbauda, vai manekens ir pielagots vajadzigajam trieciena virzienam.

2.3. Manekenu iegerbj piegulosas elastigas kokvilnas biksés lidz pusstilbam, un to var iegérbt piegulosa, elastiga,
ispiedurknu kokvilnas krekla.

2.4. Katra kaja uzvelk kurpi.
2.5. Manekenu novieto malgja priekséja sédekli trieciena pusé atbilstosi sanu triecientesta procediiras specifikacijai.
2.6. Manekena simetrijas plakne sakrit ar noteiktas sédekla pozicijas vertikalo vidusplakni.

2.7. Manekena iegurni novieto ta, lai sanu linija, kas iet caur manekena H punktiem, batu perpendikulara sédekla
garenvirziena vidusplaknei. Linija, kas iet caur manekena H punktiem, ir horizontdla ar maksimalo slipumu
+2° ().

Manekena iegurna stavokla pareizibu var parbaudit attieciba pret H punkta manekena H punktu, izmantojot

H punkta atbalstplaksnu M, atveres katrd ES-2 manekena iegurna pusé. M, atveres apzimétas ar “Hm”. “Hm”
atrodas apli, kura radiuss ir 10 mm, ap H punkta manekena H punktu.

Manekena iegurna pareizais stavoklis

2.8. Rumpja augsdalu noliec uz priek$u un tad ciesi atbalsta pret sédekla atzveltni (sk. 1. piezimi). Manekena plecus
pilnigi atliec atpakal.

2.9. Neatkarigi no manekena sédvietas pozicijas lenkis starp aug§delmu un rumpja rokas atskaites liniju katra pusé ir
40° £ 5°. Rumpja rokas atskaites linija ir linija, kura krustojas plakne, kas ir tangenciala pret ribu prieksgjo virsmu,
un manekena ta vertikala garenplakne, kura atrodas roka.

2.10. Ja manekens atrodas vaditaja sédekli, neizkustinot iegurni vai rumpi, manekena labo pédu novieto uz nenospiesta
akseleratora pedala ta, lai papédis atrastos uz gridas iesp&jami talu uz prieksu. Kreiso pédu novieto perpendikulari
apaksstilbam ta, lai papédis atrastos uz gridas tada pasa sanu linija ka labais papédis. Manekena celus novieto ta,
lai to argjas virsmas batu 150 + 10 mm attaluma no manekena simetrijas plaknes. Ja Sie ierobeZojumi lauj,
manekena augsstilbiem nodrosina saskari ar sédekla spilvenu.

2.11. Ja manekens neatrodas vaditaja sédekli, bet kada no citiem sédekliem, neizkustinot iegurni vai rumpi, manekena
papéZus novieto uz gridas iesp&ami talu uz prieksu, nesaspiezot sédekla spilvenu vairak, ka to saspiez kajas svars.
Manekena celus novieto ta, lai to arjas virsmas biitu 150 £ 10 mm attaluma no manekena simetrijas plaknes.

() Manekenu var aprikot ar slipuma sensoriem kriiskurvi un iegurni. Sie instrumenti palidz iegfit vélamo stavokli.
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8. PIELIKUMS
DALEJS TESTS

1. MERKIS

So testu mérkis ir parbaudit, vai parveidotais transportlidzeklis uzrada vismaz tidus paSus (vai labakus)
energijas absorbcijas parametrus ka transportlidzeklis, kas sanémis tipa apstiprinajumu saskapa ar Siem

noteikumiem.
2. PROCEDURAS UN UZSTADISANA
2.1. Pamattesti

2.1.1. Izmantojot sakotngjos polsteréjuma materialus, kas testéti transportlidzekla apstiprinasanas laika un uzmontéti
apstiprinama transportlidzekla jaunajai sanu konstrukcijai, veic divus dinamiskus testus, izmantojot divus
dazadus triecienelementus (1. attéls).

2.1.1.1. Zveltngalvas triecienclements, kas definéts 3.1.1. punktd, ar atrumu 24,1 km/h triecas zona, kas sapémusi
triecienu ar EUROSID galvu transportlidzekla apstiprinasanas laika. Registré testa rezultatus un aprékina HPC.
Tomér $o testu neveic, ja $o noteikumu 4. pielikuma aprakstito testu laika saskare ar galvu nav notikusi vai
galva saskarusies tikai ar loga stiklojumu, ar noteikumu, ka loga stiklojums nav laminéts stikls.

2.1.1.2. Blokveida triecienelements, kas definéts 3.2.1. punkta, ar atrumu 24,1 km/h triecas sanu zona, kas sanémusi
triecienu ar EUROSID plecu, roku un kriskurvi transportlidzekla apstiprinasanas laika. Registré testa rezultatus
un aprekina HPC.

2.2. Apstiprinasanas tests

2.2.1. Izmantojot jaunos polstergjuma materialus, sédekli utt, kas iesniegti apstiprindjuma paplasinasanai un
uzmontéti jaunai transportlidzekla sanu konstrukeijai, atkarto testus, kuri noteikti 2.1.1.1. un 2.1.1.2. punkta,
registré jaunos testu rezultatus un aprékina to HPC.

2.2.1.1. Ja HPC, ko apréekina no abu apstiprinasanas testu rezultatiem, ir mazaks neka HPC, kurs iegiits pamattestos (kas
veikti, izmantojot sakotngjo polsteréjumu vai sédeklus, kuri ieguvusi tipa apstiprindjumu), piekir apstiprina-
juma paplasinajumu.

2.2.1.2. Ja jaunais HPC ir lielaks neka HPC, kur§ iegiits pamattestos, veic jaunu pilnu testu (izmantojot piedavato
polstergjumu/sédeklus/utt.).

3. TESTA APRIKOJUMS

3.1. Zveltngalvas triecienelements (2. attéls)

3.1.1.  Siiekarta sastav no pilnigi vadama linedra triecienelementa, kas ir stingrs un sver 6,8 kg. Ta trieciena virsmai ir
puslodes forma ar diametru 165 mm.

3.1.2.  Zveltngalvu apriko ar diviem akselerometriem un atruma meériSanas ierici, un minétajam aprikojumam
janodrosina vertibu mérisana trieciena virziena.

3.2. Blokveida triecienelements (3. attéls)

3.2.1. Siiekarta sastav no pilnigi vaddma lineara triecienelementa, kas ir stingrs un sver 30 kg. Tas izméri un profils
dots 3. attéla.

3.2.2.  Bloku apriko ar diviem akselerometriem un atruma mériSanas ierici, un minétajam aprikojumam janodrosina
vertibu mérisana trieciena virziena.



10.7.2015. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 183/151

9. PIELIKUMS

TESTA PROCEDURAS TO PERSONU AIZSARDZIBAI, KURAS ATRODAS TRANSPORTLIDZEKLI, KO
DARBINA AR AUGSTSPRIEGUMA ELEKTRISKO STRAVU, UN AIZSARDZIBAI PRET ELEKTROLITA
NOPLUDI

Saja pielikuma aprakstitas testa procediiras, ar ko pierdda atbilstibu 5.3.7. punkta elektrodrosibas prasibam. Pieméram,
megaommetra vai osciloskopa mérjjumi ir pienaciga alternativa turpmak izklastitajai procediirai izolacijas pretestibas
mériSanai. Saja gadijuma var biit nepiecieSams atspéjot iebiivéto izolacijas pretestibas monitoringa sistému.

Pirms transportlidzekla trieciena testa veikSanas augstsprieguma kopnes spriegumu (Vb) (skatit 1. att€lu) meéra un
registré, lai apstiprinatu, ka tas ir transportlidzekla darba sprieguma diapazona, ka noteicis transportlidzekla razotajs.

1.  TESTA PLANS UN APRIKOJUMS

Ja izmanto augstsprieguma atvienotaja funkciju, mérjjumus veic no abam tas ierices pusém, ar ko isteno atvienotaja
funkciju.

Tomér, ja augstsprieguma atvienotajs ir integréts REESS vai energijas parveidoSanas sisttma un REESS
augstsprieguma kopne vai energijas parveidosanas sistéma ir aizsargata saskana ar aizsardzibas limeni IPXXB, péc
triecientesta mérijjumus var veikt tikai starp ierici, ar ko isteno atvienotaja funkciju, un elektriskajam slodzem.

Saja testa izmantotais voltmetrs méra lidzstravas vértibas, un ta iek3gja pretestiba ir vismaz 10 MQ.

2. JA MERA SPRIEGUMU, VAR IZMANTOT SADUS NORADIJUMUS

Péc triecientesta nosaka augstsprieguma kopnes spriegumus (V,, V,, V,) (sk. 1. attélu).
Sprieguma mérjjumus veic ne agrak ka 5 sekundes, tomér ne vélak ki 60 sekundes péc trieciena.

So procediiru nepieméro, ja testu veic ar nosacijumu, ka elektropiedzinai netiek pievadita elektroenergija.

1. attels

V. V,, V, mérfjumi

Elektriska Sasija

Energijas parveidosanas t
sigemasbloks veo REESROS
f | Augstsprieguma kopnel 1
§ i i
E r !

Energijas : .
g parveidosanas [ Vilces sistéma !
| sistéma E b i
! s 1
i , |
I J I L

®
®
®
»
.
»
*
»
*

Elektriska Sasija
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NOVERTESANAS PROCEDURA ZEMA LIMENA ELEKTROENERGIJAI

Pirms trieciena slédzis S, un zinams izlades rezistors R, ir paraléli savienoti ar attiecigo kapacitati (skatit 2. attelu).

Ne agrak ka 5 sekundes un ne vélak ka 60 sekundes péc trieciena sledzi S, izsledz, kamér méra un registré
spriegumu V, un stravu I.. Sprieguma V, un stravas I, reizindjumu integré laika perioda no briza, kad slédzis S, tiek
izslegts (t), lidz bridim, kad spriegums V, samazinas zem augstsprieguma robezvértibas 60 V (lidzstrava) (t,).
legiitais integralis atbilst kopéjai energijai (TE) dZoulos.

th

a) TE:/Vb

tc

x L.dt

Ja V, méra bridi 5 lidz 60 sekunZzu intervala péc trieciena un X-kondensatoru kapacitati (C,) ir noradijis razotajs,

kopé&jo energiju (TE) aprékina, izmantojot $adu formulu:

b) TE = 0,5

C, x (V,2 - 3 600)

Ja V, un V, (skatit 1. att€lu) méra bridi 5 lidz 60 sekunZu intervala péc trieciena un Y-kondensatoru kapacitati

(C,,, C,) ir noradijis razotajs, kopéjo energiju (TE

¢) TE, = 0,5 x C,, x (V,2- 3 600)

TE,, = 0,5 x C,, x (V,2 - 3 600)

So procediiru nepieméro, ja testu veic ar nosacijumu, ka elektropiedzinai netiek pievadita elektroenergija.

yI

2. attels

TE,,) aprékina, izmantojot $adas formulas:

Piemérs — augstsprieguma kopnes X-kondensatoros uzglabatas energijas mérijumi

-

Elektriska 3asija
Energijas parveidosanas
sistémas bloks EESS bloks
T T a .....; Augstsprieguma kopne :" """"""""""" ”i
; ¥ .
1 ! i i
. 8 - :
X [ |
-1 Vilces sistéma : :
| A : |
sistéma . Re f .
; i 1
| &‘*f I
! | !
e =+ e 4 e %+ e 3 1 8 e e e o 1 e 3 5 3 -

Elektriska sasija
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4. FIZISKA AIZSARDZIBA

Péc transportlidzekla triecientesta visas dalas, kas atrodas ap augstsprieguma sastavdalam, atver, izjauc vai nonem,
neizmantojot instrumentus. Visas parejas nosedzo$as dalas uzskata par fizisko aizsardzibu.

$a pielikuma papildinajuma attéla noradito posmaino testéSanas pirkstu elektrodrosibas novértgjuma vajadzibam
ievieto visas fiziskas aizsardzibas spraugas vai atverés ar testa speku 10 N £ 10 %. Ja posmainais testéSanas pirksts
dalgji vai pilniba ieklast fiziskaja aizsardziba, posmaino testéSanas pirkstu novieto katra stavokli, ka noteikts
turpmak.

Uzsakot no taisna stavokla, abus testéSanas pirksta posmus progresivi griez lenki lidz 90° attieciba pret piegulo$as
pirksta dalas asi un novieto visos iesp&jamajos stavok]os.

Ieksgjos elektroaizsardzibas aizsegus uzskata par dalu no korpusa.

Attieciga gadijuma zemsprieguma baroSanas avotu (ne mazak par 40 V un ne vairak par 50 V) savieno virknes
sléguma ar piemérotu spuldzi starp posmaino testéSanas pirkstu un spriegumaktivam augstsprieguma daJam
elektroaizsardzibas aizsega vai korpusa.

4.1. PienemsSanas nosacijumi

Uzskata, ka 5.3.7.1.3. punkta prasibas ir izpilditas, ja 33 pielikuma papildindgjuma attéla aprakstitais posmainais
testéSanas pirksts nevar saskarties ar spriegumaktivam augstsprieguma dalam.

Vajadzibas gadijuma var izmantot spoguli vai fibroskopu, lai parbauditu, vai posmainais testé$anas pirksts pieskaras
augstsprieguma kopném.

Ja § prasiba tiek parbaudita, izmantojot signila kédi starp posmaino testéSanas pirkstu un spriegumaktivim
augstsprieguma daJam, spuldze nedrikst iedegties.

5. IZOLACIJAS PRETESTIBA

Izolacijas pretestibu starp augstsprieguma kopni un elektrisko Sasiju var pieradit, izmantojot mérjjumus vai
meérjumu un aprékinu kombinaciju.

Ja izolacijas pretestibu pierada ar mérjjumiem, izmanto $adus noradijumus.

Meéra un registré spriegumu (V,) starp augstsprieguma kopnes negativo un pozitivo polu (sk. 1. attélu).

Meéra un registré spriegumu (V,) starp augstsprieguma kopnes negativo polu un elektrisko 3asiju (sk. 1. attélu).
Meéra un registré spriegumu (V,) starp augstsprieguma kopnes pozitivo polu un elektrisko asiju (sk. 1. attélu).

Ja V, ir lielaks par vai vienads ar V,, ievieto zinamas pretestibas standarta rezistoru (R) starp augstsprieguma
kopnes negativo polu un elektrisko Sasiju. Kad R, uzstadits, méra spriegumu (V,’) starp augstsprieguma kopnes
negativo polu un transportlidzekla elektrisko Sasiju (sk. 3. att€lu). Aprékina izolacijas pretestibu (R;), izmantojot
turpmak minéto formulu:

Ry = RMV,[Vy" = Vy[Vy) vai Ry = RIVH (1Y, = 1[V))

Rezultatu R, kas ir elektroizolacijas pretestiba omos (Q), dala ar augstsprieguma kopnes darba spriegumu voltos

=

B

=
1]

R, (Q)/darba spriegums (V)
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Elektriska 3asija

3. attels

V," mérijumi

Energijas parveidosanas

Augstsprieguma kopne

REESS bloks

Energijas
arveido3ana
sistéma

Vilces sistéma

Elektriska sasija

a V, ir lielaks par V,, ievieto zinamas pretestibas standarta rezistoru (R) starp augstspriesuma kopnes pozitivo
2 par v, p 0 p augstsprieg pnes p
polu un elektrisko 3asiju. Kad R, uzstadits, méra spriegumu (V,’) starp augstsprieguma kopnes pozitivo polu un

elektrisko Sasiju (sk. 4. attelu).

Aprekina izolacijas pretestibu (R, izmantojot turpmak minéto formulu:

R, = R*(V,[V, = V,/V,) vai R, = R*V,X(1/V,’ - 1V))

Rezultatu R, kas ir elektroizolacijas pretestiba omos (Q), dala ar augstsprieguma kopnes darba spriegumu voltos

V):

R, (Q/V) = R, (Q)/darba spriegums (V)

R, = R X(V,[V,” = V,[V,) vai R, = R *V,*(1/V, — 1|V,)
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4. attels
V," mérijumi

Elektriska Sasija

Energijas parveidosanas I

sistémas bloks v, R, REESS bloks
; EAugstsprieguma kopnel i 3
- ! % .
| | i |
. Energijas ‘ . Lo K :
| [parveidosanas i Vilces sistéma i i
: sistéma . . .
| E i g
i i i o
i % ; %

Elektriska $asija
Piezime: standarta zinama pretestiba R, (noradita Q) ir minimalas vajadzigas izolacijas pretestibas vértibas (noradita
Q[V) reizinajums ar transportlidzekla darba spriegumu (V) +/-20 %. R, nav noteikti jabat precizi $ai vertibai, jo
vienadojumi ir derigi visam R, vértibam; tomér R, vértiba $aja diapazona nodro$inatu labu izskirtsp&ju sprieguma
mérjjumiem.
6. ELEKTROLITA NOPLUDE

Vajadzibas gadijuma nodroSina attiecigu fiziskas aizsardzibas parklajumu, lai apstiprinatu elektrolita noplidi no
REESS péc triecientesta.

Ja razotdjs nenodro$ina lidzeklus dazadu $kidrumu noplazu noskirSanai, visas nopliides uzskata par elektrolita
nopladém.

7. REESS AIZTURES ATBILSTIBU NOSAKA, VEICOT VIZUALU PARBAUDL
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Papildinajums

POSMAINAIS TESTESANAS PIRKSTS (LIMENIS IPXXB)

Attels

Posmainais testésanas pirksts
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Skérsgrieiums B-B

Materials: metals, ja nav noradits citadi

Linearie izméri milimetros
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Pielaides izmériem, nenoradot konkrétu pielaidi:
a) lenkiem: 0/- 10°
b) linearajiem izmériem:

i) lidz 25 mm: 0/- 0,05 mm

i) virs 25 mm: + 0,2 mm

Abi posmi nodrosina kustibu viena un taja pasa plakné un viend un taja pasa virziena lidz 90° lenkim (pielaide no 0 lidz
+10°).
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