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(Legislativi akti)

REGULAS

EIROPAS PARLAMENTA UN PADOMES REGULA (ES) 2020/1054
(2020. gada 15. jilijs),

ar ko Regulu (EK) Nr.561/2006 groza attieciba uz minimalajam prasibam par maksimalajiem

transportlidzekla ikdienas un iknedélas vadiSanas laikiem, minimalajiem partraukumiem un

ikdienas un iknedélas atpiitas laikposmiem un ar ko Regulu (ES) Nr. 165/2014 groza attieciba uz
pozicionésanu ar tahografu palidzibu

EIROPAS PARLAMENTS UN EIROPAS SAVIENIBAS PADOME,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo ipasi ta 91. panta 1. punktu,
nemot véra Eiropas Komisijas priekslikumu,

péc legislativa akta projekta nositisanas valstu parlamentiem,

nemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinumu (1),

nemot véra Regionu komitejas atzinumu (?),

saskana ar parasto likumdosanas procediiru (3),

ta ka:

(1) Labi darba apstakli transportlidzeklu vaditajiem un taisnigi uzpémeéjdarbibas nosacijumi autotransporta uznému-
miem ir oti batiski droas, efektivi funkciongjosas un sociali atbildigas autotransporta nozares izveido$anai, lai
nepielautu diskriminaciju un piesaistitu kvalificétus darba néméjus. Minéta procesa veicinasanas noliika ir batiski,
lai Savienibas socialie noteikumi par autotransportu ir skaidri, samérigi, atbilstosi mérkim, viegli piemérojami un
izpildimi, un lai tie tiek efektivi un saskanigi istenoti visd Savieniba.

(2)  Izvértgjot autotransporta nozaré pasreiz spéka esoso Savienibas socialo noteikumu, un konkréti, Eiropas Parlamenta
un Padomes Regulas (EK) Nr. 561/2006 (%), istenoSanas efektivitati un lietderibu, tika konstatétas dazas nepilnibas
minéta tiesiska reguléjuma istenoSana. Neskaidri noteikumi par iknedélas atpiitas laikposmiem, atpiitas telpam un
partraukumiem parvadajuma ar vairakiem transportlidzekla vaditdjiem, ka ari noteikumu neesamiba par trans-
portlidzeklu vaditaju atgrieSanos majas, ir radijusi at3kirigu interpretacijas un izpildes praksi dalibvalstis. Vairakas
dalibvalstis nesen ir pienémusas vienpus€jus pasakumus, vél vairak palielinot juridisko nenoteiktibu un nevienli-
dzigo atticksmi pret transportlidzeklu vaditajiem un parvadatajiem. Tomér maksimalie transportlidzekla vadisanas
laikposmi diena un nedéla efektivi uzlabo transportlidzeklu vaditaju socialos apstaklus un celu satiksmes drosibu
kopuma. Ir nepiecieSami pastavigi centieni, lai nodrosinatu atbilstibu.

() OV C197, 8.6.2018., 45. Ipp.

() OV C176, 23.5.2018., 57. Ipp.

(}) Eiropas Parlamenta 2019.gada 4.aprila nostaja (Oficialaja Vestnesi vél nav publicéta) un Padomes 2020. gada 7.aprila nostdja
pirmaja lasijuma (OV C 151, 6.5.2020., 1. Ipp.). Eiropas Parlamenta 2020. gada 9. julija nostaja (Oficialaja Vestnesi vél nav publicéta).

(*) Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 561/2006 (2006. gada 15. marts), ar ko paredz dazu socialas jomas tiesibu aktu
saskanoSanu saistiba ar autotransportu, groza Padomes Regulu (EEK) Nr. 3821/85 un Padomes Regulu (EK) Nr. 2135/98 un atce]
Padomes Regulu (EEK) Nr. 3820/85 (OV L 102, 11.4.2006., 1. Ipp.).
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Lai veicinatu celu satiksmes droSibu, ir batiski mudinat transporta uzpémumus ieviest drosibas kultiru, kas tiek
ievérota visos limenos. It ipasi, lai nepielautu transportlidzeklu vadisanas un atpitas noteikumu parkapumus vai
celu satiksmes drosibas apdraudéjumu, nebiitu jaatlauj uz darba rezultatiem balstitu darba samaksu saistit ar laiku,
kas nepiecieSams pasazieru nogadasanai to galamérkos vai kravu piegadei.

Regulas (EK) Nr. 561/2006 ex-post izvertgjuma apstiprinajas, ka Savienibas socidlo noteikumu nekonsekventas un
neefektivas izpildes pamata galvenokart bija neskaidri noteikumi, neefektivs un nevienads kontroles riku pielieto-
jums un nepietiekama administrativa sadarbiba starp dalibvalstim.

Lai uzlabotu skaidribu un konsekvenci, biitu jadefiné atbrivojums no Regulas (EK) Nr. 561/2006 darbibas jomas
transportlidzekla nekomercialai izmantosanai.

Skaidri, pieméroti, samérigi un vienadi pieméroti noteikumi ir batiski, lai sasniegtu politikas mérkus — uzlabot
transportlidzeklu vaditaju darba apstaklus un it ipasi nodrosinat neizkroplotu un godigu konkurenci starp parvada-
tajiem un veicinat celu satiksmes dro$ibu visiem satiksmes dalibniekiem.

Esodas prasibas par partraukumiem ir izradijusas nepiemérotas un nepraktiskas transportlidzeklu vaditajiem
komanda. Tadé| ir lietderigi, neapdraudot transportlidzeklu vaditajus vai celu satiksmes drosibu, prasibu par
partraukumu registré8anu pielagot tadu parvadajumu specifikai, kurus veic vairaki transportlidzeklu vaditaji
komanda.

Transportlidzeklu vaditaji, kuri veic starptautiskos talsatiksmes kravu parvadajumus, ilgus laikposmus pavada prom
no majam. Esosas prasibas attieciba uz regularo iknedélas atpiitu var minétos laikposmus nevajadzigi paildzinat.
Tade] ir vélams noteikumus par regulariem iknedélas atpiitas laikposmiem pielagot ta, lai transportlidzeklu vadi-
tajiem bhtu vieglak veikt starptautiskos parvadajumus saskana ar noteikumiem un sasniegt savas majas savu
regularas iknedélas atpatas laikposmu izmantosanai, un lai viniem tiktu pilniba kompenséti visi saisinatie iknedélas
atptitas laikposmi. Ta ka pasazieru parvadajumi un kravas parvadajumi atskiras, Sai iespgjai nebitu jaattiecas uz
transportlidzeklu vaditajiem, kad tie parvada pasazierus.

Jebkadam elastigumam transportlidzeklu vaditaju atpitas laikposmu planosana vajadzétu bat transportlidzeklu
vaditajiem parredzamam un prognozéjamam, un tam nekada gadijuma nevajadzétu, palielinot transportlidzeklu
vaditaju nogurumu, apdraudét celu satiksmes drosibu vai pasliktinat darba apstaklus. Tapéc $im elastigumam
nevajadzEtu mainit pasreiz€jo transportlidzekla vaditdja darba laiku vai maksimalo transportlidzekla vadisanas
laiku divu nedélu laikposma, un uz to batu jaattiecina stingraki noteikumi par kompensaciju, ko sapem par
saisinatiem atpitas laikposmiem.

Lai garantétu, ka 3o elastigumu nevar izmantot launpratigi, ir batiski skaidri definét ta tvérumu un ari paredzét
attiecigu kontroli. Tadé] minétajam tvérumam bitu jaattiecas vienigi uz tiem transportlidzeklu vaditajiem, kas
atsauces laikposma pavada savus saisinatos iknedélas atpatas laikposmus arpus uznémuma dalibvalstim un
arpus transportlidzeklu vaditaju dzivesvietas valsts. To var parbaudit, uz cela un transporta uzpémuma telpas
apskatot tahografa registracijas datus, jo tajos ir ietverta informacija par atpitas laikposma sakuma un beigu vietu,
ka arf informacija attieciba uz konkrétiem transportlidzeklu vaditajiem.

Lai nodrosinatu efektivu izpildi, ir batiski, lai kompetentas iestades, veicot parbaudes uz celiem, varétu noteikt, vai
transportlidzekla vadiSanas laiki un atpatas laikposmi bija pienacigi ievéroti gan parbaudes diena, gan ieprieksgjas
56 dienas.

Straujas tehnologiju attistibas rezultatd pakapeniski tiek automatizétas transportlidzeklu vadiSanas sistémas, kuras
prasa mazaku vai nekadu transportlidzekla vaditaja tiesu iejaukSanos. Lai risinatu ar minétajam parmainam saistitos
jautajumus, spéka esosos tiesibu aktus, tostarp noteikumus par transportlidzeklu vadiSanas un atpitas laikiem, var
nakties pielagot, lai garantétu celu satiksmes drosibu un vienlidzigus konkurences apstaklus un lai uzlabotu darba
apstaklus, vienlaikus dodot iesp&ju Savienibai ienemt vado$u lomu jaunu inovativu tehnologiju un prakses zipa.
Tapéc Komisijai biitu jaiesniedz zinojums, izvértéjot autonomu vadisanas sistému izmantosanu dalibvalstis, tostarp
autonomu vadiSanas tehnologiju prieksrocibas. Minétajam zinojumam attiecigd gadjjuma biitu japievieno tiesibu
akta priekslikums.

Socialas attistibas veicinasanas noliika ir lietderigi precizét, kur var izmantot iknedélas atpitas laikposmus, tadéjadi
nodrosinot, ka transportlidzekla vaditajiem ir atbilstosi apstakli atpiitai. Izmitinaanas kvalitate ir ipasi svariga
regularas iknedélas atpitas laikposmu laika, kurus transportlidzekla vaditajam batu japavada arpus transportlidzekla
kabines piemérota izmitinaSanas vieta, uz transporta uzpémuma ka darba devgja rékina. Lai nodrosinatu labus
darba apstaklus un transportlidzeklu vaditaju drosibu, ir lietderigi precizét prasibu, ka transportlidzeklu vaditajiem
vinu regularajos ikned€las atpiitas laikposmos, ja tos nepavada majas, ir nodrosinama kvalitativa un katram
dzimumam piemérota izmitinasana.
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(14)  Tapat ir nepiecieSsams nodrosinat, ka transporta uznémumi organizé transportlidzeklu vaditaju darbu ta, lai prom
no majam pavaditais laiks nebitu parmérigi ilgs un lai transportlidzeklu vaditaji varétu izmantot ilgus atpitas
laikposmus ka kompensaciju par saisinatiem iknedélas atpitas laikposmiem. AtgrieSanas biitu jaorganizé ta, lai
bitu iesp&jams sasniegt transporta uzpémuma darbibas centru dalibvalsti, kura uzpémums veic uznéméjdarbibu,
vai kura ir transportlidzekla vaditaja dzivesvieta, un transportlidzeklu vaditaji var izvéléties, kur pavadit vinu
atpttas laikposmu. Lai apliecinatu, ka transporta uznémums izpilda savus pienakumus attieciba uz regularu
atgriesanos, transporta uzpémumam biitu javar izmantot tahografa datus, transportlidzeklu vaditaju darba Zurnalus
vai citus dokumentus. Sadiem pieradfjumiem vajadzétu biitu pieejamiem transporta uzpémuma telpds, lai tos
uzraditu, ja kontroles iestades to pieprasa.

(15)  Lai gan regularos iknedélas atpiitas laikposmus un ilgakus atpatas laikposmus nevar pavadit transportlidzekli vai
stavvietd, bet gan tikai piemérota izmitinasanas vieta, kas var atrasties lidzas stavvietai, ir loti svarigi panakt, lai
transportlidzeklu vaditaji varétu atrast droSas un aizsargatas stavvietas, kuras ir nodrosinata pienaciga limena
drosiba un piemérotas telpas. Komisija jau ir pétijusi, ka veicinat augstas kvalitates stavvietu izveidoSanu, tai skaita
nepiecieSamas minimalas prasibas. Tapéc Komisijai bitu jaizstrada dro$u un aizsargatu stavvietu standarti. Miné-
tajiem standartiem bitu javeicina kvalitativu stavvietu izveide. Standartus var parskatit, lai saskana ar minétas
infrastruktiras attistibas politiku nodrosinatu alternativo degvielu labaku pieejamibu. Tapat ir svarigi, lai stavvietas
tiek uzturétas brivas no ledus un sniega.

(16) Uz dro$am un aizsargatam stavvietam bitu jaattiecina parbaudes procediras, kas batu jasertificé saskana ar
Savienibas standartiem. Minétajam parbaudes procediiram biitu janodrosina ar tas, ka stavvietas pastavigi atbilst
minétajiem standartiem. Tapé Komisijai batu jauzdod sagatavot sertifikacijas procediru drosu un aizsargatu
stavvietu izveidei Savieniba.

(17)  Celu satiksmes drosibas un attiecigo noteikumu izpildes noltka visiem transportlidzeklu vaditajiem vajadzétu bat
pilniba informétiem par noteikumiem par transportlidzekla vadiSanas un atpitas laikiem un par noguruma bista-
mibu. Saja sakara ir svariga viegli pieejama informacija par pieejamajam atpiitas telpam. Tapéc Komisijai ar
lietotajam viegli izmantojamas timekla vietnes starpniecibu biitu janodrosina informacija par dro$am un aizsar-
gatam stavvietam. Minéta informacija bitu regulari jaatjaunina.

(18)  Lai nodrosinatu pastavigu drosibu un dro§umu stavvietas, butu jadelegé Komisijai pilnvaras piepemt aktus saskana
ar Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 290. pantu attieciba uz pakalpojuma limena standarta noteikSanu drosas
un aizsargatas stavvietas un attieciba uz procediiram, saskana ar kuram sertificé stavvietu drosumu un drosibu. Ir
ipasi batiski, lai Komisija, veicot sagatavoSanas darbus, rikotu atbilstigas apspriesanas, tostarp ekspertu limeni, un
lai minétas apspriesanas tiktu rikotas saskana ar principiem, kas noteikti 2016. gada 13. aprila lestazu noliguma
par labaku likumdosanas procesu (°). Jo ipasi, lai delegéto aktu sagatavosana nodrosinatu vienadu dalibu, Eiropas
Parlaments un Padome visus dokumentus sanem vienlaicigi ar dalibvalstu ekspertiem, un minéto iestazu ekspertiem
ir sistematiska piekluve Komisijas ekspertu grupu sanaksmém, kuras notiek delegéto aktu sagatavosana.

(19)  Parskatitas TEN-T pamatnostadnes, kas noteiktas ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 1315/2013 (°),
paredz uz automagistralém aptuveni ik péc 100 km izveidot stavvietas, lai komercialajiem celu lietotajiem nodro-
§inatu stavvietas ar pienacigu droibas un drosuma limeni. Lai paatrinatu un veicinatu atbilstoSas stavvietu infras-
truktliras bivniecibu, ir svarigi, lai blitu pieejamas pietickamas Savienibas lidzfinanséjuma iespéjas saskana ar
esodiem un jauniem Savienibas tiesibu aktiem, ar kuriem izveido minéta finansu atbalsta nosacjjumus.

(20)  Daudzi parvadajumi Kopiena ka brauciena dalu ietver transportu ar prami vai vilcienu. Tapéc attieciba uz $adiem
parvadajumiem bitu japaredz skaidri un atbilstosi noteikumi par atpitas laikposmiem un partraukumiem.

() OV L 123, 12.5.2016., 1. lpp.
(°) Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr.1315/2013 (2013. gada 11. decembris) par Savienibas pamatnostadném Eiropas
transporta tikla attistibai un ar ko atce] Lémumu Nr. 661/2010/ES (OV L 348, 20.12.2013., 1. Ipp.).
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(21)  Transportlidzeklu vaditaji dazkart saskaras ar neparedzamiem apstakliem, kuru rezultata vini nevar sasniegt vélamo
galamérki iknedélas atpiitas laikposmu izmanto$anai, neparkapjot Savienibas noteikumus. Ir vélams palidzét trans-
portlidzeklu vaditdjiem vieglak parvarét Sos apstaklus un dot viniem iespéju sasniegt savu galamérki iknedélas
atpiitas laikposmam. Sadi arkartas apstakli ir situacijas, kuras notiek peksni, no kuram nevar izvairities un kuras
nevar paredzét, un kuras péksni uz neilgu laiku klast neiespgjami pilniba piemérot $is regulas noteikumus. Tapéc
uz 3adiem apstakliem nevar sistematiski atsaukties, lai izvairitos no §is regulas ievéroanas. Lai nodrosinatu
pienacigu izpildi, transportlidzekla vaditajam batu jadokumenté arkartas apstakli, kas rada noteikumu neievérosanu.
Turklat baitu janodrosina, ka transportlidzekla vaditaja vadisanas laikposms nav parmérigi ilgs.

(22)  Lai mazinatu un noverstu atskirigu izpildi un vél vairak uzlabotu parrobezu izpildes efektivitati un lietderibu, ir loti
svarigi noteikt skaidrus noteikumus par regularu administrativo sadarbibu dalibvalstu starpa.

(23)  Dalibvalstim biitu javeic visi vajadzigie pasakumi, lai nodrosinatu, ka valsts noteikumus attieciba uz sodiem par
Regulas (EK) Nr.561/2006 un Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (ES) Nr.165/2014 (7) parkapumiem
pieméro iedarbigi, samérigi un atturosi. Ir svarigi, lai profesionaliem biitu nodrosinata viegla piekluve informacijai
par sodiem, kas piemérojami katra dalibvalsti. Eiropas Darba iestade, kas izveidota ar Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulu (ES) 2019/1149 (%), varétu minéto piekluvi veicinat, darot informaciju pieejamu vienota Savienibas
méroga timekla vietng, kas izveidota ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2018/1724 (°) un kas darbojas
ka vienots portals piekluvei informacijas avotiem un pakalpojumiem Savienibas un valstu limeni visas Savienibas
oficialajas valodas.

(24)  Lai nodrosinatu vienadus nosacijumus Regulas (EK) Nr. 561/2006 isteno$anai, biitu japieskir istenosanas pilnvaras
Komisijai, lai varétu precizét jebkadus minétas regulas noteikumus un noteikt vienotas pieejas to piemérosanai un
izpildei. Minétas pilnvaras btu jaizmanto saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES)
Nr. 182/2011 (19).

(25)  Lai nodrosinatu vienotus nosacijumus Regulas (ES) Nr. 165/2014 piemérosanai, biitu japieskir istenosanas pilnvaras
Komisijai, lai piepemtu siki izstradatus noteikumus par pienakuma registrét un saglabat datus par jebkadu trans-
portlidzekla robezas $kérsosanu vienveidigu pieméroSanu un aktivitates un detalizétus noteikumus, kas nepiecie-
$ami noteikumu vienveidigai piemérosanai par prasibam attiecibam uz datiem un funkcijam un par tahografu
uzstadisanu. Sis pilnvaras biitu jaisteno atbilstosi Regulai (ES) Nr. 182/2011.

(26)  Lai uzlabotu socialo noteikumu izpildes izmaksu lietderigumu, batu pilniba jaizmanto eso$o un viedo tahografu
sistému potencials un viedajiem tahografiem bitu jabat obligatiem ari vieglajos komercialajos transportlidzek]os,
kuru masa ir lielaka par konkrétu raditagju un kurus izmanto starptautiskajos komercparvadajumos. Tadél bitu
jauzlabo tahografu darbiba, lai bitu iesp&jama precizaka pozicionésana.

(27)  Socialo noteikumu izpildes izmaksu lietderigums, jauno tehnologiju strauja attistiba, digitalizacija Savienibas ekono-
mikd un nepiecieSamiba uznémumiem starptautiskajos autoparvadajumos nodros$inat vienlidzigus konkurences
apstaklus nozimé, ka ir nepiecieSams saisinat parejas periodu viedo tahografu ierikoSanai registrétajos transpor-
tlidzeklos. Viedie tahografi palidzes veikt vienkarSotas kontroles, un tadejadi tiks atvieglots valstu iestazu darbs.

() Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 165/2014 (2014. gada 4. februaris) par tahografiem autotransporta, ar kuru atce]
Padomes Regulu (EEK) Nr. 3821/85 par registracijas kontroliericém, ko izmanto autotransportd, un groza Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulu (EK) Nr. 561/2006, ar ko paredz dazu socialas jomas tiesibu aktu saskanosanu saistiba ar autotransportu (OV L 60,
28.2.2014., 1.1pp.).

(%) Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2019/1149 (2019. gada 20. jinijs), ar ko izveido Eiropas Darba iestadi, groza Regulas
(EK) Nr. 883/2004, (ES) Nr. 492/2011 un (ES) 2016/589 un atce] Lemumu (ES) 2016/344 (OV L 186, 11.7.2019., 21.Ipp.).

(°) Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 20181724 (2018. gada 2. oktobris), ar ko izveido vienotu digitalo varteju, lai sniegtu
piekluvi informacijai, procedram un palidzibas un problému risinasanas pakalpojumiem, un ar ko groza Regulu (ES) Nr. 1024/2012
(OV L 295, 21.11.2018., 1.lpp.).

('%) Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 182/2011 (2011. gada 16. februaris), ar ko nosaka normas un visparigus principus
par dalibvalstu kontroles mehanismiem, kuri attiecas uz Komisijas isteno$anas pilnvaru izmantosanu (OV L 55, 28.2.2011., 13. Ipp.).
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(28)  Lai nodroginatu, ka transportlidzekla vaditaji, parvadataji un kontroles iestades péc iespgjas driz guist labumu no
viedo tahografu sniegtajam priekSrocibam, tostarp no ta, ka viedie tahografi automatiski registré robezas $kérso-
Sanu, esosie transportlidzeklu parki biitu jaapriko ar $adam iericém pienaciga laikposma péc tam, kad ir stajusies
speka detalizétie tehniskie noteikumi. Sads laikposms nodrosinas pietiekami ilgu sagatavosanas laiku.

(29)  Transportlidzeklos, kuri nav aprikoti ar viedajiem tahografiem, dalibvalstu robezu $kérsoSana tahografa batu
jaregistré tuvakaja iesp&jamaja pieturvietd uz robezas vai péc tas $kérsoSanas.

(30) Darbibu registréSana tahografa ir batiska transportlidzeklu vaditaju darba dala. Tapéc ir loti svarigi transportli-
dzek]u vaditajiem nodrosinat pienacigu apmacibu par to, ka izmantot to tahografu jaunas funkcijas, kas tiek ieviesti
tirgdi. Transporta uzpémumiem ka darba devéjiem batu jasedz ar So apmacibu saistitas izmaksas.

(31)  Kontrolieriem, kas parbauda atbilstibu attiecigajiem Savienibas autotransporta nozares tiesibu aktiem, griitibas rada
izmantoto tahografa iericu dazadiba un tas, ka strauji paradas sarezgiti manipulacijas panémieni. It pasi tas attiecas
uz parbaudém, ko veic uz cela. Tapéc ir loti svarigi kontrolierus pienacigi apmacit, lai nodrosinatu, ka vini ir
pilniba informéti par jaunakajam tendencém tehnologiju attistibas un manipulacijas panémienu joma.

(32)  Lai mazinatu slogu transporta uznémumiem un kontroles iestadém, gadjjumos, kad kontrolieris kontroles noliikos
nonem plombu tahografam, atkartotu plombésanu kontrolierim biitu jaatlauj veikt konkrétas, labi dokumentétas
situacijas.

(33) Nemot véra tehnologiju pastavigu attistibu, Komisija péta iesp&u izstradat jaunus tehniskus risinagjumus, kuri
piedava tadas paSas prieksrocibas un drosibu ka viedie tahografi un kuru saistitas izmaksas ir tadas pasas vai
zemakas.

(34)  Ir svarigi, lai transporta uznémumiem, kas veic uznéméjdarbibu tresas valstis, laika, kad tie veic autoparvadajumus
Savienibas teritorija, tiktu pieméroti Savienibas noteikumiem lidzvértigi noteikumi. Komisijai batu jaizvérté 3a
principa pieméro$ana Savienibas [imeni un jaierosina atbilstosi risindjumi, par ko batu javienojas Eiropas Noliguma
par transportlidzeklu apkalpju darbu starptautiskajos autoparvadajumos (AETR noligums) konteksta.

(35)  Kravu parvadasana atskiras no pasazieru parvadasanas. Tadé] Komisijai baitu jaizvérté, vai biitu jaierosina pasazieru
transportam piemerotaki noteikumi, jo iIpasi attieciba uz neregulariem parvadajumiem, kas definéti 2. panta
4. punkta Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1073/2009 ().

(36)  Ta ka &is regulas mérkus, proti, uzlabot celu satiksmes drodibu un darba apstaklus transportlidzeklu vaditajiem visa
Savieniba, harmonizgjot noteikumus par braukSanas laikiem, partraukumiem un atpiitas laikposmiem autoparva-
dajumos un harmonizgjot noteikumus par tahografu lietoSanu un izpildi, nevar pietiekami labi sasniegt atseviskas
dalibvalstis, bet, nemot véra izvirzito mérku specifiku, tos var labak sasniegt Savienibas limeni, Savieniba var
pienemt pasakumus saskana ar Liguma par Eiropas Savienibu 5. panta noteikto subsidiaritates principu. Saskana
ar minétaja panta noteikto proporcionalitates principu regula paredz vienigi tos pasakumus, kas ir vajadzigi minéto
mérku sasniegSanai.

(37)  Tapéc Regulas (EK) Nr. 561/2006 un (ES) Nr. 165/2014 bitu attiecigi jagroza,
IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants
Regulu (EK) Nr. 561/2006 groza $adi:

1) regulas 2. panta 1. punkta ieklauj $adu apak$punktu:

“

aa) no 2026.gada 1.jilija — transportlidzekliem, kurus izmanto starptautiskiem parvadajumiem vai kabotazas
parvadajumiem un kuru maksimala pielaujama masa, ieskaitot piekabi vai puspiekabi, parsniedz 2,5 tonnas;

»

var;

(') Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1073/2009 (2009. gada 21. oktobris) par kopigiem noteikumiem attieciba uz
piekluvi starptautiskajam autobusu parvaddjumu tirgum un ar ko groza Regulu (EK) Nr. 561/2006 (OV L 300, 14.11.2009.,

88. Ipp.).
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2) regulas 3. pantu groza $adi:

a) panta aa) punktu aizst3j ar $adu:

“

aa) transportlidzekliem vai transportlidzeklu kombinacijam, kuru maksimala pielaujama masa neparsniedz
7,5 tonnas un kurus izmanto:

i) tadu materialu, iekartu vai mehanismu parvadasanai, ko transportlidzekla vaditdjs izmanto transportli-
dzekla vaditaja darba veik$ana; vai

ii) ar kuriem piegada preces, kuras raZotas amatnieciba,

tikai 100 km radiusa no uznémuma bazes vietas, un ar nosacijjumu, ka transportlidzekla vadisana nav
transportlidzekla vaditaja pamatnodarbosanas un parvadasana netiek veikta ka komercparvadajums;”;

b) ieklauj sadu punktu:

“ha) transportlidzekliem, kurus izmanto kravu parvaddjumiem un kuru maksimala pielaujama masa, ieskaitot
jebkadu piekabi vai puspickabi, parsniedz 2,5 tonnas, bet ne 3,5 tonnas, ja parvadasana netiek veikta ka
komercparvadajums, bet gan ir uznémuma vai transportlidzekla vaditaja veikts pagparvadajums, un ja trans-
portlidzekla vadiSana nav personas, kas vada transportlidzekli, pamatnodarbosanas;”;

3) regulas 4. pantam pievieno $adu punktu:

“r) “nekomerciali parvadajumi” nozimé jebkurus autoparvadajumus, kas nav komercparvadajumi vai pasparvadajumi
un par kuriem netiek sanemta tie$a vai netieSa samaksa, un kas tie$i vai netiesi nerada iepémumus transpor-
tlidzekla vaditajam vai citiem, un kuriem nav saiknes ar profesionalu vai komercialu darbibu.”;

4) regulas 6. panta 5. punktu aizstdj ar $adu:

“5.  Transportlidzekla vaditajs ka citu darbu registré jebkuru laikposmu, kas pavadits ta, ka aprakstits 4. panta
e) punkta, ka arT jebkuru laikposmu, kas pavadits, vadot transportlidzekli, ko izmanto komercparvadajumos, uz ko
neattiecas §1 regula, un registré jebkurus darbgatavibas laikposmus, ka definéts Direktivas 2002/15/EK 3. panta
b) punkta, saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (ES) Nr. 165/2014 (*) 34. panta 5. punkta b) apaks-
punkta iii) punktu. To registré vai nu manuali registracijas diagramma vai izdruka, vai izmantojot manualas ievadi-
Sanas ierices, kas ir registracijas kontroliericém.

(*) Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr.165/2014 (2014. gada 4. februaris) par tahografiem autotran-
sporta, ar kuru atce] Padomes Regulu (EEK) Nr. 3821/85 par registracijas kontroliericem, ko izmanto autotran-
sportd, un groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 561/2006, ar ko paredz dazu socialas jomas
tiesibu aktu saskano$anu saistiba ar autotransportu (OV L 60, 28.2.2014., 1.1pp.).”

5) regulas 7. pantam pievieno $adu dalu:

“Ja transportlidzekli parmainus vada vairaki vaditaji, transportlidzekla vaditajs var izmantot 45 minites ilgu partrau-
kumu transportlidzekli, kuru vada cits transportlidzekla vaditajs, ar noteikumu, ka partraukuma esosais transpor-
tlidzekla vaditajs nepalidz tam vaditajam, kur§ vada transportlidzekli.”;

6) regulas 8. pantu groza 3adi:
a) panta 6. punktu aizstdj ar sadu:
“6.  Jebkuras divas secigas nedélas transportlidzekla vaditajs izmanto vismaz:

a) divus regularus iknedélas atpatas laikposmus; vai
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b) vienu regularu iknedélas atpiitas laikposmu un vienu saisinato iknedélas atpiitas laikposms, kura ilgums ir
vismaz 24 stundas.

atpiitas laikposma beigam.

Atkapjoties no pirmas dalas, transportlidzekla vaditajs, kas veic starptautiskos kravu parvadajumus, var izmantot
divus secigus saisinatos ikned€las atpiitas laikposmus arpus tas dalibvalsts, kura veic uzpnémejdarbibu, ar notei-
kumu, ka vaditajs izmanto vismaz Cetrus iknedélas atpatas laikposmus jebkuras Cetras secigas nedélas, no kuriem
vismaz divi ir regularie iknedélas atpiitas laikposmi.

Sa punkta nolitka transportlidzekla vaditaju uzskata par tadu, kas veic starptautiskos kravu parvadajumus, ja
minétais vaditajs uzsak divus secigos saisinatos iknedélas atpiitas laikposmus arpus tas dalibvalsts, kurd darba
devgjs veic uzpémejdarbibu, un arpus valsts, kura ir transportlidzekla vaditaja dzivesvieta.”;

b) panta ieklauj $adu punktu:

“6.b  Jebkuru iknedélas atpiitas laikposma saisindjumu kompensé ar lidzvértiga ilguma atpitas laikposmu, ko
izmanto viena reizé pirms tresas nedélas beigam, skaitot no konkrétas nedélas.

Ja ir izmantoti divi secigi saisinatie iknedélas atpiitas laikposmi saskana ar 6. punkta treo dalu, tad pirms nakama
iknedélas atpiitas laikposma transportlidzekla vaditajam ir atpiitas laikposms, kas ir kompensacija par minétajiem
diviem saisinatajiem iknedélas atpiitas laikposmiem.”;

¢) panta 8. punktu aizstdj ar sadu:

“8.  Regularos iknedélas atpiitas laikposmus un jebkuru ikned€las atpatas laikposmu, kas ir ilgaks par 45
stundam un ir kompensacija par ieprieksgjiem saisinatiem iknedélas atpiitas laikposmiem, neizmanto transpor-
tlidzekli. Sos laikposmus transportlidzekla vaditajs izmanto atbilstosa un katram dzimumam piemérota izmitina-
Sanas vieta, kura ir pienacigas gulasvietas un sanitaras telpas.

Visas izmaksas par izmitina§anu arpus transportlidzekla sedz darba devéjs.”;
d) panta ieklauj $adu punktu:

“8.a  Transporta uznémumi organizé transportlidzeklu vaditaju darbu ta, lai transportlidzeklu vaditaji varétu
atgriezties vai nu darba devéja darbibas centra — kas ir transportlidzekla vaditaja parasta bazes vieta un kur sakas
transportlidzekla vaditaja iknedélas atpiitas laikposms —, dalibvalsti, kura darba devéjs veic uznéméjdarbibu, vai ari
sava dzivesvietd katra Cetru secigu nedélu laikposma nolika izmantot vismaz vienu regularu iknedélas atpiitas
laikposmu vai iknedélas atpitas laikposmu, kas ir ilgaks par 45 stundam un ir kompensacija par saisinatu
iknedélas atpitas laikposmu.

Tomér, ja transportlidzekla vaditajs saskana ar 6. punktu ir izmantojis divus secigus saisinatus iknedélas atpitas
laikposmus, transporta uznémums transportlidzekla vaditaja darbu organizé ta, lai minétais vaditajs varétu atgriez-
ties pirms ir sacies regularais iknedélas atpiitas laikposms, kas ir ilgaks par 45 stundam un tiek izmantots ka
kompensacija.

Uznémums dokumentg, ka tas izpilda minéto pienakumu, un glaba dokumentus savas telpas, lai tos uzraditu péc
kontroles iestazu pieprasijuma.”;

€) pantam pievieno $adu punktu:
“10.  Komisija ne vélak ka 2022.gada 21.augusta izvérté un zino Parlamentam un Padomei, vai var tikt
pienemti atbilstosaki noteikumi transportlidzeklu vaditajiem, kas veic neregularus pasazieru parvadajumus, ka
definéts 2. panta 4. punkta Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1073/2009.”;

7) ieklauj 3adu pantu:

“8.a pants

1. Komisija nodrosina, ka transportlidzeklu vaditaji, kas veic kravu un pasazieru autoparvadajumus, var viegli iegat
informaciju par dro§am un aizsargatam stavvietam. Komisija publicé sarakstu, kura ieklauj visas stavvietas, kas ir
sertificétas, lai transportlidzeklu vaditdjiem nodrosinatu atbilsto$u(-us):

— apstaklus ielausanas konstatéSanai un nepielausanai,
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— apgaismojumu un redzamibu,

— kontaktpunktus un procedaras arkartas situacijam,

— katram dzimumam piemeérotas sanitaras telpas,

— partikas un dzérienu iegades iespéjas,

— savienojumus sazinai,

— energoapgadi.

Sadu stavvietu sarakstu dara pieejamu vienota oficiala timekla vietné, ko reguldri atjaunina.

2. Komisija pienem delegétos aktus saskapa ar 23.a pantu, lai noteiktu standartus, kuros paredzéta detalizétaka
kartiba attieciba uz pakalpojumu limeni un drosibu attieciba uz 1.punktd minétajam stavvietam un attieciba uz
stavvietu sertifikacijas procedfiram.

3. Visas sertificétas stavvietas var noradit, ka tas ir sertificétas saskana ar Savienibas standartiem un procediram.

Saskana ar 39.panta 2.punkta c)apakSpunktu Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr.1315/2013 (¥
dalibvalstim ir javeicina stavvietu izveidoSana komercialajiem celu lietotajiem.

4. Komisija lidz 2024. gada 31. decembrim Eiropas Parlamentam un Padomei iesniedz zinojumu par transpor-
tlidzek]u vaditajiem piemérotu atpitas telpu pieejamibu un paaugstinatas drosibas stavvietam, ka ari par dro$u un
aizsargatu stavvietu attistibu, kas ir sertificétas saskana ar 2. punkta minétajiem delegétajiem aktiem. Minétaja zino-
juma var uzskaitit pasakumus, kuru mérkis ir palielinat drosu un aizsargatu stavvietu skaitu un uzlabot to kvalitati.

(*) Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr.1315/2013 (2013. gada 11. decembris) par Savienibas pamat-
nostadném Eiropas transporta tikla attistibai un ar ko atce] Lemumu Nr. 661/2010/ES (OV L 348, 20.12.2013.,

1. 1pp.).;

8) regulas 9. pantu groza 3adi:
a) panta 1.punktu aizstdj ar sadu:

“l.  Atkapjoties no 8. panta, ja transportlidzekla vaditdjs pavada transportlidzekli, ko parvada ar prami vai
vilcienu, un vind izmanto regularo ikdienas atpiitas laikposmu vai saisinato iknedélas atpatas laikposmu, minéto
laikposmu var partraukt ne vairak ka divas reizes ar citam darbibam, kas kopa neparsniedz vienu stundu. Minétaja
regularaja ikdienas atpitas laikposma vai saisinataja iknedélas atpitas laikposma transportlidzekla vaditajam ir
piecjams gulamvagons, gulasvieta vai kusete.

Attieciba uz regularajiem iknedélas atpiitas laikposmiem minéto atkapi braucieniem ar prami vai vilcienu pieméro
vienigi tad, ja:

a) brauciena paredzamais ilgums ir 8 vai vairak stundas; un
b) transportlidzekla vaditagjam uz pramja ir pieejama kajite ar gulasvietu vai vilciena — gulamvagons.”;
b) panta 2. punktu aizst3j ar adu:

“2. Laiku, ko pavada, dodoties uz kadu vietu, lai parnemtu tada transportlidzekla vadibu, kas ir $is regulas
darbibas joma, vai atgrieZoties no $adas vietas, ja Sis transportlidzeklis neatrodas ne transportlidzekla vaditaja
majas, ne ari darba devéja darbibas centrd, kur transportlidzekla vaditajs parasti atrodas, neskaita ka atphtu vai
partraukumu, iznemot gadijumus, kad transportlidzekla vaditajs atrodas uz pramja vai vilciena un vipam ir
piecjams gulamvagons, gulasvieta vai kusete.”;
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9) regula ieklauj $adu pantu:

“9.a pants

Lidz 2025. gada 31.decembrim Komisija sagatavo un Eiropas Parlamentam un Padomei iesniedz zinojumu, kurd
izvértéta autonomu vadiSanas sistému izmantosana dalibvalstis. Minétaja zinojuma ipasa uzmaniba veltama minéto
sistému varbiitéjai ietekmei uz noteikumiem par transportlidzekla vadisanas un atpiitas laikiem. Minétajam zino-
jumam attieciga gadijuma pievieno tiesibu akta priekslikumu §is regulas grozisanai.”;

10

=

regulas 10. panta 1. punktu aizstaj ar $adu:

“l.  Transporta uznémums transportlidzeklu vaditajiem, kurus tas nodarbina vai kuri ir ta riciba, nemaksa — pat ne
ka maksajumu prémijas vai algas piemaksas forma — jebkadu maksajumu, kas saistits ar nobrauktajiem attalumiem,
piegades atrumu vai parvadatas kravas daudzumu, ja minétais maksajums ir tads, ka ta de| var tikt apdraudéta celu
satiksmes drosiba vai veicinata $is regulas parkapsana.”;

11

N

regulas 12. pantam pievieno $adas dalas:

“Ar noteikumu, ka netiek apdraudéta celu satiksmes drosiba, arkartas apstaklos transportlidzekla vaditajs var ar
atkapties no 6. panta 1. un 2. punkta un 8. panta 2. punkta, parsniedzot ikdienas un iknedélas vadiSanas laiku par ne
vairak ka vienu stundu, lai sasniegtu darba devéja darbibas centru vai transportlidzekla vaditaja dzivesvietu, lai
izmantotu iknedélas atpitas laikposmu.

levérojot tadus pasus priek$nosacijumus, transportlidzekla vaditajs var parsniegt ikdienas un iknedélas vadisanas laiku
par ne vairak ka divam stundam, ar noteikumu, ka tie$i pirms transportlidzekla vadisanas papildu laikposma, kura
mérkis ir sasniegt darba dev€ja darbibas centru vai savu dzivesvietu noliika izmantot regularo iknedélas atpiitas
laikposmu, transportlidzekla vaditajs ir izmantojis 30 minG$u nepartrauktu atpitas laikposmu.

Transportlidzekla vaditajs, vélakais, talit péc ierasanas galamérki vai piemérotaja apstasanas vieta manuali norada
sadas atkapsanas iemeslus registracijas kontrolierices registracijas diagramma vai registracijas kontrolierices izdruka,
vai sava darba Zurnala.

Jebkuru transportlidzekla vadisanas laikposma pagarinajumu kompensé ar lidzvértiga ilguma atpiitas laikposmu, ko
izmanto viena reizé kopa ar jebkuru atpatas laikposmu, lidz tresas nedélas beigam, kura seko attiecigajai nedélai.”;

12

—

regulas 13. panta 1. punktu groza $adi:
a) punkta e) apakSpunktu aizstaj ar $adu:

“e) transportlidzekliem, ko izmanto vienigi uz salam vai no paréjas valsts teritorijas izolétos regionos, kuru
platiba neparsniedz 2 300 kvadratkilometrus un kuri nav savienoti ar pargjo valsts teritoriju ar tiltu, braslu
vai tuneli, ko var izmantot mehaniski transportlidzekli, un kuri nerobezojas ar kadu citu dalibvalsti;”;

b) ieklauj $adus apakspunktus:

“

q) transportlidzekliem vai transportlidzeklu kombinacijam, ar kuriem celtniecibas uznémumam parvada bivteh-
niku ne vairak ka 100 km radiusa no uzpémuma bazes vietas, ar noteikumu, ka minéta transportlidzekla
vadiSana nav transportlidzekla vaditaja pamatnodarbosanas;

r) transportlidzekliem, kurus izmanto gatavo betona maisjjumu piegadei.”;

13

Nbd

regulas 14. panta 2. punktu aizstaj ar $adu:

“2. Steidzamos gadijumos, pastavot arkartas apstakliem, dalibvalstis var pieskirt pagaidu iznémumu uz laikposmu,
kas neparsniedz 30 dienas un kas ir pienacigi japamato un talit japazino Komisijai. Komisija nekavgjoties publicé 3o
informaciju publiska timekla vietné.”;
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14) regulas 15. pantu aizstdj ar sadu:

“15. pants

Dalibvalstis nodrosina, ka 3. panta a) punkta minéto transportlidzeklu vaditajiem pieméro attiecigas valsts tiesibu
aktus, kas nodrosina pienacigu aizsardzibu attieciba uz atlautiem transportlidzeklu vadiSanas laikposmiem un obli-
gatiem partraukumiem, un atpiitas laikposmiem. Dalibvalstis informé Komisiju par attiecigajiem valsts noteikumiem,
kas piemérojami $adiem transportlidzeklu vaditajiem.”;

15

~

regulas 16. panta 3. punkta a) apakSpunktu aizstaj ar $adu:

“

a) ietver visus datus, kas minéti 2. punkta, par laikposmu, kas ietver vismaz kontroles dienu un ieprieksgjas
56 dienas; minétie dati ir regulari jaatjaunina péc noteikta laika, kas nav ilgaks par vienu ménesi;”;

16

~

regulas 19. panta 1. punktu aizstdj ar $adu:

“l.  Dalibvalstis nosaka noteikumus par sodiem, ko pieméro par §is regulas un Regulas (ES) Nr.165/2014
parkapumiem, un veic visus pasakumus, kas vajadzigi to IstenoSanai. Minétajiem sodiem ir jabiat iedarbigiem un
atbilstosiem to parkapumu smagumam, kas noraditi Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2006/22[EK (¥)
III pielikuma, ka arf atturo$iem un nediskrimingjosiem. Katram $is regulas un Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas
(ES) Nr.165/2014 parkapumam pieméro tikai vienu sodu vai procediiru. Dalibvalstis Komisijai pazino minétos
noteikumus un pasakumus, ka ari valsts limeni izvéléto metodi un kritérijus to samériguma novértésanai. Dalibvalstis
nekavéjoties pazino par visiem turpmakiem grozijumiem, kas tos ietekmé. Komisija informé dalibvalstis par miné-
tajiem noteikumiem un pasakumiem, un par visiem to grozijumiem. Komisija nodrosina, ka 3 informacija visas
Savienibas oficialajas valodas tiek publicéta ipasi tam paredzéta publiska timekla vietné un ka taja ir ietverta detalizéta
informacija par $adiem dalibvalstis piemérojamiem sodiem.

(*) Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2006/22/EK (2006. gada 15. marts) par minimalajiem nosacijumiem
Regulu (EK) Nr.561/2006 un (ES) Nr.165/2014 un Direktivas 2002/15/EK istenoanai attieciba uz socialas
jomas tiesibu aktiem saistiba ar darbibam autotransporta joma un ar ko atce] Padomes Direktivu 88/599/EEK
(OV L 102, 11.4.2006., 35.1pp.).”:

17) regulas 22. pantu groza 3adi:
a) panta 1.punktu aizstdj ar sadu:

“1.  Dalibvalstis cie$i sadarbojas viena ar otru un bez lieckas kavésanas sniedz viena otrai savstarpgju palidzibu,
lai sekmétu $is regulas konsekventu pieméroSanu un efektivu izpildi saskana ar Direktivas 2006/22/EK 8. panta
izklastitajam prasibam.”;

b) panta 2. punktam pievieno $adu apakspunktu:

“

¢) citu konkrétu informaciju, tostarp uznémuma riska novértéjumu, kas var radit sekas saistiba ar $is regulas
ieverosanu.”;

¢) panta ieklauj $adus punktus:

“3.a  Lai apmainitos ar informaciju, kas saistita ar $o regulu, dalibvalstis izmanto to sadarbibas struktiras, kuras
ir norikotas, ievérojot Direktivas 2006/22/EK 7. pantu.

3b  Savstarpéju administrativu sadarbibu un palidzibu nodro$ina bez maksas.”;
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18) regula ieklauj $adu pantu:

“23.a pants

1. Pilnvaras pienemt delegétos aktus Komisijai pieskir, ievérojot $aja panta izklastitos nosacijumus.

2. Pilnvaras pienemt 8.a panta minétos delegétos aktus Komisijai pieskir uz piecu gadu laikposmu no 2020. gada
20. augusta.

Komisija sagatavo zinojumu par pilnvaru delegésanu, vélakais, devinus ménesus pirms piecu gadu laikposma beigam.
Pilnvaru delegésana tiek automatiski pagarinata uz tada pasa ilguma laikposmiem, ja vien Eiropas Parlaments vai
Padome neiebilst pret $adu pagarinajumu, vélakais, tris ménesus pirms katra laikposma beigam.

3. Eiropas Parlaments vai Padome jebkura laika var atsaukt 8.a panta minéto pilnvaru delegéSanu. Ar lémumu par
atsaukSanu izbeidz taja noradito pilnvaru delegéSanu. Lémums st3jas spéka nakamaja diena péc ta publicéSanas
Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnest vai vélaka diena, kas taja noradita. Tas neskar jau spéka esoSos delegétos aktus.

4. Pirms delegéta akta pienemsanas Komisija apspriezas ar ekspertiem, kurus katra dalibvalsts iecélusi saskana ar
principiem, kas noteikti 2016. gada 13. aprila lestazu noliguma par labaku likumdo$anas procesu (¥).

5. Tiklidz Komisija pienem delegétu aktu, ta par to pazino vienlaikus Eiropas Parlamentam un Padomei.

6.  Saskana ar 8.a pantu pienemts delegétais akts stajas speka tikai tad, ja divos méneSos no dienas, kad minétais
akts pazinots Eiropas Parlamentam un Padomei, ne Eiropas Parlaments, ne Padome nav izteikusi iebildumus vai ja
pirms minéta laikposma beigam gan Eiropas Parlaments, gan Padome ir informé&jusi Komisiju par savu nodomu
neizteikt iebildumus. Péc Eiropas Parlamenta vai Padomes iniciativas o laikposmu pagarina par diviem ménesiem.

(*) OV L123, 12.5.2016., 1.1pp.’;
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regulas 24. panta 2. punktu aizstdj ar $adu:
“2. Ja ir atsauce uz $o punktu, pieméro Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (ES) Nr. 182/2011 (*) 4. pantu.

2.a  Jair atsauce uz $o punktu, pieméro Regulas (ES) Nr. 182/2011 5. pantu.

(*) Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 182/2011 (2011. gada 16. februaris), ar ko nosaka normas un
visparigus principus par dalibvalstu kontroles mehanismiem, kuri attiecas uz Komisijas Isteno$anas pilnvaru
izmanto$anu (OV L 55, 28.2.2011., 13.1pp.).”
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regulas 25. panta 2. punktu aizstdj ar $adu:

“2. Sa panta 1.punkta b)apakspunkta minétajos gadijumos Komisija pienem istenosanas aktus, kuros nosaka
vienotas pieejas.

Minétos istenosanas aktus pienem saskana ar 24. panta 2.a punkta minéto parbaudes procediiru.”
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2. pants
Regulu (ES) Nr. 165/2014 groza 3adi:

1) regulas 1. panta 1. punkta pirmo dalu aizst3j ar $adu:

“l. S regula nosaka pienakumus un prasibas attieciba uz tadu tahografu konstrukciju, uzstadisanu, lietosanu,
testéSanu un kontroli, kurus izmanto autotransportd, lai parbauditu atbilstibu Regulai (EK) Nr. 561/2006, Eiropas
Parlamenta un Padomes Regulam (EK) Nr. 1071/2009 (*), (EK) Nr. 1072/2009 (**), (EK) Nr.1073/2009 (***) un
Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivai 2002/15/EK (****) un Padomes Direktivam 92/6/EEK (*****) un
92/106EEK (*****) un, ciktal tas attiecas uz darba péméju norikosanu darba autotransporta nozaré, Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktivam 96/71/EK (%), 2014/67[ES (<) un (ES) 2020/1057 (<eeeeeees).

(*) Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr.1071/2009 (2009.gada 21. oktobris), ar ko nosaka
kopigus noteikumus par autoparvadataja profesionalas darbibas veik$anas nosacijumiem un atce] Padomes
Direktivu 96/26/EK (OV L 300, 14.11.2009., 51. Ipp.).

(**) Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr.1072/2009 (2009.gada 21. oktobris) par kopigiem
noteikumiem attieciba uz piekluvi starptautisko kravas autoparvadajumu tirgum (OV L 300, 14.11.2009.,
72. Ipp.).

(***) Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr.1073/2009 (2009.gada 21. oktobris) par kopigiem
noteikumiem attieciba uz piekluvi starptautiskajam autobusu parvadajumu tirgum un ar ko groza Regulu
(EK) Nr. 561/2006 (OV L 300, 14.11.2009., 88.Ipp.).
(****) Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2002/15/EK (2002. gada 11. marts) par darba laika organize-
$anu personam, kas ir autotransporta apkalpes locekli (OV L 80, 23.3.2002., 35. Ipp.).
(**¥) Padomes Direktiva 92/6/EEK (1992. gada 10. februaris) par atruma ierobezo$anas iericu uzstadiSanu un
izmantosanu noteiktu kategoriju transportlidzeklos Kopiena (OV L 57, 2.3.1992., 27. Ipp.).
(%) Padomes Direktiva 92/106/EEK (1992. gada 7. decembris) par vienotu noteikumu ievieSanu attieciba uz
dazu veidu kombinétajiem kravu parvadajumiem starp dalibvalstim (OV L 368, 17.12.1992., 38.1pp.).

(*+*xx) Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 96/71/EK (1996. gada 16. decembris) par darba néméju nori-
kosanu darba pakalpojumu sniegSanas joma (OV L 18, 21.1.1997., 1.lpp.).

(#xxxxex) Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2014/67[ES (2014. gada 15. maijs) par to, ka izpildit Direktivu
96/71[EK par darba néméju norikosanu darba pakalpojumu sniegdanas joma, un ar ko groza Eiropas
Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr.1024/2012 par administrativo sadarbibu, izmantojot Ieksgja
tirgus informacijas sistému (“IMI regula”) (OV L 159, 28.5.2014., 11. Ipp.).

(rxxxrxxx) Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2020/1057 (2020. gada 15. jalijs), ar ko nosaka Ipasus
noteikumus attieciba uz Direktivu 96/71/EK un Direktivu 2014/67/ES par transportlidzeklu vaditaju
noriko$anu darba autotransporta nozaré un ar ko attieciba uz izpildes nodrosinasanas prasibam groza
Direktivu 2006/22/EK un Regulu (ES) Nr. 1024/2012 (OV L 249, 31.7.2020., 49. Ipp.).’;

2) regulas 3. panta 4. punktu aizstaj ar $adu:

“4.  Ne velak ka tris gadus no ta gada beigam, kad ir stajusies spéka 11. panta otraja dala noraditie detalizétie
noteikumi, viedos tahografus, ka paredzéts §is regulas 8., 9. un 10. panta, uzstada $adu kategoriju transportlidzeklos,
kurus izmanto dalibvalsti, kas nav to registracijas dalibvalsts:

a) transportlidzeklos, kuros ir uzstadits analogais tahografs;

b) transportlidzeklos, kas aprikoti ar digitalo tahografu, kur§ atbilst specifikaciiam Regulas (EEK) Nr. 3821/85
IB pielikuma, ko pieméro lidz 2011. gada 30. septembrim;

¢) transportlidzeklos, kas aprikoti ar digitalo tahografu, kur§ atbilst specifikdcijam Regulas (EEK) Nr.3821/85
IB pielikuma, ko pieméro no 2011. gada 1. oktobra; un

d) transportlidzeklos, kas aprikoti ar digitalo tahografu, kur§ atbilst specifikacijam Regulas (EEK) Nr. 3821/85
IB pielikuma, ko pieméro no 2012. gada 1. oktobra.
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4. Ne velak ka cetrus gadus péc tam, kad ir stajusies speka 11. panta otraja dala minétie detalizétie noteikumi par
specifikacijam attieciba uz robezu $kérsoSanas un papildu darbibu registréSanu, viedo tahografu, ka paredzéts $is
regulas 8., 9. un 10.panta, uzstada transportlidzeklos, kuros ir uzstadits Komisijas IstenoSanas regulas (ES)
2016/799 (*) IC pielikumam atbilsto$s viedais tahografs un kurus izmanto dalibvalsti, kas nav to registracijas dalib-
valsts.

(*) Komisijas IstenoSanas regula (ES) 2016/799 (2016. gada 18. marts) ar ko isteno Eiropas Parlamenta un Padomes
Regulu (ES) Nr.165/2014, ar kuru nosaka prasibas attieciba uz tahografu un to komponentu konstrukciju,
testésanu, uzstadiSanu, darbibu un remontu (OV L 139, 26.5.2016., 1.1pp.).";

3) regulas 4. panta 2. punkta péc ceturta ievilkuma ieklauj $adu ievilkumu:
“— ir aprikoti ar pietickami lielu atminu, lai spétu glabat visus $aja regula noteiktos datus;”;

4) regulas 7. pantu aizstaj ar $adu:

“7. pants
Datu aizsardziba

1. Dalibvalstis nodrosina, ka personas dati saistiba ar So regulu tiek apstradati vienigi tadel, lai parbauditu
atbilstibu 3ai regulai un Regulam (EK) Nr. 561/2006, (EK) Nr. 1071/2009, (EK) Nr. 1072/2009, (EK) Nr. 1073/2009,
Direktivam 2002/15/EK, 92/6/EEK un 92/106/EEK, un, ciktal tas attiecas uz darba néméju norikoSanu darba
autotransporta, Direktivam 96/71/EK, 2014/67/ES un (ES) 2020/1057.

2. Dalibvalstis it Ipasi nodrosina, ka personas dati tiek aizsargati pret tadu izmantoSanu, kas nav ciesi saistita ar
Savienibas tiesibu aktiem, kas minéti 1. punkta, attieciba uz:

a) globalas navigacijas satelitu sistémas (GNSS) izmantosanu, lai registrétu atraganas vietas datus, ka minéts 8. panta;

b) attalinatas sazinas izmantoSanu kontroles nolikos, ki minéts 9. panta, tahografu ar saskarni izmanto$anu, ka
minéts 10. pantd, elektronisko informacijas apmainu par vaditaja kartém, ka minéts 31. pantd, un jo ipasi attieciba
uz $adu datu parrobezu apmainu ar trefam valstim; un

¢) transporta uzpémumu veiktu registracijas datu glabasanu, ka minéts 33. panta.

3. Digitalos tahografus izstrada ta, lai nodrosinatu privatumu. Apstrada vienigi tos datus, kas nepiecieSami
1. punkta minétajos nolikos.

4.  Transportlidzeklu Ipasnieki, transporta uznémumi un jebkuras citas attiecigas vienibas attiecigos gadijumos
ievéro attiecigos noteikumus par personas datu aizsardzibu.”;

5) regulas 8. panta 1. punktu aizstaj ar §adu:

“l.  Lai varétu vieglak parbaudit atbilstibu attiecigajiem tiesibu aktiem, automatiski registré transportlidzekla atra-
$anas vietu $ados punktos vai tuvakaja punkta $adam vietam, kur ir piecjams satelita signals:

— ikdienas darba laikposma sakuma vieta,

— katra reize, kad transportlidzeklis $kérso dalibvalsts robezu,

— katra reize, kad transportlidzeklis veic iekrausanas vai izkrausanas darbibas,
— ik péc trim stundam uzkrata transportlidzekla vadiSanas laika, un

— ikdienas darba laikposma beigu vieta.

Lai kontroles iestades varétu vieglak parbaudit atbilstibu, viedie tahografi registré ari to, vai transportlidzeklis ir
izmantots kravu vai pasaZieru parvadasanai, ka to prasa Regula (EK) Nr. 561/2006.
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Minétajiem noliikiem transportlidzekli, kas pirmo reizi registréti 36 meneSus péc 11. panta pirmaja dala noradito
detalizéto noteikumu spéka stasanas, ir aprikoti ar tahografiem, kuri pieslégti pozicionéSanas pakalpojumam, kas
balstits uz satelita navigacijas sistému.

Tomér pirmas dalas otraja un treSaja ievilkuma un otraja dala minéta robezu $kérso$anas un papildu darbibu
registréSana attiecas uz transportlidzekliem, kuri kada dalibvalsti pirmo reizi bija registréti vairak neka divus gadus
péc 11. panta otraja dala minéto detalizéto noteikumu spéka stasanas, neskarot pienakumu noteiktus transportli-
dzeklus aprikot vélak saskana ar 3. panta 4. punktu.”;

regulas 9. pantu groza $adi:
a) panta 2. punktu aizstdj ar sadu:

“2. Tris gadus péc tam, kad ir st3jusies speka 11. panta otraja dala minétie detalizétie noteikumi, dalibvalstis,
nemot véra to kontroles iestazu konkrétas izpildes prasibas un stratégijas, tam pieskir piemérota apméra attali-
natas savlaicigas konstatéSanas iekartas, kas vajadzigas $aja panta minétas datu parraides veiksanai. Lidz minétajam
laikam dalibvalstis var izlemt, vai pieskirt to kontroles iestadém 3adas savlaicigas konstatéSanas iekartas.”;

b) panta 3. punktu aizstdj ar $adu:

“3. S84 panta 1. punktd minéta sazina ar tahografu notiek vienigi tad, ja to pieprasa kontroles iestazu ierices. Ta
ir aizsargata, lai nodrosinatu datu integritati un registracijas un kontroles iericu autentifikaciju. Piekluve parraidi-
tajiem datiem ir tikai kontroles iestadém, kuras ir pilnvarotas parbaudit 7. panta 1.punkta minéto Savienibas
tiesibu aktu un §is regulas parkapumus, un darbnicam, ciktal tas ir nepiecie$ams tahografa pareizas funkcionésanas
parbaudei.”;

) panta 4. punktam pievieno $adu ievilkumu:
“— parsniegts maksimalais transportlidzekla vadiSanas laiks.”;
regulas 10. pantam pievieno $adu daju:

“Ar 1. punkta minéto saskarni apriko to transportlidzeklu tahografus, kurus kada dalibvalsti pirmo reizi registré
vairak neka divus gadus péc 11. panta otraja dala minéto detalizéto noteikumu stasanas speka.”;

regulas 11. pantu groza 3adi:
a) pirmo dalu aizst3j ar $adu:

“Lai nodrosinatu, ka viedie tahografi atbilst Saja regula noteiktajiem principiem un prasibam, Komisija ar isteno-
Sanas aktiem pienem siki izstradatus noteikumus, kas vajadzigi 8., 9. un 10. panta vienadai piemerosanai, iznemot
noteikumus, kas paredzétu papildu datu registréSanu tahografa.

Lidz 2021. gada 21. augustam Komisija pienem istenoSanas aktus, ar kuriem nosaka detalizétus noteikumus par
to, ka vienoti izpildit pienakumu registrét un glabat datus par ikvienu robeZas $kérsosanas gadijumu, ko veic
transportlidzeklis, un par darbibam, kas minétas 8. panta 1. punkta pirmas dalas otraja un tresaja ievilkuma un
8. panta 1. punkta otraja dala.

Lidz 2022. gada 21. februarim Komisija piepem istenoSanas aktus, ar kuriem nosaka siki izstradatus noteikumus,
kas vajadzigi, lai vienoti izpilditu noteikumus par datu prasibam un funkcijam, tostarp $is regulas 8., 9. un
10. pantu, un par Regulas (EK) Nr. 561/2006 2. panta 1. punkta aa) apakSpunkta minéto transportlidzeklu apri-
kosanu ar tahografiem.

Minétos istenosanas aktus piepem saskana ar parbaudes procediiru, kas minéta 42. panta 3. punkta.”;
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b) otraja dala ievadfrazi aizstaj ar $adu:
“Siki izstradatie noteikumi, kas minéti §a panta pirmaja, otraja un treaja dala:”;
9) regulas 22. panta 5. punkta treSo un ceturto dalu aizst3j ar sadam:
“Nonemtas vai nolauztas plombas nekavéjoties un, vélakais, septinu dienu laika péc to nonemsanas vai nolausanas
nomaina apstiprinats montieris vai darbnica. Ja plombas ir nonemtas vai nolauztas kontroles nolikos, tas bez
nepamatotas kavéSanas var nomainit kontrolieris, kuram ir plombésanas ierices un unikala ipasa zime.
Kad kontrolieris nonem plombu, tahografa no plombas nonemsanas briza lidz inspekcijas pabeigsanai tick ievietota
kontroles karte, tostarp ari gadijuma, ja tiek uzlikta jauna plomba. Kontrolieris izdod rakstisku pazinojumu, kura ir
ietverta vismaz $ada informacija:
— transportlidzekla identifikacijas numurs,
— kontroliera vards un uzvards,
— kontroles iestade un dalibvalsts,
— kontroles kartes numurs,
— nonemtas plombas numurs,
— plombas nonemsanas datums un laiks,

— ja kontrolieris uzlicis jaunu plombu — jaunas plombas numurs.

Pirms plombu nomainas apstiprinata darbnica veic tahografa parbaudi un kalibraciju, iznemot gadijumus, kad
plomba ir nopemta vai nolauzta kontroles nolitkos un kad tas vieta kontrolieris ir uzlicis jaunu plombu.”;

10) regulas 26. panta icklauj $adu punktu:

“7.a  Izdevgjas dalibvalsts kompetenta iestade var prasit, lai transportlidzekla vaditajs aizstatu vaditaja karti ar
jaunu, ja tas ir vajadzigs, lai izpilditu attiecigas tehniskas specifikacijas.”;

11) regulas 34. panta groza 3adi:
a) panta 1.punktu aizstdj ar sadu:

“l. Transportlidzeklu vaditaji izmanto datu registracijas diagrammas vai vaditaja kartes katru dienu, kad tie
vada transportlidzekli, sakot no briza, kad tie sapem transportlidzekli. Registracijas diagrammu vai vaditaja karti
neiznem pirms ikdienas darba laikposma beigam, izpemot gadjjumus, kad to atlauts darit kada cita iemesla dé] vai
kad tas nepiecieSams, lai ievaditu valsts simbolu péc robezas $kérsoSanas. Nevienu registracijas diagrammu vai
vaditaja karti nedrikst izmantot ilgak par laikposmu, kadam ta paredzéta.”;

b) panta 5. punkta b) apak$punktu groza 3adi:

i) apak$punkta iv) punktu aizstaj ar sadu:

“«

iv) zem atzimes @: partraukumi, atpiita, ikgad@jais atvalindjums vai slimibas atvalinajums,”;

ii) pievieno $adu punktu:
“y) zem atzimes “pramim/vilcienam” Papildus zem atzimes g;p: atpiitas laikposms, kas pavadits uz
pramja vai vilciena, ka noteikts Regulas (EK) Nr. 561/2006 9. panta.”;

¢) panta 6. punktam pievieno $adu apakspunktu:

“f) to valstu simbolus, kuras sakas un beidzas ikdienas darba laikposms. Transportlidzekla vaditajs ievada arT tas
valsts simbolu, kura vins iebrauc péc dalibvalsts robezas skérsosanas, tiklidz vins$ minétaja dalibvalsti ir pirmo
reizi apstajies. Minéta pirma apstasanas ir tuvakaja iespéjama pieturvieta uz robezas vai péc tas $kérsosanas. Ja
dalibvalsts robezu $kérso ar prami vai vilciena, transportlidzekla vaditajs ievada valsts simbolu osta vai
pienaksanas stacija.”;
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d) panta 7. punktu aizstdj ar $adu:

“7.  Transportlidzekla vaditajs ievada digitalaja tahografa to valstu simbolus, kuras vin$ uzsaka un pabeidza
ikdienas darba laikposmu.

No 2022. gada 2. februara transportlidzekla vaditajs ievada ari tas valsts simbolu, kura vins iebrauc péc dalibvalsts
robezas $kérsoSanas, tiklidz vin$ minétaja dalibvalsti ir pirmo reizi apstajies. Minéta pirma apstasanas ir tuvakaja
iespgjama pieturvietd uz robezas vai péc tas SkérsoSanas. Ja dalibvalsts robezu $kérso ar prami vai vilciena,

transportlidzekla vaditajs ievada valsts simbolu osta vai pienaksanas stacija.

Dalibvalstis var prasit, lai transportlidzeklu vaditaji, kas veic parvadajumus to teritorija, papildus valsts simbolam
ievaditu sikaku geografisko informaciju, ar noteikumu, ka minétas dalibvalstis minéto sikako geografisko infor-
maciju ir pazinojusas Komisijai pirms 1998. gada 1. aprila.

Transportlidzek]u vaditdgjiem nav nepiecieSams ievadit informaciju, kas minéta pirmaja teikuma, ja tahografs
automatiski registré atra§anas vietas datus saskana ar 8. pantu.”;

12) regulas 36. pantu groza $adi:
a) panta 1. punktu groza $adi:
i) punkta i) apak$punktu aizstaj ar $adu:
“) registracijas diagrammas par kartgjo dienu un iepriekséjam 56 dienam,”;
i) punkta iii) apakSpunktu aizstaj ar $adu:
“iii) jebkurus manualos pierakstus un izdrukas par kartgjo darba dienu un ieprieks$éam 56 dienam.”;
b) panta 2. punkta ii) apakSpunktu aizstdj ar $adu:

ii) jebkurus manualos pierakstus un izdrukas par kartgjo darba dienu un ieprieksgjam 56 dienam,”.

3. pants

St regula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicésanas Eiropas Savientbas Oficialaja Vestnest.

Tomeér 1. panta 15. punktu un 2. panta 12. punktu pieméro no 2024. gada 31. decembra.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas daltbvalsts.

Briselé, 2020. gada 15. jalija

Eiropas Parlamenta varda — Padomes varda —
priekssedetajs priekssedetaja
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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