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KOMISIJAS REGULA (ES) 2016/1199
(2016. gada 22. jalijs)

par Regulas (ES) Nr. 965/2012 grozijumiem, kas attiecas uz veiktspéjas navigacijas ekspluaticijas
apstiprinasanu, datu pakalpojumu sniedz&ju sertifikiciju un parraudzibu un helikopteru
lidojumiem atklata jiira, un tas labojumiem

EIROPAS KOMISTJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot vera Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 20. februdra Regulu (EK) Nr. 216/2008 par kopigiem
noteikumiem civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas dro§ibas agentiiras izveidi, un ar ko atce] Padomes Direktivu
91/670/EEK, Regulu (EK) Nr. 1592/2002 un Direktivu 2004/36/EK ('), un jo ipasi tas 8. panta 5. punktu,

ta ka:
(1)  Komisijas Regula (ES) Nr. 965/2012 (?) ievie§ nosacijumus drosai gaisa kugu ekspluatacijai.

(2)  Nepareizi aeronavigacijas dati vai informacija, kas ievaditi lidojosu gaisa kugu sistémas, var ievérojami apdraudét
lidojumu dro$ibu. Tapéc bitu janodrosina, ka datu pakalpojumu sniedzgji apstrada aeronavigacijas datus un
informaciju ta, ka tiek garantéta to kvalitate un izpilditas prasibas, ko gaisa kugu razotaji izvirza gaisa telpas
lietotaju paredzétajam lietojumam.

(3)  Regula (ES) Nr. 965/2012 prasa ipaSu apstiprindgjumu visam veiktspéjas navigacijas (‘PBN”) darbibam, iznemot
dazas navigacijas pamatmetodes. Gadijjumi, kuros nepiecieSams Ipass apstiprinajums, biitu ievérojami jasamazina,
lai mazinatu nevajadzigo saimniecisko un administrativo nastu visparéjas nozimes aviacijas ekspluatantiem,
nemot vera pieredzi un sagatavotibu, kas jau iegfita nolaiSanas manevros ar globalo navigacijas pavadonu sistému
(“GNSS”), un nodrosinatu atbilstibu jaunakajiem starptautiskajiem drosibas standartiem.

(4)  Lai ekspluatantiem biitu vieglak ievérot noteikumus par bistamu kravu parvadasanu, ka ari noteikumus par
kermena augsdalas ierobezotajsistému lidojuma apkalpes loceklu sédeklos un pasazieru sédeklos dazas mazas
lidmasinas, un tadéjadi uzlabotu drosibu, minétie noteikumi ir japielago darbibas tipam un izmantota gaisa kuga
kompleksumam.

(5)  Saskana ar Regulu (ES) Nr. 965/2012 daziem maziem nekomercialiem ekspluatantiem sava organizacija ir
jaizveido parvaldibas sistéma, jo tie ekspluaté kompleksus gaisa kugus ar dzingju. Tomér dazos gadijumos,
pieméram, vieglaku divu turbopropellerdzinéju lidmasinu nekomerciala ekspluatacija, siem ekspluatantiem var bt
griiti Istenot minétas regulas III pielikuma ieklautds parvaldibas sistémas prasibas. Atbilstibas nodrosinasana, ko
prasa no sadiem ekspluatantiem, nav samériga ar ieguvumiem, ko minéto prasibu Istenojums dotu to darbibas
drosibai, tade] sie ekspluatanti biitu jaizslédz no Regulas (ES) Nr. 965/2012 VI pielikuma darbibas jomas un ta
vieta butu jaatlauj tiem izpildit tas VII pielikuma izklastitas prasibas. Konsekvences labad bitu jaatlauj izpildit
VII pielikuma izklastitas prasibas arl macibu organizacijam, kas veic macibu lidojumus ar tam pasam vieglakajam
divu turbopropellerdzingju lidmasinam.

(6)  Regulas (ES) Nr. 965/2012 VII pielikums lick vadat lidzi skabekli un to izmantot, lidojot virs noteikta
barometriska augstuma. Pamatojoties uz riska diferencéSanas principu, péc kura ieintereséto personu tiesiskas
aizsardzibas limenis ir atkarigs no to spé&jas novértét un kontrolét riskus, skabekla vajadzibu nehermetizétos gaisa
kugos, kuri ir iesaistiti nekomerciala ekspluatacija, biitu janosaka tada gaisa kuga pilotam, nemot véra vairakus
objektivus faktorus.

() OVL79,19.3.2008., 1.1pp.
(*) Komisijas 2012. gada 5. oktobra Regula (ES) Nr. 965/2012, ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas procediras saistiba ar
gaisa kugu ekspluataciju atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008 (OV L 296, 25.10.2012., 1. 1pp.).
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(7)  Helikopteru lidojumi atklata jira (‘HOFO”) rada dazus specifiskus drosibas riskus, kas nav pienacigi iztirzati
Regulas (ES) Nr. 965/2012 pasreizéja redakcija. Tadé] dazas dalibvalstis pienem papildu prasibas, arT par jaunu
tehnologiju obligatu izmantosanu, lai mazinatu $adus riskus un uzturétu attiecigu dro$ibas limeni. Tomer, lai
nodrosinatu, ka tiek sasniegti Regulas (EK) Nr. 216/2008 drosibas meérki, un gaisa parvadatajiem garantétu
vienlidzigus konkurences apstaklus, Savienibas limeni batu jaievie§ kopigi drosibas pasakumi, nemot véra valstu
limeni giito pieredzi, ka ar situaciju helikopteru lidojumos atklata jiira.

(8)  Regula (ES) Nr. 965/2012 ir konstatétas ari redakcionalas kliidas, kas apgriitina istenosanu.

(9)  Tadé] Regula (ES) Nr. 965/2012 biitu attiecigi jagroza un jalabo.

(10)  Ir jaatvél pietickami daudz laika, lai attiecigie ekspluatanti un dalibvalstu kompetentas iestades varétu pielagoties
§as regulas noteiktajam jaunajam normam par aeronavigacijas datiem un informaciju un helikopteru lidojumiem
atklata jara.

(11) Sakara ar iniciativu vienkarSot, mikstinat un uzlabot civilas aviacijas tiesibu aktus Komisija plano parskatit
Regulas (ES) Nr. 965/2012 noteikumus par gaisa baloniem un planieriem. Paslaik notiek parskatiSanas
sagatavosana. Biitu jakorigé So noteikumu piemérosanas sakuma diena, lai nodrosinatu, ka minéto parskatiSanu
var pabeigt un Sos noteikumus vajadzibas gadjjuma var grozit pirms to piemérosanas sakuma.

(12)  Juridiskas skaidribas un visa Savieniba saskanotas kopigo prasibu istenoSanas interesés bitu jabit noteiktiem
minéto prasibu pieméro$anas datumiem — vai nu no to stasanas spéka, vai no vélaka briza. Parejas pasakumi un
uzdevumi, kas pienacigi veicami visas dalibvalstis, batu jaieklauj tiesibu akta, lai novérstu juridiskas neskaidribas
un nenoteiktibu. Dazas Komisijas istenoSanas regulas aviacijas drosibas joma paredzéta iespéja nepiemérot
noteikumus biitu jaizmanto tikai pienacigi pamatotos gadijumos, kur tas ir absoliti nepiecieami, un to vieta
batu jaizmanto paredzama un parredzama sistéma. Tapéc Regulas (ES) Nr. 965/2012 grozijumos §ie apsverumi ir
obligati janem véra.

(13)  Saja regula noteiktie pasakumi balstas uz atzinumiem ('), ko izdevusi Eiropas Aviacijas drosibas agentiira saskana
ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 17. panta 2. punkta b) apak$punktu un 19. panta 1. punktu.

(14)  Saja regula noteiktie pasakumi ir saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 65. panta izveidotas komitejas atzinumu,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants

Regulu (ES) Nr. 965/2012 groza $adi:

1) 5. panta 2. punktu groza 3adi:
a) e) apakSpunkta beigas svitro vardu “un”;
b) pievieno $adu g) apak$punktu:

“g) helikopteri, ko izmanto atklata jara (HOFO).”;

—

Eiropas Aviacijas drosibas agentiiras 12.3.2015. atzinums Nr. 02/2015 par Komisijas regulu, kas nosaka tehniskas prasibas un eksplua-
tacijas procediiras datu sniegSanai gaisa telpas lietotajiem aeronavigacijas vajadzibam; Eiropas Aviacijas drosibas agentiras 31.3.2015.
atzinums Nr. 03/2015 par Komisijas regulu par veiktsp&jas navigacijas (PBN) ekspluaticijas apstiprinasanas kritériju parskatiSanu;
Eiropas Avidcijas drosibas agentiiras 8.5.2015. atzinums Nr. 04/2015 par Komisijas regulu par helikopteru ekspluatacijas atklata jira
paSu apstiprinasanu.
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2) 6. pantu groza $adi:
a) 4. punktu aizstaj ar sadu:

“4.  Neatkarigi no 5. panta lidz 2018. gada 30. jinijam dalibvalstis var turpinat saskapa ar saviem tiesibu
aktiem pieprasit Ipasu apstiprinajumu un papildu prasibas attieciba uz ekspluatacijas procediram, aprikojumu,
apkalpes kvalifikaciju un apmacibu helikopteru CAT parvadajumiem atklata jara. Dalibvalstis pazino Komisijai un
Agentirai papildu prasibas, ko pieméro, pieskirot $adus Ipasus apstiprinajumus. Minétas prasibas nav mazak
ierobeZojosas par III un IV pielikuma noteiktajam.”;

b) 7. punktu svitro;
¢) pievieno $adu 8. un 9. punktu:

“8.  Atkapjoties no 5. panta 3. punkta pirma teikuma, ekspluatanti, kas ekspluaté ar turbopropelleru dzingjiem
aprikotas kompleksas lidmasinas ar maksimalo sertificéto pacel$ands masu (MCTOM) lidz 5 700 kg, kuras
iesaistitas nekomercialos parvadajumos, tas ekspluaté tikai saskana ar VII pielikumu.

9.  Atkapjoties no 5. panta 5. punkta a) apak$punkta, macibu organizacijas, veikdamas macibu lidojumus ar
kompleksam lidmasinam, kuras aprikotas ar turbopropelleru dzingjiem, ar maksimalo sertificéto pacel§anas masu
(MCTOM) lidz 5 700 kg, tas ekspluaté saskana ar VII pielikumu.”;

3) 10. pantu aizst3j ar sadu:

“10. pants
Stasanas speka

1. Siregula stajas speka tresaja diena péc tas publicésanas Eiropas Savientbas Oficialaja Veéstnesi.
To pieméro no 2012. gada 28. oktobra, ievérojot 2., 3., 4., 5. un 6. punktu.

2. I un VII pielikums attiecas uz nekomercialiem parvadajumiem ar gaisa baloniem un planieriem no 2013. gada
25. augusta, bet ne dalibvalstis, kuras ir nolémusas tos pilnigi vai dal&ji nepiemérot saskana ar noteikumiem, kas ir
spéka tada lémuma piepemsanas laikd, un tada méra, kada tas ir nolémusas to darit. Minétas dalibvalstis I un
VII pielikumu pieméro no 2018. gada 8. aprila nekomercialiem parvadajumiem ar gaisa baloniem un no 2019. gada
8. aprila nekomercialiem parvadajumiem ar planieriem, vai attiecigi no dienas, kas noradita dalibvalsts lémuma.

3. I, 1L VIl un VII pielikums attiecas uz specializétiem parvadajumiem ar gaisa baloniem un planieriem no
2014. gada 1. jalija, bet ne dalibvalstis, kuras ir nolemusas tos pilnigi vai daléji nepiemérot saskana ar noteikumiem,
kas ir speka tada lémuma pienemsanas laika, un tada méra, kada tas ir nolémusas to darit. Minétas dalibvalstis II, III,
VII un VIII pielikumu pieméro no 2018. gada 8. aprila specializétiem parvadajumiem ar gaisa baloniem un no
2019. gada 8. aprila specializétiem parvadajumiem ar planieriem, vai attiecigi no dienas, kas noradita dalibvalsts
lémuma.

4. I, 1I, VIl un VII pielikums attiecas uz specializétiem parvadajumiem ar lidmasinam un helikopteriem no
2014. gada 1. jalija, bet ne dalibvalstis, kuras ir nolemusas tos pilnigi vai daléji nepiemérot saskana ar noteikumiem,
kas ir speka tada lemuma pienemsanas laika, un tada méra, kada tas ir nolemusas to darit. Minétas dalibvalstis II, III,
VI un VIII pielikumu pieméro specializétiem parvadajumiem ar lidmasinam un helikopteriem no 2017. gada
21. aprila vai attiecigi no dienas, kas noradita dalibvalsts [emuma.

5. I Il un IV pielikums attiecas uz:

a) CAT parvadajumiem ar B klases lidmasinam vai nekompleksiem helikopteriem, kas sakas un beidzas viena un taja
pasa lidlauka vai ekspluatacijas vieta, no 2014. gada 1. jalija, bet ne dalibvalstis, kuras ir nolémusas tos pilnigi vai
daléji nepiemérot saskana ar noteikumiem, kas ir spéka tada 1émuma pienemsanas laika, un tada méra, kada tas ir
nolémusas to darit. Minétas dalibvalstis II, 1Il un IV pielikumu pieméro CAT parvadajumiem ar B klases
lidmaginam vai nekompleksiem helikopteriem, kas sakas un beidzas viena un taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas
vietd, no 2017. gada 21. aprila vai attiecigi no dienas, kas noradita dalibvalsts lémuma;



L 198/16 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 23.7.2016.

b) CAT parvadajumiem ar gaisa baloniem un planieriem no 2014. gada 1. julija, bet ne dalibvalstis, kuras ir
nolémusas tos pilnigi vai dal€ji nepiemérot saskana ar noteikumiem, kas ir spéka to lémuma pienemsanas laika,
un tada mér3, kada tas ir nolémusas to darit. Minétas dalibvalstis II, IIl un IV pielikumu pieméro no 2018. gada
8. aprila CAT parvaddjumiem ar gaisa baloniem un no 2019. gada 8. aprila CAT parvadajumiem ar planieriem,
vai attiecigi no dienas, kas noradita dalibvalsts lemuma.

6. Sapanta 2. 3. 4. un 5. punkta noteiktajos laika posmos attiecigi pieméro $adus noteikumus:

a) No 3is regulas prasibu spéka stasanas dienas kompetentas iestades veic pakapeniskus un efektivus pasakumus, lai
izpilditu minétas prasibas, ari pielagojot tam savas organizatoriskas un vadibas sistémas, personala apmacibu,
procediiras un rokasgramatas un uzraudzibas programmu.

b) Ekspluatanti attiecigi pielago savu parvaldibas sistému, macibu programmas, procediras un rokasgramatas ta, lai
tas atbilstu 3is regulas prasibam ne vélak ka diena, kura minétas prasibas sak piemeérot.

¢) Lidz §is regulas attiecigo prasibu piemérosanas sikumam sertifikatus, atlaujas un apstiprinajumus dalibvalstis
turpina izdot, atjauninat vai grozit saskana ar noteikumiem, kuri bijusi spéka pirms minéto prasibu stasanas
spéka, vai — CAT parvadajumos, kuri sakas un beidzas viena un taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas vieta un kuros
izmanto B klases lidmasinas vai nekompleksus helikopterus — saskana ar:

— Regulas (EEK) Nr. 3922/91 III pielikumu un saistitajiem atbrivojumiem, ko dalibvalstis pieskirusas saskana ar
Regulas (EEK) Nr. 3922/91 8. panta 2. punktu — lidmasinam, un

— valsts prasibam — helikopteriem.

d) Sertifikatus, atlaujas un apstiprinjumus, ko dalibvalsts izdevusi pirms §is regulas attiecigo prasibu piemérosanas
sakuma dienas, uzskata par izdotiem saskana ar minétajam prasibam. Tomér tos attiecigi aizstdj ar sertifikatiem,
atlaujam un apstiprinajumiem, kas izdoti saskana ar o regulu, ne vélak ka seSus ménesus péc §is regulas attiecigo
prasibu pieméroSanas sakuma dienas.

e) Ekspluatanti, kuriem ir deklaréSanas pienakums saskana ar $o regulu, iesniedz deklaracijas ne vélak ka $is regulas
attiecigo prasibu piemérosanas sakuma diena.”;

4) L 1L, IV, V, VI, VI un VIII pielikumu groza saskana ar $as regulas pielikumu.

2. pants

Regulu (ES) Nr. 965/2012 labo $adi:
1) IV pielikuma (Part-CAT) CAT.POL.A.240 b) punkta 4) apakSpunktu aizst3j ar sadu:

“4) lidojuma apkalpe ir ieguvusi atbilsto$as zinasanas par paredzéta lidojuma marsrutu un procediiram, kas jaievéro
saskana ar Part-ORO apaksdalu FC.”;

2) VII pielikuma (Part-NCO) NCO.GEN.103 tekstu aizstaj ar $adu:
“levadlidojumi, kas mingti §as regulas 6. panta 4.a punkta c) apakSpunkta, ja tos veic saskana ar $o pielikumu:
a) sakas un beidzas viena un taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas viet; tas neattiecas uz baloniem un planieriem;

b) tiek ekspluatéti saskana ar VFR pa dienu;



23.7.2016. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 19817

¢) tos parrauga Ipasi norikota persona, kas atbild par to drosibu; un

d) tie atbilst visiem citiem kompetentas iestades izvirzitajiem nosacijjumiem.”

3. pants
Si regula stajas spéka divdesmitaja diena péc tas publicéanas Eiropas Savientbas Oficialaja Veéstnest.
To pieméro no 2016. gada 25. augusta.

Bet

a) 1. panta 1. punktu un pielikuma 1. punkta a), b), ) un d) apakSpunktu, 2. punkta c) apak$punktu, 3. punkta a), e),
g), m), n) un o) apak$punktu, 4. punkta c) apak$punktu, 5. punkta d), j), k) un 1) apakSpunktu un 7. punkta d), k) un
1) apak$punktu pieméro no 2018. gada 1. julija;

b) pielikuma 3. punkta 1) un q) apak$punktu, 5. punkta i) un n) apak$punktu, 6. punkta k) un n) apak$punktu un
7. punkta j) un n) apak$punktu pieméro no 2019. gada 1. janvara.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Briselé, 2016. gada 22. jillija
Komisijas varda —
priekssedetajs
Jean-Claude JUNCKER
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PIELIKUMS

Regulas (ES) Nr. 965/2012 I, II, IV, V, VI, VII un VIII pielikumu groza $adi.
(1) I pielikuma (definicijas):
a) 69. punktu aizstdj ar $adu:
“69. “Nelabvéligs apvidus” ir
a) apvidus, kur:
i) nepiemérotas virsmas dé| nav iespéjams veikt piespiedu nosésanos; vai
ii) nav iesp&ams helikoptera eso$ajam personam nodrosinat atbilstosu aizsardzibu pret stihiju; vai
iii) meklésanas un glabsanas darbibasfiespéjas nav savienojamas ar paredzamo risku; vai
iv) ir nepienemams risks apdraudét cilvekus vai mantu uz zemes;
b) katra gadijuma sads apvidus:

i) darbibam virs Gidens — atklatas juras platiba uz ziemeliem no 45° Z p. un uz dienvidiem no 45° D p.,
ja vien tas valsts, kura notiek darbibas, atbildiga iestade kadu dalu nav noteikusi par labveéligu; un

ii) blivi apdzivotas teritorijas dalas, kurds nav piemérotas platibas drosas piespiedu nosésanas
vajadzibai.”;

b) 86. punktu aizstaj ar sadu:

“86. “Darbibas atklata jura” ir helikoptera darbibas, kuras lidojuma bitiska dala tiek veikta virs atklatas joras
platibam uz vietu atklata jira vai no tas.”;

o) ieklauj sadu 86.a punktu:

“86.a “Vieta atklata jura” ir izmantoSanai helikopteru darbibas paredzeta ietaise uz nostiprinatas vai peldoas
konstrukcijas vai kuga atklata jara.”;

d) ieklauj sadu 86.b punktu:
“86.b “Atklatas juras platiba” ir tidens klajs juras pusé no krasta linijas.”;
e) ieklauj sadu 103.a punktu:

“103.a “Prasitas navigacijas veiktspéjas (RNP) specifikacija” ir navigacijas specifikacija PBN ekspluatacijai, kura ir
ieklauta borta navigacijas veiktspéjas parraudzibas un bridinasanas prasiba.”;

(2) 1 pielikuma (Part-ARO):
a) pievieno $adu ARO.OPS.240:
“AR0.OPS.240 Ipass RNP AR APCH apstiprinajums

a) Ja pieteikuma iesniedzgjs ir pieradijis, ka ir izpilditas SPA.PBN.105 prasibas, kompetenta iestade dod visparigu
Ipasu apstiprindjumu vai procedirai specifisku RNP AR APCH apstiprinajumu.

b) Procediirai specifiska apstiprinajuma gadijuma kompetenta iestade:
1) PBN apstiprinajuma uzskaita apstiprinatas instrumentalas nolaiSanas procediiras konkrétos lidlaukos;
2) attieciga gadijuma veic saskanoSanu ar iestadém, kuru kompetencé ir Sie lidlauki; un

3) nem véra iespgjamos kreditus, kas izriet no RNP AR APCH ipasajiem apstiprindjumiem, kas jau izdoti
pieteikuma iesniedzgjam.”;
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b) 1I papildindjumu aizstaj ar $adu:

“Il papildingjums
EKSPLUATACIJAS SPECIFIKACIJAS
(piemérojot lidojumu veikSanas rokasgramata apstiprinatos nosacijumus)
Izdevéjas iestades kontaktinformacija
Talruna numurs ('): Faksa numurs:
E-pasta adrese:
Ekspluatanta
2\ 4y. .
AOC (®): nosaukums (): Datums (%): Paraksts:
Komercnosaukums
Ekspluatacijas
specifikacijas:
Gaisa kuga modelis (°):
Registracijas zimes (8):
Komercparvadajumi L ..o,
Ekspluatacijas apgabals (7):
Tpasi ierobezojumi (3):
Tpasi apstiprinajumi: Ir Nav Specifikacija (°) Piezimes
Bistami izstradajumi O O
Ekspluatacija sliktas redzamibas apstak|os CAT ("9 ...
Pacel$anas RVR(":'m
Nolai$anas un nosésanas O O DA/H: pédas RVR: m
RVSM ('2) [J Neattiecas O
. Maksimalais novirzes
13

ETOPS (") [ Neattiecas O O laiks (%) min
Navigacijas specifikacijas kompleksai PBN 0O 0O (%)
ekspluatacijai (%)
Navigacijas veiktsp&jas minimalas 0O O
specifikacijas
Helikoptera lidojumi, kuros izmanto nakts 0O 0
redzamibas attélveides sistémas
Pacel$ana/nolai$ana ar helikoptera vincu O O
Helikoptera ekspluatacija neatlieckamas
mediciniskas palidzibas dienesta O O
darbinieku parvadasanai
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Helikoptera lidojumi atklata jara

Salona apkalpes locek|u apmaciba (17)

CC atestata izdosana ('8)

O o o|o
O oo\ ad

()

Lidojumderiguma uzturé$ana

Citi (29)

(") Kompetentas iestades kontakttalruna un faksa numuri ar valsts kodu. Norada e-pasta adresi, ja tada ir.

(® Norada attiecigas gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) numuru.

(®) Norada ekspluatanta registréto nosaukumu un komercnosaukumu, ja tas ir cits. Pirms komercnosaukuma norada ‘“veic
komercdarbibu ka”.

() Ekspluatacijas specifikaciju izdoSanas datums (diena/ménesis/gads) un kompetentas iestades parstavja paraksts.

(®) Norada ICAO apzimé&jumu gaisa kuga markai, modelim un sérijai vai pamatsérijai, ja tai ir apzZimgjums (pieméram, Boeing-737-3K2
vai Boeing-777-232).

(®) Registracijas zimes ir uzskaititas ekspluatacijas specifikacijas vai lidojumu veikanas rokasgramata. P&dgja gadijuma attiecigajas
ekspluatacijas specifikacijas jablt noraditai lidojumu veik$anas rokasgramatas lappusei. Ja attiecigajam gaisa kuga modelim
nepieméro visus Tpa$os apstiprindjumus, gaisa kuga registracijas zimes var noradit attieciga Tpasa apstiprindjuma ailé, kas
paredzéta piezimém.

(") Norada geografiskos apgabalus, kur atlauta gaisa kuga ekspluatacija (nordda Jeografiskas koordinatas vai konkrétus mar$rutus,
lidojuma informacijas regionu vai valstu un regionu robezas).

(®) Norada piemérojamos Tpasos ierobezojumus (pieméram, tikai VFR, tikai diena u. c.).

() $aja ailé norada katra apstiprinajuma vai apstiprindjuma tipa vismazak stingros kritérijus (norada atbilsto$os kritérijus).

("% Norada piemérojamo precizas nolaiSanas kategoriju: LTS CAT |, CAT I, OTS CAT II, CAT IlIA, CAT IlIB vai CAT llIC. Norada
minimalo redzamibu uz skrejcela (RVR) metros un Iémuma pienem3anas augstumu (DH) pédas. Katrai nolaiSanas kategorijai
izmanto atsevisku rindu.

(") Norada apstiprinato minimalo pacel$anas RVR metros. Dazadu apstiprinajumu gadijuma katram apstiprinajumam izmanto atsevisku
rindu.

('3 Lodzinu “Neattiecas” iezimé tikai tad, ja zemaka maksimala robeza gaisa kugim ir zem FL290.

('3) Tpasi tali lidojumi (ETOPS) paslaik attiecas tikai uz gaisa kugiem ar diviem dzingjiem. Lodzinu “Neattiecas” iezimé tikai tad, ja gaisa
kuga modelim ir vairak vai mazak neka divi dzingji.

(" Var noradit arf robezdistanci (jdras jidzés), ka arf dzingja tipu.

(") Veiktspéjas navigacija (PBN): katram kompleksas PBN Tpa$ajam apstiprindjumam izmanto atseviSku rindu (pieméram, RNP AR
APCH) ar attiecigiem ierobezojumiem, kas uzskaititi slejas “Specifikacijas” un/vai “Piezimes”. Individuali apstiprindjumi konkrétam
RNP AR APCH procediram var bt uzskaititi ekspluatacijas specifikacijas vai lidojumu veik8anas rokasgramata. P&dé&ja gadijuma
attiecigajas ekspluatacijas specifikacijas jablt noradrtai lidojumu veik§anas rokasgramatas lappusei.

('®) Norada, ja Tpasais apstiprinajums attiecas tikai uz konkrétiem skrejcela galiem un/vai lidlaukiem.

(') Apstiprinajums vadit apmacibas kursu un eksamenu, kas janokarto pretendentiem, kuri vélas iegit salona apkalpes locekla apliecibu
saskana ar Komisijas Regulas (ES) Nr. 1178/2011 V pielikuma (Part-CC) noteikumiem.

('8 Apstiprinajums salona apkalpes locekla apliecibu izdoSanai, kd noteikts Komisijas Regulas (ES) Nr. 1178/2011 V pielikuma
(Part-CC).

(') Par gaisa kuga lidojumderiguma pastavigu uzturé$anu atbildigas personas vards un uzvards/organizacijas nosaukums un norade uz
regul&jumu, kur Sie pienakumi noteikti, t. i., Komisijas Regulas (ES) Nr. 1321/2014 | pielikuma (Part-M) G apaksdala.

(%) Seit var noradit citus apstiprindjumus vai datus, katram apstiprindjumam izmantojot vienu rindu (vai vairdkrindu bloku) (piemé&ram,
Tsas noséS$anas darbibas, stavas nolaisanas, helikoptera lidojumi uz sabiedribas interesu teritoriju vai no tas, helikoptera lidojumi pari
nelabvéligam apvidum arpus blivi apdzivotas teritorijas, helikoptera lidojumi bez dro3as piespiedu nosé$anas iespéjas, palielinatu
sansveres lenku izmanto$ana, maksimalais attdlums no atbilsto$a lidlauka lidmasinam ar diviem dzingjiem bez ETOPS
apstiprinajuma, gaisa kuga izmanto$ana nekomercialiem lidojumiem).

EASA 139. veidlapa — 2. izdevums”.

¢) V papildingjuma 6. piezimi pie EASA 140. veidlapas aizstaj ar $adu:

“() Saja sleja uzskaitit visas apstiprinatas operacijas, pieméram, bistami izstradajumi, LVO, RVSM, PBN, MNPS,
HOFO.;

(3) IV pielikuma (Part-CAT):
a) svitro CAT.OP.MPA.120;
b) ieklauj $adu CAT.OPMPA.126:
“CAT.OP.MPA.126 Veiktspé&jas navigacija
Ekspluatants nodroSina, ka tad, ja marSrutam vai procedirai ir vajadziga veiktspéjas navigacija (PBN):

a) attieciga PBN navigacijas specifikacija ir noradita AFM vai cita dokumentd, ko apstiprinajusi sertifikacijas
iestade ka dalu no lidojumderiguma novért&juma vai kas balstas uz tadu apstiprindgjumu; un
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b) gaisa kugis tiek ekspluatéts saskana ar attiecigo navigacijas specifikaciju un ierobeZojumiem AFM vai cita
iepriek§ minétaja dokumenta.”;

¢) CAT.OPMPA.135 a) punkta 1) apak$punktu aizst3j ar $adu:

“1) ir pieejamas planotajai ekspluatacijai piemérotas kosmosa iekartas, zemes iekartas un dienesti, ieskaitot
meteorologiskos dienestus;”;

d) CAT.OPMPA.175 b) punkta:
i) 6) apakSpunktu aizstaj ar $adu:
“6) planotajam lidojumam vajadzigas kosmosa iekartas, zemes iekartas un dienesti ir pieejami un pieméroti;”
ii) apakSpunkta beigas svitro vardu “un”;
iii) ieklauj $adu 7a) apakspunktu:
“7a) veiktspgjas navigacijai vajadzigas navigacijas datubazes ir piemérotas un atjauninatas; un”;
e) CAT.OPMPA.181 aizst3j ar sadu:
“CAT.OP.MPA.181 Lidlauku un ekspluatacijas vietu izvéle helikopteriem

a) Lidojumiem instrumentalos meteorologiskos apstaklos (IMC) komandieris izraugas rezerves pacelSanas
lidlauku, lidz kuram iespé&jams noklat vienu stundu ilga lidojuma parastaja kreisé$anas atruma, ja meteoro-
logisku apstaklu dé] nebitu iespéjams atgriezties izlidosanas vieta.

b) IFR vai VFR lidojumiem, kuros navigacijai neizmanto vizualus orientierus uz zemes, komandieris lidojuma
veikSanas plana nosaka vismaz vienu galamérka rezerves lidlauku, iznemot $adus gadjjumus:

1) lidojuma uz jebkuru citu sauszemes galamérki lidojuma ilgums un domingjosie meteorologiskie apstakli ir
tadi, ka paredzamaja ielidosanas laika planotaja noséSanas vieta nolai§anos un noséSanos iespéams veikt
vizualos meteorologiskos apstaklos (VMC); vai

2) planota noséSanas vieta ir izoléta, un alternativa vieta nav pieejama; $ada gadijuma nosaka atgrieSanas
robezpunktu (PNR).

¢) Ekspluatants izraugas divus galamérka rezerves lidlaukus, ja:

1) attiecigas laika zinas un/vai prognozes par galamérka lidlauku vésti, ka laikposma, kas sakas vienu stundu
pirms un beidzas vienu stundu péc paredzamas ierasanas galamérki, laikapstakli bas sliktaki neka
piemeérojamie plano$anas minimumi; vai

2) nav pieejama nekada meteorologiska informacija par galamérka lidlauku.
d) Vajadzigos rezerves lidlaukus ekspluatants norada lidojuma veik$anas plana.”;
f) ieklauj $adu CAT.OPMPA.182:
“CAT.OP.MPA.182 Galamérka lidlauki — instrumentalas nolaiSanas darbibas

Ekspluatants nodrosina, ka ir pieejami pietickami lidzekli, lai veiktu navigaciju un noséstos galamérka lidlauka
vai jebkura rezerves galamerka lidlauka, ja ir zaudéta spéja veikt paredzéto nolaiSanas un nosésanas darbibu.”;

g) CAT.OPMPA.247 b) punktu svitro;
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h) CAT.OP.MPA.295 aizst3j ar $adu:
“CAT.OP.MPA.295 Sadursmju novérsanas bortsistémas (ACAS) izmantoSana

Kad ACAS ir uzstadita un darbspgjiga, ekspluatants ievie§ ekspluatacijas procediiras un apmacibas programmas,
lai lidojuma apkalpe bfitu pienacigi apmacita izvairities no sadursmém un kompetenta izmantot ACAS II
ierices.”;

i) CAT.IDE.A.205 a) punkta 3) apak$punktu aizstaj ar sadu:

“3) seédekla drosibas jostu ar kermena augsidalas ierobezotajsistému katra pasazieru sédekli un ierobeZotajjostas
katra gulvieta lidmasinas, kuru MCTOM ir mazaka par 5 700 kg un MOPSC ir mazaka par devinam vietam
un kuram individuala CofA pirmoreiz izdota 2015. gada 8. aprili vai vélak;”;

j) CATIDE.A.205 b) punktu aizstaj ar $adu:
“b) Sédekla drosibas josta ar kermena aug$dalas ierobeZotajsistemu:
1) ir atspradz&jama viena punkta;

2) sédeklos, kas paredzéti minimali vajadzigajam salona apkalpes locek]u skaitam, tai ir divas plecu siksnas
un sédekla drosibas josta, ko var lietot atseviski; un

3) lidojuma apkalpes loceklu sédeklos un katra sédvieta lidzas pilota sédeklim tai ir:
i) divas plecu siksnas un sédekla drogibas josta, ko var lietot atseviski; vai
ii) diagonala plecu siksna un sédekla drosibas josta, ko var lietot atseviski, $adas lidmasinas:

A) lidmasinas, kuru MCTOM ir mazaka par 5 700 kg un MOPSC ir mazaka par devinam vietam un
kuras atbilst avarijas noséSanas dinamiskajiem nosacijjumiem, kas definéti piemérojamaja sertifi-
kacijas specifikacija;

B) lidmasinas, kuru MCTOM ir mazaka par 5 700 kg un MOPSC ir mazaka par devinam vietam un
kuras neatbilst avarijas noséSanas dinamiskajiem nosacijumiem, kas definéti piemérojamaja sertifi-
kacijas specifikacija, un kuram individuala CofA pirmoreiz izdota pirms 2014. gada 28. oktobra;
un

() lidmasinas, kas sertificétas saskana ar CS-VLA vai ta ekvivalentu un CS-LSA vai ta ekvivalentu.”;
k) CAT.IDE.A.345 pievieno 3adu f) punktu:

“f) PBN ekspluatacija gaisa kugis atbilst attiecigds navigacijas specifikacijas lidojumderiguma sertifikacijas
prasibam.”

) CATIDE.A.355 aizstaj ar sadu:
“CAT.IDE.A.355 Aeronavigacijas datubazu parvaldiba

a) Aeronavigacijas datubazes, ko izmanto sertificétu gaisa kuga sisteému lietojumos, atbilst datu kvalitates
prasibam, kas ir piemérotas paredzétajam datu izmantojumam.

b) Ekspluatants gada, lai atjauninatas un negrozitas acronavigacijas datubazes tiktu laikus izdalitas un ievietotas
visos gaisa kugos, kam $ie dati vajadzigi.

¢) Neatkarigi no citam atgadijumu zinoSanas prasibam, kas noteiktas Regula (ES) Nr. 376/2014, ekspluatants
zino datubazes piegadatajam par kladainu, nekonsekventu vai nepilnigu datu gadjjumiem, par kuriem ir
pamats domat, ka tie apdraud lidojumu.

Tados gadijumos ekspluatants informé lidojuma apkalpi un pargjo attiecigo personalu un nodrosina, ka
attiecigie dati netiek izmantoti.”;
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m) CAT.IDE.H.280 svitro b) punktu;
n) CATIDEH.295 aizstaj ar $adu:
“CAT.IDE.H.295 Apkalpes loceklu aizsargtérps

Aizsargtérps ir mugura katram apkalpes loceklim, tai darbojoties 3. veiktspéjas parametru klasé lidojuma virs
tidens talak no sauszemes par attalumu, ko var veikt autorotacijas reZima, vai attalumu, kada var veikt drosu
piespiedu noséSanos, ja komandierim pieejamas laika zipas vai prognoze vesti, ka tidens temperatiira jira
lidojuma laika bais zemaka par +10 °C.”;

0) CAT.IDE.H.310 svitro;
p) CAT.IDE.H.345 pievieno $adu e) punktu:

“e) PBN ekspluatacija gaisa kugis atbilst attiecigas navigacijas specifikacijas lidojumderiguma sertifikacijas
prasibam.”;

q) pievieno $adu CAT.IDE.H.355:
“CAT.IDE.H.355 Aeronavigacijas datubazu parvaldiba

a) Aeronavigacijas datubazes, ko izmanto sertificétu gaisa kuga sisteému lietojumos, atbilst datu kvalitates
prasibam, kas ir piemérotas paredzétajam datu izmantojumam.

b) Ekspluatants gada, lai atjauninatas un negrozitas aeronavigacijas datubazes tiktu laikus izdalitas un ievietotas
visos gaisa kugos, kam $ie dati vajadzigi.

¢) Neatkarigi no citam atgadijumu zinoSanas prasibam, kas noteiktas Regula (ES) Nr. 376/2014, ekspluatants
zino datubazes piegadatdjam par kladainu, nekonsekventu vai nepilnigu datu gadijjumiem, par kuriem ir
pamats domat, ka tie apdraud lidojumu.

Tados gadijumos ekspluatants informé lidojuma apkalpi un pargjo attiecigo personalu un nodrosina, ka
attiecigie dati netiek izmantoti.”;

(4) V pielikuma (Part-SPA):
a) SPA.PBN.100 aizstaj ar $adu:
“SPA.PBN.100 Ekspluaticija atbilstosi PBN
a) Ir vajadzigs apstiprindjums katrai no §adam PBN specifikacijam:
1) RNP AR APCH; un
2) RNP 0.3 helikopteru ekspluatacijai.

b) RNP AR APCH darbibu apstiprinajums atlauj darbibas publiskas instrumentalas nolaiSanas procediiras, kas
atbilst piemérojamajiem ICAO procediru izstrades kritérijiem.

¢) Procediirai specifisks apstipringjums RNP AR APCH vai RNP 0.3 ir vajadzigs privatai instrumentalas
nolaiSanas procedirai vai publiskai instrumentdlas nolaiSanas procediirai, kura neatbilst piemérojamajiem
ICAO procediru izstrades kritérijiem, vai ja to prasa aeronavigacijas informacijas publikacija (AIP) vai
kompetenta iestade.”;
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b) SPA.PBN.105 aizst3j ar $adu:

“SPA.PBN.105 PBN ekspluatacijas apstiprinasana
Lai sanemtu kompetentas iestades specifisku apstiprindgjumu PBN, ekspluatants pierada, ka:

a) attiecigais lidojumderiguma apstiprinjums, kas derigs nodomatajai PBN ekspluatacijai, ir noradits AFM vai
cita dokumenta, ko apstiprindjusi sertifikacijas iestade ka dalu no lidojumderiguma novértéjuma vai kas
balstas uz §adu apstiprindjumu;

b) ir izveidota apmacibas programma lidojuma apkalpes locekliem un attiecigajam personalam, kas iesaistits
lidojuma sagatavo$ana;

¢) ir veikta drosibas novértésana;
d) ir ieviestas ekspluatacijas procediiras, kas nosaka:

1) gaisa kugl vajadzigas ierices, arl to ekspluatacijas ierobezojumus un attiecigas pozicijas obligato iekartu
saraksta (MEL);

2) lidojuma apkalpes sastavu, kvalifikaciju un pieredzi;
3) standarta, nestandarta un darbnepartrauces procediras; un
4) elektronisko navigacijas datu parvaldiby;
e) ir sastadits zinojamo notikumu saraksts; un
f) attieciga gadijuma RNP AR APCH darbibam ir izveidota vadibas RNP uzraudzibas programma.”;

pievieno $adu K apaksdalu:

“K APAKSDALA

HELIKOPTERU LIDOJUMI ATKLATA JORA

SPA.HOFO.100 Helikopteru lidojumi atklata jiara (HOFO)

Sas apakidalas prasibas attiecas uz:

a) gaisa komercparvadataju, kam ir deriga AOC saskana ar Part-ORO;

b) specializétu parvadajumu ekspluatantu, kas ir pazinojis par savu darbibu saskana ar Part-ORO; vai
¢) nekomercialu ekspluatantu, kas ir pazinojis par savu darbibu saskana ar Part-ORO.
SPA.HOFO.105 Helikopteru lidojumu atklata jira apstiprinasana

a) Pirms darbibam saskana ar o apaksdalu ekspluatantam ir jabat izdotam IpaSam kompetentas iestades apstip-
rinajumam.

b) Lai sapemtu $adu apstiprinajumu, ekspluatants iesniedz pieteikumu kompetentajai iestadei, ka noteikts SPA.
GEN.105, un pierada atbilstibu $as apaksdalas prasibam.

¢) Ekspluatants pirms darbibam no dalibvalsts, kas nav ta, kura izdevusi apstiprindgjumu saskana ar a) punktu,
par nodomato darbibu informé abu valstu kompetentas iestades.
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SPA.HOFO.110 Ekspluatacijas procediiras

a) Ekspluatants sava drosibas parvaldibas procesa ietvaros novér§ un mazina riskus un apdraudéjumu, kas ir
specifisks helikopteru lidojumiem atklata jara. Lidojumu veik$anas rokasgramata ekspluatants norada:

1) apkalpju atlases kritérijus, sastavu un apmacibu;
2) apkalpes un cita iesaistita personala loceklu pienakumus un atbildibu;
3) vajadzigo aprikojumu un izvietosanas kritérijus; un

4) ekspluatacijas procediiras un minimumus, kas Jauj raksturot un adekvati parvaldit standarta un iesp&jamas
nestandarta darbibas.

b) Ekspluatants nodrosina, ka:
1) pirms katra lidojuma tiek sagatavots lidojuma veikSanas plans;

2) pasazieru droSibas instruktaza ir ieklauta ari specifiska informacija par lidojumiem atklata jira, un tos
instrué pirms kapsanas helikoptera;

3) katram lidojuma apkalpes loceklim mugura ir apstiprinats aizsargtérps:

i) ja gaisa kuga kapteinim/komandierim pieejamas laika zinas vai prognozes vesti, ka lidojuma laika
tidens temperatiira jura biis zemaka par + 10 °C; vai

ii) ja paredzamais glabsanas laiks parsniedz aprékinato izdzivosanas laiku; vai
iii) ja planots lidot nakti nelabvéliga apvidd;
4) tiek ievérota attieciga ATS dota jiiras marsrutu struktiira, ja tada ir izveidota;
5) piloti visa lidojuma laika optimali izmanto automatisko lidojuma vadibas sistému (AFCS);

6) ir izveidoti Ipasi jiiras nolai§anas profili, kur ieklauti stabilas nolaiSanas parametri un korigéjosas darbibas,
kas veicamas, ja nolaiSanas klast nestabila;

7) daudzpilotu apkalpes lidojumos ir ieviestas procediras, kuras lidojuma apkalpes loceklis uzrauga
lidojuma instrumentus lidojuma atklata jara, seviski nolaiSanas vai izlidoSanas laika, lai nodrosinatu, ka
tiek uzturéta drosa lidojuma trajektorija;

8) lidojuma apkalpe veic talitéjas un piemérotas darbibas gadijuma, ja ieslédzas bridinasana par augstumu;

9) ir ieviestas procediiras, kas pieprasa, lai pie katras ielidosanas un izlidosanas virs Gidens gataviba biitu
avarijas dreiféSanas sistémas, ja to ir drosi darit; un

10) darbibas norit saskana ar visiem mar§rutu vai darbibas teritorijas ierobeZzojumiem, ko noteikusi
kompetenta iestade vai attieciga par gaisa telpu atbildiga iestade.

SPA.HOFO.115 Vietu atklata jira izmantoSana

Ekspluatants izmanto tikai tadas vietas atklata jura, kas ir piemérotas helikoptera tipa lieluma un masas un
attiecigo darbibu zina.
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SPA.HOFO.120 Lidlauku un ekspluatacijas vietu izvéle

a) Sauszemes galamérka rezerves lidlauks. Neatkarigi no CAT.OP.MPA.181, NCC.OP.152 un SPO.OP.151 kapteinim/
komandierim, veicot lidojumus no vietas atklata jira uz sauszemes lidlauku, lidojuma veikSanas plana nav
janorada galamérka rezerves lidlauks, ja:

1) galamérka lidlauks ir definéts ka piekrastes lidlauks, vai

2) ir ievéroti $adi kritériji:
i) galamérka rezerves lidlauka ir publiskota instrumentala nolaisanas;
ii) lidojuma laiks ir mazaks par 3 stundam; un

iii) publicétaja laika prognozé, kas ir speka no 1 stundas pirms lidz 1 stundai péc aprekinata nosé$anas
laika, ir noteikts, ka:

A) makonu zemaka robeza ir vismaz 700 pédu virs instrumentalas nolaiSanas minimumiem vai
1 000 peédu virs galamérka lidlauka, atkariba no ta, kas ir augstak; un

B) redzamiba ir vismaz 2 500 metru.

b) Jiras galameérka helikopteru rezerves kldjs. Ekspluatants var izraudzities jiras galamérka helikopteru rezerves klaju,
ja ir izpilditi visi $ie kritériji:

1) Juras galamérka helikopteru rezerves klaju izmanto tikai aiz atgrieSanas robezpunkta (PNR), ja nav
geografiski sasniedzams sauszemes galamérka rezerves lidlauks. Pirms PNR izmanto sauszemes galamérka
rezerves lidlauku.

2) Pie jliras galamérka helikopteru rezerves klaja var panakt sp&u nosésties, kad viens dzingjs nedarbojas
(OEI).

3) Cik iesp€jams, helikopteru klaja pieejamibu nodrosina pirms PNR. Atsevisku helikopteru klaju vai citu
vietu izméri, konfiguracija un augstuma rezerve virs $kérliem ir pieméroti to izmantosanai par helikopteru
rezerves klaju katra tipa helikopteriem, ko paredzéts izmantot.

4) Izveido laikapstaklu minimumus, nemot véra meteorologiskas informacijas precizitati un ticamibu.
5) MEL ietilpst §im ekspluatacijas veidam paredzéti ipasi nosacijumi.

6) Juras galamerka helikopteru rezerves klaju izraugas tikai tad, ja ekspluatants lidojumu veikSanas
rokasgramata noteicis attiecigu procediiru.

SPA.HOFO.125 NolaiSanas ar gaisa kuga radaru (ARA) atklatas jiiras vietas — CAT parvadajumi

a) Gaisa komercparvadajumu (CAT) ekspluatants ievie$ ekspluatacijas procediras un nodrosina, ka ar ARA
nolaizas tikai tad, ja:

1) helikoptera ir uzstadits radars, kas spéj sniegt informaciju par $kér§lu vidi; un

2) vai nu
i) minimalais nolai§anas relativais augstums (MDH) tiek noteikts ar radioaltimetru; vai
ii) tiek piemérots minimalais nolaiSanas absoliitais augstums (MDA) ar adekvatu pielaidi.

b) Lidojumi ar ARA uz ieguves platformam un kugiem tranzita ir daudzpilotu apkalpes lidojumi.
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¢) Lémuma pienemsanas augstuma diapazons nodrosina adekvatu augstuma rezervi virs $kérsliem otra rinka
gadjjuma no jebkura galamérka, kam planota ARA.

d) Arpus lémuma pienemsanas augstuma diapazona vai zem minimala nolaiSanas absoliitd/relativd augstuma
(MDA/H) nolai$anos turpina tikai tad, ja ir noteikti vizuali galamérka orientieri.

e) Vienpilota CAT darbibam atbilstosi palielina MDA/H un lémuma pienemsanas augstuma diapazonu.

f) Ja ar ARA lido uz nekustigu vietu atklata jara (t. i, nostiprinatu iekartu vai noenkurotu kugi) un navigacijas
sistéma ir pieejama uzticama GPS pozicija Sai vietai, ARA drosibas palielina$anai izmanto GPS/zonalas
navigacijas sistému.

SPA.HOFO.130 Meteorologiskie apstakli

Neatkarigi no CAT.OP.MPA.247, NCC.OP.180 un SPO.OP.170 lidojumos starp vietam atklata jara, kas atrodas
G klases gaisa telpa, kur lidojuma posms virs Gdens ir isaks par 10 jaras jidzém, VFR lidojumus var veikt, kad
robezas ir tadas ka tabula vai izdevigakas:

Minimumi lidojumiem starp vietam atklata jiura G klases gaisa telpa
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Diena Nakts
Augstums (*) Redzamiba Augstums (*) Redzamiba
Viens pilots 300 pédu 3 km 500 pédu 5 km
Divi piloti 300 pédu 2 km (*¥) 500 pédu 5 km (***)

(*) Makonu apakséja robeza lauj lidojumu noteiktaja augstuma veikt zem un bez makoniem.
(**) Helikopteru var ekspluatét, redzamibu lidojuma samazinot lidz 800 metriem, ja galamérkis vai starpposma konstrukcija ir
pastavigi redzama.
(***) Helikopteru var ekspluatét, redzamibu lidojuma samazinot lidz 1 500 metriem, ja galamérkis vai starpposma konstrukcija
ir pastavigi redzama.

SPA.HOFO.135 Vgja atruma ierobeZojumi lidojumos uz vietam atklata jira

Lidojumus uz vietam atklata jura veic tikai tad, ja zinotais véja atrums uz helikopteru klaja nav lielaks par
60 mezgliem, ari brazmas.

SPA.HOFO.140 Veiktspéjas prasibas vietas atklata jira

Helikopteru pacel$anas un noséSanas vietas atklata jura notiek saskapa ar attieciga pielikuma veiktspéjas
prasibam, nemot véra darbibas veidu.

SPA.HOFO.145 Lidojuma datu uzraudzibas (FDM) sistéma

a) Veicot CAT parvaddjumus ar helikopteru, kurd uzstadits lidojuma parametru registrators, no 2019. gada
1. janvara ekspluatantam jabit izveidotai un jatiek uzturétai FDM sistémai, kas ir dala no ta integrétas vadibas
sistémas.

b) FDM sistému neizmanto sodiSanai, un taja ir pienacigi datu avota(-u) aizsardzibas pasakumi.
SPA.HOFO.150 Gaisa kuga izsekoSanas sistéma

Ekspluatants izveido un uztur uzraudzitu izsekoSanas sistému gaisa kuga darbibam atklata jira nelabvéliga apvida
no helikoptera izlidosanas briza lidz bridim, kad tas ierodas galamérki.
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SPA.HOFO.155 Vibracijas stavokla mérijjumu (VHM) sistéma

a) VHM sistémai, ar kuru var uzraudzit kritisko rotora un rotora piedzinas sistému stavokli, 2019. gada
1. janvari jabat uzstaditai $ados helikopteros, kas veic CAT parvadajumus atklata jura nelabvéliga apvidi:

1) kompleksi helikopteri ar dzingju, kuriem individuala lidojumderiguma aplieciba (CofA) pirmoreiz izsniegta
péc 2016. gada 31. decembra;

2) visi helikopteri, kuru maksimala operativa pasazieru vietu konfiguracija (MOPSC) ir vairak neka 9 un
kuriem individuala CofA pirmoreiz izsniegta pirms 2017. gada 1. janvara;

3) visi helikopteri, kuriem individuala CofA pirmoreiz izsniegta péc 2018. gada 31. decembra.
b) Ekspluatantam ir sistéma, ar kuru:

1) vac datus, ieskaitot sistémas generétus bridinajumus;

2) analiz€ un nosaka komponentu darbspéju; un

3) reagé uz atklatam atteicém sakumstadija.
SPA.HOFO.160 Prasibas iekartam
a) Ekspluatants ievéro §adas prasibas, kas attiecas uz iekartam:

1) Pasazieru informéSanas (PA) sistéma helikopteros, ko izmanto CAT un nekomercialiem parvadajumiem ar
kompleksiem helikopteriem ar dzin&ju (NCC):

i) Helikopteros, kuru maksimala operativa pasazieru vietu konfiguracija (MOPSC) ir vairak neka 9, ir
uzstadita PA sistéma.

ii) Helikopteros, kuru MOPSC ir 9 vai mazak, nav jab@it PA sistémai, ja ekspluatants var pieradit, ka
lidojuma laika pilota balss ir sadzirdama visas pasaZieru sédvietas.

2) Radioaltimetrs

Helikopteros ir uzstadits radioaltimetrs, kas sp¢j raidit skanas bridinajuma signalu, helikopteram zaudgjot
iestatito augstumu, un vizualu bridinajuma signalu pilota izveléta augstuma.

b) Avarijas izejas

Visas avarijas izejas, ieskaitot apkalpes avarijas izejas, un durvis, logi vai citas atveres, kas der izk]asanai
avarijas gadijuma, un to atvérSanas ierices ir skaidri apzimétas, lai raditu celu helikoptera eso3ajiem, kas tas
izmanto dienas gaisma vai tumsa. Siem apzimgumiem japaliek redzamiem ari tad, ja helikopters ir apgazies
vai salons iegrimis.

) Helikoptera reljefa apzinasanas bridinasanas sistema (HTAWS)

Helikopteros, ko izmanto CAT parvadajumos, ar maksimalo sertificéto pacel$anas masu vairak par 3 175 kg
vai ar MOPSC vairak par 9 vietam, kam individuala CofA pirmoreiz izsniegta péc 2018. gada 31. decembra, ir
uzstadita HTAWS, kas atbilst pienemama standarta A klases iekartam izvirzitajam prasibam.

SPA.HOFO.165 Papildu procediiras un iekartas darbibam nelabveliga apvidii
a) Glabsanas vestes

Apstiprinatas glabsanas vestes visu laiku ir mugura visiem cilvékiem helikopterd, ja vien nav uzvilkts integréts
aizsargtérps, kas atbilst gan aizsargtérpam, gan glabanas vestei izvirzamajam prasibam.
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b) Aizsargtérpi
Visiem pasazieriem helikoptera ir mugura apstiprinats aizsargtérps:

1) ja gaisa kuga kapteinim/komandierim pieejamas laika zinas vai prognozes vésti, ka lidojuma laika Gdens
temperatiira jira bis zemaka par + 10 °C; vai

2) ja paredzamais glab3anas laiks parsniedz aprékinato izdzivosanas laiku; vai
3) ja planots lidot nakti.
¢) Avarijas elpoSanas sistema

Pie visiem helikoptera eso$ajiem ir avarijas elposanas sistéma, un vini ir instruéti par tas lietoSanu.

d) Glabsanas plosti
1) Visi glabsanas plosti, ko helikopters ved, ir pierikoti ta, lai tos varétu lietot tados juras virsas apstaklos,

kados sertifikacijas vajadzibam izvértétas helikoptera spéjas veikt piespiedu nosé$anos uz tidens, dreifésanu
un balanséanu.

2) Visi glabsanas plosti ir pierikoti t3, lai bitu viegli pieejami lietodanai avarijas gadijuma.

3) Pierikoto glabsanas plostu skaits:

i) helikopteriem, kas parvada mazak par 12 cilvékiem — vismaz viens glabSanas plosts, kura standarta
ietilpiba nav mazaka par cilvéku maksimalo skaitu helikoptera; vai

ii) helikopteriem, kas parvada vairak par 11 cilvekiem — vismaz divi glabsanas plosti, kuros kopa
iespjams izvietot tik cilveku, cik var parvadat helikoptera, un, zaudgjot vienu, atlikuso glabsanas plostu

parslodzes ietilpiba ir pietickama, lai uznemtu visus cilvékus, kas ir helikoptera.

4) Uz katra glabsanas plosta ir vismaz viens avarijas vietas noteicgjraiditajs (ELT(S)); un

5) Uz katra glabsanas plosta ir dzivibas glabsanas aprikojums, ieskaitot paredzétajam lidojumam piemérotus
dzivibas uzturésanas lidzeklus.

e) Salona avarijas apgaismojums

Helikoptera uzstada avarijas apgaismojuma sistému ar neatkarigu baroSanu, kas nodrosina stravas avotu
salona vispar&jam apgaismojumam, atvieglinot evakuaciju no helikoptera.

f) Automatiski izmantojams avarijas vietas noteicejraiditajs (ELT(AD))

Helikoptera ir uzstadits ELT(AD), kas spé¢j raidit vienlaicigi 121,5 MHz un 406 MHz frekvence.

@) Neatvazamo durvju fiksesana

Neatvazamam durvim, kas paredzétas ka avarijas izejas péc helikoptera piespiedu nosé$anas uz tadens, ir
ierices, kas notur tas atvérta stavokli, lai tas netraucétu no helikoptera izklat visiem taja esosajiem jebkuros
apstaklos lidz pat maksimalajiem jiras virsas apstakliem, kuros izvérté sp&u veikt piespiedu nosésanos uz
tdens un dreifésanu.

h) Avarijas izejas un evakudcijas liikas

Visas avarijas izejas, ieskaitot apkalpes avarijas izejas, un durvis, logi vai citas atveres, kas izmantojamas
evakuacijai zem tdens, ir iekartotas ta, lai avarijas gadijuma biitu atveramas.

i) Neatkarigi no a), b) un c) punkta ekspluatants uz riska novért§juma pamata var laut pasazieriem, kas vieta
atklata jora zaudgjusi ricibas spgjas, dalgji apvilkt vai neapvilkt dro$ibas vesti, aizsargtérpu vai avarijas
elposanas sistému atpakallidojumos vai parlidojumos no vienas vietas atklata jara uz otru.
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SPA.HOFO.170 Prasibas apkalpei

a) Ekspluatants nosaka:
1) lidojuma apkalpes loceklu atlases kritérijus, nemot veéra lidojuma apkalpes locek]u ieprieksgjo pieredzi;
2) komandiera/kapteina, kas plano veikt lidojumus atklata jara, minimalo pieredzes limeni; un

3) lidojuma apkalpes apmacibas un parbaudijumu programmu, kas katram lidojuma apkalpes loceklim
jaabsolvé sekmigi. Sada programma ir pielagota atklatas juras videi, un taja ir ieklautas standarta,
nestandarta un arkartas procediras, apkalpes resursu vadiba, noklasana tidens vidé un glabsanas uz jaras.

b) Prasmju uzturéSanas prasibas
Helikopteru ar pasazieriem pilots ekspluaté tikai:

1) vieta atklata jira ka komandieris vai kapteinis, vai otrais pilots, ja pédgjas 90 dienas vins ir veicis vismaz
3 pacelsanas, izlidosanas, nolaiSanas un noséSanas vieta atklata jira ar tada pasa tipa helikopteru vai ar
pilnigu lidojuma trenazieri (FFS), kas atbilst §im tipam; vai

2) nakti vieta atklata jura ka komandieris vai kapteinis, vai otrais pilots, ja pedéjas 90 dienas vins ir veicis
vismaz 3 pacelfanas, izlido$anas, nolaiSanas un noséSanas nakti vieta atklata jura ar tada pasa tipa
helikopteru vai ar FFS, kas atbilst $im tipam.

Visas 3 pacel$ands un noséSanas pilots veic daudzpilotu vai vienpilota lidojumos atkariba no veicamas
darbibas.

¢) Ipasas prasibas CAT:

1) Ieprieks b) punkta 1) un 2) apakspunkta minéto 90 dienu periodu var pagarinat lidz 120 dienam, ja pilots
veic lidojumus reisa apstaklos tipa kvalifikacijas instruktora vai eksaminétaja uzraudziba.

2) Ja pilots neatbilst 1) punkta prasibam, pirms savu tiesibu izmantoSanas vin$ veic macibu lidojumu ar
izmantojama tipa helikopteru vai ta FFS, ievérojot vismaz tas prasibas, kas noteiktas b) punkta 1) un
2) apak$punkta.”

(5) VI pielikuma (Part-NCC):
a) NCC.GEN.106 groza $adi:
i) a) punkta 4) apak$punkta vii) punkta beigas svitro vardu “un”;
i) a) punkta 4) apakspunkta viii) punkta beigas pievieno vardu “un”;
iii) ieklauj $adu a) punkta 4) apak$punkta ix) punktu:
“ix) veiktspé&jas navigacijai vajadzigas navigacijas datubazes ir piemérotas un atjauninatas.”;
b) ieklauj $adu NCC.OP.116:
“NCC.OP.116 Veiktspéejas navigacija — lidmasinas un helikopteri
Ekspluatants nodrosina, ka tad, ja mar§rutam vai procediirai ir vajadziga veiktspéjas navigacija (PBN):

a) attieciga PBN specifikacija ir noradita AFM vai cita dokumenta, ko apstiprinajusi sertifikacijas iestade ka dalu
no lidojumderiguma novértéjuma vai kas balstas uz $adu apstiprindjumu; un

b) gaisa kugis tiek ekspluatéts saskana ar attiecigo navigacijas specifikaciju un ierobeZojumiem AFM vai cita
iepriek§ minétaja dokumenta.”;
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¢) NCC.OP.145 a) punktu aizstdj ar $adu:

“a) Pirms lidojuma sakuma gaisa kuga kapteinis ar visiem pieejamiem lidzekliem parliecinas, ka kosmosa
iekartas, zemes un/vai Gidens iekartas, tostarp sakaru iekartas un navigacijas lidzekli, kas ir pieejami un tiesi

lidojums veicams.”;
d) NCC.OP.152 groza $adi:
i) b) punkta 2) apak$punkta ii) punkta beigas svitro vardu “un”;
ii) b) punkta 3) apakspunktu svitro;
e) ieklauj sadu NCC.OP.153:
“NCC.OP.153 Galameérka lidlauki - instrumentalas nolaiSanas darbibas

Komandieris nodro$ina, ka ir pieejami pietickami lidzekli, lai veiktu navigaciju un noséstos galamérka lidlauka
vai jebkura rezerves galamerka lidlauka, ja ir zaudéta spéja veikt paredzéto nolaisanas un nosésanas darbibu.”;

f) NCC.OP.220 groza 3adi:
“NCC.OP.220 Sadursmju novérsanas bortsistéma (ACAS)

Kad ACAS ir uzstadita un darbspéjiga, ekspluatants ievies ekspluatacijas procediiras un apmacibas programmas,
lai lidojuma apkalpe biitu pienacigi apmacita izvairities no sadursmém un kompetenta izmantot ACAS II
ierices.”;

g) NCC.IDE.A.180 b) punktu aizstdj ar $adu:
“b) Sédekla drosibas josta ar kermena augs$dalas ierobeZotajsistemu:
1) ir atspradzgjama viena punkta;

2) sédeklos, kas paredzéti minimali vajadzigajam salona apkalpes locek]u skaitam, tai ir divas plecu siksnas
un sédek]a drogibas josta, ko var lietot atseviski; un

3) lidojuma apkalpes loceklu sédeklos un katra sédvieta lidzas pilota sédeklim tai ir:
i) divas plecu siksnas un sédekla drogibas josta, ko var lietot atseviski; vai
ii) diagonala plecu siksna un sédekla drosibas josta, ko var lietot atseviski, $adas lidmasinas:

A) lidmasinas, kuru MCTOM ir mazaka par 5 700 kg un MOPSC ir mazaka par devinam vietam un
kuras atbilst avarijas noséSanas dinamiskajiem nosacjjumiem, kas definéti piemérojamaja sertifi-
kacijas specifikacija;

B) lidmasinas, kuru MCTOM ir mazaka par 5 700 kg un MOPSC ir mazaka par devinam vietam un
kuras neatbilst avarijas noséSanas dinamiskajiem nosacijumiem, kas definéti piemérojamaja sertifi-
kacijas specifikacija, un kuram individuala CofA pirmoreiz izdota pirms 2016. gada 25. augusta.”;

h) NCC.IDE.A.250 ieklauj sadu d) punktu:

“d) PBN ekspluatacija gaisa kugis atbilst attiecigas navigacijas specifikacijas lidojumderiguma sertifikacijas
prasibam.”;
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i) NCCIDE.A.260 aizstaj ar $adu:
“NCC.IDE.A.260 Aeronavigacijas datubazu parvaldiba

a) Aeronavigacijas datubazes, ko izmanto sertificétu gaisa kuga sisttmu lietojumos, atbilst datu kvalitates
prasibam, kas ir piemérotas paredzétajam datu izmantojumam.

b) Ekspluatants gada, lai atjauninatas un negrozitas acronavigacijas datubazes tiktu laikus izdalitas un ievietotas
visos gaisa kugos, kam $ie dati vajadzigi.

¢) Neatkarigi no citam atgadijumu zinoSanas prasibam, kas noteiktas Regula (ES) Nr. 376/2014, ekspluatants
zino datubazes piegadatajam par kladainu, nekonsekventu vai nepilnigu datu gadijumiem, par kuriem ir

pamats domat, ka tie apdraud lidojumu.

Tados gadijumos ekspluatants informé lidojuma apkalpi un pargjo attiecigo personalu un nodrosina, ka
attiecigie dati netiek izmantoti.”;

j) NCC.IDE.H.215 b) punktu svitro;
k) NCC.IDE.H.226 aizst3j ar $adu:
“NCC.IDE.H.226 Apkalpes loceklu aizsargtérps

Katram apkalpes loceklim mugura ir aizsargtérps, ja kapteinis ta nolémis péc riska novértésanas, kura pemti véra
sadi apstakli:

a) lidojumu veic virs tdens talak par attalumu no zemes, ko var veikt autorotacijas rezima, vai attdlumu, kada
var veikt dro$u piespiedu noséSanos, kad kritiska dzingja atteices gadijuma helikopters nespéj noturéties
horizontala lidojuma; un

b) komandierim/kapteinim pieejamas laika zinas vai prognozes vésti, ka lidojuma laika Gdens temperatiira jura
bis zemaka par + 10 °C.”;

) NCC.IDE.H.231 svitro;
m) NCC.IDE.H.250 ieklauj $adu d) punktu:

“d) Ja vajadziga PBN, gaisa kugis atbilst attiecigas navigacijas specifikacijas lidojumderiguma sertifikacijas
prasibam.”;

n) pievieno $adu NCC.IDE.H.260:
“NCC.IDE.H.260 Aeronavigicijas datubazu parvaldiba

a) Aeronavigacijas datubazes, ko izmanto sertificétu gaisa kuga sistému lietojumos, atbilst datu kvalitates
prasibam, kas ir piemérotas paredzétajam datu izmantojumam.

b) Ekspluatants gada, lai atjauninatas un negrozitas aeronavigacijas datubazes tiktu laikus izdalitas un ievietotas
visos gaisa kugos, kam 3ie dati vajadzigi.

¢) Neatkarigi no citam atgadijumu zinoSanas prasibam, kas noteiktas Regula (ES) Nr. 376/2014, ekspluatants
zino datubazes piegadatajam par kladainu, nekonsekventu vai nepilnigu datu gadijumiem, par kuriem ir

pamats domat, ka tie apdraud lidojumu.

Tados gadijumos ekspluatants informé lidojuma apkalpi un pargjo attiecigo personalu un nodrosina, ka
attiecigie dati netiek izmantoti.”;

(6) VII pielikuma (Part-NCO):
a) NCO.GEN.105 groza $adi:
i) a) punkta 4) apakspunkta v) punkta beigas svitro vardu “un”;

ii) a) punkta 4) apak$punkta vi) punkta beigas pievieno vardu “un”;
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iii) ieklauj $adu a) punkta 4) apak$punkta vii) punktu:
“vii) PBN vajadzigas navigacijas datubazes ir piemérotas un atjauninatas”;
b) NCO.GEN.140 pievieno sadu f) punktu:

“f) PriekSmetus un vielas, kas citadi batu klasificéjami pie bistamiem izstradajumiem, bet ko izmanto lidojuma
drosibas uzlabo3anai, kad veSana gaisa kugi ir ieteicama, lai nodrosinatu to laicigu pieejamibu ekspluatacijas
vajadzibam, samériga daudzuma uzskata par atlautiem atbilstosi Tehnisko instrukciju punktam 1;2.2.1(a). Tas
nav atkarigs no ta, vai $adus priekSmetus un vielas ir vajadzigs vest gaisa kugi un vai tos paredzéts izmantot
saistiba ar konkrétu lidojumu.

Minéto priek$metu un vielu iepakoSanu un iekraufanu gaisa kugi kapteina vadiba veic ta, lai minimalizétu
briesmas, ko tie rada apkalpes locekliem, pasazieriem, kravai vai gaisa kugim gaisa kuga ekspluatacijas laika.”;

¢) ieklauj $adu NCO.OP.116:
“NCO.OP.116 Veiktspéjas navigacija — lidmasinas un helikopteri
Kapteinis nodrosina, ka tad, ja mar$rutam vai procediirai ir vajadziga PBN:

a) attieciga PBN navigacijas specifikacija ir noradita AFM vai cita dokumentd, ko apstiprinajusi sertifikacijas
iestade ka dalu no lidojumderiguma novértéjuma vai kas balstas uz tadu apstiprinajumu; un

b) gaisa kugis tiek ekspluatéts saskana ar attiecigo navigacijas specifikaciju un ierobeZojumiem AFM vai cita
iepriek§ minétaja dokumenta.”;

d) NCO.OP.135 a) punktu aizstaj ar $adu:

“a) Pirms lidojuma sakuma gaisa kuga kapteinis ar visiem pieejamiem lidzekliem parliecinas, ka kosmosa
iekartas, zemes un/vai Gidens iekartas, tostarp sakaru iekartas un navigacijas lidzekli, kas ir pieejami un tiesi

vajadzigi $aja lidojuma, lai nodro$inatu drosu gaisa kuga ekspluataciju, atbilst ekspluatacijas veidam, kada
lidojums veicams.”;

e) ieklauj $adu NCO.OP.142:
“NCO.OP.142 Galameérka lidlauki - instrumentalas nolaiSanas darbibas

Komandieris nodrosina, ka ir pieejami pietiekami lidzekli, lai veiktu navigaciju un noséstos galamérka lidlauka
vai jebkura rezerves galamérka lidlauka, ja ir zaudéta sp&ja veikt paredzéto nolaiSanas un noséSanas darbibu.”;

f) NCO.OP.190 aizstaj ar $adu:
“NCO.OP.190 Papildu skabekla lietosana

a) Kapteinis nodrosina, ka visi gaisa kuga drosai ekspluatacijai bitisku pienakumu pildiSana iesaistitie lidojuma
apkalpes locekli lidojuma laika nepartraukti lieto papildu skabekli vienmeér, kad vins ir konstatgjis, ka planota
lidojuma augstuma skabekla trikums var kaitét apkalpes loceklu sp&jam, un nodrosina, ka pasaZieriem ir
pieejams papildu skabeklis, ja skabekla trikums varétu kaitét pasazieriem.

b) Visos citos gadijumos, kad kapteinis nespéj noteikt, ka skabekla trikums varétu ietekmet visus gaisa kugi
es0$0s, vin$ nodrosina, ka:

1) visi gaisa kuga drosai ekspluatacijai batisku pienakumu pildiSana iesaistitie lidojuma apkalpes locekli
lidojuma lieto papildu skabekli jebkura laikposma, kas ilgaks par 30 minitém, ja barometriskais augstums
pasazieru nodalijuma ir no 10 000 lidz 13 000 pédam; un

2) visas personas gaisa kugl lieto papildu skabekli visu laiku, kamér barometriskais augstums pasazieru
nodalijuma ir virs 13 000 pédam.”;
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g) pievieno §adu NCO.OP.220:
“NCO.OP.220 Sadursmju novérsanas bortsistéma (ACAS II)

Ja izmanto ACAS II, gaisa kuga kapteinis pieméro atbilstosas ekspluatacijas procediiras un ir pienacigi apmacits.”;

h) NCO.IDE.A.140 a) punkta 4) apakspunktu aizstaj ar $adu:

“4) viena punkta atspradzéjamu sédekla drosibas jostu ar kermena aug3dalas ierobezotajsistému katra apkalpes
locekla sédekli — lidmasinas, kuru CofA pirmoreiz izdota 2016. gada 25. augusta vai vélak.”;

i) NCO.IDE.A.155 aizst3j ar $adu:
“NCO.IDE.A.155 Papildu skabeklis nehermetizétas lidmasinas

Nehermetizétas lidmasinas, ko ekspluaté tad, kad ir vajadzigs skabekla krajums saskana ar NCO.OP.190, jabit
uzstaditai skabekla uzglabasanas un padeves iericei, ar kuru var uzglabat vajadzigo skabekla daudzumu un
nodroginat ta padevi.”;

j) NCO.IDE.A.195 pievieno 3adu d) punktu:

“d) PBN darbibas gaisa kugis atbilst attiecigas navigacijas specifikacijas lidojumderiguma sertifikacijas prasibam.”;
k) pievieno §adu NCO.IDE.A.205:

“NCO.IDE.A.205 Aeronavigacijas datubazu parvaldiba

a) Aeronavigacijas datubazes, ko izmanto sertificétu gaisa kuga sisttmu lietojumos, atbilst datu kvalitates
prasibam, kas ir piemérotas paredzétajam datu izmantojumam.

b) Kapteinis gada, lai atjauninatas un negrozitas aeronavigacijas datubazes tiktu laikus izdalitas un ievietotas
gaisa kugi, kam $ie dati vajadzigi.

¢) Neatkarigi no citam atgadijumu zino3anas prasibam, kas noteiktas Regula (ES) Nr. 376/2014, kapteinis zino
datubazes piegadatajam par kliadainu, nekonsekventu vai nepilnigu datu gadijumiem, par kuriem ir pamats
domat, ka tie apdraud lidojumu.

Tados gadijumos kapteinis attiecigos datus neizmanto.”;
) NCO.IDE.H.155 aizst3j ar $adu:
“NCO.IDE.H.155 Papildu skabeklis nehermetizétos helikopteros

Nehermetizétos helikopteros, ko ekspluaté tad, kad ir vajadzigs skabekla krajums saskana ar NCO.OP.190, jabit
uzstaditai skabekla uzglabasanas un padeves iericei, ar kuru var uzglabat vajadzigo skabekla daudzumu un
nodrosinat ta padevi.”;

m) NCO.IDE.H.195 ieklauj $adu d) punktu:

“d) PBN darbibas gaisa kugis atbilst attiecigas navigacijas specifikacijas lidojumderiguma sertifikacijas prasibam.”;
n) pievieno §adu NCO.IDE.H.205:

“NCO.IDE.H.205 Aeronavigacijas datubazu parvaldiba

a) Aeronavigacijas datubazes, ko izmanto sertificétu gaisa kuga sistému lietojumos, atbilst datu kvalitates
prasibam, kas ir piemérotas paredzétajam datu izmantojumam.
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b) Ekspluatants gada, lai atjauninatas un negrozitas aeronavigacijas datubazes tiktu laikus izdalitas un ievietotas
gaisa kugos, kam $ie dati vajadzigi.

¢) Neatkarigi no citam atgadijumu zinoSanas prasibam, kas noteiktas Regula (ES) Nr. 376/2014, ekspluatants
zino datubazes piegadatajam par kladainu, nekonsekventu vai nepilnigu datu gadijumiem, par kuriem ir
pamats domat, ka tie apdraud lidojumu.

Tados gadijumos kapteinis attiecigos datus neizmanto.”;
0) NCO.IDE.S.130 aizst3j ar $adu:
“NCO.IDE.S.130 Papildu skabeklis

Planieros, ko ekspluaté tad, kad ir vajadzigs skabekla krajums saskana ar NCO.OP.190, jabit uzstaditai skabekla
uzglabasanas un padeves iericei, ar kuru var uzglabat vajadzigo skabekla daudzumu un nodrosinat ta padevi.”;

p) NCO.SPEC.110 f) punktu aizstj ar sadu:

“f) nodrosina, ka funkciju specialisti un apkalpes locekli nepartraukti lieto papildu skabekli vienmér, kad vins
konstatgjis, ka planota lidojuma augstuma skabekla trikums var kaitét apkalpes loceklu sp&jam vai kaitét
funkciju specialistiem. Ja kapteinis nespg noteikt, ka skabekla trikums varétu ietekmét visus gaisa kugi
esoSos, vin§ nodrosina, ka funkciju specialisti un apkalpes locekli nepartraukti lieto papildu skabekli vienmer,
kad salona augstums ilgak neka 30 mindtes parsniedz 10 000 pédas, un vienmér, kad salona augstums
parsniedz 13 000 pédas.”;

(7) VI pielikuma (Part-SPO):
a) SPO.GEN.107 groza $adi:
i) a) punkta 4) apakspunkta v) punkta beigas svitro vardu “un”;
ii) a) punkta 4) apak$punkta vi) punkta beigas pievieno vardu “un”;
iii) ieklauj $adu jaunu a) punkta 4) apakspunkta vii) punktu:
“vii) PBN vajadzigas navigacijas datubazes ir piemérotas un atjauninatas”;
b) ieklauj $adu SPO.OP.116:
“SPO.OP.116 Veiktspéjas navigacija — lidmasinas un helikopteri
Ekspluatants nodrosina, ka tad, ja mar§rutam vai procediirai ir vajadziga veiktspgjas navigacija (PBN):

a) attieciga PBN specifikacija ir noradita AFM vai cita dokumenta, ko apstiprinajusi sertifikacijas iestade ka dalu
no lidojumderiguma novértéjuma vai kas balstas uz $adu apstiprindgjumu; un

b) gaisa kugis tiek ekspluatéts saskana ar attiecigo navigacijas specifikaciju un ierobezojumiem AFM vai cita
iepriek§ minétaja dokumenta.”;

¢) SPO.OP.140 a) punktu aizstaj ar sadu:

“a) Pirms lidojuma sakSanas gaisa kuga kapteinis ar visiem pieejamiem lidzekliem parliecinas, ka kosmosa
iekartas, zemes un/vai Gidens iekartas, tostarp sakaru iekartas un navigacijas lidzekli, kas ir pieejami un tiesi
vajadzigi $aja lidojuma, lai nodrosinatu droSu gaisa kuga ekspluataciju, atbilst lidojuma ekspluatacijas
veidam.”;

d) SPO.OP.151 b) punkta 3) apak$punktu svitro;
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) ieklauj $adu SPO.OP.152:
“SP0O.OP.152 Galamérka lidlauki — instrumentalas nolaiSanas darbibas

Komandieris nodrosina, ka ir pieejami pietickami lidzekli, lai veiktu navigaciju un noséstos galamérka lidlauka
vai jebkura rezerves galamérka lidlauka, ja ir zaudéta spéja veikt paredzéto nolaiSanas un nosésanas darbibu.”;

f) SPO.OP.205 a) punktu aizstaj ar sadu:

“a) Kad ACAS ir uzstadita un darbspéjiga, ekspluatants ievie§ ekspluatacijas procediras un apmacibas
programmas, lai lidojuma apkalpe biitu pienacigi apmacita izvairities no sadursmém un kompetenta
izmantot ACAS II ierices.”;

g) SPO.IDE.A.160 c) un d) punktu aizstaj ar $adiem:

“c) lidmasinam, kas nav kompleksas lidmasinas ar dzingju — viena punkta atspradzéjamu sédekla drosibas jostu
ar kermena augsdalas ierobezotajsistému katra apkalpes locekla sédekli — lidmasinas, kuru CofA pirmoreiz
izdota 2016. gada 25. augusta vai velak;

d) kompleksam lidmasinam ar dzingju — sédekla drosibas jostu ar kermena aug3dalas ierobeZotajsistému, kura
iemontéta ierice, kas automatiski notur sédétaja kermena aug$dalu atruma straujas samazinasanas gadjjuma:

1) katram apkalpes locekla sedeklim un katrai sédvietai lidzas pilota sédeklim; un
2) katram novérotdja sédeklim lidojuma apkalpes kabiné.”;
h) SPO.IDE.A.160 pievieno $adu e) punktu:
“e) d) punkta prasita sédekla drosibas josta ar kermena augsdalas ierobeZotajsistému:

1) ir atspradzéjama viena punkta;

2) lidojuma apkalpes loceklu sédeklos un katrd sédvieta lidzas pilota sédeklim tai ir:
i) divas plecu siksnas un sédekla drogibas josta, ko var lietot atseviski; vai
ii) diagonala plecu siksna un sédekla drosibas josta, ko var lietot atseviski, $adas lidmasinas:

A) lidmasinas, kuru MCTOM ir mazaka par 5 700 kg un MOPSC ir mazaka par devinam vietam un
kuras atbilst avarijas noséSanas dinamiskajiem nosacfjumiem, kas definéti piemérojamaja sertifi-
kacijas specifikacija;

B) lidmasinas, kuru MCTOM ir mazaka par 5 700 kg un MOPSC ir mazaka par devinam vietam un
kuras neatbilst avarijas noséSanas dinamiskajiem nosacfjumiem, kas definéti piemérojamaja sertifi-
kacijas specifikacija, un kuram individuala CofA pirmoreiz izdota pirms 2016. gada 25. augusta.”;

i) SPO.IDE.A.220 ieklauj $adu d) punktu:

“d) PBN darbibas gaisa kugis atbilst attiecigas navigacijas specifikacijas lidojumderiguma sertifikacijas prasibam.”;
j)  pievieno $adu SPO.IDE.A.230:

“SPO.IDE.A.230 Aeronavigacijas datubazu parvaldiba

a) Aeronavigacijas datubazes, ko izmanto sertificétu gaisa kuga sistému lietojumos, atbilst datu kvalitates
prasibam, kas ir piemérotas paredzétajam datu izmantojumam.
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b) Ekspluatants gada, lai atjauninatas un negrozitas aeronavigacijas datubazes tiktu laikus izdalitas un ievietotas
visos gaisa kugos, kam $ie dati vajadzigi.

¢) Neatkarigi no citam atgadijumu zinoSanas prasibam, kas noteiktas Regula (ES) Nr. 376/2014, ekspluatants
zino datubazes piegadatajam par kladainu, nekonsekventu vai nepilnigu datu gadijumiem, par kuriem ir

pamats domat, ka tie apdraud lidojumu.

Tados gadijumos ekspluatants informé lidojuma apkalpi un pargjo attiecigo personalu un nodrosina, ka
attiecigie dati netiek izmantoti.”;

k) SPO.IDE.H.198 aizst3j ar adu:
“SPO.IDE.H.198 Aizsargtérpi — kompleksi helikopteri ar dzineju

Katram cilvékam helikoptera ir mugura aizsargtérps, ja kapteinis ta nolémis péc riska novértésanas, kura pemti
vera $adi apstakli:

a) lidojumu veic virs tdens talak par attalumu no zemes, ko var veikt autorotacijas reZima, vai attalumu, kada
var veikt drosu piespiedu nosésanos, kad kritiska dzingja atteices gadijuma helikopters nespéj noturéties
horizontala lidojuma; un

b) kapteinim pieejamas laika zinas vai prognozes vésti, ka lidojuma laika Gidens temperatira jira biis zemaka
par + 10 °C.;

) SPO.IDE.H.201 svitro;
m) SPO.IDE.H.220 pievieno $adu d) punktu:

“d) PBN ekspluatacija gaisa kugis atbilst attiecigas navigacijas specifikacijas lidojumderiguma sertifikacijas
prasibam.”

n) pievieno §adu SPO.IDE.H.230:
“SPO.IDE.H.230 Aeronavigacijas datubazu parvaldiba

a) Aeronavigacijas datubazes, ko izmanto sertificétu gaisa kuga sisteému lietojumos, atbilst datu kvalitates
prasibam, kas ir piemérotas paredzétajam datu izmantojumam.

b) Ekspluatants gada, lai atjauninatas un negrozitas aeronavigacijas datubazes tiktu laikus izdalitas un ievietotas
visos gaisa kugos, kam $ie dati vajadzigi.

¢) Neatkarigi no citam atgadijumu zinoSanas prasibam, kas noteiktas Regula (ES) Nr. 376/2014, ekspluatants
zino datubazes piegadatdjam par klidainu, nekonsekventu vai nepilnigu datu gadjjumiem, par kuriem ir
pamats domat, ka tie apdraud lidojumu.

Tados gadijumos ekspluatants informé lidojuma apkalpi un pargjo attiecigo personalu un nodrosina, ka
attiecigie dati netiek izmantoti.”.
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