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KOMISIJAS REGULA (ES) Nr. 1302/2014
(2014. gada 18. novembris)

par savstarpéjas izmantojamibas tehnisko specifikiciju attieciba uz Eiropas Savienibas dzelzcelu
sistémas ritosa sastava apakssistému “Lokomotives un pasaZieru ritoSais sastavs”

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 17. jinija Direktivu 2008/57/EK par dzelzcelu sistémas savstar-
péju izmantojamibu Kopiena (') un jo Ipasi tas 6. panta 1. punkta otro dalu,

ta ka:

(1)  Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 881/2004 (¥ par Eiropas Dzelzcela agentiras izveidoSanu
(Agentaras regula) 12. panta ir noteikts, ka Eiropas Dzelzcela agentiira (turpmak — “Agentira”) nodrosina, lai
savstarpgjas izmantojamibas tehniskas specifikacijas (turpmak — “SITS”) tiktu pielagotas tehniskajam progresam,
tirgus tendencém un socialajam prasibam, un sniedz Komisijai priekslikumus par SITS grozijumiem, ko ta uzskata
par vajadzigiem.

(2)  Ar 2010. gada 29. aprila Lemumu C(2010) 2576 Komisija pilnvaroja Agentiru izstradat un parskatit SITS, lai
paplasinatu to darbibas jomu, ietverot visu Savienibas dzelzcelu sistému. Saskapa ar pilnvarojuma noteikumiem
Agentiirai bija japaplasina rito3a sastava apakssistémas “Lokomotives un pasaZieru ritoais sastavs” SITS darbibas
joma, ietverot visu Savienibas dzelzcelu sistemu.

(3)  Agentira 2012. gada 12. decembri izdeva ieteikumu par parskatito SITS, kas attiecas uz ritosa sastava apakssis-
tému “Lokomotives un pasaZieru rito$ais sastavs”.

(4)  Lai sekotu tehnologiju attistibai un veicinatu modernizaciju, baitu jasekmeé inovativi risinajumi, ka ari saskana ar
konkrétiem nosacijumiem bitu jaatlauj to istenoSana. Ja tiek piedavats inovativs risinajums, razotajam vai ta piln-
varotam parstavim bitu janorada, ka tas atskiras no SITS attiecigas iedalas vai ka tas to papildina, un Komisijai
biitu janoverté $is inovativais risinajums. Ja $is novertéjums ir pozitivs, Agentdrai biitu janosaka inovativa risina-
juma atbilstigas funkcionalas un saskarnes specifikacijas un jaizstrada attiecigas novértésanas metodes.

(5)  Saja regula noteikta ritosa sastava SITS neattiecas uz visim pamatprasibam. Saskana ar Direktivas 2008/57/EK
5. panta 6. punktu SITS neietvertie tehniskie aspekti biitu janorada ka “atklati punkti”, uz ko attiecas katra dalib-
valstl piemérojamie valsts noteikumi.

(6)  Saskana ar Direktivas 2008/57/EK 17. panta 3. punktu dalibvalstim ir jainformé Komisija un paréjas dalibvalstis
par tehniskajiem noteikumiem, ipados gadijumos izmantojamam atbilstibas novértéSanas un verificéSanas proce-
diram un par struktfiram, kas atbild par o procediru istenosanu. Tads pats pienakums biitu japaredz attieciba
uz “atklatajiem punktiem”.

(7)  Ritosais sastavs paslaik darbojas saskana ar spéka esoSiem valsts, divpuséjiem, starpvalstu un starptautiskiem noli-
gumiem. Ir svarigi, lai $ie noligumi nekavétu pasreiz€jo un turpmako virzibu uz savstarpgjas izmantojamibas
panaksanu. Tapéc dalibvalstim $adi noligumi batu japazino Komisijai.

(8)  Saskana ar Direktivas 2008/57/EK 11. panta 5. punktu rito$a sastava SITS uz ierobezotu laika posmu biitu jaat-
lauj ieklaut apakssistémas savstarpgjas izmantojamibas komponentus bez sertifikacijas, ja ir ievéroti konkréti
nosacijumi.

() OVL191,18.7.2008., 1.1pp.
(*) Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 29. aprila Regula (EK) Nr. 881/2004 par Eiropas Dzelzcela agentiiras izveidoSanu (Agentiiras
regula) (OV L 164, 30.4.2004., 1. Ipp.).
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(9)  Tapéc butu jaatce] Komisijas Lémumi 2008/232/EK (') un 2011/291/ES ().

(10) Lai novérstu nevajadzigas papildu izmaksas un administrativo slogu, Lémumus 2008/232/EK un 2011/291/ES
péc to atcel§anas batu jaturpina piemérot Direktivas 2008/57/EK 9. panta 1. punkta a) apakSpunkta minétajam
apak$sistémam un projektiem.

(11)  Saja regula paredzétie pasakumi ir saskana ar atzinumu, ko sniegusi ar Direktivas 2008/57/EK 29. panta 1. punktu
izveidota komiteja,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants

Ar 3o tiek pienemta savstarpéjas izmantojamibas tehniska specifikacija (turpmak — “SITS”) attieciba uz visas Eiropas
Savienibas dzelzce]u sistémas rito$a sastava apakssistemu “Lokomotives un pasaZieru ritoSais sastavs”, kas izklastita $is
regulas pielikuma.

2. pants

1. SITS pieméro Direktivas 2008/57[EK II pielikuma 2.7. punkta aprakstitajai rito$a sastava apakssistémai, ko
ekspluaté vai ir paredzéts ekspluatét pielikuma 1.2. iedala noteiktaja dzelzcelu tikla un kas ietilpst viena no $adiem
veidiem:

b) dizelvilces un elektrovilces vienibas;
) pasazieru vagoni;
d) dzelzcela infrastruktiiras bavei un apkopei paredzétas mobilas iekartas.

2. SITS pieméro 1. punktd minétajam rito$ajam sastavam, ko paredzéts ekspluatét sliezu celos ar vienu vai vairakiem
no turpmak noraditajiem nominalajiem platumiem: 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm un 1 668 mm, ka
noradits pielikuma 2.3.2. punkta.

3. pants

1. Neskarot 8. un 9. pantu un pielikuma 7.1.1. punktu, SITS pieméro Savienibas dzelzcelu sistémas visam tam
jaunajam rito$ajam sastavam, ka noteikts 2. panta 1. punkta, kuru nodod ekspluatacija, sakot no 2015. gada 1. janvara.

2. SITS nepieméro Eiropas Savienibas dzelzcelu sistémas eso$ajam rito$ajam sastavam, kas lidz 2015. gada 1. janvarim
jau ir nodots ekspluatacija jebkuras dalibvalsts visa tikla vai ta dala, iznemot gadijumus, kad to atjauno vai modernizé
saskana ar Direktivas 2008/57[EK 20. pantu un pielikuma 7.1.2. punktu.

3. Sis regulas tehniska un geografiska darbibas joma ir noradita pielikuma 1.1. un 1.2. iedala.

4. Jaunos, modernizétos un atjaunotos riteklos, kurus paredzéts ekspluatét tiklos, kas aprikoti ar Komisijas Regulas
(ES) Nr. 1301/2014 (}) 4.2.17. punkta noteikto stacionaro energijas datu apkoposanas sisttmu (DCS), obligati uzstada
pielikuma 4.2.8.2.8. punkta noteikto elektroenergijas borta méraparatu sistému.

4. pants

1. Attieciba uz aspektiem, kas §is regulas pielikuma I papildinajuma klasificéti ka “atklati punkti”, nosacijumi, kuri
izpildami savstarpéjas izmantojamibas verificéSanai atbilstigi Direktivas 2008/57[EK 17. panta 2. punktam, ir tie valsts
noteikumi, ko pieméro dalibvalsti, kura atlauj §is regulas darbibas joma ietvertas apakssistémas nodosanu ekspluatacija.

(") Komisijas 2008. gada 21. februara Lémums 2008/232/EK par savstarpéjas izmantojamibas tehnisko specifikaciju Eiropas atrgaitas dzelz-
celu sistémas ritosa sastava apakssistémai (OV L 84, 26.3.2008., 132. Ipp.).

(*) Komisijas 2011. gada 26. aprila Lémums 2011/291/ES par savstarpéjas 1zmant0)am1bas tehnisko specifikaciju attieciba uz Eiropas
parasto dzelzcelu sistémas ritosa sastava apakssistému “Lokomotives un pasazieru ritosais sastavs” (OV L 139, 26.5.2011., 1.1pp.).

(*) Komisijas 2014. gada 18. novembra Regu{j ES) Nr. 1301/2014 par savstarpéjas izmantojamibas tehnisko spec1f1kac1]u Savienibas dzelz-
celu sistémas energoapgades apakssistémai (skatlt sa Oﬁaala Vestnesa 179. 1pp.).
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2. SeSu méneSu laika péc §is regulas staSanas speka katra dalibvalsts nosita pargjam dalibvalstim un Komisijai
turpmak noradito informaciju, ja vien $ada informacija jau nav tam nositita saskana ar Lémumu 2008/232[EK vai
2011/291ES:

a) panta 1. punkta mingtos valsts noteikumus;

b) atbilstibas novértéSanas un verificéanas procediiras, kas istenojamas, piemérojot 1. punktd minétos valsts notei-
kumus;

c) struktiiras, kas atbilstigi Direktivas 2008/57EK 17. panta 3. punktam norikotas istenot minétas atbilstibas noveérté-
$anas un verificéSanas procediras attieciba uz “atklatajiem punktiem”.

5. pants

1. Attieciba uz ipasiem gadjjumiem, kas uzskaititi §is regulas pielikuma 7.3. iedala, nosacijumi, kuri izpildami savstar-
péjas izmantojamibas verificé8anai atbilstigi Direktivas 2008/57/EK 17. panta 2. punktam, ir tie valsts noteikumi, ko
pieméro dalibvalsti, kura atlauj §is regulas darbibas joma ietvertas apakssistémas nodosanu ekspluatacija.

2. Se$u ménesu laika péc §is regulas stasanas spéka katra dalibvalsts pazino paréjam dalibvalstim un Komisijai:
a) panta 1. punkta minétos valsts noteikumus;

b) atbilstibas novértésanas un verificéanas procediiras, kas istenojamas, piemérojot 1. punktd minétos valsts notei-
kumus;

c) struktiiras, kas atbilstigi Direktivas 2008/57[EK 17. panta 3. punktam norikotas istenot minétas atbilstibas noveérté-
$anas un verificéSanas procediiras Ipasajos gadijumos, kas noteikti pielikuma 7.3. iedala.

6. pants

1. Neskarot noligumus, kas jau pazinoti saskana ar Lémumu 2008/232/EK un netiek pazinoti atkartoti, dalibvalstis
seSu ménesu laika péc $is regulas stasanas spéka pazino Komisijai visus valsts, divpuséjos, daudzpusgjos vai starptautiskos
noligumus, saskana ar kuriem ekspluaté §is regulas darbibas joma ietverto ritoso sastavu.

2. Dalibvalstis péc tam pazino Komisijai par visiem turpmak noslégtiem noligumiem vai eso$o noligumu groziju-
miem.

7. pants
Saskana ar Direktivas 2008/57/EK 9. panta 3. punktu viena gada laika péc $is regulas stasanas spéka katra dalibvalsts
pazino Komisijai to projektu sarakstu, kas tiek Istenoti tas teritorija un ir izstrades beigu posma.

8. pants

1.  Parejas perioda, kas beidzas 2017. gada 31. maija, drikst izsniegt “EK” verifikacijas sertifikatu apakssistémai, kura
ieklautajiem savstarpéjas izmantojamibas komponentiem nav “EK” atbilstibas deklaracijas vai deklaracijas par piemérotibu
lietoSanai, ja tiek izpilditi pielikuma 6.3. iedala paredzetie noteikumi.

2. Apakssistemas, kura ietverti nesertificéti savstarp&jas izmantojamibas komponenti, razo$anu vai modernizaciju/
atjauno$anu, tostarp nodosanu ekspluatacija, pabeidz 1. punkta noteiktaja parejas perioda.

3. Sapanta 1. punkta noteiktaja parejas perioda:

a) pirms “EK” sertifikata pieskirSanas saskana ar Direktivas 2008/57/EK 18. pantu pazinota iestade pienacigi norada
iemeslus, kapéc kads savstarpgjas izmantojamibas komponents nav sertificéts;
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b) valstu droibas iestades saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2004/49/EK (') 16. panta 2. punkta
c) apak$punktu valsts gada zinojuma, kas minéts Direktivas 2004/49/EK 18. panta, zino par nesertificétu savstarpgjas
izmantojamibas komponentu lietosanu atlauju pieskirSanas procediiru konteksta.

4. P& tam, kad pagajis viens gads péc 3is regulas stasanas spéka, jaunizgatavotiem savstarpéjas izmantojamibas
komponentiem jabat “EK” atbilstibas deklaracijai vai deklaracijai par piemérotibu lietosanai.

9. pants

Direktivas 2008/57/EK 16.-18. panta minéto apakssistémas verifikacijas deklaraciju unfvai Direktivas 2008/57[EK
26. panta minéto jauna ritekla tipa atbilstibas deklaraciju, kas izdota saskana ar Lémumu 2008/232[EK vai Lémumu
2011/291/ES, uzskata par derigu, lidz dalibvalstis pienem lémumu, ka tipa vai konstrukcijas sertifikats ir jaatjauno, ka
noteikts minétajos lémumos.

10. pants

1. Lai pemtu véra tehnologiju attistibu, var bt vajadzigi inovativi risindjumi, kas neatbilst pielikuma noteiktajam
specifikacijam un/vai kam nevar piemeérot pielikuma noteiktas novértésanas metodes. Tada gadijuma izstrada jaunas
specifikacijas un/vai jaunas novértésanas metodes, kas saistitas ar $iem inovativajiem risinajumiem.

2. Inovativie risindjumi var bt saistiti ar rito$a sastava apak$sistému, tas dalam un tas savstarpéjas izmantojamibas
komponentiem.

3. Ja tiek piedavats inovativs risinajums, raZotdjs vai ta pilnvarots parstavis, kas veic uznémeéjdarbibu Savieniba,
norada, ka tas atskiras no 3is SITS attiecigajiem noteikumiem vai ka tas tos papildina, un iesniedz §is at3kiribas Komisijai
analizes veikSanai. Komisija var pieprasit Eiropas Dzelzcela agentiras (turpmak — “Agentiira”) atzinumu par piedavato
inovativo risinajumu.

4. Komisija sniedz atzinumu par piedavato inovativo risinajumu. Ja $is atzinums ir pozitivs, izstrada un péc tam
parskatiSanas procesa gaita saskana ar Direktivas 2008/57EK 6. pantu SITS integré atbilstigas funkcionalas un saskarnes
specifikacijas un novértésanas metodi, kas ir jaietver SITS, lai biitu iespéjama §I inovativa risindjuma izmanto$ana. Ja atzi-
nums ir negativs, piedavato inovativo risinajumu nedrikst izmantot.

5. Kamér vél nav notikusi SITS parskati$ana, Komisijas sniegtu pozitivu atzinumu uzskata par pienemamu lidzekli, ar
ko nodrosina atbilstibu Direktivas 2008/57/EK pamatprasibam, un tapéc to var izmantot apak$sistémas novertésanai.

11. pants
1.  Lémumus 2008/232/EK un 2011/291/ES atce] no 2015. gada 1. janvara.

Tomeér tos turpina piemeérot:
a) apakssisttmam, kam atlauja pieskirta saskana ar minétajiem lemumiem;
b) §is regulas 9. panta minétajos gadijumos;

¢) jaunu, atjaunotu vai modernizétu apakssistému projektiem, kas $is regulas publicéSanas diena ir izstrades beigu
posma, kas ir esosas konstrukcijas projekti vai uz ko attiecas ligums, kuru isteno, ka minéts §is regulas pielikuma
7.1.1.2. punkta.

2. Lemumu 2008/232/EK turpina piemérot attieciba uz trok$na un sanvéja prasibam saskana ar §is regulas pielikuma
7.1.1.6. un 7.1.1.7. punktu.

() Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 29. aprila Direktiva 2004/49[EK par drosibu Kopienas dzelzcelos un par Padomes Direktivas
95/18[EK par dzelzcela parvadajumu uzpémumu licencé$anu un Direktivas 2001/14/EK par dzelzcela infrastruktiiras jaudas sadali un
maksas iekaséSanu par dzelzcela infrastruktiiras izmantosanu un drosibas sertifikaciju grozijumiem (OV L 164, 30.4.2004., 44. Ipp.).
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12. pants
Si regula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicésanas Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnest.

To pieméro no 2015. gada 1. janvara. Tomér ekspluatacijas atlauju saskana ar 3is regulas pielikuma izklastito SITS var
pieskirt pirms 2015. gada 1. janvara.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tie$i piemérojama visas dalibvalstis.

Briselé, 2014. gada 18. novembri
Komisijas varda —
priekssedetajs
Jean-Claude JUNCKER
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1. IEVADS

1.1. Tehniska darbibas joma

Si savstarpéjas izmantojamibas tehniska specifikacija (turpmak — “SITS”) ir specifikacija, kas attiecas uz
konkrétu apakssistému noliika nodrosinat pamatprasibu izpildi un Savienibas dzelzcelu sistémas savstar-
p&ju izmantojamibu, ka noradits Direktivas 2008/57EK 1. panta.

Konkréta apakssistéma ir Savienibas dzelzcelu sistémas ritoSais sastavs, ka minéts Direktivas 2008/57/EK
II pielikuma 2.7. fedala.

So SITS pieméro ritosajam sastavam:

— ko ekspluate (vai ko paredzets ekspluatet) dzelzcelu tikla, kur§ noteikts $is SITS 1.2. iedala “Geografiska
darbibas joma”,

un
— kas ir viens no $adiem veidiem (ka noteikts Direktivas 2008/57[EK I pielikuma 1.2. un 2.2. iedala):
— dizelvilces vai elektrovilces vienibas,
— pasazieru vagoni,
— dzelzcela infrastruktiras bavei un apkopei paredzétas mobilas iekartas.
Direktivas 2008/57[EK 1. panta 3. punktd minéto veidu ritoSais sastavs neietilpst 3is SITS darbibas joma:
— metro, tramvaji un citas viegla dzelzcela sistémas,

— ritekli, kas paredzéti viet§jo, pilsétas vai piepilsétas pasazieru parvadajumu pakalpojumu nodrosina-
$anai tiklos, kuri ir funkcionali atdaliti no paréjas dzelzcela sistémas,

— ritekli, ko izmanto tikai privata dzelzcela infrastruktiira, kuru izmanto tikai ipasnieks, lai veiktu savus
kravu parvadajumus,

— ritekli, ko izmanto tikai viet&jiem, vésturiskiem vai tirisma mérkiem.

Detalizéta §is SITS darbibas joma ietverta rito$a sastav definicija ir sniegta 2. nodala.

1.2 Geografiska darbibas joma

Sis SITS geografiska darbibas joma ir visas dzelzcelu sistémas tikls, ko veido:

— Eiropas parasto dzelzcelu sistémas tikls (TEN), ka aprakstits Direktivas 2008/57/EK I pielikuma
1.1. iedala “Tikls”,

— Eiropas atrgaitas dzelzcelu sistémas tikls (TEN), ka aprakstits Direktivas 2008/57/EK I pielikuma
2.1. iedala “Tikls”,

— citas dalas visas dzelzcela sistémas tikla peéc darbibas jomas paplasinasanas, ka aprakstits Direktivas
2008/57 [EK I pielikuma 4. iedala,

un kas neietver Direktivas 2008/57[EK 1. panta 3. punkta minétos gadjjumus.

1.3. Sis SITS saturs

Saskana ar Direktivas 2008/57/EK 5. panta 3. punktu 3aja SITS:
a) noradita tas paredzéta darbibas joma (2. nodala);

b) noteiktas pamatprasibas rito3a sastava apakssistémai “Lokomotives un pasazieru ritoais sastavs” un tas
saskarném ar citam apakssistémam (3. nodala);

¢) noteiktas funkcionalas un tehniskas specifikacijas, kuram jaatbilst apakssistémai un tas saskarném ar
citam apakssistémam (4. nodala);
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d) noteikti savstarpé&jas izmantojamibas komponenti un saskarnes, kam japieméro Eiropas specifikacijas,
tostarp Eiropas standarti, kuri vajadzigi, lai panaktu Eiropas Savienibas dzelzcelu sistémas savstarp&ju
izmantojamibu (5. nodala);

e) noteikts, kadas procediiras katra attieciga gadijuma jaizmanto, lai veiktu, no vienas puses, savstarpéjas
izmantojamibas komponentu atbilstibas vai piemeérotibas lietoSanai novértéjumu un, no otras puses,
apakssistému “EK” verifikaciju (6. nodala);

f) noradita $is SITS istenoSanas stratégija (7. nodala);

g) noraditas attiecigajam personalam nepiecie$amas profesionalas prasmes un veselibas un drosibas nosa-
cijumi darba, kuri nepiecieSami apakssistémas ekspluatacijai un tehniskajai apkopei, ka ari §is SITS iste-
nosanai (4. nodala).

Saskana ar Direktivas 2008/57[EK 5. panta 5. punktu var paredzét noteikumus Ipasiem gadijumiem katrai

SITS; 3adi ipasie gadijumi ir noraditi 7. nodala.

2. RITOSA SASTAVA APAKSSISTEMA UN FUNKCIJAS

2.1. Ritosa sastiva apakssistéma — Savienibas dzelzcelu sistémas dala

Savienibas dzelzcelu sistéma dalas apakssistémas, ki noteikts Direktivas 2008/57/EK II pielikuma
(1. iedala).

a) Strukturalais iedalfjums:
— infrastruktiira,
— energoapgade,
— vilcienu vadibas un signalizacijas lauka iekartas,
— vilcienu vadibas un signalizacijas borta iekartas,
— ritoSais sastavs.
b) Funkcionalais iedalijums:
— satiksmes nodrosinasana un vadiba,
— tehniska apkope,
— telematikas lietojumi pasazieru un kravu parvadajumiem.
Iznemot tehnisko apkopi, katrai apakssistémai ir atbilstiga(-as) SITS.
Ritosa sastava apakssistémai, uz ko attiecas $1 SITS (ka noteikts 1.1. iedald), ir saskarnes ar visam paréjam
iepriek$ minétajam Savienibas dzelzcelu sistémas apak$sistémam; §is saskarnes tiek aplikotas visam attieci-

gajam SITS atbilstigas integrétas sistémas ietvaros.

Papildus ir divas SITS, kas apraksta dzelzcelu sistémas ipadus aspektus un attiecas uz vairakam apakssis-
témam, no kuram viena ir rito$a sastava apakssistema:

a) drosiba dzelzcela tunelos (turpmak — “SRT SITS”);

b) pieejamiba personam ar ierobeZotam parvieto$anas sp&am (turpmak — “PRM SITS”);

un divas SITS, kas attiecas uz rito$a sastava apakssistémas ipaSiem aspektiem:

¢) troksnis (turpmak — “trok$na SITS”);

d) kravas vagoni.

Saja SITS nav atkartoti ieklautas minétajas Cetras SITS izklastitas prasibas attieciba uz ritosa sastava apak-

$sistému. Minétas Cetras SITS pieméro ari rito$a sastava apakssistémai saskana ar to attiecigajam darbibas
jomam un isteno$anas noteikumiem.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

Definicijas, ko izmanto attieciba uz ritoso sastavu

Saja SITS pieméro turpmak minétas definicijas.

Vilciena formejums

a) Terminu “vieniba” lieto, lai visparigi apzimétu ritoSo sastavu, kam pieméro $o SITS, un tapéc tam
nepiecieSama “EK” verifikacija.

b) Vieniba var bt apvienoti vairaki “ritekli” atbilstigi definicijai Direktivas 2008/57 [EK 2. panta c) apaks-
punkta; ievérojot §is SITS darbibas jomu, terminu “riteklis” $aja SITS pieméro tikai rito$a sastava apak-
$sistémai, ka noteikts 1. nodala.

¢) “Vilciens” ir ekspluatéjams formejums, kas sastav no vienas vai vairakam vienibam.

d) “Pasazieru vilciens” ir pasaZieriem pieejams ekspluatéjams forméjums (vilciens, kas sastav no pasazieru
vagoniem, bet nav pieejams pasaZieriem, nav uzskatams par pasazieru vilcienu).

e) “Pastavigs formé&ums” ir vilciena formé&jums, ko var parkonfigurét tikai darbnica.

f) “leprieks noteikts(-i) formé&ums(-)” ir vilciena forméjums, kura sakabinatas vairakas vienibas, kurs
noteikts projektéSanas stadija un kuru var parkonfigurét ekspluatacijas procesa.

g) “Vienibu kopdarbiba” ir ekspluatéjams forméjums, kas sastav no vairakam vienibam:

— vilciena sekcijas, kas konstruétas ta, lai vairakas (novértéjama tipa) sekcijas biitu iesp&jams sakabinat
viena vilciena, kuru vada no vienas masinista kabines,

— lokomotives, kas konstruétas ta, lai vairakas (novértéjama tipa) lokomotives batu iesp&ams ieklaut
viena vilciena, kuru vada no vienas masinista kabines.

h) “Vispargja ekspluatacija” — vieniba ir paredzéta vispargjai ekspluatacijai, ja vienibu paredzéts sakabinat
ar citu vienibu/citam vienibam vilciena formé&juma, kas nav noteikts projektésanas stadija.

Ritosais sastavs

Turpmak noraditas definicijas ir ietvertas Cetras grupas, ka noteikts Direktivas 2008/57EK I pielikuma
1.2. iedala.

a) “Vilciena sekcija” ir pastavigs formé&ums, ko var ekspluatét ka vilcienu un ko péc definicijas nav
paredzéts parkonfigurét; to var parkonfigurét tikai darbnica. Tas sastav vai nu tikai no motorizé-
tiem, vai arl no motorizétiem un nemotorizétiem ritekliem.

b) “Elektrovilciens un/vai dizelvilciens” ir vilciena sekcija, kuras visi ritekli ir pieméroti lietderigas
ravas (pasazieru vai bagaZas/pasta siittjumu vai kravas) parvadasanai.
k b ta sit k d

¢) “Automotrise” ir riteklis, ko var ekspluatét autonomi un kas ir piemérots lietderigas kravas (pasa-
Zieru vai bagazas|pasta stjjumu vai kravas) parvadasanai.

B. Dizelvilces un/vai elektrovilces vienibas

“Lokomotive” ir vilces riteklis (vai vairaku riteklu kopums), kas nav paredzéts lietderigas kravas parva-
dasanai un ko normalas ekspluatacijas apstaklos var atkabinat no vilciena un ekspluatét neatkarigi.

“Manevru lokomotive” ir vilces vieniba, ko paredzéts izmantot vienigi vagonu parkos, stacijas un depo.

Vilcienu var vilkt ari motorizéts riteklis ar masinista kabini vai bez tas, un $adu ritekli normalas
ekspluatacijas apstaklos nav paredzéts atkabinat no vilciena. Vispariga nozimeé $adu ritekli dévé par
“motorvienibu” (vai “motorvagonu”) vai par “galvas vagonu”, ja tas atrodas viena vilciena sekcijas gala
un ir aprikots ar masinista kabini.

C. PasaZieru vagoni un citi 11dzigi vagoni
“Pasazieru vagons” ir riteklis bez vilces pastaviga vai mainiga forméjuma vilciena, kas paredzéts pasa-

zieru parvadasanai (Saja SITS noteiktas prasibas pasazieru vagoniem attiecigi paredzéts piemerot ari
restoranvagoniem, gulamvagoniem, kupeju vagoniem utt.).
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“Bagazas vagons” ir riteklis bez vilces, ar kuru neparvada pasazierus, bet kas ir piemerots citas lietde-
rigas kravas, pieméram, bagazas vai pasta sttfjumu, parvadasanai un kuru ieklauj pasaZieru parvada-
Sanai paredzéta pastaviga vai mainiga forméjuma.

“Vadibas piekabvagons” ir riteklis bez vilces, kas aprikots ar masinista kabini.
PasaZieru vagonu var aprikot ar masinista kabini. Sadu pasaZieru vagonu sauc par “vadibas vagonu”.
BagaZas vagonu var aprikot ar masinista kabini. Sadu bagazas vagonu sauc par “vadibas bagazas
vagonu”.
“Vagons automobilu parvadasanai” ir riteklis bez vilces, kas paredzéts pasaZieru motorizéto transportli-
dzeklu parvadasanai bez pasazieriem tajos un ko ieklauj pasazieru vilciena sastava.
“Nedalams vagonu sastavs” ir forméjums, kura “puspastavigi” sakabinati vairaki pasaZieru vagoni vai
kuru var parkonfigurét, tikai partraucot ekspluataciju.
D. Dzelzcela infrastruktiras bivei un apkopei paredzétas mobilas iekartas

“Sliezu cela masinas” (turpmak — “SCM”) ir ipasi konstruéti ritekli, kas paredzéti sliezu celu un infras-
truktiras blivei un tehniskajai apkopei. SCM lieto dazados rezimos: darba reZima, transporta rezima
ka pasgajéju ritekli, transporta rezZima ka velkamu ritekli.
“Infrastruktiiras kontroles ritekli”, ko izmanto infrastruktiiras stavokla uzraudzibai. Tos ekspluaté tapat
ka kravas vai pasazieru vilcienus, nenoskirot transporta rezimu no darba rezima.

2.3. Sis SITS darbibas joma ieklautais rito3ais sastavs

2.3.1. Rito$a sastava veidi

Turpmak ir izklastita §is SITS darbibas joma attieciba uz ritoSo sastavu, kas sadalits cetras grupas, ka
noteikts Direktivas 2008/57/EK I pielikuma 1.2. iedala.

Saja kategorija ieklauti visi vilcieni ar pastavigu vai ieprieks noteiktu forméjumu, ko veido ritekli, kuri
paredzéti pasazZieru parvadasanai, un/vai ritekli, kuri nav paredzéti pasaZieru parvadasanai.

Dazos vilciena riteklos ir uzstadits dizelvilces vai elektrovilces aprikojums, un vilciens ir aprikots ar
masinista kabini.

Izslégdana no darbibas jomas
— Sis SITS darbibas joma nav ieklautas automotrises vai elektrovilcieni un/vai dizelvilcieni, ko pare-
dzéts ekspluatét konkréti noteiktos vietgjos, pilsétas vai piepilsétas tiklos, kuri funkcionali ir

noskirti no paréjas dzelzcelu sistémas.

— Sis SITS darbibas joma nav ieklauts ritosais sastavs, kas konstruéts ekspluatacijai pirmam kartam
pilsétas metro, tramvaja vai citos viegla dzelzcela tiklos.

Sos ritosa sastava veidus var atlaut ekspluatét Savienibas dzelzce]u tikla konkrétas dalas, kas noteiktas
$im mérkim (dzelzcelu tikla viet&jo konfiguraciju d€l), atsaucoties uz infrastruktiiras registru.

Tada gadijuma un ar nosacijumu, ka tie nav neparprotami izslégti no Direktivas 2008/57[EK darbibas
jomas, pieméro Direktivas 2008/57/EK 24. un 25. pantu (atsaucoties uz valsts noteikumiem).

B. Dizelvilces un/vai elektrovilces vienibas

Saja kategorija ieklauti vilces ritekli, kas nav pieméroti lietderigas kravas parvadasanai, pieméram, dizel-
lokomotives vai elektrolokomotives, vai motorvienibas.

Attiecigie vilces ritekli ir paredzéti kravu vai/un pasazieru parvadasanai.
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3.1.

IzslégSana no darbibas jomas

Sis SITS darbibas joma nav ieklautas manevru lokomotives (ka definéts 2.2. iedala). Ja tas paredzéts
ekspluatét Savienibas dzelzcelu tikla (kustiba starp vagonu parkiem, stacijam un depo), pieméro Direk-
tivas 2008/57[EK 24. un 25. pantu (atsaucoties uz valsts noteikumiem).

C. Pasazieru vagoni un citi lidzigi vagoni

— Pasazieru vagoni
Saja kategorija ieklauti ritekli bez vilces, kuros parvada pasazierus (pasazieru vagoni, ki definéts
2.2. iedald) un kurus ekspluaté mainiga formé&uma ar ritekliem no iepriek§ noraditas “dizelvilces
un/vai elektrovilces vienibu” kategorijas, lai nodrosinatu vilces funkciju.

— Ritekli, kas nav paredzéti pasazieru parvadasanai un kas ieklauti pasazieru vilciena
Saja kategorija ieklauti ritekli bez vilces, kas ieklauti pasazieru vilcienos (pieméram, bagazas vai
pasta vagoni, vagoni automobilu parvadasanai, ekspluatacijas nodrosinasanas ritekli utt.). Tie ir §is
SITS darbibas joma ka ritekli, kas saistiti ar pasazieru parvadajumiem.

IzslégSana no $is SITS darbibas jomas

— Sis SITS darbibas joma nav ieklauti kravas vagoni. Pat ja Sie vagoni ir ieklauti pasazieru vilciena
sastava (3ada gadijuma vilciena sastava veidosana ir atkariga no ekspluatacijas veida), tiem pieméro
“kravas vagonu” SITS.

— Sis SITS darbibas joma nav ieklauti ritekli, kas paredzéti motorizéto autotransporta lidzeklu parva-
dasanai (ja 3ajos autotransporta lidzeklos atrodas cilvéki). Ja tos paredzéts ekspluatét Savienibas
dzelzcelu tikla, pieméro Direktivas 2008/57/EK 24. un 25. pantu (atsaucoties uz valsts noteiku-
miem).

D. Dzelzcela infrastruktiiras bavei un apkopei paredzétas mobilas iekartas
Sis kategorijas ritoSo sastavu ieklauj §is SITS darbibas joma vienigi tad, ja:
— kustibai tas izmanto pats savus dzelzcela ritenus un

— tas konstruéts ta, lai satiksmes vadibas vajadzibam to varétu uztvert ar sliezu celos izvietotu
vilcienu detektéSanas sistému palidzibu, un

— SCM gadijuma tas darbojas transporta (ekspluatacijas) rezima ka pasgajéjs riteklis vai ka velkams
riteklis.

Izslégsana no is SITS darbibas jomas

SCM gadijuma darba rezima konfiguracija neietilpst $is SITS darbibas joma.

Sliezu cela platums

So SITS pieméro ritosajam sastavam, ko paredzéts ekspluatét tiklos ar 1 435 mm sliezu cela platumu vai
ar vienu no turpmak noraditajem nominalajiem sliezu cela platumiem: 1 520 mm, 1 524 mm,
1 600 mm un 1 668 mm platuma sistéma.

Maksimalais atrums

Nemot véra integréto dzelzcelu sistému, ko veido vairakas apakssistémas (it seviski stacionaras iekartas,
skatit 2.1. iedalu), tiek uzskatits, ka ritosa sastava maksimalais konstruktivais atrums ir 350 km/h vai
mazaks.

Ja maksimalais konstruktivais atrums ir lielaks par 350 km/h, pieméro $o tehnisko specifikaciju, bet attie-
ciba uz atrumu, kas parsniedz 350 km/h (vai maksimalo atrumu, kur§ saistits ar konkrétu parametru, ja
tas noteikts 4.2. iedalas attiecigaja punkta), lidz maksimalajam konstruktivajam atrumam ta ir japapildina,
piemérojot 10. panta aprakstito inovativo risinajumu procediru.

PAMATPRASIBAS

Ritosa sastiva apakssistémas elementu un pamatprasibu atbilstiba

Saja tabuld noraditas pamatprasibas, kuras noteiktas un numurétas atbilstigi Direktivas 2008/57EK
III pielikumam un kuru izpildi nodrosina §is SITS 4. nodala noteiktas specifikacijas.
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Rito$a sastava apakssistémas elementu un pamatprasibu atbilstiba
Piezime. Noraditi tikai tie 4.2. iedalas punkti, kuros ietvertas pamatprasibas.
Drosums Tehniska
Ritosa sastava apakssistémas - un Veselibas Vides L
Atsauce Drosiba - . - . . savietojam-
elements darbgatavi- | aizsardziba | aizsardziba iba
ba
4.2.2.2.2. leksgja sakabe 1.1.3.
2.4.1.
4.2.2.2.3. Gala sakabe 1.1.3.
2.4.1.
4.2.2.2.4. Avarijas sakabe 2.4.2. 2.5.3.
4.2.2.2.5. Personala piekluve sakabina- | 1.1.5 2.5.1. 2.5.3.
$anai un atkabinasanai
4.2.2.3. Parejas 1.1.5.
4.2.24. Ritekla konstrukcijas stipriba | 1.1.3.
2.4.1.
4.2.2.5. Pasiva dro$iba 2.4.1.
4.2.2.6. Cel$ana un pacelSana ar 2.5.3.
domkratu
4.2.2.7. lericu piestiprinaSana pie 1.1.3.
vagona korpusa konstruk-
cijas
4.2.2.8. Durvis uz personala un 1.1.5.
kravas telpam 2.4.1.
4.2.2.9. Stiklu mehaniskie raksturlie- | 2.4.1.
lumi
4.2.2.10. Slodzes rezimi un masas 1.1.3
raksturojumi
4.2.3.1. Gabaritu noteiksana 2.4.3.
4.2.3.2.1. Ass slodzes parametri 2.4.3.
4.2.3.2.2. Ritena slodze 1.1.3.
4.2.3.3.1. Ritosa sastava un vilcienu 1.1.1. 2.4.3.
detektesanas sistému savieto- 2.3.2.
jamibas raksturlielumi
4.2.3.3.2. Ass gultnu stavokla monito- | 1.1.1. 1.2
rings
4.2.3.4.1. Drosiba pret nobrauksanu no | 1.1.1 2.4.3.
sliedém uz likumota sliezu 1.1.2
cela
4.2.3.4.2. Gaitas dinamiskie parametri | 1.1.1. 2.4.3.

1.1.2.
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Drosums Tehniska
A Ritosa sastava apakssistémas - un Veselibas Vides L
tsauce Drosiba . - . | savietojam-
elements darbgatavi- | aizsardziba | aizsardziba 1ba
ba
4.2.3.4.2.1. | Drosas braukSanas robezvér- | 1.1.1 2.4.3.
tibas 1.1.2
4.2.3.4.2.2. | Sliezu cela noslogojuma 2.4.3.
robezvértibas
4.2.3.4.3. Ekvivalentais koniskums 1.1.1. 2.4.3.
1.1.2.
4.2.3.4.3.1. | Jaunu ritenu profilu projek- | 1.1.1. 2.4.3.
teétas vértibas 1.1.2.
4.2.3.4.3.2. | Ritenparu ekvivalentd koni- | 1.1.2. 1.2. 2.4.3.
skuma ekspluatacijas vértibas
4.2.3.5.1. Ratinu ramja uzbive 1.1.1.
1.1.2
4.2.3.5.2.1. | Ritenparu mehaniskie un 1.1.1. 2.4.3.
geometriskie raksturlielumi 1.1.2.
4.2.3,5.2.2. | Ritenu mehaniskie un 1.1.1.
geometriskie raksturlielumi 1.1.2.
4.2.3.5.2.3. | Ritenpari ar parstatamu atta- | 1.1.1.
lumu starp riteniem 1.1.2.
4.2.3.6. Likuma minimalais radiuss 1.1.1 2.4.3.
1.1.2
4.2.3.7. Ritekla aizsardzibas sistéma | 1.1.1
(sliezu cela attiritaji)
4.2.4.2.1. Funkcionalas prasibas brem- | 1.1.1. 2.4.2. 1.5.
zeSanai 241
4.2.4.2.2. Drosibas prasibas bremze- 1.1.1. 1.2.
Sanai 2.4.2.
4.2.4.3. BremZu sistémas tips 2.43.
4.2.4.4.1. Avarijas bremzeSanas vadiba | 2.4.1. 2.4.3.
4.2.4.4.2. Darba bremzéSanas vadiba 2.4.3.
4.2.4.4.3. Tiesas bremzéSanas vadiba 2.4.3.
4.2.4.4.4. Dinamiskas bremzésanas 1.1.3.
vadiba
4.2.4.4.5. Stavbremzes vadiba 2.4.3.
4.2.4.5.1. BremzéSanas veiktspéja — 1.1.1. 2.4.2. 1.5.
visparigas prasibas 2.4.1.
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Drosums Tehniska
Ritosa sastava apakssistémas - un Veselibas Vides .
Atsauce Drosiba - . - . . savietojam-
elements darbgatavi- | aizsardziba | aizsardziba 1ba
ba
4.2.4.5.2. Avarijas bremzéSana 1.1.2. 2.4.3.
2.4.1.
4.2.4.5.3. Darba bremzéSana 2.4.3.
4.2.4.5.4. Siltumietilpibas aprékini 2.4.1. 2.4.3.
4.2.4.5.5. Stavbremzes 2.4.1. 2.4.3.
4.2.4.6.1. Ritena un sliedes sakeres 2.4.1. 1.2.
profila robezvértiba 2.4.2.
4.2.4.6.2. Ritenu pretslidésanas aizsar- | 2.4.1. 1.2.
dzibas sistéma 2.4.2.
4.2.4.7. Dinamiskas bremzes — ar 2.4.1. 1.2.
vilces sistému saistita dinami- 2.4.2.
skas bremzesanas sistéma
4.2.4.8.1. No sakeres apstakliem neat- | 2.4.1. 1.2.
kariga bremzéSanas sistéma — 2.4.2.
visparigi noteikumi
4.2.4.8.2. Magnetiskas sliezu cela 2.4.3.
bremzes
4.2.4.8.3. Virpulstravas sliezu cela 2.4.3.
bremzes
4.2.4.9. Bremzu stavokla un boja- 1.1.1. 1.2.
jumu atklasana 2.4.2.
4.2.4.10. Prasibas attieciba uz bremzé- 2.4.2.
anu glabsanas vajadzibam
4.2.5.1. Sanitaras sistémas 1.4.1.
4.2.5.2. Skalrunu sakaru sistéma — 2.4.1.
akustiska sakaru sistéma
4.2.5.3. Trauksmes signals pasaZie- 2.4.1.
riem
4.2.5.4. Pasazieriem paredzétas 2.4.1.
sakaru ierices
4.2.5.5. Ardurvis — piekluve ritosajam | 2.4.1.
sastavam un izeja no ta
4.2.5.6. Ardurvis — sistémas uzbive | 1.1.3.
2.4.1.
4.2.5.7. Starpvagonu durvis 1.1.5.
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Drosums Tehniska
A Ritosa sastava apakssistémas - un Veselibas Vides L
tsauce Drosiba . - . | savietojam-
elements darbgatavi- | aizsardziba | aizsardziba 1ba
ba
4.2.5.38. Gaisa kvalitate iekstelpas 1.3.2.
4.2.5.9. Sanu logi 1.1.5.
4.2.6.1. Vides apstakli 2.4.2.
4.2.6.2.1. Pazeminata gaisa spiediena 1.1.1. 1.3.1.
zonas iedarbiba uz pasazie-
riem, kas atrodas uz perona,
un uz stradniekiem, kuri
atrodas uz sliezu cela
nomales
4.2.6.2.2. Vilciena galvas raditais spie- 2.4.3.
diena vilnis
4.2.6.2.3. Maksimalas spiediena svar- 2.4.3.
stibas tunelos
4.2.6.2.4. Sanvejs 1.1.1.
4.2.6.2.5. Aerodinamiska ietekme uz 1.1.1. 2.4.3.
balastétu sliezu celu
4.2.7.1.1. Galvenie lukturi 2.4.3.
4.2.7.1.2. Gabaritlukturi 1.1.1. 2.4.3.
4.2.7.1.3. Aizmugurgjie gabaritlukturi | 1.1.1. 2.4.3.
4.2.7.1.4. Lukturu vadiba 2.4.3.
4.2.7.2.1. Taure (akustiska bridingjuma | 1.1.1. 2.4.3.
ierice) — visparigi noteikumi 2.6.3.
4.2.7.2.2. Bridindjuma taures skanas 1.1.1. 1.3.1.
signala spiediena limeni
4.2.7.2.3. Aizsardziba 2.4.3.
4.2.7.2.4. Taures skanas signalu vadiba | 1.1.1. 2.4.3.
4.2.8.1. Vilces veiktspéja 2.4.3.
2.6.3.
4.2.8.2. Energoapgade 1.5.
4.2.8.2.1. 2.4.3.
lidz 2.2.3.
4.2.8.2.9.
4.2.8.2.10. | Vilciena elektriska aizsar- 2.4.1.
dziba
4.2.8.3. Dizeldzingja un citas siltum- | 2.4.1. 1.4.1.
dzingja vilces sistémas
42.8.4. Elektrodrosiba 2.4.1.
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Drosums Tehniska
A Ritosa sastava apakssistémas - un Veselibas Vides L
tsauce Drosiba . - . | savietojam-
elements darbgatavi- | aizsardziba | aizsardziba 1ba
ba
429.1.1. Magsinista kabine — visparigi | — — — — —
noteikumi
4.29.1.2. Piekluve un izeja 1.1.5. 2.4.3.
4.2.9.1.3. Aréja redzamiba 1.1.1. 2.4.3.
4.2.9.1.4. lekstelpas planojums 1.1.5.
4.2.9.1.5. Masinista sédeklis 1.3.1.
4.2.9.1.6. Masinista vadibas pults ergo- | 1.1.5. 1.3.1.
nomika
429.1.7. Klimata kontrole un gaisa 1.3.1.
kvalitate
4.2.9.1.8. Ieksgjais apgaismojums 2.6.3.
4.2.9.2.1. Vgjstikla mehaniskas ipasibas | 2.4.1.
4.2.9.2.2. Vejstikla optiskas ipasibas 2.4.3.
4.2.9.2.3. Vejstikla aprikojums 2.4.3.
4.2.9.3.1. Masinista darbibas uzrau- 1.1.1. 2.6.3.
dzibas funkcija
4.2.9.3.2. | Atruma raditajs 1.1.5.
4.2.9.3.3. Masinista displejs un ekrani | 1.1.5.
4.2.9.3.4. Vadibas ierices un indikatori | 1.1.5.
4.2.9.3.5. Apziméjumi 2.6.3.
4.2.9.3.6. Personalam paredzéta radio | 1.1.1.
talvadibas funkcija manevre-
Sanai
4.2.9.4. Borta instrumenti un porta- | 2.4.1. 2.4.3.
tivas iekartas 2.6.3.
4.2.9.5. Personalam paredzéts nodali- | — — — — —
jums personigo mantu glaba-
Sanai
4.2.9.6. Datu registréSanas ierice 2.4.4.
4.2.10.2. Ugunsdrosibas profilakses 1.1.4. 1.3.2 1.4.2.

pasakumi
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Drosums Tehniska
A Ritosa sastava apakssistémas - un Veselibas Vides L
tsauce Drosiba . - . | savietojam-
elements darbgatavi- | aizsardziba | aizsardziba 1ba
ba
4.2.10.3. Pasakumi ugunsgréka atkla- | 1.1.4.
$anaifkontrolésanai
4.2.10.4. Prasibas, kas attiecas uz 2.4.1.
avarijas situacijam
4.2.10.5. Prasibas, kas attiecas uz 2.4.1.
evakuaciju
4.2.11.2. Vilciena tiriSana no arpuses 1.5.
4.2.11.3. Tuale$u iztuk3oSanas sistémas 1.5.
pieslégumi
4.2.11.4. Udens krajumu atjaunoSanas 1.3.1.
iekartas
4.2.11.5. Udens krajumu atjaunosanas 1.5.
saskarne
4.2.11.6. Ipasas prasibas, ja vilciens 1.5.
novietots stavesanai
4.2.11.7. Degvielas uzpildes apriko- 1.5.
jums
4.2.11.8. Vilciena iekstelpu tiri§ana — 2.5.3.
energoapgade
4.2.12.2. Vispargja dokumentacija 1.5.
4.2.12.3. Tehniskas apkopes dokumen- | 1.1.1. 2.5.1.
tacija 2.5.2.
2.6.1.
2.6.2.
4.2.12.4. Ekspluatacijas dokumentacija | 1.1.1. 2.4.2.
2.6.1.
2.6.2.
4.2.12.5. Pacel$anas shéma un instruk- 2.5.3.
cijas
4.2.12.6. Glabsanas instrukcijas 2.4.2. 2.5.3.

3.2.

3.2.1.

Pamatprasibas, kas nav ieklautas saja SITS

Dazas no pamatprasibam, kas Direktivas 2008/57/EK III pielikuma klasificétas ka “visparigas prasibas” vai
“IpaSas prasibas citam apakssistémam”, ietekmé ritosa sastava apakssistému. Sis pamatprasibas, kuras nav
ieklautas vai ir dalgji ieklautas $is SITS darbibas joma, minétas turpmak.

Visparigas prasibas. Ar tehnisko apkopi un ekspluataciju saistitas prasibas

Turpmak noradito pamatprasibu numeracija un izklasts atbilst Direktivas 2008/57/EK III pielikumam.

Saja SITS nav ieklautas turpmak minétis pamatprasibas.
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1.4.  Vides aizsardziba

1.4.1.  “Dzelzcelu sistemas izveides un ekspluatacijas ietekme uz vidi jaizverte un janem véra, veicot sistémas projek-
teSanu saskana ar speka esosajiem Kopienas noteikumiem.”
$i pamatprasiba ieklauta attiecigo spéka esoso Eiropas noteikumu darbibas joma.

1.4.3.  “Ritosais sastavs un elektroapgades sistémas japrojekte un jaizgatavo ta, lai nodrosinatu to elektromagne-
tisko savietojamibu ar iekartam, aprikojumu un valsts vai privatiem tikliem, kuros tas varétu radit trauce-
jumus.”

Si pamatprasiba ieklauta attiecigo spéka esoso Eiropas noteikumu darbibas joma.

1.4.4.  “Ekspluatéjot dzelzcelu sistému, jaievero esosie troksha ierobeZoSanas noteikumi.”

Si pamatprasiba ieklauta attiecigo spéka esoso Eiropas noteikumu darbibas joma (it seviski
troksna SITS un 2008. gada atrgaitas dzelzcelu sistémas ritosa sastava SITS, lidz uz visu ritoso
sastavu attieksies troksna SITS).

1.4.5.  “Dzelzcelu sistemas ekspluatacija normalos uzturéSanas apstaklos nedrikst radit nepielaujamu vibracijas
limeni slieZu celu tuvuma, kas trauce citu darbibu veikSanu.”

Si pamatprasiba ieklauta infrastruktiiras darbibas joma.

2.5.  Tehniska apkope
Sis pamatprasibas saskana ar §is SITS 3.1. iedalu $is SITS darbibas joma ir ieklautas vienigi attie-
ciba uz prasibam par ritosa sastava apakssistémas tehniskas apkopes dokumentaciju. Sis pamat-
prasibas nav ieklautas §is SITS darbibas joma saistiba ar tehniskas apkopes iekartam.

2.6.  Ekspluatacija
Sis pamatprasibas saskana ar $is SITS 3.1. iedalu §is SITS darbibas joma ir ieklautas vienigi attie-
ciba uz prasibam par rito$a sastava apakssistémas ekspluatacijas dokumentaciju (2.6.1. un 2.6.2.
pamatprasiba) un par rito$a sastava tehniskas savietojamibas atbilstibu ekspluatacijas noteikumiem
(2.6.3. pamatprasiba).

3.2.2. Ipasas prasibas citam apakSsistémam

Lai tiktu istenotas visai dzelzcela sistémai noteiktas pamatprasibas, svarigi ir pildit paréjam attiecigajam

apakssistémam izvirzitas prasibas.

Prasibas rito§a sastava apakssistémai, no kuram atkariga So pamatprasibu izpilde, minétas §is SITS

3.1. iedala un atbilst Direktivas 2008/57EK III pielikuma 2.2.3. un 2.3.2. iedala noteiktajam pamatpra-

sibam.

Pargjas pamatprasibas nav ieklautas §is SITS darbibas joma.

4. RITOSA SASTAVA APAKSSISTEMAS RAKSTUROJUMS
4.1. Ievads
4.1.1. Vispargja dala

1.

Savienibas dzelzcelu sistéma, uz kuru attiecas Direktiva 2008/57/EK un kuras dala ir rito$a sastava
apakssistema, ir integréta sistéma, kuras savstarpéja atbilstiba ir japarbauda. Savstarpéja atbilstiba ir
japarbauda pasi attieciba uz ritosa sastava apakssistémas specifikacijam un tas saskarném ar citam
apakssistémam Savienibas dzelzcelu sistéma, kura apak$sistéma ir integréta, ka ari attieciba uz
ekspluatacijas un tehniskas apkopes noteikumiem.

Rito$a sastava apakssistémas pamatparametri ir noteikti §is SITS 4. nodala.



L 356/248 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 12.12.2014.

3. Sis SITS 4.2. un 4.3. iedala minétas apakssistémas un tas saskarnu funkcionalds un tehniskas specifi-
kacijas neuzliek par pienakumu izmantot Ipasas tehnologijas vai tehniskus risindgjumus, iznemot
gadijumus, kad tas ir absoliiti nepieciesams Savienibas dzelzcelu sistémas savstarpéjai izmantoja-
mibai.

4. Dazi no rito3a sastava raksturlielumiem, kas ir jaregistré “Eiropas apstiprinato riteklu tipu registra”
(saskana ar attiecigo Komisijas lémumu), ir aprakstiti §is SITS 4.2. un 6.2. iedala. Papildus sie
raksturlielumi ir janorada rito$§a sastava tehniskaja dokumentacija, kas aprakstita $is SITS
4.2.12. punkta.

4.1.2. Sts SITS piemerosanas joma icklautais ritosais sastavs

1. “EK” verifikacijas sertifikata ritoSo sastavu, kam pieméro $o SITS (un kas apziméts ka vieniba §is
SITS konteksta), apraksta, izmantojot vienu no turpmak minétajiem raksturlielumiem:

— pastaviga forméjuma vilciena sekcija un vajadzibas gadijuma vairaku $§ada veida vilciena sekciju
ieprieks noteikts(-i) formé&ums(-i), ko novérté kopdarbibai,

— atsevisks riteklis vai nedalami riteklu sastavi, kas paredzéti izmantoSanai iepriek$ noteikta(-os)
formé&juma-os),

— atsevisks riteklis vai nedalami riteklu sastavi, kas paredzéti visparéjai ekspluatacijai, un vajadzibas
gadijuma vairaku 3ada veida riteklu (lokomotivju) ieprieks noteikts(-i) formé&jums(-i), ko novérte
kopdarbibai.

Piezime. Novértgjamas vienibas kopdarbiba ar citiem ritosa sastava veidiem nav ieklauta $is SITS
darbibas joma.

2. Vilciena formeéjuma un vienibu definicijas noteiktas $is SITS 2.2. iedala.

3. Novértgjot vienibu, ko paredzéts izmantot pastaviga(-os) vai ieprieks noteikta(-os) forméuma(-os),
puse, kura pieprasa novértgjumu, skaidri nosaka forméjumu, uz ko attiecas §ads novértgjums, un 3o
form&jumu skaidri norada “EK” verifikacijas sertifikata. Katra forméuma definicija ieklauj katra
ritekla (vai — pastaviga Sarnira forméjuma gadijuma — riteklu korpusu un ritenparu) tipa apziméjumu
un izvietojumu formé&uma. Papildu informacija sniegta 6.2.8. un 6.2.9. punkta.

4. Daziem vispargjai ekspluatacijai paredzétas vienibas raksturlielumiem vai novért§umiem janosaka
ierobezojumi attiectba uz vilciena form&umu. Sie ierobeZzojumi noteikti 4.2. iedala un
6.2.7. punkta.
4.1.3. Ritosa sastava galvenas kategorijas, kam pieméro SITS prasibas
1. Ritosa sastava iedaljjumu tehniskas kategorijas $is SITS attiecigajos punktos izmanto, lai definétu

vienibai piemérojamas prasibas.

2. Vienibu, kam pieméro $o SITS, tehnisko(-as) kategoriju(-as) nosaka puse, kura pieprasa noveért&umu.
Pazinota iestade, kas atbild par novértéSanu, izmanto §is kategorijas, lai noveértétu $aja SITS noteikto
piemérojamo prasibu izpildi, un §is kategorijas norada “EK” verifikacijas sertifikata.

3. Iz8kir $adas ritosa sastava tehniskas kategorijas:

— vieniba pasazieru parvadasanai,

— vieniba pasazieriem piedero$u kravu (bagazas, automobilu u. c.) parvadasanai,

— vieniba citu lietderigo kravu (pasta, kravas s@itjumu u. c.) parvadasanai pasgajejos vilcienos,
— vieniba, kas aprikota ar masinista kabini,

— vieniba, kas aprikota ar vilces iekartu,

— elektrovagons, kas definéts ka vieniba, kuru ar elektroenergiju apgada energoapgades SITS
noteikta elektrifikacijas sistéma,

— dizellokomotive,



12.12.2014. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 356/249
— kravas lokomotive — vieniba, kas konstruéta kravas vagonu vilksanai,
— pasazieru vagonu lokomotive — vieniba, kas konstrugta pasazieru vagonu vilksanai,
— SCM,
— infrastruktiiras kontroles ritekli.
Katru vienibu var attiecinat uz vienu vai vairakam minétajam kategorijam.
4. Ja 4.2. iedalas punktos nav noradits citadi, $aja SITS noteiktas prasibas pieméro visim minétajam
ritosa sastava tehniskajam kategorijam.
5. Novértgjuma janem veéra ari vienibas ekspluatacijas konfiguracija. Izskir $adas kategorijas:
— vieniba, ko var ekspluatet ka vilcienu,
— vieniba, ko nevar ekspluatét atseviski un kas jasakabina ar citu(-am) vienibu(-am), lai to eksplua-
tétu ka vilcienu (skatit ari 4.1.2., 6.2.7. un 6.2.8. punktu).
6.  Sis SITS piemérosanas joma ieklautas vienibas maksimalo konstruktivo atrumu pazino puse, kas
pieprasa novértéjumu. Ja atrums ir lielaks par 60 km/h, ta vertibai ir jabat tadai, kas dalas ar 5 km/
h (skatit arT 4.2.8.1.2. punktu). Pazinota iestade, kas atbild par novertéanu, izmanto $o atrumu, lai
novértétu $aja SITS noteikto piemérojamo prasibu izpildi, un 3o atrumu norada “EK” verifikacijas
sertifikata.
4.1.4. Ritosa sastava ugunsdrosibas kategorijas
1. Saistiba ar ugunsdrosibas prasibam izskir Cetras rito$a sastava kategorijas, kas noraditas SRT SITS:
— A kategorijas pasaZieru ritosais sastavs (ietverot pasazieru vagonu lokomotivi),
— B kategorijas pasazieru rito3ais sastavs (ietverot pasazieru vagonu lokomotivi),
— kravas lokomotive un pasgajeja vieniba, kuras lietderiga kravnesiba neietver pasaZieru parvada-
jumus (pasts, kravas, infrastruktiiras kontroles riteklis u. c.),
— SCM.
2. Vienibas kategorijas un tas ekspluatacijas tunelos savietojamiba ir izklastita SRT SITS.
3. Attieciba uz vienibam pasazieru parvadasanai un vienibam pasazieru vagonu vilkSanai, kuram
pieméro 3o SITS, A kategorija ir minimala kategorija, kas jaizvelas pusei, kura pieprasa novért&umu.
B kategorijas izvéles kritériji ir noraditi SRT SITS.
4. Pazinota iestade, kas atbild par novértéSanu, izmanto $is kategorijas, lai novértétu $is SITS
4.2.10. punkta noteikto piemérojamo prasibu izpildi, un $is kategorijas norada “EK” verifikacijas
sertifikata.
4.2. Apakssistémas funkcionalas un tehniskas specifikacijas
4.2.1. Vispargja daja
42.1.1. ledalijums
1. Ritosa sastava apakssistémas funkcionalas un tehniskas specifikacijas ir apvienotas un iedalitas $ados

§is iedalas punktos:

— konstrukcijas un mehaniskas dalas,

— mijiedarbiba ar sliezu celu un gabaritu noteiksana,
— bremzu iekartas,

— pasaZieriem paredzétais aprikojums,

— vides apstakli,
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4.2.1.2.

4.2.1.3.

4.2.2.

4.22.1.

— argjas apgaismojuma ierices un akustiska un vizuala bridinajuma signalierices,
— vilces iekartas un elektroiekartas,

— maginista kabine un masinista un masinas saskarne,

— ugunsdrosiba un evakuacija,

— apkalposana,

— ekspluatacijas un tehniskas apkopes dokumentacija.

2. Attieciba uz Ipasiem tehniskajiem aspektiem, kas noraditi 4., 5. un 6. nodala, funkcionalaja un
tehniskaja specifikacija ir ietverta tie$a norade uz punktu EN standarta vai citu tehnisko dokumenta-
ciju, ka atlauts saskana ar Direktivas 2008/57/EK 5. panta 8. punktu. Sis atsauces noraditas $is SITS
] papildinajuma.

3. Vilciena personalam nepiecieSama informacija vilciena iek$iené par vilciena darbibas stavokli

(normals stavoklis, nedarbojas kada iekarta, traucéta darbiba utt.) ir izklastita punkta, kura apliikotas
attiecigas funkcijas, ka ari 4.2.12. punkta “Ekspluatacijas un tehniskas apkopes dokumentacija”.

Atklatie punkti

1. Ja kadam ipaSam tehniskajam aspektam nav izstradatas pamatprasibu izpildei nepiecieSamas funk-
cionalas un tehniskas specifikacijas un ja tapec tas nav ieklauts Saja SITS, $o aspektu attiecigaja
punkta norada ka atklatu punktu. Visi atklatie punkti ir minéti §is SITS I papildinajuma atbilstigi
Direktivas 2008/57[EK 5. panta 6. punkta noteiktajam prasibam.

Sis SITS I papildindjuma ir ari noradits, vai atklatie punkti attiecas uz tehnisko savietojamibu ar
dzelzcelu tiklu. Saja nolaka I papildinajumam ir divas dalas:

— atklatie punkti, kas attiecas uz ritekla un dzelzcelu tikla tehnisko savietojamibu,
— atklatie punkti, kas neattiecas uz ritekla un dzelzcelu tikla tehnisko savietojamibu.

2. Saskana ar Direktivas 2008/57/EK 5. panta 6. punktu un 17. panta 3. punktu atklatajiem punktiem
pieméro valstu tehniskos noteikumus.

Drosibas aspekti

1. Drosibai batiskas funkcijas ir noteiktas $is SITS 3.1. iedala, noradot to saistibu ar drosibas pamatpra-
sibam.

2. Ar $§im funkcijam saistitas drosibas prasibas ir ieklautas 4.2. iedalas attiecigajos punktos izklastitajas

” o«

tehniskajas specifikacijas (pieméram, “pasiva drosiba”, “riteni” u. c.).

3. Ja $is tehniskas specifikacijas ir japapildina ar prasibam, kas izteiktas ka drosibas prasibas (smaguma
pakape), tas ari nosaka 4.2. iedalas attiecigajos punktos.

4. Elektroniskas ierices un programmatiiru, ko izmanto dro$ibai batisku funkciju izpildei, izstrada un

novérté saskana ar metodiku, kura ir piemérota elektroniskam iericém un programmatiirai, kas sais-
titas ar drosibu.

Uzbiive un mehaniskas dalas
Visparigi noteikumi

1. Saja dala noteiktas prasibas ritekla konstrukcijai (ritekla konstrukcijas stipriba) un riteklu vai vienibu
mehaniskajiem savienojumiem (mehaniskas saskarnes).

2. Vairums 3o prasibu nodrosina vilciena mehanisko integritati ekspluatacijas un glabsanas operaciju
laika, ka arl aizsarga pasazieru un persondla nodaljjumus vilciena sadursmes gadijuma vai tam
nobraucot no sliedém.
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4.2.2.2. Mehaniskas saskarnes
422.2.1. Visparigi noteikumi un definicijas

Lai izveidotu vilcienu (atbilstigi definicijai 2.2. iedald), riteklus savstarpéji sakabina tada veida, kas nodro-

Sina to kopigu ekspluataciju. Sakabinasanu nodro$ina ar sakabes mehanisko saskarni. Ir vairaki sakabes

tipi.

1. “Iekséja sakabe” (arT “starpposmu sakabe”) ir riteklu sakabes ierice, lai izveidotu vienibu, kas sastav
no vairakiem ritekliem (pieméram, nedalamu vagonu sastavu vai vilciena sekciju).

2. Vienibu “gala sakabe” (“argja sakabe”) ir sakabes ierice, ar kuras palidzibu sakabina divas (vai
vairakas) vienibas, lai izveidotu vilcienu. Izskir “automatiskas”, “pusautomatiskas” vai “neautomati-
skas” gala sakabes. Gala sakabi var izmantot glabsanas vajadzibam (skatit 4.2.2.2.4. punktu). Saja
SITS “neautomatiska” sakabe nozimé gala sakabes sistému, kuru lietojot vienai (vai vairakam)
personai(-am) jaatrodas starp vienibam, lai $is vienibas mehaniski sakabinatu vai atkabinatu.

3. “Avarijas sakabe” ir sakabes ierice, ar kuras palidzibu vilcgji, kas aprikoti ar “standarta” neautoma-
tisko sakabi atbilstigi 4.2.2.2.3. punktam, glabsanas nolika var vilkt vienibu, kura aprikota ar atski-
rigu sakabes sistému vai kurai nav sakabes sistémas.

4.2.2.2.2. leksgja sakabe

1. Vienibas dazadu riteklu (kas pilniba balstas uz saviem riteniem) ieksgjas sakabes veido sistému, kas
spgj izturét tai pieliktos spekus paredzétajos normalas ekspluatacijas apstaklos.

2. Jariteklu iek$€jas sakabes sistémai ir zemaks gareniskas slodzes izturibas raditajs neka vienibas gala
sakabei(-em), paredz noteikumus vienibas glab3anai ieksgjas sakabes bojajumu gadijjumos. Sos notei-
kumus apraksta 4.2.12.6. punkta noteiktaja dokumentacija.

3. Sarnirvienibu gadijuma divu riteklu, kam ir kopiga gaitas dala, savstarp&jais savienojums atbilst J-
1. papildindjuma 1. rinda minétas specifikacijas prasibam.

4.2.2.2.3. Vienibu gala sakabe

a) Visparigas prasibas
a-1) Prasibas attieciba uz gala sakabes raksturlielumiem

1. Ja jebkura vienibas gala ir uzstadita gala sakabe, visiem gala sakabes veidiem (automatiskai,
pusautomatiskai vai neautomatiskai (manualai) sakabei) pieméro $adas prasibas:

— gala sakabe veido elastigu sakabes sistému, kas spéj izturét tai pieliktos spekus paredzétajos
normalas ekspluatacijas un glabsanas apstaklos,

— mehaniskas gala sakabes veidu, tas nominalo stiepes un spiedes spéku maksimalas
konstruktivas vértibas, ka arl tas ass linjjas augstumu virs sliezu galvinas augSas limena
(vienibai darba kartiba ar jauniem riteniem) norada 4.2.12. punkta aprakstitaja tehniskaja
dokumentacija.

2. Ja neviena vienibas gala nav gala sakabes, tad $adas vienibas gald jauzstada avarijas sakabes
ierice.

a-2) Prasibas attieciba uz gala sakabes tipu

1. Vienibas, kuras novértétas pastavigos vai ieprieks noteiktos formé&umos un kuru maksimalais
konstruktivais atrums ir 250 km/h vai lielaks, katra forméjuma gala apriko ar automatisko
centra bufera sakabi, kas geometriski un funkcionali ir savietojama ar “10. tipa savienojuma
sistémas automatisko centra bufera sakabi” (ka noteikts 5.3.1. punkta). Tas sakabes ass linijas
augstums virs slieZu galvinas augSas limena ir 1 025 mm + 15 mm/- 5 mm (ko méra ar
jauniem riteniem slodzes rezima “konstrukcijas masa darba rezima”).

2. Vienibas, kuras projektétas un novertétas vispargjai ekspluatacijai un kuras paredzéts ekspluatét
tikai 1 520 mm sistéma, apriko ar centra bufera sakabi, kas ir geometriski un funkcionali
savietojama ar “SA3 sakabi”. Tas sakabes ass linijas augstums virs sliezu galvinas augsas limena
ir 980-1 080 mm (visiem ritenu un slodzes rezimiem).
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b) Prasibas attieciba uz neautomatisko (manualo) sakabes sistému
B-1) Noteikumi par vienibam

1. Vienibam, kas aprikotas ar neautomatisko (manuilo) sakabes sistému, pieméro $adus notei-
kumus:

— sakabes sistémas konstrukcija ir tada, lai nebitu nepiecieSama personala klatbatne starp
sakabinamajam/atkabinamajam vienibam, kad kada no tam ir kustiba,

— vienibam, kas projektétas un novértétas visparéjai ekspluatacijai vai ekspluatacijai ieprieks
noteikta forméuma un kas ir aprikotas ar neautomatisko (manualo) sakabes sistemu, $
sakabes sistéma ir UIC tipa sistéma (ka noteikts 5.3.2. punkta).

2. Sis vienibas atbilst arf turpmak b-2) punkta noteiktajam papildu prastbam.

B-2) Vienibu savstarpéja savietojamiba

Vienibam, kas aprikotas ar UIC tipa neautomatisko (manualo) sakabes sistému (ka aprakstits
5.3.2. punktd) un ar pneimatisko bremzu sistému, kura ir savietojama ar UIC tipu (ka aprakstits
4.2.4.3. punkta), pieméro turpmak uzskaititas prasibas.

1. Buferus un skriives sakabi uzstada saskana ar A papildinajuma A.1.-A.3. punktu.

2. BremZu gaisa caurulu un §latenu, sakabju un kranu izmériem un konstrukcijai jaatbilst $adam
prasibam:

— bremzu gaisa caurules un galvenas tvertnes caurules saskarne atbilst J-1. papildindjuma 2.
rinda minétajai specifikacijai,

— automatisko pneimatisko bremzu savienojuma galvas atvere ir vérsta pa kreisi, skatoties uz
ritek]a astes galu,

— galvenas tvertnes savienojuma galvas atvere ir vérsta pa labi, skatoties uz vienibas astes
galu,

— gala krani atbilst J-1. papildindjuma 3. rinda minétajai specifikacijai,
— bremZzu gaisa caurulu un kranu novietojums $keérsvirziena atbilst J-1. papildinajuma 4.

rinda minétas specifikacijas prasibam.

4.2.2.2.4. Avarijas sakabe

1. Paredz pasakumus, lai avarijas gadijuma nodrosinatu linijas atbrivosanu, avaréjuso vienibu velkot vai
stumjot.

2. Ja avargjusi vieniba ir aprikota ar gala sakabi, glabsana ir iesp&jama, izmantojot vilces vienibu, kas
aprikota ar tada pasa tipa gala sakabes sistému (ietverot savietojamu tas ass linijas augstumu virs
sliezu galvinas augsas limena).

3. Visu avargjuo vienibu glab3ana ir iespéjama, izmantojot glab3anas vienibu, t. i., vilces vienibu, kuras
abos galos ir glabsanas darbiem paredzétas iekartas:

a) 1435 mm, 1 524 mm, 1 600 mm vai 1 668 mm sistémas:

— UIC tipa neautomatiska (manuala) sakabes sistéma (ka aprakstits 4.2.2.2.3. un 5.3.2. punkta)
un UIC tipa pneimatiska bremzu sistéma (ka aprakstits 4.2.4.3. punkta),

— bremZu gaisa caurulu un kranu novietojums $kérsvirziena atbilstigi J-1. papildingjuma 5.
rinda minétajai specifikacijai,

— 395 mm attaluma virs sakabes aka ass linijas ir briva vieta turpmak aprakstita avarijas adap-
tera uzstadisanai;

b) 1 520 mm sistémas:

— centra bufera sakabe, kas ir geometriski un funkcionali savietojama ar “SA3 sakabi”. Tas
sakabes ass linijas augstums virs sliezu galvinas augSas limena ir 980-1 080 mm (visiem
ritenu un slodzes reZimiem).
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So prasibu izpildi var nodroginat, uzstadot vai nu pastavigu savietojamu sakabes sistému, vai avarijas
sakabi (sauktu arT par “avarijas adapteru”). Ja uzstada avarijas adapteru, vieniba, ko novérté saskana
ar $o SITS, ir konstruéta t3, lai taja biitu iespgjams parvadat avarijas adapteru.

4. Avarijas adapters (ka noteikts 5.3.3. punktd) atbilst $adam prasibam:
— tas ir konstruéts ta, lai glabsanas darbus varétu veikt, parvietojoties ar atrumu vismaz 30 kmj/h,
— tam ir dro$s savienojums ar glabsanas vienibu, kas novérs ta atdalisanos glabsanas laika,

— tas iztur spékus, ko tam pieliek paredzéto glabsanas operaciju laika,

— tas ir konstruéts ta, lai vienibu kustibas laika starp glabSanas vienibu un avarjuSo vienibu
nebiitu nepiecie$ama personala klatbitne,

— ne avarijas adapters, ne bremzu §latenes neierobezo glabsanas vienibas sakabes aka kustibu sker-

svirziena.
5. Prasibas attieciba uz bremzeSanu glabsanas vajadzibam ir ietvertas §is SITS 4.2.4.10. punkta.
4.2.2.2.5. Personala piekluve sakabinaSanai un atkabinasanai

1. Vienibas un gala sakabes sistémas konstrué t3, lai nodrosinatu, ka sakabinasanas un atkabinaSanas
vai glabSanas operaciju laika personals nav paklauts nevajadzigam riskam.

2. Lai nodroSinatu 3is prasibas izpildi, vienibam, kas aprikotas ar 4.2.2.2.3. punkta b) apak$punkta
minétajam UIC tipa neautomatiskas (manualas) sakabes sistémam, jaatbilst $adam prasibam (Bernes

taisnstaris (Berne rectangle)):

— vienibas, kas aprikotas ar skriives sakabém un sanu buferiem, telpai personala darbibu veikSanai
jaatbilst J-1. papildinajuma 6. rinda minétajai specifikacijai,

— ja ir uzstadita jaukta automatiska un skriives sakabe, pielaujams automatiskas sakabes galvas
kreisaja pusé parkapt Bernes taisnstiiri gadijumos, kad ta ir rezervé un tiek izmantota skriives
sakabe,

— zem visiem buferiem jabiit margam. Margam jaiztur 1,5 kN spéks.

3. Ekspluatacijas un glabsanas operaciju dokumentacija, kas minéta 4.2.12.4. un 4.2.12.6. punkta,

apraksta pasakumus, kuri vajadzigi §is prasibas izpildei. Dalibvalstis var arT pieprasit minéto prasibu
piemérosanu.

4.2.2.3. Parejas

1. Ja pasazieru parvietosanas nolika starp vagoniem vai vilciena sekcijam ierikotas parejas, to
konstrukcijai ir jabiit piemerotai visam riteklu attiecigajam kustibam normalos ekspluatacijas apstak-
los, nepaklaujot pasazierus nevajadzigam riskam.

2. Ja ekspluatacijas laika parejas nav paredzéts savienot, janodrosina iespéja novérst pasazieru piekluvi
§adam parejam.

3. Prasibas pareju durvim, ja pareju neizmanto, noteiktas 4.2.5.7. punkta “PasaZieriem paredzétais apri-
kojums — starpvagonu durvis”.

4. Papildu prasibas ir noteiktas PRM SITS.

5. Sis prasibas neattiecas uz riteklu galu gadijumos, kad §1 zona nav paredzéta pasaZieriem regularai

lietosanai.
4.2.2.4. Ritek]a konstrukcijas stipriba
1. Sis punkts attiecas uz visam vienibam, iznemot SCM.

2. Par SCM attieciba uz statisko ass slodzi, kategoriju un paatrinajumu C papildindjuma C.1. punkta
paredzétas no $aja punkta noteiktajam atskirigas prasibas.
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4.2.2.5.

3. Riteklu korpusa statiskajai un dinamiskajai stipribai (nogurumam) janodro$ina taja eso$am
personam vajadziga drosiba un riteklu konstrukcijas integritate vilciena sastava un manevréSanas
operacijas. Tapéc katra ritekla konstrukcijai jaatbilst J-1. papildindgjuma 7. rinda minétas specifika-
cijas prasibam. Rito$a sastava kategorijas, kas janem véra, atbilst L kategorijai lokomotivém un
galvas vagoniem un PI vai PII kategorijai visiem paréjiem $is SITS darbibas joma ieklautajiem riteklu
veidiem, ka noteikts J-1. papildindjuma 7. rinda minétas specifikacijas 5.2. punkta.

4. Riteklu korpusa stipribu var apliecinat ar aprékiniem un/vai testéSanu saskana ar J-1. papildinajuma
7. rinda minétas specifikacijas 9.2. punkta paredzétajiem nosacjjumiem.

5. Javieniba ir paredzéta augstakam spiedes spekam neka J-1. papildindgjuma 7. rinda minétaja specifi-
kacija noteikto kategoriju vienibas (ieprieks noteikts ka minimums), 31 specifikacija neietver pieda-
vato tehnisko risindjumu. Tada gadijuma ir pielaujami attieciba uz spiedes speku izmantot citus
normativos dokumentus, kas ir publiski pieejami.

Tada gadijuma pazinota iestade parbauda, vai alternativie normativie dokumenti ir dala no tehniski
konsekventa noteikumu kopuma, ko pieméro ritekla korpusa projektésanai, konstrukcijai un teste-
Sanai.

Spiedes spéka vértibu norada 4.2.12. punkta noteiktaja tehniskaja dokumentacija.

6.  Apliukotajiem slodzes rezimiem jaatbilst 3is SITS 4.2.2.10. punkta noteiktajiem slodzes rezimiem.

7. Attieciba uz aerodinamisko slodzi izmanto $is SITS 4.2.6.2.2. punkta paredzétos pienémumus (par
diviem garambraucosiem vilcieniem).

8.  SavienoSanas papémieni apskatiti iepriek§ minétajas prasibas. Paredz verifikacijas procediru, lai
raZoSanas posma nodrosinatu, ka tiek kontroléti defekti, kas var samazinat konstrukcijas mehaniskas
stipribas raksturlielumus.

Pasiva drosiba

1.  $a punkta prasibas attiecas uz visdm vienibam, iznemot vienibas, kas ekspluatacijas procesd nav
paredzétas pasaZieru vai personala parvadasanai, un SCM.

2. Attieciba uz vienibam, kas paredzétas ekspluatéSanai 1 520 mm sistéma, $aja punkta aprakstito
pasivas droibas prasibu pieméro$ana ir brivpratiga. Ja pieteikuma iesniedzgjs izvélas piemérot 3aja
punkta aprakstitas pasivas drosibas prasibas, dalibvalstis to atzist. Dalibvalstis var ari pieprasit $o
prasibu piemérosanu.

3. Attieciba uz lokomotivém, kas paredzétas ekspluatéSanai 1 524 mm sistéma, $aja punkta aprakstito
pasivas droibas prasibu piemérosana ir brivpratiga. Ja picteikuma iesniedzgjs izvélas piemerot $aja

punkta aprakstitas pasivas droibas prasibas, dalibvalstis to atzist.

4. Attieciba uz vienibam, kuru ekspluatacija nav iespéjams sasniegt turpmak minétajos sadursmes
scenarijos noteikto sadursmes atrumu, neattiecas noteikumi par attiecigo sadursmes scenariju.

5. Pasivas drosibas sistémas papildina aktivos drosibas pasaikumus gadijumos, kad visi pargjie pasakumi
ir neveiksmigi. Tade] sadursmes gadijuma riteklu mehaniskajai konstrukcijai janodrosina cilvéku aiz-
sardziba:

— ierobeZojot paléninajumu,

— zonas, kuras atrodas cilveki, saglabajot izdzivoSanas telpu un konstrukcijas integritati,

— samazinot pari parbrauksanas risku,

— samazinot no sliedém nobrauk3anas risku,

— ierobezZojot trieciena sekas péc vilciena sadursmes ar $kérsli uz sliedém.

Lai izpilditu §is funkcionalas prasibas, ja turpmak nav noradits citadi, vienibam ir jaatbilst J-1. papil-
dinajuma 8. rinda minétaja specifikacija noteiktajam detalizétajam prasibam attieciba uz C-I katego-

rijas konstrukciju triecienizturibu sadursmé (atbilstigi J-1. papildinajuma 8. rinda minétas specifika-
cijas 4. iedalas 1. tabulai).
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4.2.2.6.

Nem véra $adus Cetrus sadursmes scenarijus:
— 1. scenarijs — divu identisku vienibu frontala sadursme,
— 2. scendrijs — frontala sadursme ar kravas vagonu,
— 3. scenarijs — vienibas sadursme ar lielu autotransporta lidzekli uz parbrauktuves,

— 4. scenarijs — vienibas sadursme ar zemu 3kérsli (pieméram, vieglo automobili uz parbrauk-
tuves, dzivnieku, akmeni u. c.).

Sie scenariji ir aprakstiti J-1. papildinajuma 8. rinda minétas specifikacijas 5. iedalas 2. tabula.

6.  Sis SITS darbibas jomas ietvaros 5. punktd minétas specifikacijas 2. tabula noraditie piemérosanas
noteikumi ir izpilditi, ja prasibas, ko 1. un 2. scenarija gadjjuma pieméro lokomotivém:

— kuras aprikotas ar automatiskam gala centra bufera sakabém
— un kuru vilces speks parsniedz 300 kN,
ir atklats punkts.

Piezime. Sads liels vilces spéks ir vajadzigs smagajam kravas vilcienu lokomotivem.

7. To arhitektfiras specifikas dé] lokomotivém ar vienu “centralo kabini” ka alternativu metodi atbil-
stibas apliecinaanai saskana ar 3. scenarija prasibam ir atlauts izmantot $adus kriterijus:

— lokomotives ramis ir projektéts saskana ar J-1. papildindjuma 8. rinda minétas specifikacijas L
kategoriju (ka jau ir noteikts 3is SITS 4.2.2.4. punkta),

— attalums starp buferiem un kabines vgjstiklu ir vismaz 2,5 m.

8. Saja SITS ir noteiktas tas darbibas joma piemérojamas prasibas attieciba uz triecienizturibu
sadursmé. Tapéc nepieméro J-1. papildindgjuma 8. rinda minétas specifikacijas A pielikumu. J-
1. papildinajuma 8. rinda minétas specifikacijas 6. iedala noteiktas prasibas pieméro attieciba uz
iepriek§ minétajiem sadursmes scenarijiem.

9.  Lai mazinatu sekas, vilcienam saduroties ar $kérsli uz sliedém, lokomotives, galvas vagonu, vadibas
vagonu un vilciena sekciju velkosajos galos uzstada skérslu vairogus. Skérslu vairogiem piemeéro-
jamas prasibas noteiktas J-1. papildinajuma 8. rinda minétas specifikacijas 5. iedalas 3. tabula un
6.5. iedala.

Cel$ana un pacel$ana ar domkratu

1. So punktu pieméro visaim vienibam.

2. Papildu noteikumi, kas attiecas uz SCM celSanu un pacel$anu ar domkratu, izklastiti C papildindjuma
C.2. punkta.

3. Avarijjas gadjjuma (p&c nobrauksanas no sliedém, citas avarijas vai starpgadijuma) un tehniskas
apkopes nodrosinasanas nolaka ir jabat iespéjai drosi celt un ar domkratu pacelt jebkuru ritekli, kas
ietilpst vieniba. Saja nolitkd konstrukcija paredz piemérotas riteklu korpusa saskarnes (punktus
cel$anaifpacelsanai ar domkratu), kas lauj pielikt vertikalus vai kvazivertikalus spékus. Ritekla
konstrukcijai ir jabat tadai, lai to varétu celt vai ar domkratu pacelt pilniba kopa ar gaitas dalu
(pieméram, nostiprinot/piestiprinot ratinus pie riteklu korpusa). Tapat ir jabat iesp€jai celt un ar
domkratu pacelt jebkuru ritekla galu (ari gaitas dalas komponentu), otram ritekla galam balstoties
uz pargjiem gaitas dalas komponentiem.

4. Ieteicams punktus pacel$anai ar domkratu projektét ta, lai, tos izmantojot, varétu celt ritekli kopa ar
visiem ta gaitas dalas komponentiem, kas savienoti ar ritekla konstrukcijas apaksgjo rami.

5. Punkti pacel$anai ar domkratu/cel$anai ir japaredz tadas vietas, lai ritekli varétu drosi un stabili
pacelt. Apkart katram punktam pacel$anai ar domkratu un zem ta ir janodrosina pietickama vieta,
lai batu iesp&jams érti pievienot glabsanas ierices. Punkti pacel$anai ar domkratu/cel3anai ir japro-
jekté ta, lai personals nebfitu paklauts nevajadzigam riskam parastos ekspluatacijas apstaklos vai
lietojot glabsanas ierices.
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S

Ja korpusa konstrukcijas apaksgja dala nav iesp&jams ierikot pastavigi iebavétus punktus pacel$anai
ar domkratu/celSanai, ta konstrukciju apriko ar armatiiru, kurai glabsanas operaciju laika novieto-
$anai atpakal uz sliedém iespé&jams pievienot parvietojamus punktus pacelSanai ar domkratu/
celSanai.

N

Pastavigi iebavetu punktu pacelSanai ar domkratu/cel§anai geometrijai jaatbilst J-1. papildinajuma 9.
rinda minetas specifikacijas 5.3. punktam. Parvietojamu punktu pacel$anai ar domkratu/celSanai
geometrijai jaatbilst J-1. papildinajuma 9. rinda minétas specifikacijas 5.4. punktam.

o

Cel$anas punktus apzimé ar J-1. papildinajuma 10. rinda minétajai specifikacijai atbilstigiem apzimeé-
jumiem.

e

Konstrukciju projekt€, nemot veéra slodzes, kas noteiktas J-1. papildindjuma 11. rinda minétas speci-
fikacijas 6.3.2. un 6.3.3. punkta. Riteklu korpusa stipribu var apliecinat ar aprékiniem vai testéSanu
saskana ar J-1. papildinajuma 11. rindd minétas specifikacijas 9.2. punkta paredzétajiem nosaciju-
miem.

Saskana ar tadiem pasiem nosacijumiem, kadi paredzéti 4.2.2.4. punkta ieprieks, var izmantot alter-
nativus normativos dokumentus.

10. Sis SITS 4.2.12.5. un 4.2.12.6. punkta aprakstitaja dokumentacija ietver katra vientbas ritekla pacel-
Sanas ar domkratu un cel$anas shému un atbilstigas norades. Ciktal iesp&ams, norades sniedz pikto-
grammu veida.

4227. Ieri¢u piestiprina$ana pie vagona korpusa konstrukcijas

1. Sis punkts attiecas uz visam vienibam, iznemot SCM.
2. Noteikumi, kas attiecas uz SCM konstrukcijas stipribu, izklastiti C papildindjuma C.1. punkta.

3. Stacionaras ierices, tostarp ari ierices pasaZieru zonas, pie vagona korpusa japiestiprina ta, lai §is
stacionaras ierices nevarétu atdalities un ievainot pasaZierus vai radit iesp&amibu nobraukt no
sliedém. Saja noliika 3o iericu stiprindjumu konstrukcijai ir jaatbilst J-1. papildindjuma 12. rinda
minétajai specifikacijai attieciba uz L kategoriju lokomotivém un P-I vai P-II kategoriju pasaZieru
ritoSajam sastavam.

Saskana ar tadiem paSiem nosacijumiem, kadi paredzéti 4.2.2.4. punkta ieprieks, var izmantot alternativus
normativos dokumentus.

4.2.2.8. Durvis uz personala un kravas telpam

1. Prasibas attieciba uz pasazieru durvim noteiktas $is SITS 4.2.5. punkta “Pasazieriem paredzétais apri-
kojums”. Noteikumi attieciba uz kabinu durvim izklastiti is SITS 4.2.9. punkta. Sis punkts attiecas
uz kravai un vilciena apkalpei paredzétam durvim, iznemot kabinu durvis.

2. Riteklus, kuros ir vilciena personalam vai kravai paredzéti nodalijumi, apriko ar durvju aizvérSanas
un aizslégsanas ierici. Durvis ir aizvértas un aizslégtas, lidz tas tiek apzinati atvértas.

4.2.2.09. Stiklu (izpemot véjstiklu) mehaniskie raksturlielumi

1. Iestiklosanai izmanto laminétu vai raditu stiklu (arT spoguliem), kas atbilst kadam no attiecigajiem
publiski pieejamajiem standartiem, kuri ir pieméroti dzelzcelu lietojumam attieciba uz kvalitati un
lieto§anas jomu, tadéjadi mazinot iespéju, stiklam plistot, ievainot pasazierus un personalu.

4.2.2.10. Slodzes rezimi un masas raksturojumi
1. Nosaka sadus slodzes rezimus, kas definéti J-1. papildindgjuma 13. rinda minétas specifikacijas
2.1. punkta:

— konstrukcijas masa arkartgja lietderigas kravnesibas re7ima,
— konstrukcijas masa normala lietderigas kravnesibas rezima,

— konstrukcijas masa darba rezima.
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2. Minéto slodzes rezZimu aprékindSanai izvirzitds hipotézes pamato un dokumenté §is SITS
4.2.12.2. punkta minétaja visparéja dokumentacija.

So hipotézu pamata ir ritosa sastava kategorijas (atrgaitas vilciens, talsatiksmes vilciens utt.) un liet-
derigas kravas apraksts (pasazieri, krava uz m? stavéSanas un apkalpoSanas zonas) saskana ar J-
1. papildindjuma 13. rinda minéto specifikaciju. Dazadu parametru vértibas drikst at3kirties no 3a
standarta ar nosacijumu, ka novirzes ir pamatotas.

3. Attieciba uz SCM var izmantot atskirigus slodzes reZimus (minimala masa, maksimala masa), lai
nemtu veéra iesp&jamas borta iekartas.

4. Atbilstibas novértéSanas procediira ir aprakstita $is SITS 6.2.3.1. punkta.

5. Tehniskaja dokumentacija, kas minéta 4.2.12. punkta, par katru noteikto slodzes rezimu ieklauj $adu
informaciju:

— ritekla kopgja masa (katram vienibas riteklim),
— masa uz asi (katrai asij),
— masa uz riteni (katram ritenim).

Piezime.  Attieciba uz vienibam, kas aprikotas ar neatkarigi rotéjosiem ritepiem, “ass” ir geometrisks
jédziens, nevis fizisks komponents. Tas attiecas uz visu SITS, ja vien nav noradits citadi.

4.2.3. Mijiedarbiba ar sliezu celu un gabaritu noteikSana
4.2.3.1. Gabaritu noteik$ana
1. Sis punkts attiecas uz noteikumiem, saskana ar kuriem veic aprékinus un verifikaciju izméru noteik-

Sanai, lai ritoSo sastavu ekspluatétu viena vai vairakos tiklos bez traucgjumu riska.
Vienibas, ko paredzéts ekspluatét uz slieZu cela ar platumu(-iem), kas nav 1 520 mm sistéma

2. Pieteikuma iesniedzgjs izvelas paredzéto references profilu, ietverot ari apaksgjas dalas references
profilu. So references profilu norada sis SITS 4.2.12. punkta noteiktaja tehniskaja dokumentacija.

3. Vienibas atbilstibu paredzétajam references profilam nosaka ar vienu no metodém, kuras izklastitas
J-1. papildindjuma 14. rinda minétaja specifikacija.

Parejas perioda, kas beidzas 3 gadus péc $is SITS pieméroSanas datuma, lai nodrosinatu tehnisko
savietojamibu ar eso3o valsts tiklu, ka alternativa ir atlauts vienibas references profilu noteikt saskana
ar $im nolikam pazinotajiem valsts tehniskajiem noteikumiem.

Tas neliedz SITS atbilstiga ritosa sastava piekluvi valsts tiklam.

4. Ja vienibu atzist par atbilstigu vienai vai vairakam references konttiram G1, GA, GB, GC vai DE3,
tostarp tam, kas saistitas ar zemakas dalas GI1, GI2 vai GI3, ka izklastits J-1. papildinajuma 14.
rinda minétaja specifikacija, atbilstibu nosaka ar kinematisko metodi, ka izklastits J-1. papildinajuma
14. rinda minétaja specifikacija.

Atbilstibu $ai (Sim) references kontdirai(-am) norada §is SITS 4.2.12. punkta noteiktaja tehniskaja
dokumentacija.

5. Elektrovilcieniem pantografa gabaritu parbauda, veicot J-1. papildinajuma 14. rinda minétas specifi-
kacijas A.3.12. punkta paredzétos aprékinus, lai nodrosinatu, ka pantografa aploce atbilst pantografa
mehaniskajai kinematiskajai kontiirai, ko savukart nosaka atbilstigi ENE SITS D papildinajumam un
kas atkariga no izraudzitas pantografa galvas geometrijas. Sis SITS 4.2.8.2.9.2. punkta ir noteikti divi
pielaujamie varianti.

Lai nodrosinatu pareizus izolacijas attalumus starp pantografu un stacionaram iekartam, nosakot
attiecigos infrastruktfiras gabaritus, janem veéra elektriskas stravas spriegums.
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6.  ENE SITS 4.2.10. punkta noteiktas pantografa svarstibas, ko lieto, lai aprékinatu mehanisko gabarita
kontiiru, pamato ar J-1. papildinajuma 14. rinda minétaja specifikacija noteiktajiem aprékiniem vai
mérfjumiem.

Vienibas, ko paredzéts ekspluatét uz sliezu cela ar platumu, kas ir 1 520 mm sistéma

7. Ritekla statiska kontiira ietilpst “T” vienotaja ritekla gabarita. Infrastruktiiras references kontira ir “S”
gabarits. ST kontiira ir noradita B papildinajuma.

8.  Elektrovilcieniem pantografa gabaritu parbauda, veicot aprékinus, lai nodrosinatu, ka pantografa
aploce atbilst pantografa mehaniskajai statiskajai kontirai, ko savukart nosaka atbilstigi ENE SITS
D papildindjumam. Nem véra pantografa galvas geometrijas izvéli. Sis SITS 4.2.8.2.9.2. punkta ir
noteikti pielaujamie varianti.

4.2.3.2. Ass slodze un ritena slodze
4.23.2.1. Ass slodzes parametrs
1. Ass slodze ir vienibas un infrastruktiiras saskarnes parametrs. Ass slodze ir INF SITS 4.2.1. punkta

noteikts infrastruktiiras veiktspéjas parametrs, kas atkarigs no linijas satiksmes koda. To nosaka,
nemot véra ari attalumu starp asim, vilciena garumu un vienibas maksimalo atlauto atrumu attieci-
gaja linija.

2. Ta ka, novertéjot vienibu, saskarne ar infrastruktiru jaieklauj $is SITS 4.2.12.2. punkta noteiktaja
vispargja dokumentacija, izmanto $adus raksturlielumus:

— masa uz asi (katrai asij) katra no trim slodzes rezimiem (atbilstigi $is SITS 4.2.2.10. punkta
noteiktajam prasibam par ieklausanu dokumentacija),

— asu izvietojums vienibas korpusa (attalums starp asim),
— vienibas garums,

— maksimalais konstruktivais atrums (atbilstigi $is SITS 4.2.8.1.2. punkta noteiktajim prasibam
par ieklausanu dokumentacija).

3. Sis informacijas izmanto$ana rito$a sastava un infrastruktiiras savietojamibas parbaudei ekspluata-
cijas vajadzibam (arpus $is SITS darbibas jomas)

Dzelzcela parvadajumu uznémums atbilstigi OPE SITS 4.2.2.5. punkta minétajiem noteikumiem
vienibas katras atseviskas ass slodzi, ko izmanto par parametru saskarnei ar infrastruktiiru, norada,
nemot véra ekspluatacijas procesa paredzamo slodzi (nenosaka, vienibu novértgjot). Ass slodze
slodzes rezima “konstrukcijas masa arkartéja lietderigas kravnesibas rezima” ir minétas ass slodzes
maksimala iesp&jama veértiba. Jaapsver arl maksimala slodze, ko nem véra bremzeSanas sistémas
konstrukcija, ka noteikts 4.2.4.5.2. punkta.

4.2.3.2.2. Ritena slodze

1. Katras ass ritenu slodzes starpibas koeficientu Agj = (Ql — Qr)/(Ql + Qr) aprékina, veicot ritena
slodzes mérfjumus un nemot veéra slodzes rezimu “konstrukcijas masa darba rezima”. Ritenu slodzes
starpiba, kas parsniedz 5 % no ass slodzes attiecigajam ritenparim, pielaujama vienigi tad, ja $is star-
pibas pielaujamibu pierada, veicot 3is SITS 4.2.3.4.1. punkta noteikto testu, ar ko parliecinas par
drosibu pret nobrauksanu no sliedém uz likumota sliezu cela.

2. Atbilstibas novértéSanas procedira ir aprakstita sis SITS 6.2.3.2. punkta.

3. Vienibam ar ass slodzi konstrukcijas masa normalas lietderigas kravnesibas apstaklos, kas ir
22,5 tonnas vai mazaka, un ar nodilusu ritena diametru, kur§ ir 470 mm vai lielaks, ritena slodzei
pa ritena diametru (Q/D) ir jabat 0,15 kN/mm vai mazakai, ko méra attieciba uz minimalo nodilusa
ritena diametru un konstrukcijas masu normalas lietderigas kravnesibas apstaklos.
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4.2.3.3. Ritosa sastdva parametri, kas ietekmé lauka sistémas
4.2.3.3.1. Ritosa sastava un vilcienu detektéSanas sistému savietojamibas raksturlielumi
1. Vienibam, ko paredzéts ekspluatét uz sliezu cela ar platumu, kas nav 1 520 mm sistéma, rito3a
sastava un vilcienu detekté$anas mérksistému savietojamibas raksturlielumi noteikti 4.2.3.3.1.1,,
4.2.3.3.1.2. un 4.2.3.3.1.3. punkta.
Tiek noradita atsauce uz $is SITS J-2. papildindjuma 1. rinda minétas specifikacijas punktiem (minéti
ar CCS SITS A pielikuma 77. rinda).
2. Raksturlielumu kopumu, ar ko ir saderigs ritosais sastavs, norada 3is SITS 4.2.12. punkta apraksti-
taja tehniskaja dokumentacija.
4.2.3.3.1.1.  Ritosa sastava un vilcienu detektéSanas sistému uz sliezu celu kézu bazes savietojamibas raksturlielumi
— Ritekla geometrija
1. Maksimalais attalums starp divam secigam asim noradits J-2. papildinajuma 1. rinda minétas speci-
fikacijas 3.1.2.1. punkta (al attalums 1. attela).
2. Maksimalais attalums starp bufera galu un pirmo asi noradits J-2. papildinajuma 1. rinda minétas
specifikacijas 3.1.2.5. un 3.1.2.6. punkta (b1 attalums 1. attéla).
3. Minimalais attalums starp vienibas gala asim noradits J-2. papildinajuma 1. rinda minétas specifika-
cijas 3.1.2.4. punkta.
— Ritekla konstrukcija
4. Minimala ass slodze visos slodzes rezimos noradita J-2. papildindjuma 1. rinda minétas specifika-
cijas 3.1.7. punkta.
5. Ritenpara pretéjo ritenu vel$anas virsmu elektriska pretestiba noradita J-2. papildinajuma 1. rinda
minétas specifikacijas 3.1.9. punkta, un méri§anas metode noradita taja pasa punkta.
6. Elektrovilcienu vienibam ar pantografu minimala pilna pretestiba starp pantografu un katru vilciena
riteni noradita J-2. papildinajuma 1. rinda minétas specifikacijas 3.2.2.1. punkta.
— Izolgjosas emisijas
7. Smiltnicu izmantosanas ierobezojumi noteikti J-2. papildinajuma 1. rinda minétas specifikacijas
3.1.4. punkta. “Smilts raksturlielumi” ietilpst 3aja specifikacija.
Ja ir nodrosinata automatiska smiltnicas funkcija, masinistam ir jabat iespéjai apturét tas izmanto-
$anu konkrétas sliezu cela vietas, kas ekspluatacijas noteikumos atzitas par neatbilstigdm smiltnicas
izmantosanai.
8. Kompozitmaterialu bremzu klucu izmantosanas ierobezojumi noraditi J-2. papildindjuma 1. rinda
minétas specifikacijas 3.1.6. punkta.
— Elektromagnétiska savietojamiba (EMS)
9. Prasibas attieciba uz elektromagnétisko savietojamibu ir noraditas J-2. papildindjuma 1. rinda
minétas specifikacijas 3.2.1. un 3.2.2. punkta.
10. Vilces stravas radito elektromagnétisko traucéjumu robezvertibas ir noraditas J-2. papildindgjuma
1. rinda minétas specifikacijas 3.2.2. punkta.
4.2.3.3.1.2.  Ritosa sastava un vilcienu detektéSanas sistému uz asu skaititaju bazes savietojamibas raksturlielumi
— Ritekla geometrija
1. Maksimalais attalums starp divam secigam asim noradits J-2. papildinajuma 1. rinda minétas speci-

fikacijas 3.1.2.1. punkta.
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2. Minimalais attalums starp divam secigam vilciena asim noradits J-2. papildinajuma 1. rinda minétas
specifikacijas 3.1.2.2. punkta.

3. SakabinaSanai paredzétas vienibas gala minimalais attalums starp vienibas gala asi un pirmo asi ir
puse no vértibas, kura noradita J-2. papildindgjuma 1. rinda minétas specifikacijas 3.1.2.2. punkta.

4. Maksimalais attalums starp vienibas gala asi un pirmo asi noradits J-2. papildindgjuma 1. rinda
minétas specifikacijas 3.1.2.5. un 3.1.2.6. punkta (b1 attalums 1. attela).

— Ritena geometrija
5. Ritena geometrija noteikta $is SITS 4.2.3.5.2.2. punkta.

6. Minimalais ritena diametrs (atkariba no atruma) noradits J-2. papildinajuma 1. rinda minétas speci-
fikacijas 3.1.3. punkta.

— Ritekla konstrukcija

7. No metala briva telpa ap riteniem noradita J-2. papildindgjuma 1. rinda minétas specifikacijas
3.1.3.5. punkta.

8. Ritena materiala raksturlielumi attieciba uz magnétisko lauku noraditi J-2. papildinajuma 1. rinda
minétas specifikacijas 3.1.3.6. punkta.

— Elektromagnétiska savietojamiba (EMS)

9. Prasibas attieciba uz elektromagnétisko savietojamibu ir noraditas J-2. papildindgjuma 1. rinda
minétas specifikacijas 3.2.1. un 3.2.2. punkta.

10. Virpulstravas un magnétisko sliezu cela bremzu radito elektromagnétisko traucéjumu robezvér-
tibas ir noraditas J-2. papildinajuma 1. rinda minétas specifikacijas 3.2.3. punkta.

4.2.3.3.1.3.  Ritosa sastava un induktivas cilpas iekartu savietojamibas raksturlielumi

— Ritekla konstrukcija

1. Ritekla metala konstrukcija noradita J-2. papildindgjuma 1. rinda minétas specifikacijas
3.1.7.2. punkta.

4.2.3.3.2. Ass gultnu stavokla monitorings

1. Ass gultnu stavokla monitoringa mérkis ir konstatét ass gultnu nepilnibas.

2. Vienibam, kuru maksimalais konstruktivais atrums ir 250 kmj/h vai lielaks, nodrosina borta diagnos-
tikas iekartas.

3. Vienibam, kuru maksimalais konstruktivais atrums ir mazaks par 250 km/h un kuras paredzétas
ekspluatésanai sistémas ar sliezu cela platumu, kas nav 1 520 mm sistéma, ass gultnu stavokla
monitoringu nodroS§ina un pandk vai nu ar borta iekartam (saskana ar specifikaciju
4.2.3.3.2.1. punkta), vai ar lauka iekartam (saskana ar specifikaciju 4.2.3.3.2.2. punkta).

4. Borta sistémas uzstadiSanu un/vai savietojamibu ar lauka iekartam norada $is SITS 4.2.12. punkta
aprakstitaja tehniskaja dokumentacija.

4.2.3.3.2.1.  Prasibas, kas piemérojamas borta diagnostikas iekartam

1. Sis iekartas spé&j konstatét jebkura vienibas ass gultna nodilumu.

2. Gultpu stavokli novérté, uzraugot vai nu to temperatiiru, vai to dinamisko frekvenci, vai kadu citu
piemérotu gultnu stavokla raksturlielumu.

3. Sada diagnostikas sistéma ir pilniba izvietota vieniba un parraida zinojumus personalam vieniba.
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4. Sanemtos diagnostikas zinojumus apraksta un nem véra §is SITS 4.2.12.4. punkta aprakstitaja
ekspluatacijas dokumentacija un $is SITS 4.2.12.3. punkta aprakstitaja tehniskas apkopes dokumen-
tacija.
4.2.3.3.2.2.  Prasibas rito$a sastava savietojamibai ar lauka iekartam
1. Vienibam, kas paredzétas ekspluatéSanai 1 435 mm sistéma, rito$a sastava zona uztverSanai ar lauka
iekartam atbilst J-1. pielikuma 15. rinda noteiktajai zonai.
2. Vienibam, kas paredzétas ekspluatéSanai cita sliezu cela platuma sistémas, péc vajadzibas pazino
Ipasu gadijumu (attiecigajam tiklam pieejamais saskanotais noteikums).
423.4. Ritosa sastiva dinamiskas ipasibas
4.2.3.4.1. Drosiba pret nobrauksanu no sliedém uz likumota sliezu cela
1. Vienibas konstrukcijai jabait tadai, lai ta biitu piemérota drosai brauksanai pa likumotu sliezu celu,
ipasi nemot véra parejas posmu starp slieZu celu ar argjas sliedes paaugstinajumu un lidzenu sliezu
celu, ka arf $kérsslipuma novirzes.
2. Atbilstibas novértéSanas procedira ir aprakstita sis SITS 6.2.3.3. punkta.
Si atbilstibas novértésanas procediira ir piemérojama ass slodzém INF SITS 4.2.1. punkta un J-1. papildina-
juma 16. rinda noraditaja specifikacija minétajos diapazonos.
Ta nav piemérojamam ritekliem, kas paredzéti lielakai ass slodzei. Uz tadiem gadijumiem var attiekties
valsts noteikumi vai inovativu risindgjumu procediira, ka aprakstits $is SITS 10. panta un 6. nodala.
4.2.3.4.2. Gaitas dinamiskie parametri

1. Sis punkts ir piemérojams vienibam, kuru konstruktivais atrums ir lielaks par 60 km/h, iznemot
sliezu cela masinas, kam prasibas ir noteiktas C papildinajuma C.3. punkta, un iznpemot ekspluata-
cijai 1 520 mm sliezu cela platuma sistéma paredzétas vienibas, kuram attiecigas prasibas tiek
uzskatitas par “atklato punktu”.

2. Ritekla dinamiskie parametri nopietni ietekmé brauksanas drosibu un sliezu cela noslogojumu. Ta ir
drogibai bitiska funkcija, uz ko attiecas 32 punkta prasibas.

a) Tehniskas prasibas

3. Vieniba nodrosina dro$u brauksanu un sliezu cela noslogojumu pienemama liment, ja to ekspluaté,
neparsniedzot atruma un argjas sliedes paaugstinajuma deficita kombinacijas(-u) noteiktas robezvér-
tibas references apstaklos, kas noteikti J-2. papildindjuma 2. rinda minétaja tehniskaja dokumenta.

To novérté, parbaudot, vai ir ievérotas turpmak $is SITS 4.2.3.4.2.1. un 4.2.3.4.2.2. punkta noteiktas
robezvértibas. Atbilstibas novertésanas procediira ir aprakstita $is SITS 6.2.3.4. punkta.

4. Sis iedalas 3. punktd minétas robezvértibas un atbilstibas novértésanas procediira ir piemérojama
ass slodzém INF SITS 4.2.1. punkta un J-1. papildinajuma 16. rinda noraditaja specifikacija miné-
tajos diapazonos.

Tas nav piemérojamas ritekliem, kas paredzéti lielakai ass slodzei, jo nav noteiktas saskanotas sliezu
cela noslogojuma robezvértibas. Uz tadiem gadijumiem var attiekties valsts noteikumi vai inovativu
risinajumu procediira, ka aprakstits §is SITS 10. panta un 6. nodala.

5. Gaitas dinamisko parametru testa zinojumu (tostarp izmanto$anas robezvertibas un sliezu cela
noslogojuma parametrus) ietver §is SITS 4.2.12. punkta aprakstitaja tehniskaja dokumentacija.
Noradamie sliezu cela noslogojuma parametri (tostarp attieciga gadijuma papildparametri Y, , B,

un B_) ir noteikti J-1. papildinajuma 16. rinda minétaja specifikacija ar grozijumiem, ka noteikts

J-2. papildindjuma 2. rinda minétaja tehniskaja dokumenta.
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4.2.3.4.2.1.

4.2.3.4.2.2.

4.2.3.4.3.

4.2.3.43.1.

4.2.3.4.3.2.

b) Papildu prasibas, izmantojot aktivu sistému

6.  Jaizmanto aktivas sistémas (pamatojoties uz programmatiru vai programméjamu vadibas ierici, kas
kontrolé pievadus), funkciju atteicei piemit tipisks un ticams potencials tiesi izraisit “letalus negadi-
jumus” abos $ados scenarijos:

1) atteice aktivaja sistéma, kuras rezultdtd netiek ievérotas droSas braukSanas robezvértibas
(noteiktas saskana ar 4.2.3.4.2.1. un 4.2.3.4.2.2. punktu);

2) atteice aktivaja sistéma, kuras rezultata riteklis nonak arpus vagona korpusa un pantografa kine-
matiskas references kontiiras slipa lenka (svarstibu) dél, ka rezultata netiek ievérotas pienemtas
vertibas, ka noteikts 4.2.3.1. punkta.

Nemot véra 3o atteices seku smagumu, japierada, ka risku kontrolé piepemama liment.
Atbilstibas apliecinasana (atbilstibas novértésanas procediira) ir aprakstita sis SITS 6.2.3.5. punkta.
¢) Papildu prasibas, ja ir uzstadita nestabilitates diagnostikas sistéma (péc izvéles)
7. Nestabilitates diagnostikas sistéma sniedz informaciju par nepiecieSamibu veikt operativus pasa-

kumus (pieméram, samazinat atrumu utt.), un to apraksta tehniskaja dokumentacija. Operativos
pasakumus apraksta $is SITS 4.2.12.4. punkta aprakstitaja ekspluatacijas dokumentacija.

Drosas brauksanas robezvértibas

1. Vienibas droSas brauksanas robezvértibas ir noteiktas J-1. papildinajuma 17. rinda minétaja specifi-
kacija un — papildus attieciba uz vilcieniem, ko paredzéts ekspluatet ar argjas sliedes paaugstinajuma
deficitu > 165 mm apmeéra, — J-1. papildinajuma 18. rinda minétaja specifikacija ar grozijumiem, ka
noteikts J-2. papildinajuma 2. rinda minétaja tehniskaja dokumenta.

Sliezu cela noslogojuma robezvértibas

1. Vienibas slieZu cela noslogojuma robezvértibas (novértgjot ar parasto metodi) ir noteiktas J-1. papil-
dinajuma 19. rinda mingétaja specifikacija ar grozijumiem, ka noteikts J-2. papildinajuma 2. rinda
minétaja tehniskaja dokumenta.

2. Ja aplestas vertibas parsniedz iepriek§ minétas robezvértibas, ritosa sastava ekspluatacijas apstaklus
(pieméram, maksimalo atrumu, argjas sliedes paaugstindgjuma deficitu) var pielagot, nemot vera
sliezu cela raksturlielumus (pieméram, likuma radiusu, sliedes skérsgriezumu, attalumu starp guls-
niem, sliezu celu tehniskas apkopes intervalus).

Ekvivalentais koniskums
Jaunu ritenu profilu projektétas vértibas

1. SITS 4.2.3.4.3. punkts ir piemerojams visam vienibam, iznemot vienibas, kas paredzétas ekspluate-
$anai uz 1 520 mm vai 1 600 mm platuma sliezu cela un kam attiecigas prasibas ir atklats punkts.

2. Jaunu ritenu profilu un attalumu starp ritenu aktivajam virsmam parbauda attieciba uz mérka ekvi-
valentajiem koniskumiem, izmantojot §is SITS 6.2.3.6. punkta noteiktos aprékinu scenarijus, lai
noteiktu jauna piedavata ritenu profila piemérotibu infrastruktiirai saskana ar INF SITS.

3. Sis prasibas neattiecas uz vienibam, kas aprikotas ar neatkarigi rot&josiem riteniem.

Ritepparu ekvivalenta koniskuma ekspluatacijas vértibas

1. Riteklim paredzétos kopgjos ekvivalentos koniskumus, ko parbauda, apliecinot $is SITS
6.2.3.4. punkta noteikto gaitas dinamisko parametru atbilstibu, nosaka ekspluatacijas apstakliem
4.2.12.3.2. punkta noteiktaja tehniskas apkopes dokumentacija, nemot veéra ritenu un sliezu profilu
ietekmi.
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2. Ja tiek zinots par nestabilitati braucot, dzelzcela parvadajumu uznémums un infrastruktaras parval-
ditajs, veicot kopigu izmeklesanu, nosaka attiecigo linijas sekciju.

3. Dzelzcela parvadajumu uzpémums izméra ritenu profilus un attalumu starp attiecigo ritenparu
ritenu aréjam Skautném (attalumu starp aktivajam virsmam). Ekvivalento koniskumu aprékina,
izmantojot 6.2.3.6. punkta sniegtos aprékinu scenarijus, lai parbauditu, vai ir nodrosinata atbilstiba
maksimalajam ekvivalentajam koniskumam, kam riteklis ir projektéts un testéts. Ja atbilstibas nav,
ritenu profili ir jakorige.

4. TJa ritenparu koniskums atbilst maksimalajam ekvivalentajam koniskumam, kam riteklis ir projektéts
un testéts, dzelzcela parvadajumu uznémums un infrastruktiiras parvalditajs veic kopigu izmekle-
Sanu, lai noteiktu raksturlielumus, kas ir nestabilitates célonis.

5. Sis prasibas neattiecas uz vienibam, kas aprikotas ar neatkarigi rotgjosiem riteniem.

4.2.3.5. Gaitas dala
4.2.3.5.1. Ratinu ramja uzbiive

1. Vienibam, kas aprikotas ar ratinu rami, ratinu ramja konstrukcijas, ass buk$u korpusa un visu pievie-
noto iekartu integritati pierada, pamatojoties uz J-1. papildindjuma 20. rinda minétaja specifikacija
noteiktajam metodém.

2. Korpusa un ratinu savienojumam ir jaatbilst J-1. papildinajuma 21. rinda minétas specifikacijas
prasibam.

3. Hipotézi (formulas un koeficientus), ko izmanto, lai novértétu ratinu gaitas raditas slodzes atbilstigi
J-1. papildinajuma 20. rinda minétajai specifikacijai, pamato un dokumenté $is SITS 4.2.12. punkta
minétaja tehniskaja dokumentacija.

4.2.3.5.2. Ritenpari

1. Saja SITS jédziens “ritenpari” ietver galvenas detalas, kas nodrosina mehanisko saskarni ar sliezu celu
(riteni un savienojosie elementi, pieméram, Skérsass, neatkariga ritena ass), un papildu detalas (ass
gultni, ass bukses, parnesuma karbas un bremzu diski).

2. Ritenparus projekté un izgatavo, izmantojot saskanotu metodologiju, kura pemti véra slodzes
reZimi, kas atbilst $is SITS 4.2.2.10. punkta noteiktajiem slodzes rezimiem.

4.2.3.5.2.1. Ritepparu mehaniskie un geometriskie raksturlielumi

Ritepparu mehaniskas ipasibas

1. Ritepparu mehaniskie raksturlielumi nodrosina rito$a sastava kustibas drosibu.
Mehaniskie raksturlielumi attiecas uz:
— mezgliem,
— mehaniskas izturibas un noguruma raksturlielumiem.
Atbilstibas novertésanas procedira ir aprakstita $is SITS 6.2.3.7. punkta.

Asu mehaniskas ipasibas

2. Ass raksturlielumi nodro$ina spéku un griezes momenta parvadi.
Atbilstibas novértésanas procediira ir aprakstita is SITS 6.2.3.7. punkta.

Vienibas, kas aprikotas ar neatkarigi rotéjosiem riteniem

3. Ass gala raksturlielumi (ritena un gaitas dalas saskarne) nodroina spéku un griezes momenta
parvadi.

Atbilstibas novértésanas procediira atbilst §is SITS 6.2.3.7. punkta 7. apak$punktam.
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Ass buk$u mehaniskas ipasibas

Ass bukses konstrukcija nem véra mehanisko izturibu un noguruma raksturlielumus.

Atbilstibas novertésanas procedira ir aprakstita $is SITS 6.2.3.7. punkta.

Temperatiiras robezvertibas nosaka, veicot testus, un norada $is SITS 4.2.12. punkta minétaja tehni-
skaja dokumentacija.

Ass gultnu stavokla monitoringu nosaka saskana ar §is SITS 4.2.3.3.2. punktu.

Ritenparu geometriskie izmeéri

Ritenparu geometriskajiem izmériem (ka noteikts 1. attela) jaatbilst robezvértibam, kas 1. tabula
noraditas attiecigajam slieZu cela platumam.

Sis robezvértibas pienem par konstruktivajam veértibam (jauniem ritenpariem) un par ekspluatacijas

robezvértibam (izmanto tehniskas apkopes procesa; skatit a

Ritenparu geometrisko izméru ekspluatacijas robeZvértibas

1. tabula

I1 818

SITS 4.5. punktu).

Apziméjums

Ritena diametrs D

Minimala vértiba

Maksimala

ieksgjam Skautném (A,)

(mm) (mm) vértiba (mm)
330<D <760 1 415
Attalums starp ritenpara ritenu
argjam Skautném (Sy) 760 <D < 840 1412 1426
SR = AR + Sd, kreisais ritenis + Sd, labais
ritenis
g D > 840 1410
=
n
[aal
= 330 <D <760 1359
Attalums starp ritenpara ritenu | ¢ g4 1358 1363
ieksgjam Skautném (A,)
D > 840 1357
Attalums starp ritenpara ritenu 400 < D <725 1,506 1,509
argjam Skautném (S,)
E SR = AR + Sd, kreisais ritrnis + Sd, labais D 2 725 1 487 1 514
E ritenis
g
o~
- . B 400 < D <725 1 444 1 446
Attalums starp ritenpara ritenu
ieksgjam skautném (A,)
D =725 1 442 1 448
Attalums starp riteppara ritenu | 400 <D <1220 1 487 1,509
argjam Skautném (Sp)
é SR = AR + Sd, kreisais ritenis + Sd, labais
(=) ritenis
N
wn
| Attalums starp ritenpara ritepu | 400 <D <1 220 1437 1443
ieksgjam Skautném (A,)
Attalums starp ritenpara ritenu | 690 <D < 1 016 1573 1592
aréjam skautném (Sy)
é SR = AR + Sd, kreisais ritenis + Sd, labais
(=) ritenis
(el
o
— | Attalums starp ritenpara ritenu | 690 <D <1 016 1521 1526
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Ritena diametrs D

Minimala vértiba

Maksimala

Apziméjums (mm) (mm) veértiba (mm)

Attalums starp ritenpara ritenu 330 < D < 840 1648 1659
argjam Skautném (Sp)

. Sk = AR * S, risas rienis T Sa, bais | 840 < D < 1 250 1643 1659
ritenis

=

0

3

— 330 < D < 840 1592 1596
Attalums starp ritenpara ritenu
ieksgjam Skautném (A,)

840 <D <1 250 1590 1596

Attalumu A, meéra sliezu galvinas augsas limena augstuma. Atbilstibu attalumiem A, un S; nodro-
Sina pilnas masas un pasmasas apstaklos. RazZotdjs ekspluatacijas robezvértibam tehniskas apkopes
dokumentacija var noradit mazakas pielaides iepriek$ minétajas robezas. Attalumu S, méra 10 mm
virs vel$anas virsmas atsauces punkta (ka paradits 2. attéla).

Ritenparu apziméjumi

1. attels

";' )
Sk
4.2.3.5.2.2.  Ritenu mehaniskie un geometriskie raksturlielumi
Ritenu mehaniskas ipasibas
1. Ritenu raksturlielumi nodrosina ritosa sastava kustibas drosibu un sekmé ritosa sastava vadibu.

Atbilstibas novertésanas procediira ir aprakstita sis SITS 6.1.3.1. punkta.

Ritenu geometriskie izmeéri

2. Ritenu geometriskie izméri (ki noradits 2. attéld) atbilst 2. tabula noraditajam robezvértibam. Sis
robezvértibas pienem par projekta vértibam (jauniem riteniem) un par ekspluatacijas robezvértibam
(izmanto tehniskas apkopes procesa; skatit ar 4.5. iedalu).



L 356/266 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 12.12.2014.

2. tabula

Ritenu geometrisko izméru ekspluatacijas robezvertibas

Apzimi Ritena diametrs D Minimala vértiba Maksimala vertiba
pzimgjums
(mm) (mm) (mm)
Loka platums (B, + ritena D = 330 133 145
paplasinasanas)
D > 840 22
Uzmalas biezums (S,) 760 <D < 840 25 33
330 <D <760 27,5
D > 760 27,5
Uzmalas augstums (S,) 630 <D < 760 29,5 36
330 <D <630 31,5
Uzmalas virsma (qy) > 330 6,5
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3. Vienibam, kas aprikotas ar neatkarigi rotéjosiem riteniem, papildus $aja punkta riteniem noteiktajam
prasibam pieméro ari is SITS 4.2.3.5.2.1. punktd noteiktas ritenparu geometrisko raksturlielumu
prasibas.
4.2.3.5.2.3. Ritenpari ar parstatamu attalumu starp riteniem
1. So prasibu pieméro vienibam, kuram uzstaditi ritenpari ar parstatimu attalumu starp riteniem, kam

ir parslégsanas ierice parstatiSanai no 1 435 mm slieZu cela platuma uz citu §is SITS darbibas joma
ieklautu sliezu cela platumu.
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2. Ritenpara parstatiSanas mehanisms nodrosina ritena drosu nostiprina§anu pareizaja paredzétaja ass
pozicija.

3. Jabat iespgjai no arpuses vizuali parbaudit nostiprinasanas sistémas stavokli (nostiprinata vai nenos-
tiprinata).

4. Ja riteppari ir aprikoti ar bremZu iekartu, nodrosina §is iekartas novietoanu un nostiprinasanu
pareizaja pozicija.

5. Atbilstibas novértésana $aja punkta noteiktajam prasibam ir atklatais punkts.

4.2.3.6. Likuma minimalais radiuss

1. Attiecigais likuma minimalais radiuss ir 150 m visam vienibam.

4.2.3.7. Ritekla aizsardzibas sistéma (sliezu cela attiritaji)

1. So prasibu pieméro vienibam, kas aprikotas ar masinista kabini.

2. Riteniem jabat aizsargatiem pret bojajumiem, kurus rada nelieli priek$meti, kas atrodas uz sliedem.
So prasibu var izpildit, vadosas ass ritenu prieksa uzstadot ritekla aizsardzibas sistému.

3. Ritekla aizsardzibas sistémas zemaka punkta augstumam virs lidzenas sliedes galvinas augsas limena
ir jabat:

— vismaz 30 mm jebkuros apstaklos,
— ne vairak ka 130 mm jebkuros apstaklos,
it seviski nemot véra ritena nodilumu un piekares saspiesanu.

4. Ja 4.2.2.5. punkta noteikta $kérslu vairoga zemaka Skautne jebkuros apstaklos atrodas zemak par
130 mm virs lidzenas sliedes galvinas augsas limena, tas atbilst ritekla aizsardzibas sistémas funkcio-
nalajam prasibam un tapéc ir pielaujams neuzstadit ritekla aizsardzibas sistémas.

5. Ritekla aizsardzibas sistemu projekté ta, lai ta bez paliekoSas deformacijas izturétu vismaz 20 kN
statisku garenslodzi. So prasibu verificé, izmantojot aprékinus.

6.  Ritekla aizsardzibas sistému projekté ta, lai plastiskas deformacijas laika ta nebojatu sliezu celu vai
gaitas daJu un gadjjuma, ja ta saskaras ar ritena vel$anas virsmu, neraditu no sliedém nobrauksanas
risku.

4.2.4. Bremzesana
42.4.1. Visparigi noteikumi

Vilciena bremzéSanas sistémas uzdevums ir nodrosinat vilciena atruma samazinasanu vai noturé-
Sanu cela krituma vai to, ka maksimali pielaujamaja bremzésanas cela vilcienu var apturét. Bremze-
$ana nodrogina ari vilciena imobilizaciju.

Galvenie faktori, kas ietekmé bremzéSanas veiktspéju, ir bremzéSanas jauda (bremzésanas spéka radi-
$ana), vilciena masa, vilciena rites pretestiba, atrums un pieejama sakere.

Nosaka atsevisku vienibu, ko ekspluaté dazados vilcienu formé&umos, bremzéanas veiktspéju, no
kuras savukart var aprékinat vilciena kopéjo bremzésanas veiktspéju.

BremzéSanas veiktspéu nosaka péc palénindgjuma diagrammam (palénindjums = atruma un ekviva-
lenta atbildes reakcijas laika funkcija).

Izmanto arl bremzeéSanas celu, bremzes pretsvara procentu (saukts ari “lambda” vai “bremzétas
masas procents”), bremzéto masu, ko var aprékinat (tiesi vai nemot véra bremzéSanas celu), izman-

tojot paléninajuma diagrammas.

Bremzé$anas veiktspéju var ietekmét vilciena vai ritekla masa.
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5. Vilciena minimala bremzéSanas veiktspéja, kas vajadziga, lai ekspluatétu vilcienu linija ar paredzéto
kustibas atrumu, ir atkariga no $is linijas raksturlielumiem (signalsistémas, maksimala atruma, slipu-
miem, linijas drosibas robezam) un savukart raksturo infrastruktiiru.

Vilciena vai ritekla bremzesanas veiktspé&jas galvenie raditaji noteikti $is SITS 4.2.4.5. punkta.

4.2.4.2. Galvenas funkcionalas un dro§ibas prasibas
4.2.4.2.1. Funkcionalas prasibas

Turpmak aprakstitas prasibas pieméro visam vienibam.
Vienibas apriko ar:
1. galveno bremzéSanas funkciju, ko izmanto ekspluatacijas laika darba un avarijas bremzésanai;

2. stavbremzém, ko lieto vilciena stavéSanas rezima un kas neierobezoti ilgi lauj pielikt bremzéSanas
spéku, neizmantojot energiju no borta iekartam.

Vilciena galvena bremzéSanas funkcija ir:

3. nepartraukta — bremZzu iedarbinasanas signals no centralas vadibas pults pa vadibas liniju tiek parva-
dits uz visu vilcienu;

4. automatiska — katra vadibas linijas neti§a parravuma (integritates zuduma, linijas energoapgades
zuduma u. ¢.) gadijuma bremzes nekavéjoties iedarbojas visos vilciena riteklos.

5. Galveno bremzeSanas funkciju var papildinat ar papildu bremzéSanas sistémam, kas aprakstitas
4.2.4.7. punkta (ar vilces sistému saistita dinamiskas bremzé$anas sistéma) un/vai 4.2.4.8. punkta
(no sakeres apstakliem neatkariga bremzésanas sistéma).

6.  BremzéSanas sistémas konstrukcija nem vera bremzéSanas energijas izkliedi, kas parastos ekspluata-
cijas apstaklos nedrikst bojat bremzéSanas sistémas komponentus. To verifice ar §is SITS
4.2.4.5.4. punkta noraditajiem aprekiniem.

Rito3a sastava konstrukcija nem véra ari temperatiiru, kas tiek sasniegta ap bremzu komponentiem.

7. Bremiu sistémas konstrukcija ieklauj lidzeklus $is SITS 4.2.4.9. punktd noteiktd monitoringa un
testu veiksanai.

Turpmakas $aja 4.2.4.2.1. punkta noteiktas prasibas vilciena limeni attiecas uz vienibam, kuru
ekspluatéjamo(-os) forméjumu(-s) nosaka projektésanas posma (t. i., vieniba tiek novértéta pastaviga
(-os) form&juma(-os), vieniba tiek novértéta iepriek§ noteikta(-os) forméjuma(-os), lokomotive tiek
ekspluatéta atseviski).

8.  BremzeSanas veiktsp&ju nodroina atbilstigi 4.2.4.2.2. punkta noteiktajam drosibas prasibam brem-
z€8anas vadibas linijas neti§a parravuma gadjjuma, bremzéSanas energijas padeves partraukuma
gadijuma, energoapgades partraukuma vai citu energijas avotu atteices gadijuma;

9.  Lai nodro$inatu nepiecieSamo bremzéSanas spéku izmantosanu, vilciena ir jabit pietiekamai brem-
z&anas energijai (uzkratai energijai), kas atbilstigi bremzu sistémas konstrukcijai sadalita visa
vilciena garuma.

10. BremzéSanas sistémas konstrukcija nem véra bremZzu secigu iedarbinaSanu un atlaiSanu (neizsiksta-
miba).

11. Vilciena nejausas sadaliSanas gadijuma jaaptur abas vilciena dalas; vilciena atsevisku dalu bremzeé-
Sanas veiktspéjai nav jalidzinas bremzésanas veiktspéjai normala ekspluatacijas rezima.

12. BremzéSanas energijas padeves partraukuma gadijuma vai energoapgades atteices gadijuma vienibu
ar maksimalu bremzeSanas slodzi (ka noteikts 4.2.4.5.2. punktd), izmantojot tikai galvenas bremzu
sistémas berzes bremzi, jaspgj vismaz divas stundas noturét nekustiga stavokli 40 %o slipuma.
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4.2.4.2.2.

13. Vienibas bremzé$anas vadibas sistémai ir tris vadibas reZzimi:

— avarijas bremzéSana — iepriek§ noteikta bremzéSanas spéka izmantoSana, lai ar noteiktu
bremzu veiktspéju ieprieks noteikta maksimalaja reagéSanas laika apturétu vilcienu,

— darba bremzéSana — regulgjama bremzeSanas spéka izmantosana vilciena kustibas atruma

samazinasanai, arl ta apturé8anai un pagaidu imobilizacijai,

— stavbremzes — bremzéSanas spéka izmantoSana vilciena (vai ritekla) ilgstoSai imobilizacijai
nekustiga stavokli, neizmantojot no borta iekartam pieejamo energiju.

14. Bremzu iedarbinaSanas komanda jebkura vadibas reZima nodrosina bremzu sistémas vadibu, ari tad,
ja dots rikojums atlaist aktivas bremzes; $o prasibu ir atlauts nepiemérot, ja masinists dod rikojumu
ar nolaku partraukt bremzéSanu (pieméram, blokéjot pasaZieru iedarbinatu trauksmes signalu, atka-
binasanas gadjjuma utt.).

15.  Atrumiem, kas ir lielaki par 5 km/h, bremzu lietoSanas raditais maksimalais raviens ir mazaks par
4 m/s3. Raviena raksturlielumus var noteikt ar aprékiniem un novertéjot bremzeSanas testos izmé-
1itos paléninajuma raksturlielumus (ka aprakstits 6.2.3.8. un 6.2.3.9. punkta).

Drogsibas prasibas

1. BremzéSanas sistéma ir vilciena apturéSanas lidzeklis, un tapéc ta veicina dzelzcelu sistémas drosibas

limeni.

Sis SITS 4.2.4.2.1. punkta noradito funkcionalo prasibu izpilde veicina bremzésanas sistémas drosu
darbibu. Tomér, lai novértetu bremzéSanas veiktspéju, jaizmanto uz risku pamatota analize, jo $aja
procesa iesaistiti vairaki komponenti.

2. Attieciba uz aplikotajiem bistamibas scenarijiem nodroSina atbilstibu attiecigajam drosibas
prasibam, kas noraditas 3. tabula turpmak.

Ja $aja tabula ir noradits smagums, pierada, ka attiecigais risks tiek kontroléts pienemama limeni,
nemot véra funkciju atteici ar tai tipisko ticamibas potencialu tiesi izraisit o smagumu, ka noradits

tabula.

3. tabula

BremzéSanas sistémas drosibas prasibas

Drogibas prasibas, kas jaizpilda

Funkciju atteice ar attiecigo bistamibas
scenariju

Smagums/
novérsamas sekas

Minimalais pielaujamais atteic¢u
kombinaciju skaits

Nr. 1

Pieméro vienibam, kas aprikotas ar masinista kabini (bremzéSanas vadiba)

Aktivizéjot  avarijas  bremzéSanas
komandu, nav vilciena paléninajuma
bremzéSanas sistémas atteices dé|
(pilnigs un pastavigs bremzéSanas
spéka zudums).

Piezime. Janem véra bremzes aktivi-
z&ana, ko veic masinists vai vilcienu
vadibas un signalizacijas iekartu
sistéma. Nepem vera (avarijas) aktivi-
z&anu, ko veic pasazieri.

Naves gadijumi

2 (nav pielaujama neviena

atteice)
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Drogibas prasibas, kas jaizpilda
Funkciju atteice ar attiecigo bistamibas Smagums/ Minimalais pielaujamais atteic¢u
scenariju novérsamas sekas kombinaciju skaits

Nr. 2
Pieméro vienibam, kas aprikotas ar vilces iekartu
Aktiviz€jot  avarijas  bremzéSanas | Naves gadijumi | 2 (nav pielaujama neviena
komandu, nav vilciena paléninajuma atteice)
vilces sistémas atteices dél (vilces
speks > bremzeSanas spéku).

Nr. 3
Pieméro visam vienibam
Aktiviz€jot  avarijas bremzéSanas | Nav pieméro- | Identificé atseviskas atteices, kas
komandu, bremzesanas cel$ ir garaks jams noved pie garaka aprékinata
neka normala ekspluaticijas rezima bremzéSanas cela, un nosaka
bremzu sistémas atteices (attei¢u) dél. bremzésanas cela palielinajumu
Piezime. Veiktspéja normala eksplua- sakhdlzm?ufna ar norrr(lslu
tacijas reZima noteikta ettsP vatacyas - rezimu “
4.2.4.5.2. punka. atteices).

Nr. 4
Pieméro visam vienibam
Aktivizéjot stavbremzu komandu, | Nav pieméro- |2 (nav pielauyjama neviena

netiek pielikts stavbremzes bremze-
Sanas speks (pilnigs un pastavigs
stavbremzes  bremzéSanas  spéka
zudums).

jams

atteice)

Drosibas parbaudés saskana ar 4.2.4.7. un 4.2.4.8. punkta nosacijumiem ieklauj papildu bremzu

sistémas.

Atbilstibas apliecinasana (atbilstibas novértésanas procedira) ir aprakstita sis SITS 6.2.3.5. punkta.

BremzZu sistémas tips

1. Vienibas, kas projektétas un novértétas visparéjai ekspluatacijai (dazadas izcelsmes dazados riteklu
forméjumos; vilcienu formejumos, kas nav ieprieks noteikti projektéSanas posma) sliezu cela
platuma sistémas, kas nav 1 520 mm sistéma, apriko ar bremzu sistému, kuras bremzu caurule ir
savietojama ar UIC bremZu sistému. Tade] pieméro principus, kas noteikti specifikacija, uz kuru
izdarita atsauce J-1. papildinajuma 22. rinda “Prasibas vilcienu, kurus velk lokomotive, bremzu
sisttmam”.

Si prasiba noteikta, lai nodroginatu dazadas izcelsmes riteklu bremzésanas funkcijas tehnisko savie-

tojamibu

vilciena.

2. Attieciba uz vienibam (vilciena sekcijas vai ritekli), kas novértétas pastavigos vai ieprieks noteiktos
formejumos, prasibas par bremzu sistémas tipu nav noteiktas.
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4.2.4.4. Bremzé&$anas vadiba
4.2.4.4.1. Avarijas bremzé&Sanas vadiba

1. So punktu pieméro vienibam, kas aprikotas ar masinista kabini.

2. Ir pieejamas vismaz divas neatkarigas avarijas bremzeSanas vadibas ierices, lai masinists, atrodoties
parastaja vadiSanas vieta, vienkar$i un ar vienu kustibu ar vienu roku varétu iedarbinat avarijas
bremzes.

So divu iericu secigu iedarbinasanu var nemt véra, apliecinot atbilstibu 4.2.4.2.2. punkta 3. tabula
noraditajai drosibas prasibai Nr. 1.

Viena no $im divam iericém ir sarkana spiedpoga (spiedpoga sénes forma).

Ja §is divas ierices ir aktivizétas, avarijas bremzeSanas stavokli fiksé ar pasblokéjosas mehaniskas
ierices palidzibu. So stavokli iespéjams partraukt vienigi ar apzinatu darbibu.

3. Atbilstigi CCS SITS noteiktajam prasibam aktivizet avarijas bremzé$anu jaspgj ari vilcienu vadibas un
signalizacijas iekartu borta sistémai.

4. Ja komanda netick atcelta, avarijas bremzeSanas aktivizacijas rezultata pastavigi un automatiski
notiek $adas darbibas:

— bremzZu vadibas linija avarijas bremzéSanas signals tiek parraidits visa vilciena garuma,
— ne ilgak ka divas sekundgs tiek atvienots viss vilces spéks; 3o atvienoSanu nevar atiestatit, kamér
masinists nav atcélis vilces komandu,
— tiek aizturétas visas “bremzu atlaiSanas” komandas vai darbibas.
4.2.4.4.2. Darba bremzéSanas vadiba

1. So punktu pieméro vienibam, kas aprikotas ar masinista kabini.

2. Darba bremzesanas funkcija Jauj masinistam vilciena kustibas atruma regulésanai pielagot (pieliekot
vai atlaiZot) bremzé&Sanas speku (tostarp bremzu atlaiSanu un maksimalo bremzéSanas speku) mini-
malo un maksimalo vértibu robeZzas vismaz septinu pakapju diapazona.

3. Vilciena ir aktiva tikai viena darba bremzéSanas vadibas iekarta. Lai izpilditu $o prasibu, jabat
iespgjai darba bremzéSanas funkciju izolét no citu vilciena form&umu veidojoSo vienibu darba
bremzéanas vadibas iekartam, ka noteikts pastavigiem un ieprieks noteiktiem forméumiem.

4. Ja vilciena atrums ir lielaks par 15 km/h, masinistam aktivizéjot darba bremzéSanu, automatiski
atslédzas viss vilces spéks. So atvieno$anu nevar atiestatit, kamér masinists nav atcélis vilces
komandu.

Piezimes

— Ja darba bremzesanu un vilci kontrolé automatiska atruma reguléSanas funkcija, masinistam nav jaatce]
vilces atslégsana.

— Ja vilciena atrums ir lielaks par 15 km/h ar vilci, ipasa nolika (bremZu komponentu atbrivosanai no
ledus, tiriSanai utt.) var apzinati lietot berzes bremzes. Janovers iespéja $o ipaSo funkciju lietot gadi-
jumos, kad iedarbinatas avarijas vai darba bremzes.

4.2.4.4.3.  Tie$as bremzé&anas vadiba

1. Lokomotives (vienibas, kas paredzétas kravas vagonu vai pasazieru vagonu vilksanai), kas novértétas
vispargjai ekspluatacijai, apriko ar tie§as bremzésanas sistemu.

2. Tie$as bremzé&Sanas sistéma nodrosina iespéju pielikt bremzéSanas spéku tikai attiecigajai vienibai
vai vienibam neatkarigi no galvenas bremzéSanas vadibas, nebremzgjot vilciena paréjas vienibas.
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4.2.4.4.4.

4.2.4.4.5.

4.2.4.5.

4.2.4.5.1.

Dinamiskas bremzésanas vadiba

Ja vieniba aprikota ar dinamisko bremzu sistemu:

1. jaspgj novérst regenerativas bremzé&anas izmantosanu elektrovilcieniem, lai nenotiktu energijas atpa-
ka]padeve uz gaisvadu kontaktliniju, ja linija, pa kuru vilciens parvietojas, to nepielau;.

Skatit arT 4.2.8.2.3. punktu par regenerativo bremzesanu.

2. dinamisko bremzéSanu atlauts lietot neatkarigi no citam bremZu sisttmam vai kopa ar citam
bremzu sistémam (jaukta bremzésana).

3. Ja lokomotivés dinamiskas bremzes izmanto neatkarigi no citam bremzu sisttmam, jabat iesp&jai
dinamiskas bremzéSanas spéka maksimalo veértibu un maipas tempu ierobezot lidz ieprieks
noteiktam vértibam.

Piezime. Sis ierobezojums attiecas uz spékiem, kas iedarbojas uz sliezu celu, kad lokomotive(-es) ir inte-
gréta(-as) vilciena. To var piemeérot ekspluatacijas limeni, nosakot vertibas, kas vajadzigas savietojamibai ar
konkrétu liniju (pieméram, liniju ar stavu kritumu un mazu likuma radiusu).

Stavbremzes vadiba

1. So punktu pieméro visaim vienibam.

2. Bremzgjot ar stavbremzi, noteikts bremzéSanas speks tiek pielikts uz neierobezoti ilgu laiku, kura uz
borta var nebiit pieejama nekada energija.

3. Stavesanas laika jabit iespéjai atlaist stavbremzi jebkura situacija, ari glabsanas vajadzibam.

4. Vienibam, ko novérté pastavigos vai ieprieks noteiktos formeéjumos, un lokomotivém, kuras novérte
vispargjai ekspluatacijai, stavbremzes vadiba tiek aktivizéta automatiski, vienibu izsledzot. Citam
vienibam stavbremzes vadibu aktivizé manuali vai automatiski, vienibu izslédzot.

Piezime. Stavbremzes bremzeSanas speka pielikSana var bat atkariga no galvenas bremzéSanas funkcijas
stavokla; tai jabat efektivai, ja uz borta pazid energija galvenas bremzéSanas funkcijas lietoSanai vai ja $i
energija palielinasies vai samazinasies (péc vienibas iedarbinasanas vai izslégsanas).

Bremzésanas veiktspéja
Visparigas prasibas

1. Vienibas (vilciena sekcijas vai ritekla) bremzéSanas veiktspéju (paléninajums = atruma un ekvivalenta
atbildes reakcijas laika funkcija) nosaka ar aprékiniem lidzenam sliezu celam saskana ar J-1. papildi-
najuma 23. rinda minéto specifikaciju.

Visus aprékinus veic ritena diametriem, kas atbilst jaunu, dalgji nodilusu un nodiluu ritenu diame-
tram, un tajos ietver nepieciefama ritepa un sliedes sakeres Ilimepa aprékinu (skatit
4.2.4.6.1. punktu).

2. Pamato berzes koeficientus, ko izmanto berzes bremzu iekartas un nem véra aprékinos (skatit J-
1. papildindjuma 24. rinda minéto specifikaciju).

3. BremzéSanas veiktspé&jas aprékinus veic diviem vadibas reZimiem — avarijas bremzéSanas un maksi-
malajam darba bremzé&$anas rezimam.

4. BremzeSanas veiktspéjas aprékinus veic projektéSanas posma un péc 6.2.3.8. un 6.2.3.9. punkta
noteiktas fiziskas testeSanas tos parskata (parametru korekcija), lai nodrosinatu atbilstibu testa rezul-
tatiem.

Galigo (test€Sanas rezultatiem atbilstigo) bremzéSanas veiktspéjas aprékinu ieklauj 4.2.12. punkta
noraditaja tehniskaja dokumentacija.
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5. Maksimalajam vidéam paléninajumam, ko nodrosina visas lietosana eso$as bremzes, ieskaitot ari no
bremzé&Sanas neatkarigo ritena/sliedes sakeri, ir jabait mazakam par 2,5 m/s2. SI prasiba ir saistita ar
slieZu cela pretestibu garenvirziena.

4.2.4.5.2. Avarijas bremzéSana

Atbildes reakcijas laiks

1. Vienibam, kas novertétas pastavigos vai iepriek$ noteiktos forméjumos, ekvivalentais atbildes reak-
cijas laiks (¥) un kavéjuma laiks (*), ko novérté, izmantojot iedarbinatas avarijas bremzes kopéjo
bremzé$anas speku, avarijas bremzéSanas komandai ir mazaks par sadam vertibam:

— ekvivalentais atbildes reakcijas laiks:
— 3 sekundes vienibam, kuru maksimalais konstruktivais atrums ir 250 km/h vai lielaks;
— 5 sekundes paréjam vienibam,

— kavéjuma laiks — 2 sekundes.

2. Vienibam, kas projektétas un novértétas visparéjai ekspluatacijai, atbildes reakcijas laikam jabat atbil-
stigam UIC bremZu sistémai noteiktajam prasibam (skatit ari 4.2.4.3. punktu — bremzeSanas sistéma
ir savietojama ar UIC bremZu sistému).

(*) Noverté ar kop&jo bremzéSanas speku vai ar spiedienu bremZzu cilindros pneimatiskas bremzu
sistémas gadjjuma. Definicija saskana ar J-1. papildinajuma 25. rinda minétas specifikacijas
5.3.3. punktu.

Paleninajuma aprékinasana

3. Visam vienibam avarijas bremzéSanas veiktspgjas aprékinus veic atbilstigi J-1. papildindgjuma 26.
rinda minétajai specifikacijai. Palénindgjuma diagrammu un bremz&Sanas cela garumus nosaka pie
§ada sakotnéja kustibas atruma (ja tas mazaks par vienibas maksimalo konstruktivo atrumu):
30 km/h, 100 km/h, 120 km/h, 140 km/h, 160 km/h, 200 km/h, 230 km/h, 300 km/h, vienibas
maksimalais konstruktivais atrums.

4. Vienibam, kas projektétas un novértétas visparjai ekspluatacijai, nosaka ari bremzes pretsvara
procentu (lambda).

Specifikacijas, uz kuru izdarita atsauce J-1. papildinagjuma 25. rinda, 5.12. punkta ir noteikts, ka no
paléninajuma aprékina vai no vienibas bremzé&Sanas cela var noteikt citus parametrus (bremzes pret-
svara procentu (lambda), bremzéto masu).

5. Avarijas bremzeSanas veiktspé&jas aprékinus veic divos dazados bremzu sistémas rezimos, nemot
véra kustibu traucétos apstak]os.

— Parastaja_darba reZima — bremZzu sistéma nav bojata, berzes bremZu iekartai izmantotas berzes
koeficientu nominalas veértibas (atbilst sausiem cela apstakliem). Veicot $adu aprékinu, iegtist
bremzésanas veiktspeju parastaja darba rezima.

— Avarijas_rezima — atbilst 4.2.4.2.2. punktd minétajim atteicém, bistamiba Nr. 3, un berzes
bremzu iekartai izmantotas berzes koeficientu nominalas vertibas. Avarijas reZima pem véra
iesp&jamas atseviskas atteices; tapéc avarijas bremzéSanas veiktspéju nosaka gadjjumam, kad at-
seviskas atteices noved pie garaka bremzéSanas cela, ki arl skaidri norada attiecigo atsevisko
atteici (attiecigais komponents un atteices reZims, atteicu proporcija, ja ir).

— Kustiba traucétos apstaklos — turklat, aprekinot avarijas bremzésanas veiktspéju, izmanto samazi-
natas berzes koeficienta vertibas, nemot véra temperatfiras un mitruma robezvértibas (skatit J-
1. papildindjuma 27. rinda minétas specifikacijas 5.3.1.4. punktu).

Piezime. Sie atskirigie rezimi un apstakli janem véra it pasi tajos gadijumos, ja dzelzcelu sistémas
optimizacijas nolika ieviestas modernas vilcienu vadibas un signalizacijas iekartu sistémas
(pieméram, ETCS).
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6.  Avarijas bremzéSanas veiktspéjas aprékinus veic $adiem trim slodzes rezimiem:

4.2.4.5.3.

4.2.4.5.4.

— minimala slodze —“konstrukcijas masa darba rezima” (ka aprakstits 4.2.2.10. punkta),

— normala slodze — “konstrukcijas masa normala lietderigas kravnesibas rezima” (ka aprakstits
4.2.2.10. punkta),

— maksimala bremzesanas slodze — slodzes rezims, kas mazaks par vai vienads ar “konstrukcijas
masu arkartéja lietderigas kravnesibas rezima” (ka aprakstits 4.2.2.10. punkta).

Ja sis slodzes rezims ir mazaks par “konstrukcijas masu arkartéja lietderigas kravnesibas reZima”,
to pamato un norada 4.2.12.2. punkta aprakstitaja visparéja dokumentacija.

7. Veic testus, lai parbauditu avarijas bremzé$anas aprékinu, saskana ar 6.2.3.8. punkta noteikto atbil-
stibas novértésanas procediiru.

8.  Katram slodzes reZimam zemako rezultatu (t. i., rezultatu, kas noved pie garaka bremzésanas cela),
kas iegiits “avarijas bremzé$anas veiktspéjas normala ekspluatacijas rezima” aprékinos pie maksimala
konstruktiva atruma (kas parskatits atbilstigi iepriek$ noteikto testu rezultatiem), norada $is SITS
4.2.12.2. punkta noteiktaja tehniskaja dokumentacija.

9.  Turklat vienibam, ko novérté pastavigos vai ieprieks noteiktos forméjumos ar maksimalo konstruk-
tivo atrumu 250 km/h vai lielaku, bremzéSanas cel§ “avarijas bremzeSanas veiktsp&jas normala

ekspluatacijas rezima” gadijuma nedrikst parsniegt sadas veértibas slodzes reZimam “normala slodze™

— 5 360 m no atruma 350 km/h (ja < = maksimalais konstruktivais atrums),

— 3 650 m no atruma 300 km/h (ja < = maksimalais konstruktivais atrums),
— 2 430 m no atruma 250 km/h,

— 1 500 m no atruma 200 km/h.

Darba bremzéSana
Paléninajuma aprekinasana

1. Visam vienibam darba bremzéSanas maksimalas veiktsp&jas aprékinus veic atbilstigi specifikacijai, uz
ko izdarita atsauce J-1. papildindgjuma 28. rinda, bremzu sistémas normalaja rezZima, izmantojot
berzes koeficientu nominalo veértibu, kuru lieto berzes bremzu iekarta slodzes rezima “konstrukcijas
masa pie normalas lietderigas kravnesibas” pie maksimala konstruktiva atruma.

2. Veic testus, lai parbauditu maksimalas darba bremzeanas aprékinus, saskana ar 6.2.3.9. punkta
noteikto atbilstibas noveértésanas procediiru.

Darba bremzésanas maksimala veiktspéja

3. Ja darba bremzéSanas konstruktiva veiktspéja ir liclaka par avarijas bremzéSanas veiktspéju, jabiit
iesp@jai ierobezot darba bremzéSanas maksimalo veiktspéju (ar bremzéSanas vadibas sistémas attie-
cigu konstrukciju vai ka tehniskas apkopes pasakumu) lidz zemakam limenim, kas neparsniedz
avarijas bremzesanas veiktspéju.

Piezime. Dalibvalsts drosibas apsvérumu dé] var pieprasit, lai avarijas bremzé$anas veiktspéja biitu liclaka
neka darba bremzéSanas maksimala veiktspgja, tacu ta nekada gadijuma nevar liegt piekluvi dzelzcela

parvadajumu uzpémumiem, kuri lieto darba bremzes ar augstaku maksimalo veiktspgju, ja vien attieciga
dalibvalsts nevar pieradit, ka $ada riciba apdraud valsti noteikto drosibas limeni.

Siltumietilpibas aprekini

1. So punktu pieméro visaim vienibam.

2. Attieciba uz SCM S§is prasibas izpildi atlauts verificét ar ritenu un bremzu iekartas temperatiras
mérfjumiem.
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4.2.4.5.5.

4.2.4.6.

4.2.4.6.1.

3. BremzéSanas siltumietilpibu verificé, izmantojot aprekinus, kas pierada, ka bremzeSanas sistéma
projektéta ta, lai normald reZima izturétu bremzeSanas energijas izkliedi. References vertibas, ko
Sajos aprékinos izmanto bremzéSanas sistémas komponentiem, kas izkliedé energiju, apstiprina, vai
nu veicot siltumiedarbibas testéSanu, vai pamatojoties uz iepriek$€jo pieredzi.

Sajos aprékinos ietver situaciju, kad vilcienam, ar maksimalo atrumu (laika intervals, kas vajadzigs,
lai vilciens uzpemtu maksimalo atrumu) braucot pa lidzenu slieZu celu, slodzes rezima “maksimala
bremzésanas slodze” divas reizes péc kartas tiek izmantota avarijas bremzéSana.

Ja vienibu nevar ekspluatét atseviski ka vilcienu, norada aprékina izmantoto laika intervalu starp
divam secigam avarijas bremzé$anam.

4. Ar aprekiniem slodzes rezZimam “maksimala bremzeSanas slodze” nosaka ari linjjas maksimala
slipuma, attieciga garuma un bremzu sistémai paredzéta ekspluatacijas atruma ietekmi uz bremze-
Sanas siltumietilpibu, izmantojot darba bremzésanu, lai nodro$inatu nemainigu vilciena kustibas
atrumu.

Rezultatu (linjjas maksimalo slipumu, attiecigo garumu un ekspluatacijas atrumu) norada 3is SITS
4.2.12. punkta minétaja ritosa sastava dokumentacija.

Attieciba uz slipumu iesaka pemt véra $adu “references gadjjumu”: notur 80 km/h lielu atrumu
46 km gara cela posma ar nemainigu slipumu 21 %o apméra. Izmantojot o references gadijumu,
dokumentacija var noradit tikai atbilstibu tam.

5. Vienibas, ko novérté pastavigos vai iepriek§ noteiktos forméjumos ar maksimalo konstruktivo
atrumu 250 kmjh vai lielaku, papildus projekté ekspluatacijai ar bremzéSanas sistemu normala
reZima un slodzes rezima “maksimala bremzé3anas slodze” pie atruma, kurs atbilst 90 % no maksi-
mala ekspluatacijas atruma, pie maksimala krituma 25 %o apméra 10 km gard cela posma un pie
maksimala krituma 35 %o apméra 6 km gara cela posma.

Stavbremzes

Veiktspéja

1. Vienibu (vilcienu vai ritekli) slodzes rezima “konstrukcijas masa darba rezima” bez energijas padeves
40 %o slipuma notur imobilizétu pastaviga nekustiga stavokli.

2. Imobilizaciju panak ar stavbremzes funkciju un papildlidzekliem (piemeéram, kiliem) gadijumos, kad
ar stavbremzi vien nav iesp&ams nodro$inat vajadzigo veiktsp&ju. NepiecieSamajiem papildlidzek-
liem ir jabit pieejamiem vilciena.

Aprekins
3. Vienibas (vilciena vai ritekla) stavbremzu veiktsp&ju aprékina atbilstigi specifikacijai, uz ko izdarita

atsauce J-1. papildindjuma 29. rinda. Rezultatu (slipumu, kurd vieniba imobilizéta tikai ar stav-
bremzi) norada $is SITS 4.2.12. punkta minétaja tehniskaja dokumentacija.

Ritena un sliedes sakeres profils — ritenu pretslidéSanas aizsardzibas sistéma
Ritena un sliedes sakeres profila robezvértiba

1. Vienibas bremzéSanas sistémas konstrukcija ir tada, lai avarijas bremzeSanas veiktspéja (ietverot
dinamisko bremzéSanu, ja ta veicina veiktspé&ju) un darba bremzesanas veiktspéja (neiedarbinot dina-
misko bremzéSanu) pie atruma > 30 km/h un < 250 km/h neparsniegtu ritena un sliedes sakeres
aprékinato vertibu 0,15 katram ritenparim, iznemot $adus gadjjumus:

— vienibam, ko novérté pastavigos vai iepriek$ noteiktos forméumos un kam ir septinas vai mazak
asis, ritena un sliedes sakeres aprekinata vértiba nedrikst parsniegt 0,13,

— vienibam, ko novérté pastavigos vai ieprieks noteiktos forméjumos un kam ir 20 vai vairak asis,
ritena un sliedes sakeres aprékinata vértiba slodzes rezima “minimala slodze” drikst parsniegt
0,15, bet nedrikst bt augstaka par 0,17.
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Piezime. Slodzes rezimam “normala slodze” nepieméro nekadu izpnémumu, proti, uz to attiecas
robezvértiba 0,15.
So minimalo asu skaitu var samazinat lidz 16 asim, ja attieciba uz slodzes rezimu “minimala slodze”
veic 4.2.4.6.2. iedala noteikto testu par RPA sistémas efektivitati un ja tiek iegflits pozitivs rezultats.
Atruma diapazona > 250 km/h un < = 350 km/h tris iepriek$ minétas robezvértibas lineari sama-
zinas, lai tas tiktu samazinatas par 0,05 pie 350 kmj/h.

2. Minéto prasibu pieméro arl 4.2.4.4.3. punkta izklastitajai tie$as bremzéSanas komandai.

3. Aprékinot stavbremzu veiktspéju, vienibas konstrukcijai nav janodrosina ritena un sliedes sakeres
vertiba virs 0,12.

4. Sis ritena un sliedes sakeres robezvértibas verificé, veicot aprékinus ar mazako ritena diametru un
visos 3 slodzes rezimos, kas noraditi 4.2.4.5.2. punkta.

Visas sakeres vértibas noapalo lidz divim decimalzimém aiz komata.

4.2.4.6.2. Ritenu pretslidésanas aizsardzibas sistéma

1. Ritenu pretslidésanas aizsardzibas sistéma (turpmak — “RPA”) ir sistéma, kas paredzéta pieejamas
sakeres maksimalai izmanto$anai, kontroléti samazinot un atjaunojot bremzé$anas spéku, lai
novérstu ritenparu blokéSanu un nekontrolétu slidéSanu, tadgjadi samazinot bremzéSanas celu
garumu un novérsot iesp&jamus ritenu bojajumus.

Prasibas RPA sistémas esibai un tas lietosanai vienibas

2. Vienibas ar maksimilo ekspluatacijas atrumu, kas parsniedz 150 km/h, apriko ar ritenu pretslidé-
Sanas aizsardzibas sistému.

3. Vienibas, kuras aprikotas ar bremZu klu¢iem uz ritena vel3anas virsmas un kuru bremzéSanas veikt-
spéja atruma diapazona > 30 km/h parsniedz ritena un sliedes sakeres aprékinato vértibu 0,12,
apriko ar ritenu pretslidéSanas aizsardzibas sistému.

Vienibas, kuras nav aprikotas ar bremzu klu¢iem uz ritena vel$anas virsmas un kuru bremzéSanas
veiktspéja atruma diapazona > 30 km/h parsniedz ritena un sliedes sakeres aprékinato vértibu 0,11,
apriko ar ritenu pretslidésanas aizsardzibas sistému.

4. Ritenu pretslidéSanas aizsardzibas sistémai iepriek$ noteikto prasibu pieméro diviem bremzu reZi-
miem: avarijas bremzeSanai un darba bremzésanai.

So prasibu pieméro ari dinamiskas bremzésanas sistémai, kas ieklauta darba bremzéSanas sistema
un kas var biit ieklauta avarijas bremzéSanas sistéma (skatit 4.2.4.7. punktu).

Prasibas attieciba uz RPA sistémas veiktsp&ju

5. Vienibam, kas aprikotas ar dinamisko bremzésanas sistému, RPA sistéma (ja ta uzstadita saskana ar
ieprieks€jo punktu) regulé dinamiskas bremzésanas spéku. Ja RPA sistéma nav pieejama, dinamiskas
bremzéSanas speku samazina vai ierobeZo t3, lai nebaitu vajadzibas péc ritena un sliedes sakeres, kas
parsniedz 0,15.

6.  Ritenu pretslidésanas aizsardzibas sistémas konstrukcija atbilst J-1. papildingjuma 30. rinda minétas
specifikacijas 4. punktam; atbilstibas novérté$anas procedira ir noteikta 6.1.3.2. punkta.

7. Veiktspgjas prasibas vienibas limeni
Ja vieniba ir aprikota ar RPA, veic testu, lai verificétu vieniba integrétas RPA sistémas efektivitati
(bremzesanas cela maksimalais palielinajums salidzinajuma ar bremzéSanas cela garumu uz sausam

sliedém). Atbilstibas novértesanas procediira ir noteikta 6.2.3.10. punkta.

Veicot 4.2.4.2.2. punktd noteikto avarijas bremzéSanas funkcijas dro$ibas analizi, nem véra ritenu
pretslidésanas aizsardzibas sistémas attiecigos komponentus.
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8. Ritenu rotacijas monitoringa (RRM) sistéma
Vienibas, kuru maksimalais konstruktivais atrums ir 250 km/h vai lielaks, apriko ar ritenu rotacijas
monitoringa sistému, lai masinists sanemtu informaciju par ass noblokésanos. Ritenu rotacijas moni-
toringa sistémas konstrukcija atbilst J-1. papildindgjuma 30. rinda minétas specifikacijas
4.2.4.3. punktam.

4.2.4.7. Dinamiskas bremzes — ar vilces sistému saistita dinamiskas bremzé3anas sistéma

Ja dinamisko bremzu veiktsp&ja vai ar vilces sistému saistitas dinamiskas bremzésanas sistémas veiktspéja
ir ieklauta avarijas bremzéSanas veiktspgja 4.2.4.5.2. punktd noteiktaja parastaja rezima, dinamiskas
bremzes vai ar vilci saistito dinamiskas bremzésanas sistému:

1)  regule galvenas bremzZu sistémas vadibas linija (skatit 4.2.4.2.1. punktu);

2)  ieklauj drosibas analize saistiba ar bistamibu “aktivizgjot avarijas bremzé$anas komandu, dinamiskas
bremzésanas speka pilnigs zudums”.

Minéto drosibas analizi nem véra drosibas analizé, ko paredz drofibas prasiba Nr. 3, kas noteikta
4.2.4.2.2. punkta attieciba uz avarijas bremzesanas funkciju.

Ja elektrovilciena dinamisko bremzu izmanto$anai vieniba ir vajadziga stravas padeve no aréja elektroener-
$ijas avota, drosibas analizé ietver atteices, kuru dé] vieniba tiek partraukta stravas padeve.

Ja iepriek§ minéta bistamiba netiek kontroléta rito§a sastava limeni (ar§jas elektroenergijas padeves
sistémas atteice), dinamisko bremZzu veiktsp&ju vai ar vilces sistému saistitas dinamiskas bremzéSanas
sistémas veiktsp&ju neieklauj avarijas bremzésanas veiktsp&ja 4.2.4.5.2. punkta noteiktaja parastaja reZima.

4.2.4.38. No sakeres apstakliem neatkariga bremzé$anas sistéma
4.2.48.1. Visparigi noteikumi

1. Bremzu sistémas, kas neatkarigi no ritena un sliedes sakeres apstakliem spé& nodrosinat bremzésanas
spéka pielik§anu sliedém, ir lidzeklis papildu bremzéSanas veiktspgjas nodrosinaganai gadijumos, ja
vajadziga veiktspéja ir lielaka neka veiktspéja, kas atbilst pieejamajai ritena un sliedes sakeres robez-
vértibai (skatit 4.2.4.6. punktu).

2. Ir pielaujama no ritena un sliedes sakeres apstakliem neatkarigas bremzu sistémas veiktspégjas ieklau-
Sana avarijas bremzeSanas veiktspéja 4.2.4.5. punkta noteiktaja parastaja reZima. Sada gadijuma no
sakeres apstakliem neatkarigu bremZzu sistému:

3. regulé galvenas bremzZu sistémas vadibas linija (skatit 4.2.4.2.1. punktu);

4. ieklauj drosibas analizé saistiba ar bistamibu “aktivizéjot avarijas bremzé$anas komandu, no ritepa
un sliedes sakeres neatkariga bremzéSanas spéka pilnigs zudums”.

Minéto drogibas analizi nem véra drosibas analizé, ko paredz drosibas prasiba Nr. 3, kas noteikta
4.2.4.2.2. punkta attieciba uz avarijas bremzésanas funkciju.

4.2.4.8.2. Magnétiskas sliezu cela bremzes

1. Atsauce uz prasibam magnétiskajam bremzém, kas noteiktas vilcienu vadibas un signalizacijas
iekartu apakssistema, noradita $is SITS 4.2.3.3.1. punkta.

2. Magnétiskas sliezu cela bremzes avarijas bremzeSanai atlauts izmantot atbilstigi INF SITS
4.2.6.2.2. punktd minétajiem noteikumiem.

3. Geometriskie izméri magnéta gala elementiem, kuri saskaras ar sliedi, atbilst vienam no noteiktajiem
tipiem, kas aprakstiti specifikacija, uz kuru atsauce izdarita J-1. papildindjuma 31. rinda.

4. Magnétiskas sliezu cela bremzes neizmanto, ja atrums parsniedz 280 km/h.
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4.2.4.8.3.

4.2.4.9.

Virpulstravas sliezu cela bremzes

1. Sis punkts attiecas tikai uz tadim virpulstravas sliezu cela bremzém, kas rada bremzésanas speku
starp rito$o sastavu un sliedi.

2. Atsauce uz prasibam virpulstravas slieZu cela bremzém, kas noteiktas vilcienu vadibas un signaliza-
cijas iekartu apakssistéma, noradita $is SITS 4.2.3.3.1. punkta.

3. Virpulstravas sliezu cela bremzu izmanto$anas nosacijumi nav saskanoti (attiecibd uz bremzu
ietekmi uz sliezu uzsilSanu un vertikalo speku).

Tapéc prasibas virpulstravas sliezu cela bremzém ir atklats punkts.

4. Lidz “atklata punkta” sleganai maksimala garenvirziena bremzéSanas spéka vértibas, ar ko uz sliezu
celu iedarbojas virpulstravas slieZu cela bremzes, kas noteiktas 2008. gada HS RST SITS
4.2.4.5. punkta un ko izmanto pie atruma > 50 km/h, uzskata par savietojamam ar atrgaitas
linijam.

Bremzu stavokla un bojajumu indikacija

1. Vilciena personalam pieejama informacija Jauj konstatét rito3a sastava kustibas traucgjumus (brem-
z€Sanas veiktsp&ja zemaka par nepiecieSamo), uz kuriem attiecas ipasi ekspluatacijas noteikumi.
Tapéc konkrétos ekspluatacijas procesa posmos vilciena apkalpei ir jabat iespéjai noteikt galveno
bremZzu (avarijas un darba) un stavbremzu sistémas stavokli (kad tas darbojas, ir atlaistas vai atvie-
notas), ka ari tadu $o sistému dalu stavokli (arT viena vai vairaku pievadu), kuras iespéjams vadit un/
vai izolet neatkarigi citu no citas.

2. Ja stavbremzu darbiba vienmeér ir tiesi atkariga no galvenas bremZu sistémas stavokla, stavbremzu
sistémai papildu un Ipasa indikacija nav obligata.

3. Ekspluatacijas laika bremzu stavokli parbauda stavlaika un kustiba.
4. Stavlaika vilciena personals vilciena iekSiené un/vai no arpuses var parbaudit:
— bremzu sistémas vadibas linijas nepartrauktibu,
— bremzéSanas energijas pievada pieejamibu visa vilciena garuma,
— galveno bremZu sistémas un stavbremzu sistémas stavokli, ka ari visu $o sistému dalu stavokli
(ar viena vai vairaku pievadu), kuras iespéams vadit un/vai izolét neatkarigi citu no citas (ka
minéts ieprieks §I punkta pirmaja dala), iznemot dinamiskas bremzes un ar vilces sistémam sais-
titas bremzéSanas sistémas.
5. Vilciena kustibas laika masinists no savas darba vietas kabiné var parbaudit:
— bremzu sistémas vadibas linijas stavokli,

— bremzéSanas energijas pievada stavokli,

— dinamisko bremzu un ar vilces sistému saistitas bremzesanas sistémas stavokli, ja to nem véra
avarijas bremZu veiktspéja parastaja rezima,

— vismaz vienas galvenas bremzu sistémas dalas (pievada), kura tiek vadita neatkarigi (pieméram,
dalas, kas uzstadita ritekli, kur§ aprikots ar vadibas kabini), stavokli darbiba vai atlaista stavokli.

6.  leprieks aprakstita vilciena personala informéSanas funkcija ir batiska drosibas garantéSanai, jo ar
tas palidzibu vilciena personals novérté vilciena bremzésanas veiktspéju.

Ja vietgjai informacijai izmanto indikatorus, saskanotu indikatoru izmanto$ana nodrosina vajadzigo
drogibas limeni.

Ja vilciena uzstadita centrala kontroles sistéma, kas visas parbaudes lauj veikt, vilciena apkalpei atro-
doties viena punkta (pieméram, masinista kabing), Sai kontroles sistémai veic uzticamibas pétijumu,
nemot véra komponentu atteices reZimu, dubléSanas iespgjas, periodiskas parbaudes un citus notei-
kumus. Pamatojoties uz $o pétijumu, centralas kontroles sistémas ekspluaticijas apstaklus nosaka un
ietver 4.2.12.4. punkta aprakstitaja ekspluaticijas dokumentacija.
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7. PieméroSanas noteikumi vienibam, kas paredzétas visparéjai ekspluatacijai

Nem véra vienigi funkcijas, kas saistitas ar vienibas konstrukciju (pieméram, masinista kabines esiba
utt.).

Vilciend nepiecieSamo sistému signalu parraidiSanai (ja tada vajadziga) starp vienibu un citam
vilciena sakabinatam vienibam, lai vilciena limeni bitu pieejama informacija par bremzu sistému,
dokumenté, nemot véra funkcionalos aspektus.

Si SITS neuzliek par pienakumu obligati izmantot noteiktus tehniskus risindjumus attieciba uz
vienibu fiziskajam saskarném.

4.2.4.10. Prasibas bremzé&3anai glab3anas vajadzibam

1. Visas bremzes (avarijas, darba, stavbremzes) apriko ar iericém, kas nodrosina $o bremzu atlaiSanu
un atvienoanu. Sim iericém ir jabit pieejamam un darba kartiba, ja vilcienu vai riteklus darbina ar
motoru vai bez ta vai imobilizé bez energijas, kas pieejama uz borta.

2. Tadu vienibu gadijuma, kas paredzétas ekspluatacijai sliezu cela platuma sistémas, kas nav
1 520 mm sistéma, jabit iesp&jai péc atteices ekspluatacijas laika glabt vilcienu, uz kura borta nav
pieejama energija, izmantojot glabsanas vilces vienibu, kas aprikota ar pneimatisko bremzu sistemu,
kura savietojama ar UIC bremzu sistému (bremzu caurule ka bremzéSanas vadibas linija).

Piezime. Skatit §is SITS 4.2.2.2.4. punktu attieciba uz glab3anas vienibas mehaniskajam un pneima-
tiskajam saskarném.

3. Glabsanas laika ir iespgjams dalu no velkama vilciena bremzu sistémas vadit ar saskarnes ierici. Lai
izpilditu $o prasibu, ir atlauts izmantot akumulatora nodrosinatu zemspriegumu, lai velkamajam
vilcienam piegadatu vadibas stravu.

4. Velkama vilciena bremzgSanas veiktsp&ju 3aja Ipasaja ekspluatacijas reZima nosaka, izmantojot apré-
kinus, ta¢u $im raditajam nav jabat identiskam 4.2.4.5.2. punkta noteiktajai bremzésanas veiktspgjai.
Aprékinato bremzéSanas veiktsp&u un ekspluaticijas nosacfjumus glabsanas laika ieklauj
4.2.12. punkta minétaja tehniskaja dokumentacija.

5. So prasibu nepieméro vienibam, ko ekspluaté vilciena forméjuma, kura masa ir mazaka par
200 tonnam (slodzes rezims “konstrukcijas masa darba rezZima”).

4.2.5. Pasazieriem paredzétais aprikojums

Vienigi informacijas nolika dots 3ads papildinams parskats par PRM SITS ieklautajiem pamatparametriem,
kurus pieméro vienibam, kas paredzétas pasazieru parvadasanai:

— sédvietas, tostarp prieksrocibu sédvietas,

— ratinkréslu vietas,

— ardurvis, ar to izmeéri, pasaZzieru saskarne vadibai,

— ieksgjas durvis, ar to izméri, pasaZieru saskarne vadibai,
— tualetes,

— gjas,

— apgaismojums,

— informacija pasazieriem,

— gridas limena izmainas,

— margas,

— ar ratipkréslu pieejama gulamtelpa,

— pakapienu novietojums iekapSanai vagona un izkap3anai no ta, ari kapnes un iekapsanas paliglidzekli.

Turpmak $aja punkta noteiktas papildu prasibas.
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4.2.5.1. Sanitaras sistémas

1. Ja vieniba uzstadits Gidens krans un ja $aja krana pieejamais tidens neatbilst Padomes Direktivai
98/83[EK ('), redzama vieta novieto informaciju, kura skaidri noradits, ka 3aja krana pieejamais
tdens nav dzerams.

2. Vilcienos ierikotajas sanitarajas sistémas (tualetés, tualetes istabas, baru/restoranu telpas) nav pielau-
jama nekadu vielu izdaliSanas, kas varétu apdraudét cilvéku veselibu vai vidi. Izplastosajam vielam
(pieméram, attiritam Gidenim, iznemot Gideni ar ziepém, kas izplast tiesi no tualetes telpam) jaatbilst
§adam direktivam:

— 1o sanitarajam sistémam izvadita tidens bakteriologiskie raditaji nekada gadijuma nedrikst pars-
niegt Intestinal enterococci un Escherichia coli baktériju pielaujamo limeni, kas atbilst iek$gjo Gdenu
“laba” stavokla definicijai Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2006/7[EK (3 par peldvietu
tidens kvalitates parvaldibu,

— attiriSanas procesa nedrikst lietot vielas, kas noraditas I pielikuma Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktiva 2006/11/EK (}) par piesarnojumu, ko rada dazas bistamas vielas, kuras
novada Kopienas Gidens videé.

3. Lai ierobezotu izdalito $kidrumu dispersiju uz sliezu cela, nekontrolétas nopliides no jebkada avota
pielauj vienigi virziena uz leju, zem ritekla korpusa ramja attdluma, kas neparsniedz 0,7 metrus no
ritekla garenass linijas.

4. Sis SITS 4.2.12. punkta noraditaja tehniskaja dokumentacija ieklauj $adu informaciju:

— tualeSu pieejamiba vieniba un to veids,

— skaloSanas lidzekla ipasibas, ja skalosanai neizmanto tiru tideni,

— notekiidenu attiri§anas sistémas raksturojums un atbilstibas noveértésanas standarti.

4.2.5.2. Akustiska sakaru sistéma

1. So punktu pieméro visam vienibam, kas paredzétas pasazieru parvadasanai, ka ari visam vientbam,
kas velk pasazieru vilcienus.

2. Vilcienus apriko vismaz ar akustisku sakaru sistému:
— vilciena apkalpei, lai uzrunatu vilciena pasaZierus,

— savstarpéjai sazinai starp vilciena apkalpes locekliem, it seviski starp masinistu un personalu (ja
tads ir), kas strada pasazieru vilciena salona.

3. Iekartai jaspgj darboties gatavibas rezima neatkarigi no galvena energoapgades avota vismaz tris
stundas. Gatavibas rezima iekartai faktiski jaspéj darboties nejausos intervalos un periodos, kas
kopuma ilgst 30 mindtes.

4. Sakaru sistémas konstrukcija nodrosina, ka kada parraides elementa atteices gadijuma turpina darbo-
ties vismaz puse no skalruniem (kas izvietoti visa vilciena sastava) vai ir pieejams cits veids, ka
informet pasazierus atteices gadijuma.

5. Noteikumi pasaZieru sazipai ar vilciena apkalpi noteikti 4.2.5.3. punkta (“Trauksmes signals pasaZie-
riem”) un 4.2.5.4. punkta (“PasaZieriem paredzétas sakaru ierices”).

6.  Piemérosanas noteikumi vienibam, kas paredzétas vispargjai ekspluatacijai

Nem véra vienigi funkcijas, kas saistitas ar vienibas konstrukciju (pieméram, masinista kabines esiba,
apkalpes saskarnu sistéma utt.).

(") Padomes 1998. gada 3. novembra Direktiva 98/83/EK par dzerama tidens kvalitati (OV L 330, 5.12.1998., 32. Ipp.).

(}) Eiropas Parlamenta un Padomes 2006. gada 15. februara Direktiva 2006/7[EK par peldvietu idens kvalitates parvaldibu un Direktivas
76/160/EEK atcelsanu (OV L 64, 4.3.2006., 37. Ipp.).

() Eiropas Parlamenta un Padomes 2006. gada 15. februara Direktiva 2006/11/EK par piesarnojumu, ko rada dazas bistamas vielas, kuras
novada Kopienas tidens vidé (OV L 64, 4.3.2006., 52. Ipp.).
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4.2.5.3.

4.2.5.3.1.

4.2.5.3.2.

4.2.5.3.3.

4.2.5.3.4.

Vilciend nepiecieSamo sistému signalu parraidisanai starp vienibu un citam vilciena sakabinatam
vienibam, lai vilciena limeni baitu pieejama sakaru sistéma, Isteno un dokumentg, nemot véra funk-
cionalos aspektus.

Si SITS neuzliek par pienakumu obligati izmantot noteiktus tehniskus risindjumus attieciba uz
vienibu fiziskajam saskarném.

Trauksmes signals pasazieriem

Visparigi noteikumi

So punktu pieméro visam vienibam, kas paredzétas pasazieru parvadasanai, ka ari visam vienibam,
kas velk pasazieru vilcienus.

Trauksmes signals pasaZieriem sniedz iesp&ju jebkurai vilciena eso$ai personai informét masinistu
par iespgjamu apdraudéumu, un $im signalam izmantoSanas gadijuma ir ietekme uz vilciena
ekspluatciju (pieméram, tas aktivizé bremzésanu, ja masinists nerikojas). Sis signals ir ar drosibu
saistita funkcija, kurai prasibas, tostarp drosibas aspekti, ir noteiktas $aja punkta.

Prasibas informacijas saskarném

Izpemot tualetes un parejas, visas kupejas, visus ieejas vestibilus un visas citas pasaZieriem pare-
dzétas nodalitas zonas apriko vismaz ar vienu skaidri redzamu un pamanamu trauksmes ierici, kas
paredzéta, lai apdraudéjuma gadijuma informétu masinistu.

Trauksmes signala konstrukcija nodrosina to, ka, ja tas ir iedarbinats, pasaZieri to nevar izslégt.

Kad iedarbinats trauksmes signals, vizuala un akustiska signalizacija bridina masinistu par viena vai
vairaku pasaZieriem paredzétu trauksmes signalu aktivizésanu.

Kabiné uzstadita ierice lauj masinistam apstiprinat trauksmes signala sanemsanu. Masinista ap-
stiprindgjumu parraida uz trauksmes signala iedarbinasanas vietu, tadéjadi tiek partraukta akustiska
signala darbiba masinista kabiné.

Tadu vienibu gadjjuma, kas paredzétas ekspluaticijai bez personala (iznemot masinistu), jabut
iesp€jai péc masinista iniciativas no masinista kabines sazinaties ar trauksmes signala/signalu iedarbi-
nasanas vietu. Tadu vienibu gadijuma, kas paredzétas ekspluatacijai ar personalu (izpemot masi-
nistu), ir pielaujams sazinu nodrosinat starp masinista kabini un pargjo personalu.

Sistéma Jauj masinistam péc savas iniciativas partraukt So sazinu.

lerice Jauj apkalpei atiestatit pasazieru trauksmes signalu.

Prasibas bremZzu iedarbinasanai ar pasazieru trauksmes signalu

Kad vilciens ir apstadinats pie perona vai attalinds no perona, iedarbinot pasaZieriem paredzéto
trauksmes signalu, nekavgjoties iedarbojas darba vai avarijas bremzes, tadéjadi pilniba apturot
vilcienu. Saja gadfjuma tikai péc tam, kad vilciens pilniba apstajies, sistéma Jauj masinistam atcelt
jebkuras automatiskas bremzéSanas darbibas, ko izraisijis pasazieru trauksmes signals.

Citos gadjjumos 10 = 1 sekundes laika péc (pirma) pasazieru trauksmes signala iedarbinasanas auto-
matiski iedarbojas vismaz darba bremzes, ja vien masinists $aja laika nav apstiprinajis pasazieru
trauksmes signala sapemsanu. Sistéma lauj masinistam jebkura bridi blokét pasazieru trauksmes
signala iedarbinato automatisko bremzesanu.

Vilcienam, kas atiet no perona, noteiktie kriteriji

1.

Par vilciena atieSanu no perona uzskatams laikposms starp bridi, kad durvju statuss mainas no
“atbrivotas” uz “aizvértas un aizslégtas”, un bridi, kad vilciens ir dalgji aizbraucis no perona.
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4.2.5.3.5.

4.2.5.3.6.

4.2.5.3.7.

4.2.5.4.

2. So bridi konstaté borta iekarta (funkcija, kura layj fiziski noteikt peronu vai kura balstas uz atruma
vai attaluma kriterijiem vai jebkadiem citiem kritérijiem).

3. Vienibam, ko paredzéts ekspluatét linijas, kuras ir uzstadita ETCS lauka iekartu vadibas un signaliza-
cijas sistéma (tostarp “pasazieru durvju” informacija, ka aprakstits CCS SITS A pielikuma 7. rinda), §1
borta iekarta spé&j no ETCS sistémas sanemt informaciju par peronu.

Drosibas prasibas

1. Attieciba uz scenariju “pasazieru trauksmes signala sistémas atteice, kuras dé| pasazieris nevar akti-
vizét bremzéSanu, lai apturétu vilcienu, kad vilciens atiet no perona” pierada, ka risku kontrolé
pienemama limeni, nemot véra to, ka funkcijas atteicei piemit tipisks un ticams potencials tiesi
izraisit “letalu negadijumu un/vai smagus ievainojumus”.

2. Attieciba uz scenariju “pasazieru trauksmes signala sistémas atteice, kuras dé| masinists nesanem
informaciju par pasazieru trauksmes signala iedarbinasanu” pierada, ka risku kontrolé pienemama
limeni, nemot veéra to, ka funkcijas atteicei piemit tipisks un ticams potencials tiesi izraisit “letalu
negadijumu un/vai smagus ievainojumus”.

3. Atbilstibas apliecina$ana (atbilstibas novértéSanas procedira) ir aprakstita §is SITS 6.2.3.5. punkta.

Avarijas reZims

1. Vienibas, kuras ir masinista kabine, apriko ar ierici, kas pilnvarotiem personala parstavjiem lauj
atvienot pasazieru trauksmes signala sistemu.

2. Ja pasazieru trauksmes signala sistéma nedarbojas péc tam, kad personals to apzinati atvienojis
tehnisku bojajumu dél, vai péc tam, kad vieniba sakabinata ar nesavietojamu vienibu, masinists to
nekavéjoties redz uz kabines vadibas pults, un iedarbinats pasaZieru trauksmes signals nekavéjoties
iedarbina bremzes.

3. Vilciens ar atvienotu pasaZieru trauksmes signala sistému neatbilst Saja SITS noteiktajim obligatajam
drosibas un savstarpéjas izmantojamibas prasibam, tapéc jauzskata, ka tas ir avarijas rezima.

Pieméro$anas noteikumi vienibam, kas paredzétas visparéjai ekspluatacijai

1. Nem véra vienigi funkcijas, kas saistitas ar vienibas konstrukciju (pieméram, masinista kabines esiba,
apkalpes saskarnu sistéma utt.).

2. Vilciena nepiecie$amo sistému signalu parraidiSanai starp vienibu un citam vilciena sakabinatam
vienibam, lai vilciena [imeni biitu pieejama pasazieru trauksmes signila sistéma, Isteno un doku-

menté, nemot véra funkcionalos aspektus, kas aprakstiti $aja punkta ieprieks.

3. Si SITS neuzliek par pienakumu obligati izmantot noteiktus tehniskus risinajumus attieciba uz
vienibu fiziskajam saskarném.

Pasazieriem paredzétas sakaru ierices

1. So punktu pieméro visam vienibam, kas paredzétas pasazieru parvadasanai, ka ari visam vientbam,
kas velk pasazieru vilcienus.

2. Vienibas, kas paredzétas ekspluatacijai bez personila (iznemot masinistu), apriko ar “sakaru ierici”,
lai pasazieri varétu informét personu, kas var istenot atbilstigu ricibu.

3. Attieciba uz “Sakaru ierices” atraSanas vietu pieméro tas pasas prasibas, kuras pasazieru trauksmes
signalam noteiktas 4.2.5.3. punkta “Trauksmes signals pasaZieriem — funkcionalas prasibas”.

4. Sistéma nodrosina iesp€ju pieprasit sazinu péc pasaZiera iniciativas. Sistéma lauj personai, kas sanem
informaciju (pieméram, masinistam), atcelt sazinu péc savas iniciativas.
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5. “Sakaru ierices” saskarni ar pasazieriem marké ar saskanotu apziméjumu, kas ietver vizudlus un
taustamus simbolus un sniedz vizualu un akustisku noradi, ka ta ir iedarbinata. Sie elementi atbilst
PRM SITS.
6.  Piemérosanas noteikumi vienibam, kas paredzétas vispargjai ekspluatacijai
Nem véra vienigi funkcijas, kas saistitas ar vienibas konstrukciju (pieméram, masinista kabines esiba,
apkalpes saskarnu sistéma utt.).
Vilciena nepiecieSamo sistému signalu parraidiSanai starp vienibu un citam vilciena sakabinatam
vienibam, lai vilciena [imeni biitu pieejama sakaru sistéma, isteno un dokumenté, nemot véra funk-
cionalos aspektus.
Si SITS neuzliek par pienakumu obligati izmantot noteiktus tehniskus risindjumus attieciba uz
vienibu fiziskajam saskarném.
4.2.5.5. Ardurvis — pasazieru piekluve rito§ajam sastdvam un izeja no ta
4.2.5.5.1. Visparigi noteikumi
1. So punktu pieméro visam vienibam, kas paredzétas pasazieru parvadasanai, ka ari visam vientbam,
kas velk pasazieru vilcienus.
2. Personilam un kravai paredzétas durvis aplikotas §is SITS 4.2.2.8. un 4.2.9.1.2. punkta.
3. Pasazieru piekluves ardurvju vadiba ir drosibai biitiska funkcija. Saja punkta minétas funkcionalas
un drosibas prasibas nodrosina vajadzigo drogibas limeni.
4.2.5.5.2. [zmantota terminologija
1. Sa punkta nozimé “durvis” ir pasazieru piekluves ardurvis (ar vienu vai vairakim dalam), kas galve-
nokart paredzétas tam, lai pasaZieri varétu ieklat vieniba un izklat no tas.
2. “Aizslégtas durvis” ir durvis, ko aizveérta stavokli notur mehaniska durvju aizslégsanas ierice.
3. “Aizslégtas bojatas durvis” ir durvis, kas aizvérta stavokli nekustigi nostiprinatas ar manuali darbi-
namu mehanisku aizslégsanas ierici.
4. “Atbrivotas durvis” ir durvis, ko var atveért ar viet§ju vai centrali vadamu (ja tada ir uzstadita) durvju
atveérsanas ierici.
5. Sa punkta nozimé uzskatams, ka vilciens stav, ja ta kustibas atrums ir samazinats lidz 3 km/h vai ir
mazaks.
6.  Sa punkta nozimé “vilciena apkalpe” ir viens vilciena personila parstavis, kas atbild par parbaudém
saistiba ar durvju sistému. Tas var blit maSinists vai cits vilciena personala parstavis.
4.2.5.5.3. Durvju aizvér§ana un aizslégsana

1. Ar durvju vadibas ierices palidzibu vilciena apkalpe pirms vilcina atie$anas var aizvért un aizslégt
visas durvis.

2. Ja ir jaievelk parvietojams pakapiens, aizvérSanas seciba ietver pakapiena novietoanu ievilkta
stavokli.

3. Ja durvju centraliz&tu aizvér§anu un aizslégSanu iedarbina ar vietgju vadibas ierici, kas atrodas pie
durvim, ir pielaujams, ka $is durvis paliek atvértas, aizveroties un aizslédzoties citam durvim.
Durvju vadibas sistéma nodrosina, ka personals pirms vilciena atieSanas var aizvért un péc tam
aizslégt 3is durvis.

4. Durvis paliek aizvértas un aizslégtas, lidz tas tiek atbrivotas atbilstigi 4.2.5.5.6. punktam “Durvju
atvérSana”. Ja durvju vadibas iericém tiek partraukta elektroenergijas padeve, aizslég§anas mehanisms

durvis notur aizslégta stavokli.

Piezime. Skatit PRM SITS 4.2.2.3.2. punktu par bridinajuma signalu, durvim aizveroties.
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4.2.5.5.4.

4.2.5.5.5.

4.2.5.5.6.

4.2.5.5.7.

Skeérslu noteiksana durvis

5. Pasazieru piekluves ardurvis ietver ierices, kas konstaté, vai durvis pie aizvérSanas nav $keérslis
(pieméram, pasaZieris). Ja tiek konstatéts skerslis, durvis automatiski apstdjas un saglaba atvértu
poziciju uz ierobeZotu laiku vai atveras atkartoti. Sistémai ir jabiit pietiekami jutigai, lai konstatétu
Skeérsli saskana ar J-1. papildindjuma 32. rinda minétas specifikacijas 5.2.1.4.1. punktu, ar maksi-
malo spéku uz Skérsli atbilstigi J-1. papildinajuma 32. rinda minétas specifikacijas
5.2.1.4.2.1. punktam.

Bojatu durvju aizslegsana

1. Uzstada manuali darbinamu mehanisku ierici, lai (vilciena apkalpe vai tehniskas apkopes personals)
bojatas durvis varétu aizslégt ar roku.

2. Bojatu durvju aizslégsanas ierice:
— atvieno durvis, lai tas nevarétu atvért ar jebkadu vadibas ierici,
— mehaniski aizslédz durvis un notur tas aizvértas,
— norada atvienoSanas ierices statusu,

— lauj durvju aizvérSanas parbaudes sistémai nenemt véra $is durvis.

Vilciena apkalpei pieejama informacija

1. Atbilstiga durvju aizvérsanas kontroles sistéma nodrosina, ka vilciena apkalpe jebkura bridi var
parbaudit, vai visas durvis ir aizvértas un aizslégtas.

2. Vilciena apkalpe sanem pastavigu informaciju par vienam vai vairakam durvim, kas nav aizslégtas.
3. Vilciena apkalpe sanem attiecigu noradi par jebkuru klimi durvju aizvér§ana un/vai aizslégsana.

4. Ar akustisku un vizualu trauksmes signalu vilciena apkalpe sanem informaciju par arkartas gadjjuma
atvértam vienam vai vairakam durvim.

5. Ir pielaujams, ka durvju aizvérSanas parbaudes sistéma nepem veéra aizslégtas bojatas durvis.

Durvju atvérSana

1. Vilciens ir aprikots ar durvju atbrivoSanas vadibas iericém, kuras lauj vilciena apkalpei vai automati-
skai iericei, kas tiek iedarbinata, vilcienam apstajoties pie perona, atbrivot durvis katra pusé atseviski,
lai, vilcienam stavot, tas varétu atvért pasazieri vai centrala durvju atvérSanas vadibas ierice, ja tada
uzstadita vilciena.

2. Vienibam, ko paredzéts ekspluatét linijas, kuras ir uzstadita ETCS lauka iekartu vadibas un signaliza-
cijas sistéma (tostarp “pasazieru durvju” informacija, ka aprakstits CCS SITS A pielikuma 7. rinda), 1
durvju atbrivosanas vadibas ierice sp& no ETCS sistémas sanemt informaciju par peronu.

3. Visam durvim jabiit vietéjai atvérSanas vadibas iericei vai atvérSanas aprikojumam, kas pieejams
pasazieriem gan no ritekla arpuses, gan no iek$puses.

4. Ja tiek izmantots parvietojams pakapiens, atvér§anas seciba ietver pakapiena novietosanu izvilkta
stavokli.

Piezime. Skatit PRM SITS 4.2.2.4.2. punktu par bridinajuma signalu pie durvju atvéranas.

Durvis — Vilces blokétajs

1. Vilces speku pieliek tikai tad, kad visas durvis ir aizvértas un aizslégtas. Sis prasibas izpildi nodro-
§ina no durvju stavokla atkariga automatiska vilces blokesanas sistéma. No durvju stavokla atkariga
automatiska vilces blokésanas sistéma novérs vilces spéka pielik§anu, ja visas durvis nav aizvértas un
aizslégtas.
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4.2.5.5.8.

4.2.5.5.9.

2. Vilces blokéSanas sistému apriko ar manualu ierici, kas paredzéta, lai atceltu blokésanu, un ko masi-
nists iedarbina arkartas situacijas, lai savukart pieliktu vilces spéku ari tad, ja visas durvis nav
aizvértas un aizslégtas.

Drogsibas prasibas attieciba uz 4.2.5.5.2.-4.2.5.5.7. punktu

1. Attieciba uz scenariju “vienas durvis nav aizslégtas (un vilciena apkalpe nav atbilstigi informéta par
$o durvju stavokli) vai ir atbrivotas vai atvértas neatbilstigds zonas (pieméram, vilciena nepareizaja
pusé) vai situacijas (pieméram, vilcienam esot kustiba)” pierada, ka risku kontrolé pienemama limenf,
nemot veéra to, ka funkcijas atteicei piemit tipisks un ticams potencials tiesi izraisit:

— “vienu letalu negadijumu un/vai smagu ievainojumu” vienibas, kuras pasaZieriem nav paredzéts
stavét durvju zona (talsatiksmes vilcieni), vai

— “vienu letalu negadijumu un/vai smagu ievainojumu” vienibas, kuras dazi pasazieri stav durvju
zona parastos ekspluatacijas apstaklos.

2. Attieciba uz scenariju “vairakas durvis nav aizslégtas (un vilciena apkalpe nav atbilstigi informéta
par 3o durvju stavokli) vai ir atbrivotas vai atvértas neatbilstigas zonas (pieméram, vilciena neparei-
zaja pus€) vai situacijas (pieméram, vilcienam esot kustiba)” pierada, ka risku kontrolé pienemama
limeni, nemot véra to, ka funkcijas atteicei piemit tipisks un ticams potencials tiesi izraisit:

— “letalu negadjjumu un/vai smagu ievainojumu” vienibas, kuras pasazieriem nav paredzéts staveét
durvju zona (talsatiksmes vilcieni), vai

— “letalus negadijumus unfvai smagus ievainojumus” vienibas, kuras dazi pasaZieri stav durvju
zona parastos ekspluatacijas apstaklos.

3. Atbilstibas apliecina$ana (atbilstibas novértésanas procedira) ir aprakstita $is SITS 6.2.3.5. punkta.

Durvju atvér$ana arkartas gadijumos

Iekseja avarijas atvérSana

1. Visas durvis ir aprikotas ar atsevisku iek$€ju avarijas atvérSanas ierici, kas pieejama pasaZieriem un
lauj durvim atvérties. ST ierice darbojas, kad atrums ir mazaks par 10 km/h.

2. Ir pielaujami, ka §i ierice darbojas pie jebkura atruma (neatkarigi no jebkada atruma signala). Sada
gadijuma §I ierice iedarbojas, kad veiktas vismaz divas secigas darbibas.

3. Sai iericei nav obligati jaspéj iedarboties uz aizslegtam bojatam durvim. Saja gadijuma durvis var
vispirms atslégt.

Drosibas prasiba

4. Attieciba uz scenariju “divu blakus eso$u durvju iek$€jas avarijas atvérSanas sistémas atteice brau-
ciena laika (ka noteikts $is SITS 4.2.10.5. punkta), kamér paréjo durvju iek$¢ja avarijas atversanas
sistéma saglaba pieejamibu” pierada, ka risku kontrolé pienemama limeni, nemot vera to, ka funk-
cijas atteicei piemit tipisks un ticams potencials tiesi izraisit “letalu negadjjumu un/vai smagu ievai-
nojumu”.

Atbilstibas apliecinasana (atbilstibas novértéSanas procedira) ir aprakstita sis SITS 6.2.3.5. punkta.
Ar&ja avarijas atvérsana
5. Visas durvis ir aprikotas ar atseviSku argju avarijas atvérsanas ierici, kas pieejama glab&jiem un ar ko

durvis var atveért arkartas gadijumos. Sai iericei nav obligati jaspéj iedarboties uz aizslégtam bojatam
durvim. Saja gadijuma durvis vispirms atslédz.
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Durvju neautomatiska (manuala) atvérsana

6.  Cilveka spéks, kas vajadzigs durvju neautomatiskai (manualai) atvérSanai, atbilst J-1. papildindjuma

33. rinda minétajai specifikacijai.
4.2.5.5.10.  Piemérosanas noteikumi vienibam, kas paredzétas vispargjai ekspluatacijai

1. Nem véra vienigi funkcijas, kas saistitas ar vienibas konstrukciju (pieméram, masinista kabines esiba,
apkalpes saskarnu sistéma durvju vadibai utt.).

2. Vilciena nepiecieSamo sistému signalu parraidiSanai starp vienibu un citam vilciend sakabinatam
vienibam, lai vilciena limeni batu pieejama durvju sistéma, isteno un dokumentg, nemot véra funk-
cionalos aspektus.

3. St SITS neuzliek par pienakumu obligati izmantot noteiktus tehniskus risinajumus attieciba uz
vienibu fiziskajam saskarném.

4.2.5.6. Ardurvju sistémas uzbiive

1. Ja vienibai ir durvis, kas paredzétas tam, lai pasaZieri varétu ieklat vilciena un izklat no ta, pieméro
turpmak izklastitos noteikumus.

2. Durvis apriko ar caurspidigiem logiem, lai pasaZieri varétu redzét peronu.

3. Pasazieru vienibu argjas virsmas konstrué ta, lai pie tam nevarétu piekerties cilveki “vizinaganas”
nolika, kad durvis ir aizvértas un aizslégtas.

4. Lai novérstu “vizinaSanos”, izvairas ierikot durvju sistémas argjos rokturus vai tos konstrué ta, lai tos
nevarétu satvert tad, kad durvis ir aizvértas.

5. Margas un rokturus nostiprina ta, lai tie varétu izturét spekus, kas uz tiem iedarbojas ekspluatacijas
laika.

4.2.5.7. Starpvagonu durvis

1. So punktu pieméro visam vienibam, kas paredzétas pasazieru parvadasanai.

2. Ja vienibai ir starpvagonu durvis vagonu vai vienibu galos, tas apriko ar ierici, kas lauj tas aizslégt
(pieméram, ja durvis nav savienotas ar pasaZieriem paredzEtam parejam starp vagoniem vai
vienibam utt.).

4.2.5.8. Gaisa kvalitate iekstelpas

1. Gaisa daudzums un kvalitate ritekla zonas, kuras atrodas pasazieri unfvai personals, nedrikst radit
draudus pasazieru un/vai personala veselibai, kas batu lielaki par tiem, ko rada aréjas vides gaisa
kvalitate. To nodrosina, izpildot turpmakas prasibas.

Ekspluatacijas apstaklos ventilacijas sistéma CO, limeni iekstelpas uztur pielaujamas robezas.

2. CO, limenis visos ekspluatacijas apstaklos nedrikst parsniegt 5 000 ppm, izpemot divos turpmak
aprakstitajos gadijumos.

— Ja galvenas energoapgades sistémas vai ventilacijas sistémas atteices de| tiek partraukta ventila-
cijas sistémas darbiba, avarijas iericém janodroSina aréja gaisa pievadiSana visds pasazieru un
personala telpas.

Ja §1 avarijas ierice, ko darbina akumulators, nodrosina piespiedu ventilaciju, nosaka, cik ilgi CO,
limenis neparsniegs 10 000 ppm; $im nolikam izmanto pasaZiernoslodzi, ko aprékina, pamato-
joties uz slodzes rezimu “konstrukcijas masa normala lietderigas kravnesibas rezima”.

Atbilstibas novértésanas procedira ir noteikta 6.2.3.12. punkta.
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Sis laiks nedrikst biit mazaks par 30 minfitém.
Laiku norada sis SITS 4.2.12. punkta noteiktaja tehniskaja dokumentacija.
— Ja tiek izslégti vai aizvérti visi argjas ventilacijas lidzekli vai ja tiek izslégta gaisa kondicionéSanas

sistéma, lai pasargatu pasaZierus no iesp&amiem apkartéjas vides kaitigajiem izgarojumiem, it
seviski tunelos, un ugunsgréka gadijuma, ka aprakstits 4.2.10.4.2. punkta.

4.2.5.9. Sanu logi

1. Ja pasaZieri var atvért sanu logus un vilciena personals tos nevar blokét, atveres izmérus ierobeZo,
lai caur to nevarétu izklat lodveida priekSmets 10 cm diametra.

4.2.6. Vides apstakli un aerodinamiska ietekme
4.2.6.1. Vides apstakli — visparigi noteikumi

1. Vides apstakli ir fizikali, kimiski vai biologiski apstakli, kas pastav arpus izstradajuma un noteikta
laikposma iedarbojas uz 3o izstradajumu.

2. Vides apstakli, kam ritosais sastavs ir paklauts, ietekmé rito$a sastava, ka ari ta komponentu projek-
téSanu.

3. Vides parametri raksturoti turpmak. Katram vides parametram noteikts nominalais diapazons, kas
Eiropa visbiezak novérojams, un tas ir pamats savstarpéji izmantojamam rito$ajam sastavam.

4. Daziem vides parametriem noteikti diapazoni, kas nav nominalais diapazons. Sada gadijuma, projek-
tejot ritoSo sastavu, izvélas noteiktu diapazonu.

Attieciba uz turpmakajos punktos noteiktajam funkcijam izmantotos projektéSanas un/vai testésanas
noteikumus, kas pienemti, lai nodrosinatu ritosa sastava atbilstibu $aja SITS noteiktajam prasibam
$aja diapazona, norada tehniskaja dokumentacija.

5. Izraudzito(-os) diapazonu(-us) norada §is SITS 4.2.12. punkta aprakstitaja tehniskaja dokumentacija
ka ritosa sastava raksturlielumu.

o

Atkariba no izraudzitajiem diapazoniem un piemérotajiem noteikumiem (kas noraditi tehniskaja
dokumentacija) varétu bt vajadzigi atbilstigi ekspluatacijas noteikumi, lai nodrosinatu ritosa sastava
un tikla dalas iesp&jamo vides apstaklu tehnisko savietojamibu.

Ekspluatacijas noteikumi ipadi svarigi ir tad, ja ritoo sastavu, kas projektéts nominalajam diapa-
zonam, ekspluaté konkréta linija, kur zinamos gada posmos 3is nominalais diapazons tiek pars-
niegts.

7. Dalibvalstis nosaka no nominala diapazona atskirigus diapazonus, ko izvélas, lai izvairitos no iero-
bezojosiem ekspluatacijas noteikumiem, kuri atkarigi no geografiska regiona un klimatisko apstaklu
ipatnibam, un tie uzskaititi §is SITS 7.4. punkta.

4.2.6.1.1. Temperatiira

1. RitoSajam sastavam ir jaatbilst §is SITS prasibam viena (vai vairakos) temperatiiras diapazonos T1
(no — 25 °C lidz + 40 °C; nominalais diapazons) vai T2 (no — 40 °C lidz + 35 °C), vai T3 (no — 25 °
C lidz + 45 °C), ka noteikts J-1. papildinajuma 34. rinda minétaja specifikacija.

2. Izraudzito(-os) temperatiiras diapazonu(-us) norada §is SITS 4.2.12. punkta noteiktaja tehniskaja
dokumentacija.

3. Attieciba uz temperatiru, ko nem véra, projektéjot ritosa sastava komponentus, nem veéra ari $o
komponentu integraciju ritosaja sastava.

4.2.6.1.2. Sniegs, ledus un krusa

1. RitoSajam sastavam ir jaatbilst $is SITS prasibam attieciba uz sniega, ledus un krusas apstakliem, ka
noradits J-1. papildindjuma 35. rindd minétaja specifikacija, kuri atbilst nominalajiem apstakliem
(diapazonam).
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2. Attieciba uz sniega, ledus un krusas ietekmi, ko nem véra, projektgjot ritosa sastava komponentus,
nem veéra ari So komponentu integraciju ritosaja sastava.

3. Jaizraudziti bargaki sniega, ledus un krusas apstakli, rito3o sastavu un apakssistémas dalas konstrué
atbilstigi SITS noteiktajam prasibam, nemot véra $adus scenarijus:

— kupenas (viegls, relativi sauss sniegs), kas vienmérigi nosedz sliezu celu lidz 80 cm augstumam
no sliezu galvinas augsas limena,

— smalks sniegs, sniegputenis ar lielu viegla, relativi sausa sniega daudzumu,

— temperatiiras svarstibas, temperatfiras un mitruma svarstibu apvienojums viena brauciena laika,
kas rada rito§a sastava apledojumu,

— ijetekme apvienojuma ar zemu temperatiiru atbilstigi izraudzitajai temperatiiras zonai, kas
noteikta §is SITS 4.2.6.1.1. punkta.

4. Attieciba uz §is SITS 4.2.6.1.1. punktu (klimatiska zona T2) un 3o 4.2.6.1.2. punktu (bargi sniega,
ledus un krusas apstakli) nosaka un verificé noteikumus, ko nem véra, lai izpilditu SITS noteiktas
prasibas Sajos bargajos apstaklos, it seviski projekt€Sanas un/vai testéSanas noteikumus, kas vajadzigi,
lai izpilditu turpmak noraditas SITS prasibas.

— Sis SITS 4.2.2.5. punktd noteiktajam $kérslu vairogam papildus jaspgj notirit sniegs vilciena
prieksa.
Skérslu vairogam sniegs jaatpazist ka skérslis, kas janovac; 4.2.2.5. punkta noteiktas 3adas

prasibas (atsaucoties uz J-1. papildindjuma 36. rinda minéto specifikaciju):

“Skérslu vairoga izmériem pietickama mera janodrosina $kérslu novakSana ratinu cela. Ta
uzbivei jabit viengabalainai, un tam jabat konstruétam ta, lai tas nesvaiditu objektus augsup vai
lejup. Parastos ekspluatacijas apstaklos skérslu vairoga zemakajai $kautnei jaatrodas tik zemu virs
sliedém, cik to atlauj ritekla kustiba un linijas gabarits.

Skérslu vairoga priekséjai dalai jalidzinas “V” burtam, kura smailes lenkis neparsniedz 160°. To
var konstruét t3, lai ta geometrijas dé] to varétu izmantot par sniega arklu.”

Sis SITS 4.2.2.5. punkta noteiktie speki uzskatami par pietiekamiem sniega tirisanai.

— Attieciba uz gaitas dalu, kas noteikta $is SITS 4.2.3.5. punkta, nem véra pielipuso sniegu un
apledojumu un ta iesp&amo ietekmi uz gaitas stabilitati un bremzu darbibu.

— BremZu darbiba un bremZu energoapgade atbilst §is SITS 4.2.4. punkta noteiktajam prasibam.

— Signals par vilciena tuvosanos atbilst 3is SITS 4.2.7.3. punkta noteiktajam prasibam.

— Redzamibas nodro$inasana vilciena prieksa atbilst SITS 4.2.7.3.1.1. punkta (prieksgjie lukturi)
un 4.2.9.1.3.1. punkta (prieksgja redzamiba) noteiktajam prasibam, ko nodrosina vgjstikla apri-
kojums atbilstigi 4.2.9.2. punkta (darbiba) noteikumiem.

— Masinistam nodrogina pienemamus darba apstaklus, ka noteikts §is SITS 4.2.9.1.7. punkta.

5. Sniega, ledus un krusas apstakliem izraudzito diapazonu (nominali vai bargi) un piepemtos notei-
kumus norada §is SITS 4.2.12.2. punkta aprakstitaja tehniskaja dokumentacija.

4.2.6.2. Aerodinamiska ietekme

1.  Sa punkta noteikumus pieméro visam ritosajam sastavam, iznemot ritoSo sastavu, kas paredzéts
ekspluatésanai 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm vai 1 668 mm slieZu cela platuma sistémas,
kuram attiecigie noteikumi ir atklats punkts.

2. Vilciens kustibas laika rada nepastavigu gaisa plismu ar atskirigu spiedienu, kas parvietojas ar atski-
rigu atrumu. Mainigais spiediens un plasmas atrums ietekmé cilvékus, priekSmetus un ékas, kas
atrodas sliezu cela tuvuma. Sie apstakli ietekmé arf ritogo sastavu (pieméram, aerodinamiska slodze
uz ritekla konstrukciju, trieciens aprikojumam) un ir janem véra, projektgjot ritoso sastavu.



12.12.2014. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 356/289
3. Vilciena atrums kopa ar gaisa atrumu rada aerodinamisku virpuli, kas var ietekmét ritosa sastava
stabilitati.
4.2.6.2.1. Pazeminata gaisa spiediena zonas iedarbiba uz pasazieriem, kas atrodas uz perona, un uz stradniekiem,

kuri atrodas uz sliezu cela nomales

1. Vienibas ar maksimalo konstruktivo atrumu v, > 160 km/h apmeéra, kas briva daba parvietojas ar
4. tabula noteikto references atrumu, nedrikst radit gaisa atruma izmainas, kuras parsniedz 4. tabula
noteikto u,, vértibu 0,2 m un 1,4 m augstuma virs sliezu galvinas augSas limena 3 m attaluma no
sliezu cela ass linijas, visa vienibas garambrauksanas laika.

4. tabula
Robezkritéeriji
Maksimalais Meérjjums attiecigaja Makﬁma}als_plelau;amals -
S S oY gaisa atrums References atrums v,
konstruktivais atrums augstuma virs sliezu e sliezu cel m/h L
Vo max (km/h) galvinas auggas limena ple stezu ceia (ke /)
trmax ’ ’ (u,, robezvértibas (m/s))
160 < v, .. <250 0,2m 20 Maksimalais konstrukti-
vais atrums
1,4 m 15,5 200 km/h vai maksima-
lais konstruktivais
atrums atkariba no ta,
kas ir mazaks
250 < V0 0,2 m 22 300 km/h vai maksima-
lais konstruktivais
atrums atkariba no t3,
kas ir mazaks
1,4 m 15,5 200 km/h
2. Testgjamais formé&jums dazadiem ritosa sastava veidiem noteikts turpmak.

— Vieniba, kas novertéta pastaviga forméjuma

Testé pastavigo forméjumu visa garuma.

Vilciena sekciju ekspluatacijas gadijuma testé vismaz divas kopa sakabinatas vienibas.

— Vieniba, kas novértéta iepriek$ noteikta formé&juma

Vilciena forméjums, kas ietver gala ritekli un starpriteklus sastava, kur§ ir vismaz 100 m gar§ vai
maksimalaja ieprieks noteiktaja garuma, ja tas ir isaks par 100 m.

— Vieniba, kas novertéta vispargjai ekspluatacijai (vilciena forméjums, kas nav noteikts projekté-
$anas posma):

— vienibu testé vilciena formé&uma, ko veido vismaz 100 m gar$ starpvagonu sastavs,

— lokomotives vai masinista kabines gadijuma $o ritekli novieto vilciena forméuma pirmaja un

pédgja pozicija,

— vagonu (pasaZieru vagonu) gadijuma vilciena forméjums ietver vismaz novértéjamas vienibas
tipa vagonu, kur§ atrodas starpvagonu sastava pirmaja un pédéja pozicija.

Piezime. Attieciba uz vagoniem atbilstibas novértgjums ir vajadzigs tikai jaunas konstrukcijas gadi-
juma, kas ietekmé pazeminata gaisa spiediena zonu.

3. Atbilstibas novértéanas procediira ir aprakstita §is SITS 6.2.3.13. punkta.
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4.2.6.2.2.  Vilciena galvas raditais spiediena vilnis
1. Divi garambraucosi vilcieni rada aerodinamisko slodzi, kas ietekmé abus vilcienus. Prasiba attieciba
uz vilciena galvas radito spiediena vilni briva daba lauj noteikt robezvértibas aerodinamiskajai
slodzei, ko rada ritosais sastavs briva daba, pienemot attalumu no sliezu cela ass linijas sliezu celam,
uz kura ir paredzéts ekspluatét vilcienu.
Attalums no slieZu cela ass linijas ir atkarigs no atruma un linijas slieZu cela platuma. Attaluma no
sliezu cela ass linijas minimalas vértibas atkariba no atruma un sliezu cela platuma ir noteiktas
saskana ar INF SITS.
2. Vienibas, kuru maksimalais konstruktivais atrums ir virs 160 km/h, bet zem 250 km/h, braucot
briva daba ar maksimalo atrumu, nedrikst radit maksimalas dubulta spiediena izmainas, kuras pars-
niegtu 800 Pa vértibu diapazona no 1,5 m lidz 3 m virs slieZu galvinas aug$as limena un 2,5 m
attaluma no slieZu cela ass linijas, laika, kad pabrauc garam vilciena galva.
3. Vienibas, kuru maksimalais konstruktivais atrums ir 250 km/h vai lielaks, braucot briva daba ar
references atrumu 250 kmjh, nedrikst radit maksimalas dubulta spiediena izmainas, kuras pars-
niegtu 800 Pa vértibu diapazona no 1,5 m lidz 3 m virs slieZu galvinas augSas limena un 2,5 m
attaluma no sliezu cela ass linijas, laika, kad pabrauc garam vilciena galva.
4. Testos verificgjamais formé&jums dazadiem ritosa sastava veidiem noteikts turpmak.
— Vieniba, kas novértéta pastaviga vai ieprieks noteikta forméuma:
— pastaviga formé&juma atseviska vieniba vai jebkura ieprieks noteikta forméjuma konfiguracija.
— Vieniba, kas novértéta visparéjai ekspluatacijai (vilciena forméums, kas nav noteikts projekté-
$anas posma):
— vienibu, kas aprikota ar masinista kabini, novérté atseviski,
— citas vienibas: $o0 prasibu nepiemeéro.
5. Atbilstibas novérté$anas procediira ir aprakstita $is SITS 6.2.3.14. punkta.
4.2.6.2.3. Maksimalas spiediena svarstibas tunelos

Vienibas, kuru maksimalais konstruktivais atrums ir 200 kmj/h vai lielaks, aerodinamiski projekté ta,
lai vilciena atruma un tunela $kérsgriezuma konkréta kombinacija (references gadijums) solo brau-
cienam vienkar$a caurulveida tuneli bez slipuma (bez jebkadam ejam utt.) tiktu izpilditas raksturigo
spiediena svarstibu prasibas. Prasibas ir noteiktas 5. tabula.

5. tabula

Prasibas attieciba uz vienibam solo braucienam caurulveida tuneli bez slipuma

References gadijums Kritériji references gadijumam

A

tr

A

tu

Apy

Apy. Apy,

Apy. Apy,. Apy

<250 km/h

200 km/h

53,6 m?

N

1 750 Pa

<3000 Pa

<3700 Pa

> 250 kmjh

250 km/h

63,0 m?2

IN

1 600 Pa

<3000 Pa

<4100 Pa

Kur v,, ir vilciena atrums un A, ir tunela skérsgriezuma laukums.
Testos verificgjamais formé&jums dazadiem ritosa sastava veidiem noteikts turpmak.

— Vieniba, kas novértéta pastaviga vai iepriek$ noteikta forméjuma: novérté vilcienu ar maksimalo
garumu (ietverot vilciena sekciju kopdarbibu).
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— Vieniba, kas novertéta vispargjai ekspluatacijai (vilciena formé&ums, kas nav noteikts projekté-
$anas posma) un kas aprikota ar masinista kabini: noveérté divus patvaligi izraudzitus vilciena
sastavus ar minimalo garumu 150 m apmér3, vienu nemot ar vienibu vado$aja pozicija un vienu
— ar vienibu sastava astes gala.
— Citas vienibas (vispargjas ekspluatacijas vagoni): pamatojoties uz vilciena forméumu vismaz
400 m garuma.
3. Atbilstibas novértéSanas procedira, arl ieprick§ minétie parametri, ir aprakstita $is SITS
6.2.3.15. punkta.
4.2.6.2.4. Sanvejs
1.  So prasibu pieméro vienibam ar maksimalo konstruktivo atrumu virs 140 km/h.
2. Vienibam ar maksimalo konstruktivo atrumu virs 140 km/h un zem 250 kmj/h jutigaka ritekla
raksturigo véja likni (turpmak — “CWC”) nosaka saskana ar specifikaciju, uz ko atsauce izdarita J-
1. papildinagjuma 37. rinda, un péc tam norada 4.2.12. punkta noteiktaja tehniskaja dokumentacija.
3. Vienibam ar maksimalo konstruktivo atrumu 250 km/h vai lielaku sanvéja ietekmi novérté saskana
ar vienu no $adam metodém:
a) to nosaka atbilstigi specifikacijai 2008. gada atrgaitas dzelzcelu sistémas ritosa sastava SITS
4.2.6.3. punkta;
vai
b) to nosaka, veicot novért§jumu saskana ar J-1. papildinagjuma 37. rinda minéto specifikaciju.
legiito novertétas vienibas jutigaka ritekla raksturigo vgja likni norada 4.2.12. punkta noteiktaja
tehniskaja dokumentacija.
4.2.6.2.5. Aerodinamiska ietekme uz balastétiem sliezu celiem
1. So prasibu pieméro vienibam ar maksimalo konstruktivo atrumu 190 km/h vai lielaku.
2. Prasiba par vilcienu aerodinamisko ietekmi uz balastétiem sliezu celiem, lai ierobezotu balasta izsvie-
Sanas (balasta pacelSanas) raditos riskus, ir atklats punkts.
4.2.7. Arégjie lukturi un vizuala un akustiska bridingjuma signalierices
4.2.7.1. Aréjie lukturi
1. Argjie lukturi vai apgaismojums nedrikst biit zala krasa. Sada prasiba noteikta, lai $o apgaismojumu
nevarétu sajaukt ar stacionarajiem signaliem.
2. So prasibu nepieméro lukturiem, kuru gaismas intensitate neparsniedz 100 cd/m? un kuri ietverti
pasazieru durvju vadibas pogas (un nav nepartraukti iedegti).
4.2.7.1.1. Galvenie lukturi

1. So punktu pieméro vienibam, kas aprikotas ar masinista kabini.
2. Vilciena prieksgala ir divi balti galvenie lukturi, kas vilciena masinistam nodrosina redzamibu.
3. Sie galvenie lukturi ir novietoti:

— vienada augstuma virs slieZu galvinas augSas limena ar centriem 1 500-2 000 mm augstuma
virs sliezu galvinas augSas limena,

— simetriski pret slieZu cela ass liniju un vismaz ar 1 000 mm attalumu starp to centriem.

4. Galveno lukturu krasa atbilst vértibam, kas noteiktas J-1. papildindgjuma 38. rinda minétas specifika-
cijas 5.3.3. punkta 1. tabula.
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4.2.7.1.2.

4.2.7.1.3.

5. Galvenie lukturi nodro$ina divu limenu gaismas intensitati: “tuvas gaismas galvenie lukturi ieslégti”
un “talas gaismas galvenie lukturi ieslégti”.

Rezima “tuvas gaismas galvenie lukturi ieslegti” galveno lukturu gaismas intensitite, mérot pa
galvena luktura optisko asi, atbilst vértibam, kas noteiktas J-1. papildinajuma 38. rinda minétas
specifikacijas 5.3.4. punkta 2. tabulas pirmaja rinda.
Rezima “talas gaismas galvenie lukturi ieslégti” galveno lukturu minimala gaismas intensitate, mérot
pa luktura optisko asi, atbilst vértibam, kas noteiktas J-1. papildindgjuma 38. rinda minétas specifika-
cijas 5.3.4. punkta 2. tabulas pirmaja rinda.

6.  Galveno lukturu uzstadiSana vieniba nodrosina to optiskas ass pielidzinajuma korekciju uzstadiSanas
laika saskana ar J-1. papildinagjuma 38. rinda minétas specifikacijas 5.3.5. punktu izmantoSanai
tehniskas apkopes laika.

7. Var paredzét papildu galvenos lukturus (pieméram, augsjos galvenos lukturus). Sie papildu galvenie
lukturu atbilst prasibam par galveno lukturu krasu, ka noteikts ieprieks Saja punkta.

Piezime. Papildu galvenie lukturi nav obligati. To izmanto$anai ekspluatacija var piemérot ierobezojumus.

Gabaritlukturi

1. So punktu pieméro vienibam, kas aprikotas ar masinista kabini.
2. Lai vilciens biitu pamanams, vilciena prieksgala ir tris balti gabaritlukturi.
3. Divus apaksgjos gabaritlukturus novieto:

— vienada augstuma virs sliezu galvinas augSas limena ar centriem 1 500-2 000 mm augstuma
virs sliezu galvinas augsas limena,

— simetriski pret slieZu cela ass liniju un vismaz ar 1 000 mm attalumu starp to centriem.

4. Treso gabaritlukturi novieto centra virs abiem apaksgjiem lukturiem 600 mm vai lielaka attaluma pa
vertikali starp to centriem.

5. Galvenajiem lukturiem un gabaritlukturiem var izmantot vienu un to pasu komponentu.

6.  Gabaritlukturu krasai ir jaatbilst vértibam, kas noteiktas J-1. papildinajuma 39. rinda minétas specifi-
kacijas 5.4.3.1. punkta 4. tabula.

7. Gabaritlukturu gaismas spektralajam sadaljumam ir jaatbilst vértibam, kas noteiktas J-1. papildina-
juma 39. rinda minétas specifikacijas 5.4.3.2. punkta.

8.  Gabaritlukturu gaismas intensitatei ir jaatbilst J-1. papildinagjuma 39. rinda minétas specifikacijas
5.4.4. punkta 6. tabulai.

Aizmugurgjie gabaritlukturi

1. Lai vilciens bitu pamanams, vienibam, ko izmanto vilciena astes dala, aizmuguréja dala ir divi
sarkani aizmuguréjie gabaritlukturi.

2. Vienibam bez masinista kabines, kas novértétas vispargjai ekspluatacijai, var izmantot portativus
lukturus. Tada gadjjuma izmantoto portativo lukturu tips atbilst “kravas vagonu” SITS E papildina-
jumam. To darbibu verificé, veicot konstrukcijas parbaudi un komponentam (savstarp€jas izmantoja-
mibas komponents “portativs aizmuguréjais gabaritlukturis”) noteikto tipa parbaudi, tacu portativi
lukturi nav obligati.

3. Siem aizmugurégjiem gabaritlukturiem ir jabiit novietotiem:

— vienada augstuma virs sliezu galvinas augSas limepa ar centriem 1 500-2 000 mm augstuma
virs sliezu galvinas augsas limena,

— simetriski pret slieZu cela ass liniju un vismaz ar 1 000 mm attalumu starp to centriem.
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4. Aizmugurgjo gabaritlukturu krasai ir jaatbilst J-1. papildindgjuma 40. rinda minétas specifikacijas
5.5.3. punkta 7. tabulai.

5. Aizmugurgjo gabaritlukturu gaismas intensitatei ir jaatbilst J-1. papildinajuma 40. rinda minétas
specifikacijas 5.5.4. punkta 8. tabulai.

427.1.4. Lukturu vadiba

1. So punktu pieméro vienibam, kas aprikotas ar masinista kabini.

2. Masinists spgj vadit:

— galvenos lukturus un gabaritlukturus no vietas, kur masinists parasti atrodas, vadot vilcienu,
— aizmugurgjos gabaritlukturus no masinista kabines.

Lukturu vadiSanai var izmantot neatkarigu komandu vai komandu kopumu.

Piezime. Ja lukturus paredzeéts izmantot, lai informétu par avarijas situaciju (ekspluatacijas noteikums,

skatit OPE SITS), tas jadara ar galvenajiem lukturiem partraukta izgaismojuma/mirgoSanas rezZima.

4.2.7.2. Taure (akustiska bridinajuma ierice)
4.2.7.2.1. Visparigi noteikumi

1. So punktu pieméro vienibam, kas aprikotas ar masinista kabini.

2. Lai vilcieni batu dzirdami, tos apriko ar skanas signaliericém.

3. Dzirdamo taures bridindjuma skanas signalu toniem jabat tadiem, lai tos atpazitu ka nakosus no
vilciena, un tie nedrikst biit vienadi ar autotransporta vai ripnicu, vai citu bridinajuma iericu skanu
signaliem. Taures bridindjuma skanas signaliem ir divi dazadi skano$i bridinajuma skanas signalu
toni:

— 1. signala tonis — atseviski skano$a bridindjuma skanas signala topa pamatfrekvence ir
660 Hz *+ 30 Hz (augsts tonis),

— 2. signala tonis — atseviski skanosa bridindgjuma skanas signala tona pamatfrekvence ir
370 Hz + 20 Hz (zems tonis).

4. Ja brivpratigi tiek nodrosinati papildu bridinajuma skanas signali (atseviski vai apvienoti), to skanas
spiediena limenis nedrikst parsniegt turpmak 4.2.7.2.2. punkta noteiktas vértibas.

Piezime. To izmanto3anai ekspluatacija var piemérot ierobezojumus.

4.2.7.2.2. Bridinajuma taures skanas signala spiediena limeni

1. Cizsvértais skanas spiediena limenis, ko rada katrs taures skanas signals, skanot atseviski (vai grupa,
ja paredzets, ka tie skanés vienlaikus ka akords), atbilst specifikacijai, uz kuru atsauce izdarita J-
1. papildinajuma 41. rinda.

2. Atbilstibas novértésanas procedira ir noteikta 6.2.3.17. punkta.

4.2.7.2.3. Aizsardziba

1. Bridinajuma taures un to vadibas sistémas, cik vien iesp&jams, projekté vai aizsarga ta, lai tas turpi-
natu darboties péc lidojosu objektu, pieméram, gruzu, puteklu, sniega, krusas vai putnu, trieciena.

4.2.7.2.4. Taures skanas signalu vadiba

1. Masinists akustisko skanas signalierici spgj iedarbinat no visiem stavokliem, kuros tas atrodas, vadot
vilcienu, ka noteikts §is SITS 4.2.9. punkta.
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4.2.8.

4.2.8.1.

4.2.8.1.1.

4.2.8.1.2.

Vilces iekartas un elektroiekartas
Vilces veiktspéja
Visparigi noteikumi

1. Vilciena vilces sisttma nodrosina vilciena parvietosanas iespéjas ar dazadu kustibas atrumu lidz ta
maksimalajam ekspluatacijas atrumam. Galvenie faktori, kas nosaka vilces raksturlielumus, ir vilces
spéks, vilciena formé&jums un masa, sakere, slieZu cela slipums un vilciena rites pretestiba.

2. Lai varétu noteikt vilciena kopéjo vilces veiktspéju, nosaka vienibas veiktspéju vienibam, kas apri-
kotas ar vilces iekartam un ko ekspluaté dazados vilcienu formé&jumos.

3. Vilces veiktspéju raksturo maksimalais ekspluatacijas atrums un vilces speka profils (speks pie ritena
loka = F (atrums)).

4. Vienibu raksturo tas rites pretestiba un masa.
5. Vienibas maksimalais ekspluatacijas atrums, vilces spéka profils un rites pretestiba ir svarigi para-
metri, kas vajadzigi, lai izstradatu grafiku vilciena ieklausanai attiecigas linijas kopgja satiksmes

plana, un Sie parametri ir vienibas tehniskas dokumentacijas dala, ka aprakstits $is SITS
4.2.12.2. punkta.

Veiktspéjas prasibas

1. So punktu pieméro vienibam, kas aprikotas ar vilces iekartam.
2. Vienibas vilces spéka profilus (spéks pie ritena loka = F (atrums)) nosaka, izmantojot aprekinus.
Vienibas rites pretestibu aprékina slodzes rezima “konstrukcijas masa normala lietderigas kravne-

sibas rezima” atbilstigi 4.2.2.10. punktam.

3. Vienibas vilces speka profilus un rites pretestibu norada tehniskaja dokumentacija (skatit
4.2.12.2. punktu).

4. Maksimalo konstruktivo atrumu nosaka, pamatojoties uz minétajiem aprékiniem slodzes rezima
“konstrukcijas masa normala lietderigas kravnesibas rezima” uz lidzena sliezu cela. Ja maksimalais
konstruktivais atrums ir lielaks par 60 km/h, ta vertibai ir jabat tadai, kas dalas ar 5 km/h.

5. Vienibam, ko noverté pastavigos vai iepriek$ noteiktos formé&umos ar maksimalo ekspluatacijas
atrumu uz lidzena slieZu cela, ir jaspgj panakt paatrinajums vismaz 0,05 m/s? apméra slodzes

=«

rezima “konstrukcijas masa normala lietderigas kravnesibas rezima”. So prasibu var verificét ar apré-
kiniem vai testéSanu (paatrindjuma mérijums) un pieméro maksimalajam konstruktivajam atrumam
lidz 350 km/h.

6.  Prasibas par vilces apturéSanu, kas nepiecieSama bremzeé$anai, noteiktas $is SITS 4.2.4. punkta.

7. Prasibas par vilces funkcijas pieejamibu ugunsgréka gadijuma uz borta noteiktas 4.2.10.4.4. punkta.

Papildu prasibas vienibam, ko novérté pastavigos vai ieprieks noteiktos formé&jumos ar
maksimalo konstruktivo atrumu 250 km/h vai lielaku

8.  Vidgjais paatrinajums uz lidzena sliezu cela slodzes rezima “konstrukcijas masa normala lietderigas
kravnesibas rezima” ir vismaz:

— 0,40 m/s? no 0 lidz 40 km/h,
— 0,32 m/s? no 0 lidz 120 km/h,
— 0,17 m/s? no 0 lidz 160 kmj/h.

So prasibu var verificét tikai ar aprékiniem vai ar testéSanu (paatrinajuma mérjjums) un aprékiniem
kopa.

9.  Vilces sistémas konstrukcija pienem aprekinato ritena un sliedes sakeri, kas neparsniedz:
— 0,30, uzsakot gaitu un Joti maza atruma,

— 0,275 pie 100 kmyh,
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— 0,19 pie 200 km/h,
— 0,10 pie 300 kmjh.

10. Energoapgades aprikojuma viena atteice, kas skar vilces kapacitati, neatnem vienibai vairak ka 50 %
no tas vilces spéka.

42.8.2. Energoapgade
4.2.8.2.1. Visparigi noteikumi

1.  Saja punkta aplitkotas prasibas, kuras pieméro ritoSajam sastivam un kuram ir saskarne ar ener-
goapgades apakssistemu. Tapéc $o 4.2.8.2. punktu pieméro elektrovilces vienibam.

2. Energoapgades SITS ir noteiktas $adas energoapgades sistémas: 25 kV 50 Hz mainstravas sistéma,
15 kV 16,7 Hz mainstravas sistéma, 3 kV un 1,5 kV lidzstravas sistéma. Tapéc turpmak noteiktas
prasibas attiecas tikai uz $im 4 sistémam, un norades uz standartiem ir spéka tikai $im 4 sistemam.

4.2.8.2.2. Ekspluatacija sprieguma un frekvencu diapazona

1. Elektrovilces vienibas ir piemérotas ekspluatacijai vismaz vienas sprieguma un frekvencu sistémas
diapazona, ka noteikts Energoapgades SITS 4.2.3. punkta.

2. Masinista kabiné kustibas reZima ir pieejama linijas sprieguma faktiska vertiba.
3. Sprieguma un frekvencu sistémas, kuram rito3ais sastavs paredzéts, norada $is SITS 4.2.12.2. punkta

minétaja tehniskaja dokumentacija.

4.2.8.2.3. Regenerativa bremzé&ana, novadot energiju gaisvadu kontaktlinija

1. Elektrovilces vienibas, kas regenerativas bremzéSanas rezima novada elektroenergiju atpakal gaisvadu
kontaktlinija, atbilst specifikacijai, uz ko atsauce izdarita J-1. papildinajuma 42. rinda.

2. Jabat iespéjai kontrolét regenerativas bremzesanas izmantosanu.

4.2.8.2.4. Maksimala jauda un maksimala strava no gaisvadu kontaktlinijas

1. Elektrovilces vienibam (tostarp deklarétiem pastavigiem un ieprieks noteiktiem forméjumiem), kuru
jauda parsniedz 2 MW, ir jabit aprikotiem ar stravas ierobeZzo$anas funkciju.

2. Elektrovilces vienibam ir jabit aprikotam ar funkciju automatiskai stravas reguléSanai ar spriegumu
saistitos arkartéjos ekspluatacijas apstaklos. ST reguléSana lauj ierobezot stravu lidz “maksimalajai
stravai attieciba pret spriegumu”, ka noteikts specifikacija, uz ko atsauce izdarita J-1. papildinajuma
43. rinda.

Piezime. Ekspluatacijas laika konkréta tikla vai linija var izmantot mazak ierobezojo$u ierobezojumu
(koeficienta “a” mazaka vértiba), ja ir panakta vieno$anas ar infrastruktiras parvalditaju.

3. Iepriek§ minéto novértéto maksimalo stravu (nominalo stravu) norada 3is SITS 4.2.12.2. punkta
minétaja tehniskaja dokumentacija.

4.2.8.2.5. Maksimala strava lidzstravas sistémas stavésanas laika

1. Lidzstravas sisttmas maksimalo stravu, ko ar vienu pantografu var nonemt stavlaika, aprékina un
verific, veicot mérjjumus.

2. Robezvértibas noraditas Energoapgades SITS 4.2.5. punkta.

3. Izmérito vértibu un mérjjumu nosacjjumus attieciba uz kontaktvadu materidlu norada §is SITS
4.2.12.2. punkta minétaja tehniskaja dokumentacija.

4.2.8.2.6. Jaudas koeficients

1. Vilciena jaudas koeficienta konstrukcijas datiem (ietverot vairaku vienibu kopdarbibu, ka noteikts $is
SITS 2.2. punkta) veic aprékinu, lai verificétu pienemamibas kritérijus, kas noteikti J-1. papildinajuma
44. rinda minétaja specifikacija.
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4.2.8.2.7. Mainstravas sistému energoapgades traucgjumi

1. Elektrovilces vieniba gaisvadu kontaktlinija nedrikst radit nepielaujamu parspriegumu un citas para-
dibas, kas noteiktas J-1. papildinajuma 45. rinda minétas specifikacijas 10.1. punkta (harmonikas un
dinamiskie efekti).

2. Savietojamibas novértéjumu veic saskana ar metodiku, kas noteikta J-1. papildinajuma 45. rinda
minétas specifikacijas 10.3. punkta. Minétas specifikacijas 5. tabula aprakstitos posmus un hipotezes
nosaka pieteikuma iesniedzgjs (3. aili “lesaistita persona” nepieméro), nemot véra minétas specifika-
cijas D pielikuma noraditos izejas datus. Pienemamibas kritérijiem jaatbilst minétas specifikacijas
10.4. punktam.

3. Visas hipotézes un datus, ko izmanto $im savietojamibas novért§jumam, norada tehniskaja doku-
mentacija (skatit 4.2.12.2. punktu).

4.2.8.2.8. Elektroenergijas borta méraparatu sistéma

1. Elektroenergijas borta méraparatu sistéma ir sistéma tas elektroenergijas mérisanai, ko elektrovilces
vieniba iegiist no gaisvadu kontaktlinijas vai novada atpakal uz to (regenerativas bremzésanas laika).

2. Elektroenergijas borta méraparatu sistémam jaatbilst $is SITS D papildinajuma prasibam.

3. So sistému var izmantot, lai norékinatos par patéréto elektroenergiju, un ar to iegiitos datus noréki-
niem jaatzist visas dalibvalstis.

4. Elektroenergijas borta méraparatu sistémas uzstddianu un tas borta novietojuma funkciju norada
§is SITS 4.2.12.2. punkta aprakstitaja tehniskaja dokumentacija. Saja dokumentacija ietilpst apraksts
par sazinu starp borta un lauka iekartam.

5. Sis SITS 4.2.12.3. punkta aprakstitaja tehniskas apkopes dokumentacija ietver periodisku verificé-

Sanas procediiru, kas javeic, lai nodro§inatu elektroenergijas borta méraparatu sistémas vajadzigo
precizitates limeni tas kalposanas laika.

4.2.8.2.09. Ar pantografu saistitas prasibas
4.2.8.2.9.1. Darba diapazons pantografa augstuma
4.2.8.2.9.1.1. Saskares augstums ar kontaktvadiem (rito$a sastava limenis)

Pantografs, kas uzstadits uz elektrovilces vienibas, nodrosina mehanisku mijiedarbibu vismaz ar vienu no
kontaktvadiem $ada augstuma:

1)  no 4 800 mm lidz 6 500 mm virs slieZu galvinas augSas limena sliezu celiem, kas paredzéti GC
gabaritam;

2)  no 4 500 mm lidz 6 500 mm virs sliezu galvinas augsas limena sliezu celiem, kas paredzeti GA/GB
gabaritam;

3)  mno 5 550 mm lidz 6 800 mm virs slieZu galvipas augSas [imena sliezu celiem, kas paredzéti T gaba-
rfitam (1 520 mm sliezu cela platuma sistéma);

4)  no 5 600 mm lidz 6 600 mm virs slieZu galvinas augSas limena sliezu celiem, kas paredzéti FIN1
gabaritam (1 524 mm sliezu cela platuma sistéma).

Piezime. Stravas nonemsanu verificé saskana ar $is SITS 6.1.3.7. un 6.2.3.21. punktu, noradot kontakt-

vada augstumu testiem. Tomér piepemts, ka stravas nonemsana no kontaktvada pie maziem atrumiem ir
iespéjama visos ieprieks noteiktajos augstumos.

4.2.8.2.9.1.2. Pantografa augstuma darba diapazons (SIK limenis)

1. Pantografiem ir vismaz 2 000 mm darbibas diapazons.

2. Verific§jamie raksturlielumi atbilst J-1. papildinajuma 46. rinda minétas specifikacijas prasibam.
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4.2.8.2.9.2. Pantografa galvas geometrija (SIK limenis)

Elektrovilces vienibam, kas paredzétas ekspluatéSanai slieZu cela platuma sistémas, kas nav
1 520 mm sistéma, vismaz viena uzstadama pantografa galvas geometrijas tipam jaatbilst vienai no
divam specifikacijam, kuras sniegtas turpmak 4.2.8.2.9.2.1. un 4.2.8.2.9.2.2. punkta.

Elektrovilces vienibam, kas paredzétas ekspluatéSanai tikai 1 520 mm sistéma, vismaz viena uzsta-
dama pantografa galvas geometrijas tipam jaatbilst vienai no tris specifikacijam, kuras sniegtas
turpmak 4.2.8.9.2.1., 4.2.8.9.2.2. un 4.2.8.9.2.3. punkta.

Uz elektrovilces vienibas uzstadita pantografa galvas geometrijas tipu(-us) norada $is SITS
4.2.12.2. punkta noteiktaja tehniskaja dokumentacija.

Pantografa galvas platums nedrikst parsniegt 0,65 metrus.

Pantografa galvam, kas aprikotas ar ieliktpiem, kuriem ir neatkariga piekare, jaatbilst J 1. papildina-
juma 47. rinda minétajai specifikacijai.

Kontakts starp kontaktvadu un pantografa galvu ir pielaujams arpus ieliktniem un visa stravas vadit-
spéjas platuma ierobezotas liniju sekcijas nelabvéligos apstaklos, pieméram, kad notiek ritekla $tipo-
Sanas un pas stiprs vejs.

Vaditspgjas platums un ieliktnu minimalais garums ir noteikts turpmak saistiba ar pantografa galvas
geometriju.

4.2.8.2.9.2.1. 1 600 mm tipa pantografa galvas geometrija

1.

Pantografa galvas geometrijai ir jaatbilst J-1. papildinajuma 48. rinda minétajai specifikacijai.

4.2.8.2.9.2.2. 1 950 mm tipa pantografa galvas geometrija

1.

2.

Pantografa galvas geometrijai ir jaatbilst J-1. papildinajuma 49. rinda minétajai specifikacijai.

Izlades ragiem atlauts izmantot ka izol&jo3u, ta ari neizolgjosu materialu.

4.2.8.2.9.2.3. 2 000/2 260 mm tipa pantografa galvas geometrija

1.

Pantografa galvas profilam ir jabat $adam:
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Fig. Configuration and dimensions of contact skates
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4.2.8.2.9.3. Pantografa stravas jauda (SIK limenis)

1. Pantografus paredz nominalas stravas (ka noteikts 4.2.8.2.4. punkta) pievadiSanai elektrovilces
vienibai.

2. Veic analizi, lai parliecinatos, ka pantografs spéj nest nominalo stravu. Saja analizé ietver J-1. papildi-
najuma 50. rinda minétas specifikacijas prasibu verifikaciju.

3. Lidzstravas sistému pantografus paredz maksimalajai stravas jaudai stavlaika (ka noteikts $is SITS
4.2.8.2.5. punkta).

4.2.8.2.9.4. Ieliktni (SIK limenis)

1. [leliktni ir pantografa galvas nomainamas dalas, kuras tiesi saskaras ar kontaktvadu.

4.2.8.2.9.4.1. leliktnu geometrija

1. Ieliktnus projekté ta, lai tie geometriski atbilstu kadam no 4.2.8.2.9.2. punkta noraditajiem panto-
grafa galvas geometrijas veidiem.

4.2.8.2.9.4.2. leliktnu materials

1. Materialam, ko izmanto ieliktniem, ir jabGt mehaniski un elektriski savietojamam ar kontaktvadu
materialu (ka noteikts ENE SITS 4.2.14. punkta), lai nodrosinatu atbilstigu stravas nopemsanu un
noveérstu kontaktvadu virsmas parmérigu abraziju, tadéjadi samazinot gan kontaktvadu, gan ieliktnu
nodilumu.

2. Ir atlauts izmantot parasto grafitu vai ar piedevu materialu piesticinatu grafitu.

Ja izmanto materialu ar metala piedevu, metala masas dala grafita ieliktnos ir var§ vai vara sakausé-
jums un nedrikst parsniegt 35 % svara, ja to izmanto mainstravas linijas, vai 40 % svara, ja to
izmanto lidzstravas linijas.

Pantografus, ko novérté saskana ar $o SITS, apriko ar iepriek§ minéta materiala ieliktniem.

3. Ir pielaujami ari ieliktni no cita materiala vai ar augstaku metala saturu, vai no piesiicinata grafita ar
vara parklajumu (ja atlauts infrastruktiiras registra) ar nosacjjumu, ka:

— tie ir mingti atzitos standartos, atsaucoties uz ierobeZojumiem, ja tadi ir, vai

— tiem veikts piemérotibas lieto3anai tests (skatit 6.1.3.8. punktu).

4.2.8.2.9.5. Pantografa statiskais kontaktspéks (SIK limenis)

1. Statiskais kontaktspéks ir vertikalais kontaktspéks, ar ko virziend uz augsu pantogrifa galva iedar-
bojas uz kontaktvadu un ko rada pantografa pacelsanas iekarta, ritekla stavlaika ar paceltu panto-
grafu.

2. Statiskais kontaktspeks, ar ko pantografs iedarbojas uz kontaktvadu, ka noteikts ieprieks, ir regulé-
jams vismaz $§adas robeZas (atbilstigi pantografa izmantosanas jomai):

— mainstravas sisttmam no 60 N lidz 90 N,
— 3 kV lidzstravas sisttmam no 90 N lidz 120 N,

— 1,5 kV lidzstravas sisttmam no 70 N lidz 140 N.

4.2.8.2.9.6. Pantografa kontaktspéks un dinamiskie raksturlielumi

1. Vidgais kontaktspéks F, ir pantografa kontaktspéka videja statistiska vértiba, ko veido kontaktspéka
statiskie un aerodinamiskie komponenti ar dinamisku korekciju.

2. Vidgjo kontaktspéku ietekmé pats pantografs, ta atraSanas vieta vilciena sastava, ta vertikalais pagari-
najums, ka ari ritoSais sastavs, uz kura pantografs uzmontéts.
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3. RitoSais sastavs un tam uzmontétie pantografi paredzéti vidéja kontaktspéka F pieliksanai kontakt-
vadam Energoapgades SITS 4.2.12. punkta noteiktajas robezas, lai nodrosinatu stravas nonemsanas
kvalitati bez parmerigas dzirkstelosanas un lai samazinatu ieliktnu nodilumu un bojajumus. Panto-
grafa vidéjo kontaktspeku regulg, veicot dinamisko testéSanu.

4. Savstarpgjas izmantojamibas komponenta limeni veikta verifikacija validé pantografa dinamiskas
Ipasibas un ta sp&ju nopemt stravu no SITS atbilstosas gaisvadu kontaktlinijas. Atbilstibas novérté-
$anas procediira ir noteikta 6.1.3.7. punkta.

5. Ritosa sastava apakssistémas limeni veikta verifikacija (integracija konkréta ritekli) nodrosina iespéju
kontaktspéku regulét, nemot véra rito$a sastava aerodinamisko ietekmi un pantografa izvietojumu
vieniba vai pastaviga vai iepriek$ noteikta forméuma vilciena. Atbilstibas novértésanas procedira ir
noteikta 6.2.3.20. punkta.

6.  Saskana ar Energoapgades SITS vidéja kontaktspéka F, diapazons nav saskanots gaisvadu kontaktli-
nijam, kas paredzétas atrumam virs 320 km/h.

Tapéc elektrovilces vienibas saistiba ar pantografa dinamiskajiem raksturlielumiem saskana ar So
SITS var novertét tikai lidz 320 km/h atrumam.

Atruma diapazonam virs 320 km/h lidz maksimalajam atrumam (ja tas lielaks par 320 km/h) pieméro

inovativu risindgjumu procediru, kas aprakstita §is SITS 10. panta un 6. nodala.

4.2.8.2.9.7.  Pantografu izvietojums (rito$a sastava limenis)

1. Pielaujams, ka kontakta ar gaisvadu kontaktlinijas iekartam vienlaikus ir vairaki pantografi.

2. Pantografu skaitu un attalumus starp tiem nosaka, nemot véra ieprieks 4.2.8.2.9.6. punkta noteiktas
prasibas par stravas nonemsanas veiktspgju.

3. Ja novértgjamas vienibas pastavigos vai iepriek§ noteiktos forméjumos attalums starp 2 secigiem
pantografiem ir mazaks par attalumu, kas izraudzitajam gaisvadu kontaktlinijas projektéta attaluma
tipam noteikts Energoapgades SITS 4.2.13. punktd, vai ja kontaktd ar gaisvadu kontaktlinijas
iekartam vienlaikus ir vairak par 2. pantografiem, veic testu, lai pieraditu, ka attieciba uz vajako
pantografu (ko nosaka ar modeléSanas metodém pirms testa) ir izpilditas ieprieks 4.2.8.2.9.6. punkta
noteiktas stravas nonemsanas kvalitates prasibas.

4. Izraudzito (un attiecigi testa izmantoto) gaisvadu kontaktlinijas projektéta attaluma tipu (Energoap-
gades SITS 4.2.13. punkta noteiktie attalumi A, B vai C) norada tehniskaja dokumentacija (skatit
4.2.12.2. punktu).

4.2.8.2.9.8. BraukSana caur fazu vai sistému atdaliSanas sekcijam (rito$a sastava limenis)

1. Vilcienus konstrué ta, lai tie varétu parvietoties no vienas elektroenergijas padeves sistémas vai no
vienas fazes sekcijas uz blakus eso$o (ka aprakstits Energoapgades SITS 4.2.15. un 4.2.16. punkta),
nesavienojot sistémas vai fazu atdaliSanas sekcijas.

2. Ja elektrovilces vienibas konstruétas vairakam elektroenergijas padeves sistémam, tam, braucot caur
sistému atdaliSanas sekcijam, jasp&j automatiski atpazist elektroenergijas padeves sistémas spriegums
pie pantografa.

3. Braucot caur fazu vai sistému atdaliSanas sekcijam, jabut iesp&jai stravas patérinu samazinat lidz
nulles limenim. Infrastruktiiras registra ieklauta informacija par atlauto pantografa novietojumu:
nolaista stavokli vai pacelta stavokli (ar atlauto pantografu izvietojumu), braucot caur fazu vai
sistému atdali§anas sekcijam.

4. Elektrovilces vienibas ar maksimalo konstruktivo atrumu 250 km/h vai lielaku apriko ar vilciena
vadibas un uzraudzibas borta sistému, kas spéj no lauka iekartam sapemt informaciju par atdali-
Sanas sekcijas atraSanas vietu, un vadibas un uzraudzibas sistéma automatiski dod turpmakas
komandas pantografa vadibai un iedarbina galveno jaudas slédzi bez masinista iejauksanas.
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5. Vienibas, ko paredzéts ekspluatét linijas, kuram ir uzstadita ETCS vilcienu vadibas un signalizacijas
lauka iekartu sistéma, apriko ar vilciena vadibas un uzraudzibas borta sistému, kura sp& no ETCS
sistémas sanemt informaciju par atdaliSanas sekcijas atraanas vietu, ka aprakstits CCS SITS A pieli-
kuma 7. rinda. Vienibam ar maksimalo konstruktivo atrumu zem 250 km/h turpmakajam
komandam nav obligati jabat automatiskam, tacu ETCS sniegto informaciju par atdalianas sekcijam
parada borta iekartas, lai masinists varétu rikoties.

4.2.8.2.9.9. Pantografa izolacija no ritekla (rito$a sastava limenis)

1. Pantografus uz elektrovilces vienibas monté ta, lai nodrosinatu, ka stravas pliisma no stravas noné-
méja galvas uz ritekla iekartam ir izoléta. Izolacijai ir jabiit piemérotai visu sistému spriegumiem,
kam vieniba ir paredzéta.

4.2.8.2.9.10. Pantografa nolaidana (rito$a sastava limenis)

1. Elektrovilces vienibas projekté ta, lai nolaistu pantografu laika, kas atbilst J-1. papildinajuma 51.
rinda minétas specifikacijas 4.7. punktam (t. i., 3 sekund@s), un atbilstu prasibam par dinamiskas
izolacijas attalumu saskana ar J-1. papildindjuma 52. rinda minéto specifikaciju, ja pantografa nolai-
anu iedarbina vilciena masinists vai ta notiek, reaggjot uz vilciena vadibas funkciju (arf CCS funk-
cijam).

2. Pantografs pilniba nolaizas atrak neka 10 sekundeés.
Pirms pantografa nolaiSanas automatiski tiek atvérts galvenais jaudas slédzis.

3. Ja elektrovilces vieniba ir aprikota ar automatisku nolaiSanas iekartu (ADD), kas nolaiz pantografu
stravas nonémgéja galvas atteices gadijuma, ADD atbilst J-1. papildindjuma 51. rinda minétas specifi-
kacijas 4.8. punkta prasibam.

4. ADD uzstada elektrovilces vienibas ar maksimalo konstruktivo atrumu virs 160 km/h.

5. ADD uzstada elektrovilces vienibas, kuram vajadziga vairaku pantografu pacel§ana ekspluatacijas
laika un kuru maksimalais konstruktivais atrums parsniedz 120 km/h.

6.  Citas elektrovilces vienibas ari atlauts uzstadit ADD.

4.2.8.2.10.  Vilciena elektriska aizsardziba

1. Elektrovilces vienibas aizsarga pret iek$éjo issavienojumu (no vienibas ieksienes).

2. Galvena jaudas slédza novietojums ir tads, lai uz borta nodrosinatu augstsprieguma kéZu aizsar-
dzibu, arT augstsprieguma savienojumu starp ritekliem aizsardzibu. Pantografam, galvenajam jaudas
sledzim un augstsprieguma savienojumam starp tiem jaatrodas viena ritekli.

3. Elektrovilces vienibam ir janodro$ina pasaizsardziba pret islaicigu parspriegumu, parejosu parsprie-
gumu un maksimalo issléguma stravu. Lai izpilditu So prasibu, vienibas elektriskas aizsardzibas
koordinacijas konstrukcijai ir jaatbilst J-1. papildinajuma 53. rinda minétas specifikacijas prasibam.

4.2.8.3. Dizeldzin€ja un citas siltumdzinéja vilces sistémas

1. Dizeldzingjiem jaatbilst Savienibas tiesibu aktos noteiktajam prasibam attieciba uz izplides gazém
(sastavs, robezvértibas).

4.2.8.4. Elektrodrosiba

1. Ritoda sastava un ta spriegumaktivo komponentu konstrukcijai ir jabut tadai, lai vilciena personals
un pasazieri ne tie$i, ne netiei nevarétu ar tiem saskarties ne parastas ekspluatacijas, ne ari iekartas
atteices gadijuma. Lai So prasibu izpilditu, pieméro J-1. papildingjuma 54. rinda minétas specifika-
cijas noteikumus.
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4.2.9. Maginista kabine un masinista un masinas saskarne
1. Sa punkta prasibas pieméro vienibam, kas aprikotas ar masinista kabini.
4.29.1. Masinista kabine
4.29.1.1. Visparigi noteikumi
1. Vilciena masinista kabini konstrué t3, lai taja varétu stradat viens masinists.
2. Maksimali pielaujamais troksna limenis kabing ir noteikts troksna SITS.
4.2.9.1.2. Piekluve un izeja
4.2.9.1.2.1.  Piekluve un izeja ekspluatacijas apstaklos

1. Vilciena masinista kabinei ir jabhit pieejamai no abam vilciena puseém no 200 mm augstuma zem
sliezu galvinas augsas limena.

2. Ir pielaujams, ka 31 piekluve ir vai nu tie$i no arpuses caur kabines ardurvim, vai caur zonu kabines
aizmuguré. Ja piekluve ir caur zonu kabines aizmuguré, $aja punkta noteiktas prasibas pieméro
argjam piekluvém kabinei abas ritekla pusés.

3. Lidzekliem, kas vilciena apkalpes locekliem lauj ieklat kabiné un izklat no tas, pieméram, pakapie-
niem, margam vai atvér§anas rokturiem, jabiit droSiem un értiem, ar atbilstigiem izmériem (slipums,
platums, atstatums, forma), kurus noveérté, atsaucoties uz atzitiem standartiem. To konstrukcija nem
véra lietodanas ergonomiskos kritérijus. Pakapieni nedrikst bt ar asam malam, aiz kuram varétu
aizkerties apkalpes loceklu apavi.

4. Lai masinists drosi ieklttu kabing, ritoSo sastavu ar aréjam parejam apriko ar margam un kaju
aizsargstieniem (aizsardzibas plaksném).

5.  Masinista kabines ardurvim javeras ta, lai atverta veida tas paliktu paredzéta references profila
robezas (skatit §is SITS 4.2.3.1. punktu) (vienibas stavéSanas laika).

6.  Masinista kabines ardurvju ailas izmériem jabat vismaz 1 675 x 500 mm, ja kabinei pieklast pa
pakapieniem, vai 1 750 x 500 mm, ja kabinei pieklast gridas limeni.

7. Iek3&o durvju, ko apkalpe izmanto, lai ieklatu kabing, ailas izmériem jabut vismaz 1 700 x
430 mm.

8.  Masinista kabines ardurvju un iek$gjo durvju ailas platums drikst samazinaties augSgala (lenkis
aug$¢ja armala) ritekla gabaritu dél, ja durvis izvietotas perpendikulari attieciba pret ritekla malu. Sis
saSaurinajums attiecas tikai uz ierobeZojumu gabarita dé] augseja dala, un ta rezultata ailas platums
durvju augséja dala nedrikst bat mazaks par 280 mm.

9.  Masinista kabini un tas ieeju konstrué ta, lai vilciena apkalpe varétu novérst nepiederosu personu
ieklGisanu kabiné neatkarigi no ta, vai kabiné kads uzturas, ka ari lai kabiné esosa persona no tas
varétu izklat bez instrumentu vai atslégu palidzibas.

10. Masinista kabiné javar ieklat neatkarigi no vilciena energoapgades sistémas darbibas. Kabines aréjas
durvis nedrikst nejausi atvérties.

4.2.9.1.2.2. Masinista kabines avarijas izeja

1. Arkartas situacija vilciena apkalpes evakuacijai no masinista kabines un glabsanas dienestu iekliganai
kabiné jabut iesp&amai no abam kabines pusém, izmantojot vienu no $adam avarijas izejam:
kabines ardurvis (piekluve tie$i no arpuses, ka noteikts 4.2.9.1.2.1. punkta), sanu logus vai avarijas
likas.

2. Visos gadijumos $o rezerves izeju minimalajiem izmériem (brivai zonai) ir jabat 2 000 cm? un

iek$€jam izméram jabit vismaz 400 mm, lai pa tam varétu atbrivot iesprostotus cilvékus.
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3. Ja maginista kabine atrodas vilciena prieksgala, tai ir vismaz iek3gja izeja. ST izeja nodrogina piekluvi

4.2.9.1.3.

4.29.1.3.1.

4.2.9.1.3.2.

4.2.9.1.4.

4.2.9.1.5.

zonai, kas ir vismaz 2 metrus gara ar minimalajiem izmériem, kuri atbilst 4.2.9.1.2.1. punkta 7. un
8. apaks$punkta noteiktajiem, un $aja zona (tostarp uz gridas) nedrikst atrasties nekadi skérsli, kuri
kavétu masinista izkliganu. Sai zonai jaatrodas vienibas ieksien€, un ta var bt iek$€ja zona vai zona,
kas atvérta uz arpusi.

Argja redzamiba

Prieksgja redzamiba

Masinista kabini projekté ta, lai masinists, s€Zot pie vadibas pults, skaidri un bez $kérsliem redzétu
stacionaros signalus, kas uzstaditi pa kreisi un pa labi no taisna sliezu cela, ka arT likumos ar 300 m
un lielaku radiusu saskana ar F papildindgjuma paredzétajiem nosacjjumiem.

Si prasiba jaievéro ari tad, ja masinists vilcienu vada stavot saskana ar F papildinajuma paredzétajiem
nosacijumiem attieciba uz lokomotivém un vadibas vagoniem, ja Sos vagonus paredzéts vadit, masi-
nistam stavot.

Lai izpilditu minéto prasibu attieciba uz lokomotivém ar centrdlo kabini un sliezu celu apkalpes
masinam, ir pielaujama masinista parvieto$anas kabine vairakas dazadas pozicijas, lai redzétu zemu

novietotus signalus. ST prasiba nav jaievéro tad, ja masinists vilcienu vada sézot.

Aizmugures un sanu redzamiba

Magsinista kabini projekté ta, lai vilciena stavéSanas laikd masinistam batu redzams atpakalskats uz
abam vilciena pusém. Lai $o prasibu izpilditu, atlauts izmantot vienu no $adiem lidzekliem: atve-
ramus sanu logus vai panelus kabines abas puses, argjos spogulus, kameru sistému.

Ja 1. apak$punkta noteiktas prasibas izpildei izmanto sanu logu vai paneli, ta atvérumam ir jabat
pietiekami lielam, lai masinists varétu pa to izbazt galvu. Turklat lokomotivju un vadibas vagonu, ko
paredzéts izmantot vilciena forméjuma ar lokomotivi, konstrukcijai ir jabut tadai, lai masinists
varétu vienlaikus darbinat avarijas bremzes.

Iekstelpas planojums

Masinista kabines iekstelpas planojuma nem véra masinista antropometriskos izmérus, kas noteikti
E papildinajuma.

Personila brivu parvietosanos kabines iek$pusé nedrikst traucét skérsli.

Kabines grida masinista darba zona nedrikst bt pakapieni (iznemot pakapienus ieklGSanai kabiné
un kaju paliktni).

Iekstelpas planojuma nodrosina, ka lokomotivi un vadibas vagonu, ja 3o vagonu paredzéts vadit,
masinistam stavot, masinists varétu vadit ka séZot, ta ari stavot.

Kabing jabiit vismaz vienam masinista sédeklim (skatit 4.2.9.1.5. punktu), turklat jabat otram sede-
klim, kas nav masinista sédeklis un ko var izmantot iesp&jamais paligpersonals.

Masinista sédeklis

Prasibas attieciba uz komponentiem

Maginista sédekli konstrué ta, lai masinists, séZot taja, varétu izpildit visas parastas vadiSanas
darbibas, nemot véra E papildindgjuma noteiktos masinista antropometriskos izmérus. Masinistam
sédekli jabiit iesp€jai sédét fiziologiski pareiza poza.

Masinista sédeklim ir jabait reguléjamam, lai masinists varétu iepemt stavokli, kas nodrosina argjo
redzamibu atbilstigi 4.2.9.1.3.1. punkta noteiktajai acu limena atsauces pozicijai.
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3. Sédekla konstrukcija un masinistam lietojot sédekli, janem véra ergonomiskie raditaji un ar veselibu
saistiti aspekti.

Prasibas attieciba uz masinista kabines integraciju

4. Uzstadot kabiné masinista sédekli, tick nodrosinata iesp&ja izpildit 4.2.9.1.3.1. punktd noteiktas
argjas redzamibas prasibas, izmantojot regulgjuma diapazonu, ko paredz sédeklis (komponentu
limen). Tas nedrikst ietekmét ergonomikas un veselibas aspektus, ka arl masinista sédekla izmanto-
Sanu.

5. Avarijjas gadijuma sédeklis nedrikst aiz§kérsot masinista glabsanas celu.

6.  Uzstadot masinista sédekli lokomotivés un vadibas vagonos, ja Sos vagonus paredzéts ari vadit,
masinistam stavot, ir jabat iespéjai to pielagot ta, lai iegfitu brivu telpu vilciena vadiSanai stavot.

4.2.9.1.6. Masinista vadibas pults ergonomika

1. Masinista vadibas pults un ekspluatacijas un vadibas ierices izvieto ta, lai masinists, atrodoties para-
staja vadiSanas vietd, justos érti un vina kustibas netiktu ierobezotas, nemot véra E papildinajuma
noteiktos masinista antropometriskos izmérus.

2. Lai uz vadibas pults varétu novietot vadiSanas laika nepiecieSamos dokumentus papira formata,
masinista sédekla prieksa jabit vismaz 30 cm platai un 21 cm augstai lasimzonai.

3. Vilciena ekspluatacijas un vadibas iekartu dalam ir jabat skaidri apzimétam, lai masinists tas atpa-
zitu.

4. Ja vilces un/vai bremzéSanas spéku iedarbina ar sviru (kombinétu vai atsevisku), vilces speku palie-
lina, spiezot sviru uz prieksu, bet bremzéSanas spéku palielina, velkot sviru masinista virziena.

Ja avarijas bremzéSanas nolika sviru paredzéts iebidit ipasa stavokli, tad tam skaidri jaatkiras no citiem
sviras stavokliem (pieméram, ar robu).

429.1.7. Klimata kontrole un gaisa kvalitate

1. Masinista kabiné nodrosina svaiga gaisa plasmu, lai CO, limenis neparsniegtu §is SITS
4.2.5.8. punkta noteiktas robezvertibas.

2. Masinistam, atrodoties sédus stavokli (ka noteikts 4.2.9.1.3. punkta), galvas un plecu rajona nedrikst

bt ventilacijas sistémas raditas gaisa pliismas, kuras atrums parsniegtu piemérotu darba apstaklu
nodrosinasanai vajadzigas robezveértibas.

4.2.9.1.8. leksgjais apgaismojums

1. Kabines visparéjo apgaismojumu visos rito$a sastava parastas ekspluatacijas rezimos regulé (ari
izslédz) masinists. Gaismas intensitatei masinista vadibas pults limeni jabat lielakai par 75 lux,
iznemot SCM, kuru gadijuma tai jabit lielakai par 60 lux.

2. Maginista vadibas pults lasamzona janodrosina ar atsevisku gaismas avotu, ko ieslédz masinists un
ko iesp&jams regulét lidz limenim, kur§ parsniedz 150 lux.

3. Nodrosina atsevisku, reguléjamu gaismas avotu instrumentiem.
4. Lai nejauktu iek3gjo apgaismojumu ar argjo stacionaro signaliericu gaismam, zalas krasas gaismas

avotus vai zalas krasas apgaismojumu nedrikst izmantot masinista kabing, iznemot esosajas B klases
kabines signaliericu sistémas (ka noteikts CCS SITS).

4.2.9.2. Vejstikls
4.2.9.2.1. Mehaniskas ipasibas

1. Logu izméri, izvietojums, forma un apdare (ari tehniskas apkopes vajadzibam) nedrikst ierobezot
masinista argjo redzamibu (ka noteikts 4.2.9.1.3.1. punkta) un atvieglo vilciena vadianu.
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4.2.9.2.2.

4.2.9.2.3.

4.2.9.3.

4.2.9.3.1.

2. Magsinista kabines vgjstiklam jaspgj izturét lidojosu priekSmetu raditus triecienus, ka noteikts J-
1. papildindjuma 55. rinda minétas specifikacijas 4.2.7. punkta, un ir jabat noturigam pret atslano-
Sanos, ka noradits minétas specifikacijas 4.2.9. punkta.

Optiskas ipasibas

1. Masinista kabines véjstikla optiskajai kvalitatei jebkuros ekspluatacijas apstaklos (ari, pieméram, kad
vejstiklu apsilda, lai tas nesvistu un neapsarmotu) jabut tadai, kas neizmaina signalu redzamibu
(formu un krasu).

2. Pielaujamajam lenkim starp uzstadita véjstikla primaro un sekundaro attélu jaatbilst robezveértibam,
kuras noteiktas J-1. papildindjuma 56. rinda minétas specifikacijas 4.2.2. punkta.

3. Pielaujamajai attéla deformacijai jaatbilst J-1. papildingjuma 56. rinda minétas specifikacijas
4.2.3. punktam.

4. Gaismas izkliedei jaatbilst J-1. papildindjuma 56. rinda minétas specifikacijas 4.2.4. punktam.
5. Gaismas caurlaidibai jaatbilst J-1. papildindjuma 56. rinda minétas specifikacijas 4.2.5. punktam.

6.  Krasainibai jaatbilst J-1. papildindgjuma 56. rinda minétas specifikacijas 4.2.6. punktam.

Aprikojums

1. Vgjstiklu apriko ar pretaizsal§anas, pretaizsviSanas un argjas tiri§anas iericém, ko vada vilciena masi-
nists.

2. Vegjstikla tiriSanas un atbrivosanas iericu izvietojumam, veidam un kvalitatei janodro$ina masinistam
skaidra aréja redzamiba gandriz visos laika un ekspluatacijas apstaklos, ka ari tas nedrikst ierobezot
masinistam argjo redzamibu.

3. Nodrosina aizsardzibu pret saules stariem, nemazinot aréjo zimju, signalu un paréjas vizualas infor-
macijas redzamibu, kad aizsardzibas lidzeklis ir pacelta stavokli.

Masinista un masinas saskarne
Masinista darbibas uzraudzibas funkcija

1. Masinista kabiné uzstada ierices, kas uzrauga masinista darbibu un kas masinista darbibas trikuma
gadjjuma automatiski aptur vilcienu. Tas dzelzcela parvadajumu uzpémumam nodro$ina borta
tehniskas ierices, lai izpilditu OPE SITS 4.2.2.9. punkta prasibas.

2. To ieri¢u specifikicija, ar kuram uzrauga masinista darbibas (un konstaté darbibu trikumu)

Maginista darbibu uzrauga apstaklos, kad vilciens ir kustibas reZima konfiguracija un parvietojas
(kustibas konstatésanas kritérijs ir maza atruma robezvértiba). So uzraudzibu veic, kontrolgjot masi-
nista darbibas ar atzitam masinista saskarném, pieméram, konkrétam iericém (pedaliem, spied-
pogam, skarienekraniem utt.), unfvai atzitaim masinista saskarném ar vilciena vadibas un uzrau-
dzibas sistemu.

Ja ilgak par X sekundém nenotiek nekadas darbibas neviena no atzitam masinista saskarném, tiek
nositits signals par masinista darbibas trakumu.

Sistéma Jauj X laiku regulét (darbnica ka tehniskas apkopes procesu) 5 lidz 60 sekunzu diapazona.

Ja kada darbiba notiek nepartraukti ilgaku laiku neka 60 sekundes un ja netiek veikta nekada turp-
maka darbiba atzita masinista saskarné, ari tad tiek nosatits signals par masinista darbibas trikumu.
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Pirms signala nosiitiSanas par masinista darbibas trikumu masinists sanem bridindjuma signalu, lai
vinam biitu iesp&jams reagét un atiestatit sistemu.

Sistémai ir pieejama informacija par “nosiitito masinista darbibas trikuma signalu”, lai to nosititu

citam sistémam (proti, radiosakaru sistemai).

3. Papildu prasiba
Masinista darbibas trikuma noteikSana ir funkcija, kam veic uzticamibas pétjjumu, nemot véra
komponentu atteices rezimu, dubléSanas iesp€jas, programmatiiru, periodiskas parbaudes un citus
noteikumus, un aplésto funkcijas atteices koeficientu (ieprieks aprakstitais masinista darbibas
trikums netiek konstatéts) norada 4.2.12. punkta noteiktaja tehniskaja dokumentacija.

4. Darbibas, kas tiek ierosinatas vilciena, ja ir konstatéts, ka masinists neveic darbibas
Ja netiek veiktas masinista darbibas, kad vilciens ir kustibas reZima konfiguracija un parvietojas
(kustibas konstatésanas kritérijs ir maza atruma robeZveértiba), tiek pilniba iedarbinatas vilciena
darba vai avarijas bremzes.

Ja pilniba tiek iedarbinatas darba bremzes, to darbibas efektivitati uzrauga automatiski, bet, ja tas

netiek iedarbinatas, tad tiek iedarbinatas avarijas bremzes.

5. Piezimes
— Ir pielaujams, ka $aja punkta minétas darbibas veic CCS apakssistéma.

— Dzelzcela parvadajumu uznémumam ir janosaka un japamato X laika vértiba (OPE un CSM SITS
pieméroSana, ka arT spéka esosa prakses kodeksa vai atbilstibas nodrosinasanas lidzeklu ievéro-
$ana; neietilpst $is SITS darbibas joma).

— Ka parejas pasakumu ir atlauts arT uzstadit fikséta X laika sistému (reguléSana nav iesp&jama) ar
noteikumu, ka X laiks ir 5 lidz 60 sekunzu diapazona un ka dzelzcela parvadajumu uzpémums
var pamatot 3o fikséto laiku (ka aprakstits ieprieks).

— Dalibvalsts var prastt, lai dzelzcela parvadajumu uzpémumi, kas darbojas tas teritorija, pielagotu
savu ritofo sastavu X laika maksimalai robezai, ja dalibvalsts var pieradit, ka tas nepiecieSams
drosibas limena saglabasanai valsti. Visos citos gadijumos dalibvalstis nevar liegt piekluvi dzelz-
cela parvadajumu uznémumam, kas izmanto ilgaku laiku Z (noraditaja diapazona).

4.2.9.3.2.  Atruma raditajs

1. Sifunkcija un attiecigais atbilstibas novért&jums ir noradits CCS SITS.

4.2.9.3.3. Masinista displejs un ekrani

1. Attieciba uz masinista kabiné pieejamo informaciju un komandam noteiktas funkcionalas prasibas
kopa ar citam prasibam, ko pieméro konkrétai funkcijai, ir noteiktas punkta, kura izklastita §i funk-
cija. Tas pats attiecas uz displejos un ekranos redzamo informaciju un komandam.

ERTMS informacija un komandas, tostarp displeja redzamas, ir noteiktas CCS SITS.

2. Lai nodrosinatu funkcijas, kas ieklautas §is SITS darbibas joma, informacijai un komandam, kuras
masinistam nepiecie$amas vilciena vadibas nolika un kuras redzamas displejos vai ekranos, jabit
izstradatam ta, lai masinists tas varétu pareizi lietot un reagét uz tam.

4.2.9.3.4. Vadibas ierices un indikatori

1. Funkcionalas prasibas kopa ar citam prasibam, ko pieméro konkrétai funkcijai, noteiktas punkta,
kura izklastita 81 funkcija.

2. Visu indikatoru apgaismojumam ir jabit tadam, lai to radjjumus varétu pareizi nolasit dabigas vai
maksligas gaismas, arT fona gaismas, apstaklos.
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3. Iespgjamie indikatoru un slédZu apgaismojuma atspulgi masinista kabines logu stiklos nedrikst
nok]iit masinista redzamibas zona parastaja vadiSanas stavokli.

4. Lai nejauktu iek$€jo apgaismojumu ar aréjo stacionaro signalieri¢u gaismam, zalas krasas gaismas
avotus vai zalas krasas apgaismojumu nedrikst izmantot masinista kabiné, iznemot esosaja B klases
kabines signaliericu sistéma (saskana ar CCS SITS).

5. Borta iekartu radito skapas signalu limenim masinista kabiné vismaz par 6 dB(A) japarsniedz
kabines trok$na limenis (S0 troksna limeni, ko izmanto ka atsauci, méra troksna SITS noteiktajos
apstak]os).

4.2.9.3.5. Apzimejumi
1. Masinista kabinés noradama $ada informacija:
— maksimalais atrums (Vmax),
— rito$a sastava identifikacijas numurs (vilces ritekla numurs),
— portativa aprikojuma izvietojums (pieméram, individualas glabsanas ierices, signalierices),
— avarijas izeja.
2. Vadibas ieri¢u un indikatoru apzimésanai kabing lieto saskanotas piktogrammas.
4.2.9.3.6. Personalam paredzéta radio talvadibas funkcija manevrésanai

1. Ja darbiniekam ir paredzéta radio talvadibas funkcija, lai vaditu vienibu manevrésanas laika, ierices
konstrukcijai ir jabat tadai, lai darbinieks varétu drosi vadit vilciena kustibu un izvairities no kladam
tas ekspluatacijas gaita.

2. Tiek pienemts, ka darbinieks, kas izmanto talvadibas funkciju, sp&j vizuali konstatét vilciena kustibu
laika, kad izmanto talvadibas ierici.

3. Talvadibas funkcijas konstrukciju, ari drosibas aspektus, novérté atbilstigi atzitajiem standartiem.

4.2.9.4. Borta instrumenti un portativas iekartas

1. Masinista kabin€ vai tas tuvuma jabit vietai, kur var novietot $adu — masinistam avarijas gadijuma
nepiecieSamu — aprikojumu:

— parnésajamu sarkanas un baltas gaismas lukturi,
— sliezu kézu issléguma ierices,
— Kkilus, ko lieto, ja attiecigaja sliezu cela slipuma stavbremzu veiktsp&ja nav pietickama (skatit
4.2.4.5.5. punktu “Stavbremze”),
— ugunsdzésibas aparatu (jaizvieto kabing, skatit ari 4.2.10.3.1. punktu),
— kravas vilcienu vilces vienibam, ko vada cilvéks: individualas glabsanas ierici, ka noteikts SRT
SITS (skatit SRT SITS 4.7.1. punktu).
4.2.9.5. Personalam paredzéts nodalijums personigo mantu glabasanai
1. Katrd masinista kabiné jabat:
— diviem akiem drébém vai nisai ar drébju pakaramo,
— Dbrivai vietai 300 mm x 400 mm x 400 mm liela kofera vai somas novieto$anai.
4.2.9.6. Datu registréSanas ierice

1. Registréjamas informacijas saraksts noteikts OPE SITS.

2. Vienibu apriko ar 3is informacijas registréSanas lidzekliem, kas atbilst turpmak uzskaititajam
prasibam.
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3. Izpilda funkcionalas prasibas, kas noteiktas J-1. papildinajuma 57. rindd minétas specifikacijas
4.2.1, 4.2.2,, 4.2.3. un 4.2.4. punkta.

4. RegistréSanas veiktspgjai ir jaatbilst R1 kategorijai, kas noteikta J-1. papildinajuma 57. rinda minétas
specifikacijas 4.3.1.2.2. punkta.

5. Registréto un izgato datu integritatei (konsekvencei, precizitatei) ir jaatbilst J-1. papildindjuma 57.
rinda mingtas specifikacijas 4.3.1.4. punktam.

6. Datu integritati aizsarga saskana ar J-1. papildindgjuma 57. rindda minétas specifikacijas
4.3.1.5. punktu.

7. Aizsargatajam glabasanas lidzeklim piemero “A” aizsardzibas limeni, kas noteikts J-1. papildinajuma
57. rinda minetas specifikacijas 4.3.1.7. punkta.

4.2.10. Ugunsdrosiba un evakuacija
4.2.10.1. Visparigi noteikumi un kategorijas

1. So punktu pieméro visim vienibam.

2. RitoSo sastavu konstrué ta, lai aizsargatu pasazierus un vilciena personalu uguns apdraudéjuma gadi-
juma, pieméram, vilciena ugunsgréka gadijuma, un avarijas gadijumos nodrosinatu cilveku efektivu
evakuaciju un glabsanu. ST prasiba uzskatama par izpilditu, ja tiek ievérotas Saja SITS noteiktas
prasibas.

3. Vienibas konstrukcijas ugunsdrosibas kategoriju saskana ar SITS 4.1.4. punktu norada §is SITS
4.2.12. punkta minétaja tehniskaja dokumentacija.

4.2.10.2. Ugunsdrosibas profilakses pasakumi
4.2.10.2.1.  Prasibas attieciba uz materialiem

1. Materialu un komponentu izvelé nem véra to ugunsdrosibas ipasibas, pieméram, uzliesmojamibu,
diimainibu un toksicitati.

2. Materidliem, ko izmanto rito3a sastava vienibas konstrukcija, ir jaatbilst prasibam, kuras noteiktas
specifikacija, uz ko atsauce izdarita J-1. papildindgjuma 58. rinda, attieciba uz ekspluatacijas katego-
riju, ka noteikts turpmak:

— “2. ekspluatacijas kategorija” A kategorijas pasaZieru ritoSajam sastavam (ietverot pasaZieru
vagonu lokomotivi),

— “3. ekspluatacijas kategorija” B kategorijas pasazieru ritoSajam sastavam (ietverot pasaZieru
vagonu lokomotivi),

— “2. ekspluatacijas kategorija” kravas vilcienu lokomotivém un pasgajéjam vienibam ar citu lietde-
rigo kravnesibu (pasts, kravas utt.),

— “1. ekspluatacijas kategorija” SCM, prasibas attiecinot uz zonam, kam var pieklit personals laika,
kad vieniba ir transporta ekspluatacijas rezima konfiguracija (skatit §is SITS 2.3. iedalu).

3. Lai nodrosinatu produktu pastavigus raksturlielumus un razoanas procesu:

— sertifikatu, kas apliecina materiala atbilstibu standartam un ko izdod talit péc §1 materiala testé-
Sanas, parskata reizi piecos gados,
— ja produkta raksturlielumi un raZo$anas process nemainas, ka ari ja nemainas prasibas (SITS),
nav javeic §1 materiala jauna testéSana; ir tikai jaatjauno izdosanas datums sertifikatam.
4.2.10.2.2.  Tpasi pasakumi attieciba uz uzliesmojosiem kidrumiem

Dzelzcela riteklos ir jabit pieejamiem lidzekliem, ko izmanto, lai novérstu uzliesmojosu skidrumu
vai gazu noplides izraisita ugunsgréka raganos un izplatiSanos.

Uzliesmojosiem $kidrumiem, ko izmanto ka dzeseSanas lidzekli kravas vilcienu lokomotivju augst-
sprieguma aprikojuma, ir jaatbilst prasibai R14, kura noteikta specifikacija, uz ko atsauce izdarita J-
1. papildingjuma 59. rinda.
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4.2.10.2.3.

4.2.10.3.

4.2.10.3.1.

4.2.10.3.2.

4.2.10.3.3.

4.2.10.3.4.

Sakarsusu buksu atklasana

Prasibas noteiktas §is SITS 4.2.3.3.2. punkta.

Pasakumi ugunsgréka atklasanai/kontrolésanai
Parnésajami ugunsdzésibas aparati

1. So punktu pieméro visim vienibam, kas paredzétas pasaZieru un/vai personila parvadasanai.

2. Vienibu apriko ar atbilstigiem un pietiekami efektiviem parnésajamiem ugunsdzésibas aparatiem
pasazieru un/vai personala zonas.

3. Ritosa sastava vajadzibam par pietickamiem uzskata ugunsdzésibas aparatus ar Gideni, kam piejaukta
attieciga piedeva.

Ugunsgreka atklaganas sistéma

1. Aprikojumu un rito$a sastava zonas, kas péc butibas rada ugunsgréka risku, apriko ar sistému, kura
atklaj ugunsgréku agrina stadija.

2. Ja ir atklats ugunsgréks, tiek informéts masinists un uzsaktas atbilstigas automatiskas darbibas, lai
péc iespéjas samazinatu turpmaku apdraudéumu pasazieriem un vilciena personalam.

3. Kupejas ugunsgréka atklaganas sistéma aktivizé akustisku un optisku vietgjo trauksmes signalu skar-
taja zona. Akustiskajam signalam ir jabit pietickamam, lai pamodinatu pasaZierus. Optiskajam
signalam ir jabat skaidri saskatamam, un to nedrikst aizsegt nekadi skérsli.

Automatiska ugunsdzesibas sistéma kravas vienibam, ko darbina ar dizeldegvielu

1. So punktu pieméro kravas vilcienu lokomotivém, ko darbina ar dizeldegvielu, un kravas pasgajéjam
vienibam, ko darbina ar dizeldegvielu.

2. Sis vienibas apriko ar automatisku sistému, kas spéj atklat dizeldegvielas aizdegganos un izslégt visu
attiecigo aprikojumu, ka ari atvienot degvielas padevi.

Ugunsgreka ierobezosanas un kontroles sistémas pasaZieru ritoaja sastava

1. So punktu pieméro B kategorijas pasaZieru rito3a sastava vienibam.

2. Vienibu apriko ar atbilstigiem aizsarglidzekliem, lai baitu iesp&ams kontrolét karstuma un uguns
izplades gazu izplatiSanos vilciena.

3. Siprasiba uzskatama par izpilditu, ja parbaudita atbilstiba $3dam prasibam:

— vieniba uzstada pilnigi atdaloSas $kérssienas katra ritekla pasazieru/personala zonas ar maksi-
malo atdalijumu 30 metru apméra, kas nodrofina atbilstibu prasibam attieciba uz integritati
vismaz uz 15 miniitém (pienemot, ka ugunsgréks var izcelties jebkura skérssienas pusg), vai citas
ugunsgréka ierobeZoSanas un kontroles sistémas (turpmak — “FCCS”),

— vienibu apriko ar ugunsgréka barjeram, kuras atbilst prasibam attieciba uz integritati un siltuma
izolaciju vismaz uz 15 minfitém, §adas vietas (atkariba no attiecigas vienibas vajadzibam):

— starp masinista kabini un nodalijjumu aiz tas (pienemot, ka ugunsgréks izcelas aizmuguréja
nodalijuma),

— starp iekSdedzes dzingju un ta tuvuma eso$ajam pasaZieru/personala zonam (pienemot, ka
ugunsgréks izcelas iek§dedzes dzingja),

— starp nodaljjumiem ar elektrobarosanas liniju un/vai vilces jaudas aprikojumu un pasazieru/
personala zonu (pienemot, ka ugunsgréks izcelas elektrobarosanas linija un/vai vilces jaudas
aprikojuma),
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— testu veic saskana ar J-1. papildindjuma 60. rinda minétas specifikacijas prasibam.

4. Ja pasazieru/personala zonas pilnigi atdalosu $keérssienu vieta izmanto citas FCCS, pieméro $adas

prasibas:

— tas uzstada katra vienibas ritekli, kas paredzéts pasazieru un/vai personala parvadasanai,

— tas vismaz uz 15 minitém péc ugunsgréka izcel$anas aizkavé uguns un dimu izplatisanos
bistama koncentracija talak par 30 m pasazieru/personala zonas vienibas iek$pusé;

§1 parametra novertéjums ir atklats punkts.

5. Ja izmanto citas FCCS un ja tas balstas uz sistému, komponentu vai funkciju uzticamibu un pieeja-
mibu, tam veic uzticamibas pétjjumu, nemot véra komponentu atteices rezimu, dubléSanas iespéjas,
programmatiiru, periodiskas parbaudes un citus noteikumus, un aplésto funkcijas atteices koefi-
cientu (karstuma un uguns izplides gazu izplatiSanas kontroles trikums) norada 4.2.12. punkta
noteiktaja tehniskaja dokumentacija.

Pamatojoties uz $o pétijumu, nosaka FCCS ekspluaticijas un tehniskas apkopes nosacijumus, un tos

norada 4.2.12.3. un 4.2.12.4. punkta aprakstitaja tehniskas apkopes un ekspluatacijas dokumentacija.

4.2.10.3.5.  Uguns izplatiSanas aizsardzibas pasakumi kravas lokomotivém un kravas pasgajéjam vienibam

1. So punktu pieméro kravas vilcienu lokomotivém un kravas pa3gajéjam vienibam.

2. Lai pasargatu masinista kabini, $im vienibam uzstada ugunsdrosibas barjeru.

3. Sim ugunsdrosibas barjeram ir jaspgj izpildit integritates un siltuma izolacijas prasibas vismaz 15
mindtes. Tam piemero testu, ko veic saskana ar J-1. papildinajuma 61. rinda minetas specifikacijas
prasibam.

4.2.10.4. Prasibas, kas attiecas uz avarijas situacijam
4.2.10.4.1.  Avarijas apgaismojums

1. Lai nodrodinatu aizsardzibu un drosibu vilciena arkartas gadijuma, vilcienus apriko ar avarijas apgai-
smojuma sistému. SI sistéma nodro$ina piemérotu apgaismojumu pasaZieru un dienesta zonas:

2. vienibam ar maksimalo konstruktivo atrumu 250 km/h vai lielaku — minimalaja ekspluatacijas laika
3 stundu garuma péc galvenas energoapgades atteices;

3. vienibam ar maksimalo konstruktivo atrumu zem 250 km/h — minimalaja ekspluatacijas laika 90
min@iu garuma péc galvenas energoapgades atteices;

4. vismaz 5 luksu apgaismojumu gridas limeni.

5. Apgaismojuma limena vértibas konkrétas zonas un atbilstibas novérté$anas metodes ir noteiktas J-
1. papildinajuma 62. rinda mingtaja specifikacija.

6.  Ugunsgréka gadjjuma avarijas apgaismojuma sistémai vismaz 20 mindtes jaturpina nodrosinat
vismaz 50 % avarijas apgaismojuma riteklos, ko nav skarusi uguns. ST prasiba uzskatama par izpil-
ditu, ja veikta apmierinosa atteices reZima analize.

4.2.10.4.2.  Dimu izplatiSanas kontrole

1. So punktu pieméro visam vienibam. Ugunsgréka gadijuma zonas, kur atrodas pasaZieri un/vai
personals, péc iespéjas samazina izgarojumu izplati$anos, piemerojot turpmak izklastitas prasibas.

2. Lai nepielautu diimu ieklasanu vieniba no arpuses, janodrosina iespéja izslégt vai aizvért visas aréjas
ventilacijas ierices.

Sis prasibas izpildi attieciba uz rito§a sastava apakssistému verificé vienibas limeni.
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3. Lai novérstu ritekla ieksiené iespéjamu dimu izplatiSanos, janodrosina iespéja izslegt konkréta
ritekla ventilaciju un recirkulaciju, ko var panakt, izslédzot ventilaciju.

4. Ir pielaujami $is darbibas veikt neautomatiski, proti, tas veic vilciena apkalpe, vai ar talvadibu.
Darbibas var tikt stenotas vilciena vai ritek]a limeni.

5. Vienibam, ko paredzéts ekspluatét linijas, kuras ir uzstadita ETCS lauka iekartu vadibas un signaliza-
cijas sistéma (arT “gaisa necaurlaidibas” informacija, ka aprakstits CCS SITS A pielikuma 7. rinda),
vienibas borta vadibas sistéma sp& no ETCS sistémas sanemt informaciju par gaisa necaurlaidibu.

4.2.10.4.3.  Trauksmes signals pasaZieriem un sakaru lidzekli

Prasibas noteiktas $is SITS 4.2.5.2., 4.2.5.3. un 4.2.5.4. punkta.

4.2.10.4.4.  Kustibas spéja

1. So punktu pieméro A un B kategorijas pasazieru rito§ajam sastavam (ietverot ari pasazieru vilcienu
lokomotives).

2. Vienibu projekté ta, lai gadijuma, ja vilciena ir izcélies ugunsgréks, vilciena kustibas spéja bitu
pietiekama, lai vilciens spétu aizbraukt lidz piemérotai ugunsdzésanas vietai.

3. Atbilstibu apliecina, piemérojot specifikaciju, uz kuru atsauce izdarita J-1. papildindgjuma 63. rinda
un kura noteikts, ka “2. tipa” ugunsgréka skartas sistémas funkcijas ir:

— bremzeSana A ugunsdrosibas kategorijas ritoajam sastavam — $o funkciju noverté 4 mindites,
— bremzé$ana un vilce B ugunsdrosibas kategorijas rito§ajam sastavam — §is funkcijas noveérte 15
mindites pie atruma vismaz 80 km/h.
4.2.10.5. Prasibas, kas attiecas uz evakuaciju
4.2.10.5.1.  Avarijas izejas pasaZieriem

1. So iedalu pieméro visim vienibam, kas paredzétas pasazieru parvadasanai.

Definicijas un paskaidrojumi

2. Avarijas izeja — vilciena pieejams drosibas lidzeklis, kas avarijas gadijuma nodrosina vilciena esoso
cilvéku izklG$anu no vilciena. Pasazieru ardurvis ir ipass avarijas izejas tips.

3. Briva eja — eja vilciend, kura var ieklat un no kuras var izklit no dazadiem galiem un kura nodro-
§ina pasazieru un personala netraucétu parvietoSanos pa vilciena garenisko asi. lek$¢jas durvis, kas
atrodas brivaja eja un kas paredzétas pasazieru lietoSanai parastos ekspluatacijas apstaklos, un ko
var atvért arl energoapgades atteices gadjjuma, nav uzskatamas par $kérsli pasaZieru un personila
kustibai.

4. Pasazieru salons — zona, kura drikst ieiet pasaZieri, neprasot ipasu atlauju.

5. Kupeja — pasazieriem vai personilam paredzéta zona, ko pasazieri un personals nevar izmantot ka
brivu eju.

Prasibas

6.  Brivajas ejas nodrosina pietickamu skaitu avarijas izeju vienibas abas pusés. Pie tam izvieto norades.
Tam ir jabit pieejamam un pietickama izméra, lai pa tam varétu izklat cilveki.

7. Pasazieriem jaspgj atvért avarijas izejas no vilciena iekSpuses.
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8.  Visam pasazieru ardurvim jabiit aprikotam ar arkartas atvérsanas iericém, kas lauj tas izmantot par
avarijas izejam (skatit 4.2.5.5.9. punktu).
9.  Katra ritekli, kura ir vietas 40 vai mazak pasaZieriem, jabiit vismaz divam avarijas izejam.
10. Katra ritekli, kura ir vietas vairak neka 40 pasaZzieriem, jabit vismaz trim avarijas izejam.
11. Katra ritekli, kas paredzéts pasazieru parvadasanai, katra ritekla pusé jabit vismaz vienai avarijas
izejai.
12.  Durvju skaitam un izmériem jabat tadiem, lai nodrosinatu pasaZieru bez bagazas pilnigu evakuaciju
3 minGsu laika. Ir pielaujams uzskatit, ka pasaZieriem ar ierobezotdm parvieto$anas spéjam palidz
citi pasazieri vai personals un ka pasazieri ratinkréslos tiek evakuéti bez ratinkresliem.
Atbilstibu $ai prasibai verificé ar fizisku testu parastos ekspluatacijas apstaklos.
4.2.10.5.2. Masinista kabines avarijas izeja
Prasibas noteiktas §is SITS 4.2.9.1.2.2. punkta.
4.2.11. Apkalposana
42.11.1. Visparigi noteikumi
1. Apkalposanu un sikus remontus, kas vajadzigi droai ekspluatacijai tehniskas apkopes starpposmos,
jaspéj veikt, ja riteklis novietots stavéSanai citur neka ta parastaja apkalposanas vieta.
2. Saja dala apkopotas braucosa vai uz linijas apstadinata vilciena apkalposanas noteikumu prasibas.
Galvenokart $o prasibu mérkis ir nodroinat, lai ritoSajam sastavam bitu §is SITS citas iedalas un
infrastruktiiras SITS noteikto prasibu izpildei nepiecieSamais aprikojums.
3. Vilcienus jaspé novietot bez apkalpes, nodrosinot stravas padevi no kontakttikla vai no papildu
stravas padeves avota apgaismosanas, gaisa kondicionésanas, atvésinato telpu utt. uzturéSanai.
42.11.2. Vilciena tiriana no arpuses
4.2.11.2.1.  Masinista kabines véjstikla tiriSana
1. Sis punkts ir piemérojams visdm vienibam, kas aprikotas ar masinista kabini.
2. Jabit iespéjai notirit masinista kabines véjstiklus no vilciena arpuses, nenonemot nevienu kompo-
nentu vai parklajumu.
4.2.11.2.2.  Vilcienu arpuses tiriSana ar mazgasanas iekartam
1. Sis punkts ir piemérojams vienibam, kas aprikotas ar vilces aprikojumu un kuras paredzéts tirit no
arpuses ar mazgasanas iekartam.
2. Javilcienu paredzéts tirit no arpuses, jabit iesp&jai regulét ta kustibas atrumu cauri vilcienu mazga-
Sanas iekartai uz lidzena slieZu cela robezas starp 2 un 5 km/h. Sis prasibas merkis ir nodrosinat
savietojamibu ar mazgasanas iekartam.
4.2.11.3. Tuale$u iztuk3oSanas sistémas pieslégumi

Sis punkts ir piemérojams vienibam, kas aprikotas ar hermetizétam sistémam ar tvertni (un izmanto
tiru vai atkartoti lietotu @ideni) un kas ir jaiztukSo pietickami regulari saskana ar grafiku konkrétos
depo.

Turpmak nosauktie vienibas pieslégumi tualesu iztukSosanas sistémai atbilst $adam specifikacijam:
— 3" iztuk3oSanas sprausla (ieks€ja dala), skatit G-1. papildindjumu,

— skalosanas pieslégums tualetes tvertnei (ick$gja dala), kura izmantoSana nav obligata, skatit G-
1. papildingjumu.
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4.2.11.4. Udens krajumu atjaunosanas iekartas

1.  So punktu pieméro vienibam, kas aprikotas ar iidens kraniem, uz kuriem attiecas 3is SITS
4.2.5.1. punkts.

2. Udens, ko savstarpéji izmantojama tikla piegada lidz ritosa sastava uzpildes saskarnei, ir uzskatams
par dzeramo Udeni atbilstigi Direktiva 98/83/EK minétajam prasibam, ka noteikts INF SITS
4.2.12.4. punkta.

Vilciena tidens uzkrasanas iekartas nerada nekadu risku cilvéku veselibai papildus riskam, kas saistits ar
tada @idens uzkrasanu, kur§ uzpildits atbilstigi iepriek§ minétajiem noteikumiem. Si prasiba uzskatama par
izpilditu, novértgjot caurulu un blivéSanas materialus un kvalitati. Materialiem jabit piemérotiem dzerama
tdens parvadasanai un uzkrasanai.

4.2.11.5. Udens krajumu atjaunoSanas saskarne

1. So punktu pieméro vienibam, kas aprikotas ar @idenstvertni, kura apgada sanitaras sistémas, uz ko
attiecas §is SITS 4.2.5.1. punkts.

2. Pievada savienojums tdenstvertném atbilst 1. att€lam specifikacija, uz ko atsauce izdarita J-1. papildi-
najuma 64. rinda.

4.2.11.6. Ipasas prasibas, ja vilciens novietots stavésanai

1. So punktu pieméro vienibam, kam paredzéta elektroenergijas padeve stavésanas laika.

2. Vieniba ir savietojama vismaz ar vienu no turpmak nosauktajam aréjas elektroenergijas padeves
sistémam un ir aprikota (attieciga gadijuma) ar atbilstigu saskarni elektriska savienojuma izveidei ar
minéto argjas elektroenergijas padeves sistému (spraudnis):

3. elektroenergijas padeves kontakttiklu (skatit 4.2.8.2.9. punktu “Prasibas attieciba uz pantografu”);

4. “UIC 552 tipa” vilciena elektroenergijas padeves liniju (1 kV mainstravas, 1,5 kV mainstravas/lidz-
stravas, 3 kV lidzstravas linijas);

5. vietéjo argjo stravas padeves papildu avotu 400 V, ko var savienot ar “3P + zeme” tipa kontaktligzdu
atbilstigi specifikacijai, uz kuru atsauce izdarita J-1. papildinajuma 65. rinda.

4.211.7. Degvielas uzpildes aprikojums

1. So punktu pieméro vienibam, kas aprikotas ar degvielas uzpildes sistému.

2. Vilcienus, ko darbina ar dizeldegvielu saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas
2009/30/EK (") 1I pielikumu, apriko ar degvielas uzpildes sakabém abos ritekla sanos ne augstak ka
1 500 mm virs sliezu galvinas augSas [imena; tas ir ap]veida ar minimalo diametru 70 mm.

3. Vilcienus, ko darbina ar cita veida dizeldegvielu, apriko ar atveri un degvielas tvertni, kura nodrosi-
nata pret neuzmanibas klidam, lai novérstu neatbilstigas degvielas uzpildi.

4. Degvielas uzpildes sakabes tipu norada tehniskaja dokumentacija.

4.2.11.8. Vilciena iek3telpu tiriSana — energoapgade

1. Vienibam ar maksimalo atrumu 250 km/h vai lielaku vieniba nodrosina 3 000 VA barosanas avota
savienojumu pie 230 V, 50 Hz. Kontaktligzdas izvieto ta, lai neviena vienibas tirama dala nebitu
talak par 12 metriem no kontaktligzdas.

4.2.12. Ekspluatacijas un tehniskas apkopes dokumentacija
1. Saja 4.2.12. punkta noteiktas prasibas pieméro visim vienibam.

() Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 23. aprila Direktiva 2009/30/EK, ar ko groza Direktivu 98/70/EK attieciba uz benzina, dize]-
degvielas un gazellas specifikacijam un ievie§ mehanismu autotransporta lidzeklos lietojamas degvielas raditas siltumnicefekta gazu
emisijas kontrolei un samazinasanai, groza Padomes Direktivu 1999/32/EK attieciba uz tas degvielas specifikacijam, kuru lieto ieksgjo
adensce]u kugos, un atce] Direktivu 93/12/EEK (OV L 140, 5.6.2009., 88. Ipp.).
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4.2.12.1. Visparigi noteikumi

1. Sis SITS 4.2.12. punkta aprakstita atbilstigi Direktivas 2008/57EK VI pielikuma 2.4. punkta noteik-
tajam prasibam nepiecieSama dokumentacija (punkta nosaukums — “Tehniska dokumentacija”): “ar
projektu. saistitais tehniskais raksturojums, tostarp izpildei vajadzigie kopskata un detalizacijas rasgjumi, elek-
triskas un hidrauliskas shémas, stravas vadibas keédes shemas, datu apstrades un automatizeto sistemu
apraksts, ekspluatdcijas un tehniskas apkopes dokumentdcija un cita informacija, kas attiecas uz konkreto
apakssistemu”.

2. So dokumentaciju, kas ietilpst tehniskaja dokumentacija, apkopo pazinota iestade, un ta japievieno
“EK” verifikacijas deklaracijai.

3. So dokumentaciju, kas ietilpst tehniskaja dokumentacija, nodod pieteikuma iesniedzéjam, un pietei-
kuma iesniedzgjs glaba to visu apakssistémas ekspluatacijas laiku.

4. Pieprasita dokumentacija attiecas uz 3aja SITS noteiktajiem pamatparametriem. Sis dokumentacijas
saturs izklastits turpmakajos punktos.

4.2.12.2. Visparéja dokumentacija

Jaiesniedz $adi rito$o sastavu raksturojosi dokumenti:
1)  visparigi ras€jumi;

2)  elektriskas, pneimatiskas un hidrauliskas shémas, stravas kédes shémas, kas nepiecie$amas attiecigo
sistému darbibas un ekspluatacijas skaidrojumam;

3)  datorizétu borta sistému apraksts, ieklaujot ari darbibas aprakstu, saskarnu specifikaciju un datu
apstradi un protokolus;

4)  references profils un atbilstiba savstarpéji izmantojamam references kontiiram G1, GA, GB, GC vai
DE3, ka noteikts 4.2.3.1. punkt3;

5)  masas izsvarojums un hipotéze par paredzamajiem slodzes reZimiem, ka noteikts 4.2.2.10. punkta
prasibas;

6)  ass slodze un atstatums starp asim, ka noteikts 4.2.3.2.1. punkta;
7)  testa zinojums par gaitas dinamiskajiem parametriem, noradot ari testa slieZu cela kvalitati un slieZu
cela noslogojuma parametrus, tostarp iesp&jamos izmantosanas ierobezojumus, ja ritekla tests ietver

tikai dalu no testa apstakliem, ka noteikts 4.2.3.4.2. punkta;

8)  izraudzita hipotéze ratinu gaitas slodzes novérteSanai, ka noteikts 4.2.3.5.1. punktd, ki arl
6.2.3.7. punkta attieciba uz ritenpariem;

9)  bremzésanas veiktspéja, ietverot atteices reZzima analizi (avarijas rezims), ka noteikts 4.2.4.5. punkta;
10) tuale$u esiba vieniba un to veids, skalosanas lidzekla (ja neizmanto tiru Gideni) raksturojums, noteki-
denu attirianas sistémas veids un atbilstibas novertéSanai piemérotie standarti, ka noteikts

4.2.5.1. punkta;

11) noteikumi, ko pieméro attieciba uz izraudzito vides parametru diapazonu, ja tas atskiras no nomi-
nala, ka noteikts 4.2.6.1. punkta;

12) raksturiga véja likne (turpmak — “CWC”), ka noteikts 4.2.6.2.4. punkta;
13) vilces veiktspgja, ka noteikts 4.2.8.1.1. punkta;

14) elektroenergijas borta meraparatu sistémas uzstadiSana un tas borta novietojuma funkcija (nav obli-
gati), ka noteikts 4.2.8.2.8. punkta; apraksts par sazinu starp bortu un lauka iekartam;

15) hipotéze un dati, kas pemti véra mainstravas sistému savietojamibas izpété, ka noteikts
4.2.8.2.7. punkt3;

16) novértéSanas testos izmantoto pantografu skaits, kuri vienlaikus atrodas kontakta ar gaisvadu
kontakttikla (OCL) aprikojumu, to atstatums un OCL projektétd attaluma tips (A, B vai C), ka
noteikts 4.2.8.2.9.7. punkta.



L 356/314 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 12.12.2014.

4.2.12.3. Tehniskas apkopes dokumentacija

1. Tehniska apkope ir darbibu kopums, ar kuru palidzibu saglaba vai atjauno darbojo3os vienibu tada
stavokli, kada ta spgj pildit paredzetas funkcijas, nodrosinot drosibas sisttmu nemainigu integritati
un atbilstibu piemérojamajiem standartiem.

Jasniedz turpmak izklastita informacija, kas vajadziga, lai veiktu ritosa sastava tehnisko apkopi.

2. Tehniskas apkopes plana pamatojuma dokumentacija, kur izklastitas tehniskas apkopes darbibu
noteik§anas un planosanas metodes, lai rito3a sastava ekspluatacijas laika nodro$inatu ta ipasibu

saglabasanu pielaujamas lietosanas robezas.

Lai noteiktu parbaudes kritérijus un tehniskas apkopes regularitati, $aja dokumentacija ieklauj ievad-
datus.

3. Tehniskas apkopes apraksta dokumentacija, kur paskaidrots, ka javeic tehniska apkope.

4.2.12.3.1.  Tehniskas apkopes plana pamatojuma dokumentacija

Tehniskas apkopes plana pamatojuma dokumentacija jabut $adai informacijai:
1. vienibas tehniskas apkopes plana izveidei izmantotie precedenti, principi un metodes;

2. ekspluatacijas profils — vienibas parasta ekspluatacijas reZima ierobezojumi (piem., km/ménesi,
klimatiskie robezlielumi, atlautie kravu veidi utt.);

3. attiecigie dati, kas izmantoti tehniskas apkopes planosanai, un $o datu izcelsme (pieredzes nodo-
$ana);

4. testi, izmekléSana un aprékini, kas veikti tehniskas apkopes planosanai.

Tehniskajai apkopei nepiecieSamie lidzekli (telpas, instrumenti utt.) noraditi 4.2.12.3.2. punkta “Tehniskas
apkopes dokumentu kopums”.

4.2.12.3.2.  Tehniskas apkopes dokumentu kopums

1. Tehniskas apkopes apraksta dokumentacija apraksta, ka veicama tehniska apkope.

2. Tehniska apkope aptver visas nepiecieSamas darbibas, pieméram, parbaudes, uzraudzibu, testus,
mérfjumus, dalu mainu, regulé$anu, remontus.

3. Tehniskas apkopes darbibas iedala 3adi:
— profilaktiska tehniska apkope — notiek péc grafika un kontroleti,
— korektiva tehniska apkope.

Tehniskas apkopes apraksta dokumentu kopumu veido turpmak minéta informacija.

4. Komponentu hierarhija un funkcionalais raksturojums. Hierarhija nosaka rito$a sastava robezas,
uzskaitot visus $a ritosa sastava produkta struktiirai piederoSos komponentus un izmantojot attie-
cigu atsevisku limenu skaitu. Pedgjais komponents hierarhijas saraksta ir aizstajama detala.

5. Shematiskas stravas diagrammas, savienojumu diagrammas un elektroinstalaciju diagrammas.

6.  Rezerves dalu saraksts: daJu saraksts ar rezerves dalu (aizstagjamu detalu) tehnisko un funkcionalo
raksturojumu.

Saraksta ieklauj visas detalas, kuras vajadzétu nomainit, ja izpilditi attiecigi nosacijumi, vai kuras
bitu nepiecie$ams nomainit elektrisku vai mehanisku klamju dél, vai kuras, iesp&ams, batu jano-
maina nejausa bojdjuma dé| (pieméram, véjstikls).

Norada savstarp€jas izmantojamibas komponentus un atsauci uz §o komponentu attiecigo atbilstibas
deklaraciju.

7. Norada komponentu robezvértibas, kuras nedrikst parsniegt ekspluatacijas proces3; atlauts noteikt
ipasus ekspluatacijas ierobezojumus avarijas rezima (parsniegtas robezvértibas).
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8.  Eiropas tiesiskas saistibas: ja uz komponentiem vai sisttmam attiecas ipasas Eiropas tiesiskas saisti-
bas, §is saistibas ir jauzskaita.

9. Detalizéts uzdevumu kopums, kas ietver darbibas, procediiras un lidzeklus, kurus pieteikuma iesnie-
dz@js ierosina tehniskas apkopes veiksanai.

10. Tehniskas apkopes darbibu apraksts.

Jadokumenté $adi aspekti (ja tie attiecas uz piemérosanu):

— rezerves dalu pareizai izjauk3anai un salik§anai nepiecieSamie izjaukSanas un salik§anas instruk-
ciju ras€jumi,

— tehniskas apkopes kritériji,

— parbaudes un testi,

— uzdevuma veikanai nepiecieSamie instrumenti un materiali (ipasi instrumenti),

— uzdevuma veik$anai nepiecieSamie patéréjamie materiali,

— individualie aizsarglidzekli (ipasi).

11. NepiecieSamie testi un procediras, kas veicamas péc katras tehniskas apkopes darbibas pirms ritosa
sastava atpaka]nodosanas ekspluatacija.

12. Logiski paredzamu situaciju raditu bojajumu izlaboSanas (klimju noteik$anas) rokasgramatas vai
iekartas; ieklauj ari sistému funkcionalas un shematiskas diagrammas vai datorizétas klimju noteik-
Sanas sistémas.

4.2.12.4. Ekspluatacijas dokumentacija

Vienibas ekspluatacijai nepiecieSamo tehnisko dokumentaciju veido:

1)  ekspluatacijas raksturojums parasta rezima, ari vienibas ekspluatacijas raksturlielumi un ierobezo-
jumi (pieméram, ritekla gabariti, maksimalais konstruktivais atrums, ass slodzes, bremzu veiktspé&ja
utt.);

2)  dazadu logiski paredzamu avarijas reZimu raksturojums $aja SITS minétu ieri¢u vai funkciju batisku
drosibas klimju gadijumos, ka ari attiecigas vienibai piemérojamas robezveértibas un iespgjamie
paredzamie ekspluatacijas apstakli;

3)  vadibas un uzraudzibas sistému apraksts, péc kura var noteikt droibai batiska aprikojuma vai funk-
ciju atteices, ka aprakstits $aja SITS (pieméram, 4.2.4.9. punkta, kas attiecas uz bremzésanas funk-
ciju);

4)  3os tehniskos ekspluatacijas dokumentus ieklauj tehniskaja dokumentacija.

4.2.12.5. Pacel$anas shéma un instrukcijas

Saja dokumentacija ieklauj:

1)  cel3anas un pacel$anas ar domkratu procesa aprakstu un attiecigas instrukcijas;

2)  celsanas un pacelsanas saskarnu raksturojumu.

4.2.12.6. Glabsanas instrukcijas

Saja dokumenticija ieklauj:

1)  arkartas pasakumu veikSanai nepiecieSamo procediiru aprakstu un attiecigos profilaktiskos pasa-
kumus, pieméram, avarijas izeju izmantoanu, piekluvi ritoSajam sastavam glabSanas noliika,
bremzu atvienoSanu, elektrisko iezeméjumu, vilksanu;

2)  izklastito arkartas pasakumu ietekmi, pieméram, bremzu veiktspéjas mazinasanos péc bremzu atvie-
no$anas.
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43, Saskarpu funkcionalas un tehniskas specifikacijas
4.3.1. Saskarne ar energoapgddes apakssistemu
6. tabula
Saskarne ar energoapgades apakssistému
Atsauce uz LOC un PAS SITS Atsauce uz energoapgades SITS
Parametrs Punkts Parametrs Punkts
Gabarita noteikSana 42.3.1. Pantografa gabarits 4.2.10.
Pantografa galvas geometrija 4.2.8.2.9.2. D papildina-
jums
Ekspluatacija ~ sprieguma  un | 4.2.8.2.2. Spriegums un frekvence 4.2.3.
frekvencu diapazona
Energoapgades sistémas  veikt-
Sp€jas parametri
— Maksimala strava no gaisvadu | 4.2.8.2.4. — Vilciena maksimala strava 4.2.4.
kontaktlinijas
— Jaudas koeficients 4.2.8.2.6. — Jaudas koeficients 4.2.4.
— Vidgjais lietderigais spriegums | 4.2.4.
— Maksimala strava stavlaika 4.2.8.2.5. — Lidzstravas sistémai paredzétu | 4.2.5.
vilcienu stravas stiprums stav-
laika
Regenerativa bremzéSana, novadot | 4.2.8.2.3. Regenerativa bremzesana 4.2.6.
energiju gaisvadu kontakttikla
Elektroenergijas patérina mérisanas | 4.2.8.2.8. Lauka energodatu apkoposanas | 4.2.17.
funkcija sistéma
— Pantografa augstums 4.2.8.209.1. Gaisvadu kontaktlinijas geome- | 4.2.9.
trija
— Pantografa galvas geometrija 4.2.8.2.9.2. :
leliktnu materials 4.2.8.2.9.4. Kontaktvadu materials 4.2.14.
Pantografa statiskais kontaktspeks | 4.2.8.2.9.5. Vidgjais kontaktspéks 4.2.11.
Pantografa kontaktspéks un dina- | 4.2.8.2.9.6. Stravas nopems$anas dinamiskas | 4.2.12.
miskas ipasibas ipasibas un kvalitate
Pantografu izvietojums 4.2.8.2.9.7. Atstatums starp pantografiem 4.2.13.
Brauk$ana caur fazu vai sistému | 4.2.8.2.9.8. AtdaliSanas sekcijas:
atdaliSanas sekcijam
— fazu 4.2.15.
— sistemu 4.2.16.
Vilciena elektriska aizsardziba 4.2.8.2.10. Elektriskas aizsardzibas koording- | 4.2.7.
Sanas pasakumi
Mainstravas sistému energoapgades | 4.2.8.2.7. Harmonikas un dinamiskie efekti | 4.2.8.
traucéjumi mainstravas energoapgades
sisttmam
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4.3.2. Saskarne ar infrastruktiiras apakssistemu
7. tabula
Saskarne ar infrastruktiiras apakssistému
Atsauce uz LOC un PAS SITS Atsauce uz infrastruktiiras SITS
Parametrs Punkts Parametrs Punkts
Ritosa sastava kinematiskais gaba- | 4.2.3.1. Biivju gabarits 4.2.3.1.
s Attalums starp slieZu celu asim 4.23.2.
Vertikalas  liknes  minimalais | 4.2.3.5.
radiuss
Ass slodzes parametrs 4.2.3.2.1. Sliezu cela izturiba pret verti- | 4.2.6.1.
kalam slodzém
Sliezu cela izturiba pret sanspe- | 4.2.6.3.
kiem
Jaunu tiltu izturiba pret satiksmes | 4.2.7.1.
slodzém
Jaunu uzbérumu un zemes spie- | 4.2.7.2.
diena ietekmes ekvivalenta verti-
kala slodze
EsoSo tiltu un uzbérumu izturiba | 4.2.7.4.
pret satiksmes slodzem
Gaitas dinamiskie parametri 4.2.3.4.2. Argjas  sliedes  paaugstindjuma | 4.2.4.3.
deficits
Sliezu cela noslogojuma gaitas | 4.2.3.4.2.2. Sliezu cela izturiba pret verti- | 4.2.6.1.
dinamiskas robezvértibas kalam slodzém
Sliezu cela izturiba pret sanspe- | 4.2.6.3.
kiem
Ekvivalentais koniskums 4.2.3.4.3. Ekvivalentais koniskums 4.2.4.5.
Riteppara geometriskie raksturlie- | 4.2.3.5.2.1. Nominalais sliezu cela platums 4.2.4.1.
lumi
Ritenu geometriskie raksturlielumi | 4.2.3.5.2.2. Sliedes galvinas profils lidzenam | 4.2.4.6.
sliezu celam
Riteppari ar parstatamu attalumu | 4.2.3.5.2.3. Parmiju un krustojumu ekspluata- | 4.2.5.3.
starp riteniem cijas geometrija
Minimalais liknes radiuss 4.2.3.6. Horizontalas liknes minimalais | 4.2.3.4.
radiuss
Maksimalais vidéjais paléninajums | 4.2.4.5.1. Sliezu cela izturiba pret garenvir- | 4.2.6.2.
ziena spekiem
Vilces un bremzesanas ietekme 4.2.7.1.5.
Pazeminata gaisa spiediena zonas | 4.2.6.2.1. Tadu jaunu struktiru izturiba, | 4.2.7.3.
iedarbiba kuras atrodas pari vai blakus
sliezu celiem
Vilciena galvas raditais spiediena | 4.2.6.2.2. Maksimalas spiediena svarstibas | 4.2.10.1.
vilnis tunelos
Maksimalas spiediena svarstibas | 4.2.6.2.3. Attalums starp slieZu celu asim 4.2.3.2.

tunelos
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Atsauce uz LOC un PAS SITS Atsauce uz infrastruktairas SITS

Parametrs Punkts Parametrs Punkts
Sanvejs 4.2.6.2.4. Sanvéja ietekme 4.2.10.2.
Aerodinamiska ietekme uz bala- | 4.2.6.2.5. Balasta pacel3ana 4.2.10.3.
stétu sliezu celu
Tuale$u iztukSosanas sistéma 42.11.3. Tualesu iztukSoSana 4.2.12.2.
Vilcienu arpuses tiriSana ar mazga- | 4.2.11.2.2. Vilcienu arpuses tirisanas iekartas | 4.2.12.3.
Sanas iekartam
Udens  krajumu  atjaunoSanas | 4.2.11.4. Udens krajumu atjaunosana 4.2.12.4.
iekartas
Udens  krijumu  atjaunoSanas | 4.2.11.5.
saskarne
Degvielas uzpildes aprikojums 4.2.11.7. Degvielas uzpilde 4.2.12.5.
Ipasas prasibas, ja vilciens novie- | 4.2.11.6. Stacionaras energoapgades | 4.2.12.6.
tots stavesanai iekartas

4.3.3. Saskarne ar satiksmes nodroSinasanas un vadibas apakssistemu
8. tabula
Saskarne ar satiksmes nodroS$inasanas un vadibas apakSsistemu
Atsauce uz LOC un PAS SITS Atsauce uz satiksx_nes nodro$inasanas
un vadibas SITS

Parametrs Punkts Parametrs Punkts
Avarijas sakabe 422.2.4. Arkartas pasakumi 4.2.3.6.3.
Ass slodzes parametrs 4.2.3.2. Vilciena forméjums 4.2.2.5.
BremzéSanas veiktspéja 4.2.4.5. Vilciena bremzésana 4.2.2.6.
Argjie prieksgjie un aizmuguréjie | 4.2.7.1. Vilciena redzamiba 4.2.2.1.
lukturi
Taure 4.2.7.2. Vilciena dzirdamiba 4.2.2.2.
Argja redzamiba 4.2.9.1.3. Prasibas attieciba uz sliezu cela | 4.2.2.8.

malas eso$u signalu un gabarit-

Véjstikla OptiSkﬁS Ipaﬁbas 4.2.9.2.2. lukturu redzamibu
leksgjais apgaismojums 4.2.9.1.8.
Maginista darbibas uzraudzibas | 4.2.9.3.1. Masinista modriba 4.2.2.9.
funkcija
Datu registréSanas ierice 4.2.9.6. Uzraudzibas datu registréSana | 4.2.3.5.2.

vilciena
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4.3.4. Saskarne ar vilcienu vadibas iekartu un signalizacijas apakssistemu

9. tabula

Saskarne ar vilcienu vadibas iekartu un signalizacijas apakssistému

Atsauce uz LOC un PAS SITS Atsauce uz CCS SITS
Parametrs Punkts Parametrs Punkts

Ritosa sastava un vilcienu | 4.2.3.3.1.1. Ritekla geometrija CCS SITS A pielikuma
detektéSanas sistému uz sliezu Ritekla konstrukcija 77. rinda minéta
celu kéZzu bazes savietojamibas Izolgjosas emisijas specifikacija
raksturlielumi EMS
Rito§a sastava un vilcienu | 4.2.3.3.1.2. Ritekla geometrija CCS SITS A pielikuma
detektésanas sistému uz asu Ritena geometrija 77. rinda minéta
skaititdju bazes savietojamibas Ritekla konstrukcija specifikacija
raksturlielumi EMS
Ritosa sastava un induktivas | 4.2.3.3.1.3. Ritekla konstrukcija CCS SITS A pielikuma
cilpas iekartu savietojamibas 77. rinda minéta
raksturlielumi specifikacija
Avarijas bremzé$anas vadiba 4.2.4.4.1. ETCS borta iekartu darbiba 4.2.2.
Avarijas bremzeSanas veiktspéja | 4.2.4.5.2. Vilciena  garantéta bremzé- | 4.2.2.

Sanas  veiktspgja un  tas

raksturlielumi
Vilciena  attalinaSanas  no | 4.2.5.3. FIS vilciena saskarnei CCS SITS A pielikuma
perona 7. rinda minéta speci-

fikacija

Durvju atvérSana 4.2.5.5.
AtdaliSanas sekcijas 4.2.8.2.9.8.
Dimu izplati$anas kontrole 4.2.10.4.2.
Arégja redzamiba 4.2.9.1.3. Vadibas iekartu lauka objektu | 4.2.15.

redzamiba

4.3.5. Saskarne ar pasaZieru parvadajumu telematikas lietojumprogrammu apakssistému
10. tabula

Saskarne ar pasazieru parvadajumu telematikas lietojumprogrammu apakssistému

Atsauce uz pasazieru parvadajumu

Atsauce uz LOC un PAS SITS telematikas lietojumprogrammu SITS

Parametrs Punkts Parametrs Punkts
Informacija pasaZzieriem (PRM) 4.2.5. Borta displeji 4.213.1.
Skalrunu sakaru sistéma 4.2.5.2. Automatiskie balss pazinojumi 42.13.2.

Informacija pasaZieriem (PRM) 4.2.5.
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4.4.

4.5.

Ekspluatacijas noteikumi

1. Nemot véra 3. iedala minétas pamatprasibas, $is SITS darbibas joma ieklauta rito3a sastava eksplua-
tacijas noteikumi ir izklastiti:

— 4.3.3. punkta “Saskarne ar satiksmes nodrosinasanas un vadibas apakssistému”, kura ir atsauce
uz §is SITS attiecigajiem 4.2. iedalas punktiem,

— 4.2.12. punkta “Ekspluatacijas un tehniskas apkopes dokumentacija”.

2. Ekspluatacijas noteikumi tiek izstradati saskana ar dzelzcela parvadajumu uzpnémumu drosibas
vadibas sistémam, nemot véra $os noteikumus.

3. Ekspluatacijas noteikumi ir ipasi nepiecieSami, lai nodrosinatu slipuma apturéta vilciena nekustigu
stavesanu atbilstigi $is SITS 4.2.4.2.1. punkta un 4.2.4.5.5. punkta (prasibas bremzéSanai) noteik-
tajam prasibam.

Skalrunu sakaru sistémas, pasaZieru trauksmes signala, avarijas izeju un ieejas durvju ekspluatacijas
noteikumi tiek izstradati, nemot veéra $aja SITS paredzétos noteikumus un ekspluatacijas dokumenta-
ciju.

4. SITS 4.2.12.4. punkta minétaja ekspluatacijas tehniskaja dokumenticija noraditi rito§a sastava
raksturlielumi, kuri janem véra, lai definétu ekspluatacijas noteikumus avarijas reZima.

5. CelSanas un glabsanas procediiras tiek izstradatas, ieklaujot tajas vilciena, kas noskréjis no sliedém,
vai vilciena, kas nespgj turpinat parasto kustibu, glabsanas metodes un lidzeklus, nemot véra:

— celanas un pacelSanas ar domkratu noteikumus, kuri izklastiti $is SITS 4.2.2.6. un
4.2.12.5. punkta,

— noteikumus, kas attiecas uz glabsanai paredzéto bremzesanas sistému, kura aprakstita $is SITS
4.2.4.10. un 4.2.12.6. punkta.

6. Uz sliedém stradajosa personala vai pasazieru, kas atrodas uz perona, droibas noteikumus izstrada
par stacionarajam iekartam atbildigas struktiiras, nemot véra §is SITS attiecigos noteikumus un
tehnisko dokumentaciju (pieméram, atruma ietekme).

Tehniskas apkopes noteikumi

1. Nemot véra 3. nodala minétas pamatprasibas, §is SITS darbibas joma ieklauta rito$a sastava tehni-
skas apkopes noteikumi ir izklastiti:

— 4.2.11. punkta “Apkalposana”,
— 4.2.12. punkta “Ekspluatacijas un tehniskas apkopes dokumentacija”.

2. Citos 4.2. iedalas punktos (4.2.3.4. un 4.2.3.5. punkta) noteiktas ipasu raksturlielumu robezvértibas,
kuras verific§jamas tehniskas apkopes procesa.

3. Nemot véra minéto informaciju un informaciju, kas sniegta 4.2. iedala, tehniskas apkopes darbibas
limeni (nav ieklauts 3aja SITS paredzéta novértéjuma darbibas joma) tick noteiktas atbilstigas
pielaides un intervali, lai nodro$inatu rito$a sastava atbilstibu pamatprasibam visa ta ekspluatacijas
laika. Veic $adas darbibas:

— nosaka ekspluatacijas vértibas, ja tadas nav noteiktas $aja SITS vai ja ekspluatacijas apstaklu dél
pielaujams izmantot no 3aja SITS noteiktajam atskirigas ekspluatacijas robezvértibas,

— pamato ekspluatacijas vértibas, sniedzot 4.2.12.3.1. punkta “Tehniskas apkopes plana pamato-
juma dokumentacija” prasitajai informacijai lidzvertigu informaciju.

4. Pamatojoties uz $aja punktd minéto informaciju, tehniskas apkopes darbibas limeni (nav ieklauts $aja
SITS paredzéta novértgjuma darbibas joma) tiek noteikts tehniskas apkopes plans, kura paredz deta-
lizétu tehniskas apkopes uzdevumu kopumu, ieklaujot taja tehniskas apkopes darbibas, testus un
procediras, lidzeklus, tehniskas apkopes kritérijus, regularitati un tehniskas apkopes uzdevumu veik-
$anai vajadzigo darba laika ilgumu.
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4.6. Profesionalas prasmes

1. Personalam nepiecieS$amas profesionalas prasmes, kas vajadzigas $is SITS darbibas joma ieklauta
rito§a sastava ekspluatacijai, nav noteiktas $aja SITS.

2. Tas ir dalgji ieklautas OPE SITS un Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2007/59/EK ().

4.7. Veselibas un drosibas nosacijumi

1. Sis SITS darbibas joma ieklauta ritosa sastava ekspluatacijai un tehniskajai apkopei nepieciesama
personala veselibas aizsardzibas un dro$ibas nosacijumi ieklauti pamatprasibas Nr. 1.1., 1.3., 2.5.1,,
2.6.1. (Direktiva 2008/57[EK dota numeracija); 3.2. iedala ievietotaja tabula minéti §is SITS punkti,
kuros noteikti o pamatprasibu izpildei nepiecieSamie tehniskie nosacijumi.

2. Itipasi $adu 4.2. iedalas punktu noteikumi paredz personala veselibas aizsardzibas un drosibas nosa-
cjjumus:

— 4.2.2.2.5. punkts. Personila piekluve sakabinaanai un atkabinasanai
— 4.2.2.5. punkts. Pasiva dro$iba
— 4.2.2.8. punkts. Durvis uz personila un kravas telpam

— 4.2.6.2.1. punkts. Pazeminata gaisa spiediena zonas iedarbiba uz stradniekiem, kuri atrodas uz
sliezu cela nomales

— 4.2.7.2.2. punkts. Bridindjuma taures skanas signala skanas spiediens
— 4.2.8.4. punkts. Elektrodrosiba
— 4.2.9. punkts. Masinista kabine

— 4.2.10. punkts. Ugunsdro$iba un evakuacija

4.8. Eiropas apstiprinato dzelzcela riteklu tipu registrs

1. Eiropas apstiprinato dzelzcela riteklu tipu registra ieklaujama rito3a sastava raksturlielumi ir uzskai-
titi Komisijas 2011. gada 4. oktobra Istenosanas lémuma 2011/665/ES par Eiropas apstiprinato
dzelzcela riteklu tipu registru (%).

2. Saskana ar minéta lémuma par Eiropas apstiprinato dzelzcela riteklu tipu registru Il pielikumu un
Direktivas 2008/57/EK 34. panta 2.a punktu ar rito$a sastava tehniskajiem raksturlielumiem saistitie
parametri, kas ir jaregistré, ir tipa parbaudes sertifikatam pievienotaja tehniskaja dokumentacija
sniegtie parametri. Tapéc $aja SITS ir noteikts, ka attiecigie raksturlielumi ir janorada 4.2.12. punkta
minétaja tehniskaja dokumentacija.

3. Saskana ar ieprieks §is 4.8. iedalas 1. punkta minéta lémuma 5. pantu ta piemérosanas noradijumi
ietver katram parametram paredzétu atsauci uz savstarpgjas izmantojamibas tehnisko specifikaciju
punktiem, kuros noteiktas prasibas attiecigajam parametram.

5. SAVSTARPEJAS IZMANTOJAMIBAS KOMPONENTI
5.1. Definicija

1. Atbilstigi Direktivas 2008/57[EK 2. panta f) punkta noteiktajai definicijai savstarpgjas izmantoja-
mibas komponenti ir “jebkura atseviska detala, detalu grupa, iekartas mezgla dala vai vesels mezgls,
kurs ieklauts vai paredzéts ieklauganai apakssistema un no kura tiesi vai netiesi ir atkariga dzelzcelu
sistémas savstarpéja izmantojamiba”.

2. Jédziens “komponents” aptver gan materialas, gan nematerialas lietas, pieméram, programmatiru.

(") Eiropas Parlamenta un Padomes 2007. gada 23. oktobra Direktiva 2007/59/EK par to vilcienu vaditaju sertifikaciju, kuri vada lokomo-
tives un vilcienus Kopienas dzelzcelu sistéma (OV L 315, 3.12.2007., 51. Ipp.).

(*) Komisijas 2011. gada 4. oktobra Istenosanas lémums 2011/665/ES par Eiropas apstiprinato dzelzcela riteklu tipu registru (OV L 264,
8.10.2011., 32.Ipp.).
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3. Turpmak 5.3. iedala raksturotie savstarpgjas izmantojamibas komponenti (turpmak - “SIK”) ir
komponenti, kuru:

— specifikacija attiecas uz §is SITS 4.2. iedala noteiktu prasibu; atsauce uz 4.2. iedalas attiecigo
punktu noradita 5.3. iedald; ta nosaka, kada veida dzelzcelu sistémas savstarp&jo izmantojamibu
ietekmé konkrétais komponents;

ja 5.3. iedala noradits, ka prasiba ir novértéta SIK limeni, tas paSas prasibas noveértéjums apak-
$sistémas limeni nav nepiecie$ams,

— specifikacijam var bht nepiecieSamas papildu prasibas, pieméram, prasibas saskarném; Sis
papildu prasibas arT noteiktas 5.3. iedala,

— noveértésanas procedira neatkarigi no attiecigas apakssistémas ir aprakstita 6.1. iedala.

4. Atbilstigi aprakstam 5.3. iedala janorada un japierada katra savstarpgjas izmantojamibas kompo-
nenta ekspluatacijas joma.

5.2. Inovativi risinajumi

1. Ka noteikts 10. panta, inovativiem risindgjumiem varétu bat vajadzigas jaunas specifikacijas un/vai
jaunas atbilstibas novértéSanas metodes. Gadijumos, kad savstarpéjas izmantojamibas komponentam
paredzéts inovativs risindgjums, $adas specifikicijas un novérté§juma metodes izstrada saskana ar
6.1.5. punkta izklastito procesu.

5.3. Savstarpéjas izmantojamibas komponentu specifikacijas

Turpmak teksta minéti un raksturoti savstarpgjas izmantojamibas komponenti.

5.3.1. Automatiska centra bufera sakabe

Automatisko sakabi projekté un noverté ekspluatacijas jomai, ko nosaka:
1)  gala sakabes veids (galvinas mehaniska un pneimatiska saskarne).
“10. tipa” automatiska sakabe atbilst J-1. papildinajuma 66. rinda minétajai specifikacijai.

Piezime. Citu tipu automatiskas sakabes, kas nav “10. tipa” automatiskas sakabes, neuzskata par
savstarpéjas izmantojamibas komponentiem (specifikacija nav publiskota);

2)  stiepes un spiedes spéks, ko ta spgj izturét;

3)  Sos raksturlielumus novérté SIK limeni.

5.3.2. Neautomatiska (manuala) gala sakabe

Neautomatisku (manualu) gala sakabi projekté un novérté ekspluatacijas jomai, ko nosaka:
1)  gala sakabes veids (mehaniska saskarne).

“UIC tipu” veido buferis, vilces iekarta un skriivveida sakabes sistéma, kura atbilst prasibam, kas
noteiktas J-1. papildinajuma 67. rinda un J-1. papildinajuma 68. rinda minéto specifikaciju dalas,
kuras attiecas uz pasaZzieru vagoniem; vienibas, kas nav vagoni ar neautomatiskas (manualas)
sakabes sistémam, apriko ar buferi, vilces iekartu un skriivveida sakabes sistému, kura attiecigi atbilst
J-1. papildinajuma 67. rinda un J-1. papildindgjuma 68. rinda minéto specifikaciju attiecigajam
dalam.

Piezime. Citu tipu neautomatiskas (manualas) gala sakabes neuzskata par savstarpéjas izmantoja-
mibas komponentiem (specifikacija nav publiskota);

2)  stiepes un spiedes spéks, ko ta spgj izturét;

3)  Sos raksturlielumus novérté SIK limeni.
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5.3.3. Avarijas sakabes
Avarijas sakabi projekté un novérté ekspluatacijas jomai, ko nosaka:
1)  gala sakabes veids, kas spgj veidot saskarni.
Avarijas sakabe, ko savieno ar “10. tipa” automatisko sakabi, atbilst J-1. papildinajuma 69. rinda
minétajai specifikacijai.
Piezime. Citu tipu avarijas sakabes neuzskata par savstarp&jas izmantojamibas komponentiem
(specifikacija nav publiskota);
2)  stiepes un spiedes spéks, ko ta spgj izturét;
3)  veids, kada to paredzéts uzstadit glabsanas vienibai;
4)  3os raksturlielumus un atbilstibu $is SITS 4.2.2.2.4. punkta prasibam novérté SIK limenl.
5.3.4. Riteni
Riteni projekté un novérté ekspluatacijas jomai, ko nosaka:
1)  geometriskie raksturlielumi: vel§anas virsmas nominalais diametrs;
2)  mehaniskie raksturlielumi: maksimalais vertikalais statiskais spéks un maksimalais atrums;
3)  termomehaniskie raksturlielumi: maksimala bremzéanas energija;
4)  ritenim jaatbilst prasibam, kas 4.2.3.5.2.2. punkta noteiktas geometriskajiem, mehaniskajiem un
termomehaniskajiem raksturlielumiem; $is prasibas vérté SIK limeni.
5.3.5. RPA (Ritenu pretslidesanas aizsardzibas) sistema
SIK “RPA sistéma” projekté un novérté ekspluatacijas jomai, ko nosaka:
1)  pneimatiska tipa bremZu sistéma.
Piezime. RPA sistéma netiek uzskatita par savstarpgjas izmantojamibas komponentu cita veida
bremzéanas sisttmam, pieméram, hidrauliskajam, dinamiskajam un jauktajam sistémam, un tada
gadjjuma o punktu nepiemeéro;
2)  maksimalais ekspluatacijas atrums;
3)  RPA sistémai jaatbilst prasibam, kas 3is SITS 4.2.4.6.2. punkta noteiktas ritenu pretslidésanas aizsar-
dzibas sistémas veiktspgjai.
Péc izvéles var ietvert ritenu rotacijas monitoringa sistemu.
5.3.6. Galvenie lukturi
1. Galveno lukturi projekté un novérté bez ta ekspluatacijas jomas ierobezojumiem.
2. Galvenajam lukturim jaatbilst prasibam, kas 4.2.7.1.1. punkta noteiktas attieciba uz ta krasu un
gaismas intensitati. Sis prasibas novérté SIK limeni.
53.7. Gabaritlukturi
1. Gabariktlukturi projekté un novérté bez ta ekspluatacijas jomas ierobeZojumiem.
2. Gabariktlukturim jaatbilst prasibam, kas 4.2.7.1.2. punkta noteiktas attieciba uz ta krasu un gaismas
intensitati. Sis prasibas noverté SIK limeni.
5.3.8. Aizmugurejie gabaritlukturi

1. Aizmuguréjo gabaritlukturi projekté un novérté ta ekspluatacijas jomai, proti, stacionars lukturis vai
portativs lukturis.
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2. Aizmuguréjam gabaritlukturim jaatbilst prasibam, kas 4.2.7.1.3. punkta noteiktas attieciba uz ta

5.3.10.

5.3.11.

krasu un gaismas intensitati. Sis prasibas novérté SIK limeni.

Portativu aizmuguréjo gabaritlukturu piestiprindjumam pie ritekla saskarne atbilst “kravas vagonu”
SITS E papildindjumam.

Taures signalierices

1. Taures signalierice japrojekté un janovérté ekspluaticijas jomai, ko nosaka tas skanas spiediena
limenis references ritekli (vai references uzstadiana); So raksturlielumu var ietekmét taures signalie-
rices uzstadiSana konkréta riteklr.

2. Taures signaliericei jaatbilst prasibam, kas 4.2.7.2.1. punkta noteiktas attieciba uz tas signalu toniem.
Sis prasibas noverté SIK limeni.

Pantografs

Pantografu projekté un noveérté ekspluatacijas jomai, ko nosaka:

1)  sprieguma sistémas(-u) veids, ka noteikts 4.2.8.2.1. punkta;
ja pantografs ir paredzéts dazadam sprieguma sistémam, nem véra dazadus prasibu kopumus;

2)  viena no 3. pantografa galvas geometrijam, ka noteikts 4.2.8.2.9.2. punkta;

3)  stravas jauda, kas noradita 4.2.8.2.4. punkta;

4)  maksimala strava, ko lidzstravas sistémas stavlaika pa kontaktvadu var sanemt no gaisvadu kontakt-
linijas.

Piezime. SITS 4.2.8.2.5. punkta noraditajai maksimalajai stravai stavlaika jabat savietojamai ar
iepriek§ minéto vertibu, nemot véra gaisvadu kontaktlinijas raksturlielumus (1 vai 2 kontaktvadi);

5)  maksimalais ekspluatacijas atrums: maksimalo ekspluatacijas atrumu  vérté  atbilstigi
4.2.8.2.9.6. punkta noteiktajam prasibam;

6)  augstuma diapazons dinamiskajiem parametriem: standarta unfvai 1 520 mm, vai 1 524 mm sliezu
cela platuma sistémam;

7)  ieprieks uzskaititas prasibas novérté SIK limen;

8)  arl pantografa augstuma darba diapazonu (4.2.8.2.9.1.2. punkts), pantografa galvas geometriju
(4.2.8.2.9.2. punkts), pantografa stravas jaudu (4.2.8.2.9.3. punkts), pantografa statisko kontakt-
speku (4.2.8.2.9.5. punkts) un pasa pantografa dinamiskas ipasibas (4.2.8.2.9.6. punkts) novérté SIK
liment.

leliktni

1)  leliktni ir pantografa galvas nomainamas dalas, kuras saskaras ar kontaktvadu.

leliktnus projekté un noveérté ekspluatacijas jomai, ko nosaka:

2)

ieliktnu geometrija, kas noteikta 4.2.8.2.9.4.1. punkta;

ieliktnu materials, kas atbilst 4.2.8.2.9.4.2. punkta noteiktajam;

sprieguma sistémas(-u) veids, ka noteikts 4.2.8.2.1. punkt3;

stravas jauda, kas noradita 4.2.8.2.4. punkta;

lidzstravas sistémam — maksimala strava stavlaika, kas noteikta 4.2.8.2.5. punkta;

ieprieks uzskaititas prasibas noverté SIK limeni.
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5.3.12. Galvenais jaudas sledzis

Galveno jaudas slédzi projekté un novérté ekspluatacijas jomai, ko nosaka:
1)  sprieguma sistémas(-u) veids, ka noteikts 4.2.8.2.1. punkta;

2)  stravas jauda, kas noradita 4.2.8.2.4. punkta (maksimala strava);

3)  ieprieks uzskaititas prasibas novérté SIK limen;

4)  atvienosanu nosaka saskana ar J-1. papildindjuma 70. rinda minéto specifikaciju (skatit $is SITS
4.2.8.2.10. punktu). To novérte SIK limenl.

5.3.13. Masinista sedeklis

1. Masinista sédekli projekté un novérté ekspluatacijas jomai, ko nosaka augstuma un garenvirziena
pozicijas iesp&amo reguléumu diapazons.

2. Masinista sédeklim jaatbilst prasibam, kas attieciba uz komponentiem noteiktas 4.2.9.1.5. punkta.
Sis prasibas noverté SIK limeni.

5.3.14. Tualesu iztukSoSanas pieslegums

1. Tuale$u iztukSoSanas pieslégumu projekté un novérté bez ta ekspluatacijas jomas ierobezojumiem.

2. Tualedu iztukSosanas pieslegumam jaatbilst 4.2.11.3. punktd noteiktajam prasibam attieciba uz
izmériem. Sis prasibas vérté SIK limenl.

5.3.15. Pievada savienojums tidenstvertnem
1. Pievada savienojumu tdenstvertném projekté un novérté bez ta ekspluatacijas jomas ierobezoju-
miem.

2. Pievada savienojumam tdenstvertném jaatbilst 4.2.11.5. punkta noteiktajam prasibam attieciba uz
izmeériem. Sis prasibas noveérté SIK limeni.

6. ATBILSTIBAS VAI PIEMEROTIBAS LIETOSANAI NOVERTESANA UN “EK” VERIFIKACIJA
1. Atbilstibas novértéSanas, piemérotibas lietosanai novértéSanas un “EK” verifikacijas procediiru

moduli ir aprakstiti Komisijas Lémuma 2010/713/ES (!).

6.1. Savstarpéjas izmantojamibas komponenti
6.1.1. Atbilstibas novertesana

1. Direktivas 2008/57/EK 13. panta 1. punkta un IV pielikuma noteikts, ka pirms savstarp€jas izman-
tojamibas komponenta laiSanas tirgh razotajam vai ta pilnvarotam parstavim, kas veic uznéméjdar-
bibu Savieniba, jaiesniedz “EK” atbilstibas deklaracija vai deklaracija par piemérotibu lietodanai.

2. Savstarp€jas izmantojamibas komponenta atbilstibas vai piemérotibas lietosanai novértésanu veic
saskana ar konkrétajam komponentam paredzéto(-ajiem) moduli(-liem), kas noteikts(-)) §is SITS
6.1.2. punkta.

6.1.2. Modulu piemerosana

Savstarpéjas izmantojamibas komponentu “EK” atbilstibas sertifikacijas moduli

CA modulis Ieksgja razosanas kontrole

CA1 modulis Ieksgja razosanas kontrole un produkta verificésana individualas parbaudés

(") Komisijas 2010. gada 9. novembra Lémums 2010/713/ES par atbilstibas novértéanas, piemeérotibas lietosanai novértésanas un EK veri-
ficésanas procediiru moduliem, kas lietojami savstarpéjas izmantojamibas tehniskajas specifikacijas, kuras pienemtas saskana ar Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktivu 2008/57[EK (OV L 319, 4.12.2010., 1. Ipp.).
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CA2 modulis

leksgja razosanas kontrole un produkta verificé$ana péc nejausi izveélétiem interva-

liem
CB modulis EK tipa parbaude
CC modulis Atbilstiba tipam, pamatojoties uz iek$€jo razosanas kontroli
CD modulis Atbilstiba tipam, pamatojoties uz kvalitates vadibas sistému raZoSanas procesa
CF modulis Atbilstiba tipam, pamatojoties uz produkta verificéSanu
CH modulis Atbilstiba, pamatojoties uz visaptvero$u kvalitates vadibas sistému

CH1 modulis

Atbilstiba, pamatojoties uz visaptverosu kvalitates vadibas sistému un projekta

parbaudi
CV modulis Tipa validé$ana, pamatojoties uz ekspluatacijas pieredzi (piemérotiba lietoSanai)
1. Razotajs vai ta pilnvarots parstavis, kas veic uznéméjdarbibu Eiropas Savieniba, vajadziga kompo-

nenta novértésanai izvélas vienu no $aja tabula noraditajiem moduliem vai modulu kombinacijam.

CA1 vai

CB +

Novértéjamais CA CB + CC CB + CF CH CH1
Punks komponents modulis CA2 modulis b modulis | modulis | modulis
modulis modulis
5.3.1. | Automatiska X () X X X () X
centra bufera
sakabe
5.3.2. | Neautomatiska X (% X X X (%) X
(manuala) gala
sakabe
5.3.3. | Buksésanas X (% X X X (%) X
sakabe glabsanas
darbiem
5.3.4. | Ritenis X (¥ X X X (%) X
5.3.5. | Ritenu pretslidé- X (%) X X X (% X
Sanas aizsar-
dzibas sistéma
5.3.6. | Galvenais X (¥ X X X (% X
lukturis
5.3.7. | Gabaritlukturis X (¥ X X X (%) X
5.3.8. | Aizmuguréjais X (* X X X (¥ X
gabaritlukturis
5.3.9. | Taures signalie- X (*) X X X ® X
rices
5.3.10. | Pantografs X (® X X X X
5.3.11. | Pantografa X (% X X X (%) X

ieliktni
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b Novértgjamais ca | Alvallegiec| BY L gicr| cH CHI
unkts . CA2 . CD : . .
komponents modulis .| modulis .| modulis | modulis | modulis
modulis modulis
5.3.12. | Galvenais jaudas X (% X X X (%) X
sledzis
5.3.13. | Maginista sédeklis X (%) X X X (% X
5.3.14. | Tuale$u iztuk$o- X X X
Sanas pieslégums
5.3.15. | Pievada savieno- X X X
jums tdens-
tvertném
(*) CA1, CA2 vai CH moduli var izmantot vienigi tadu produktu gadijuma, kas razoti saskana ar konstrukciju,
kura tikusi izstradata un jau tikusi izmantota produktu laidanai tirgli pirms Siem produktiem piemérojamas
SITS stasanas spéka, ar nosacijumu, ka razotajs pazinotajai iestadei pierada, ka attieciba uz ieprieksgjiem
lietojumiem veikta konstrukcijas parskatiSana un tipa parbaude lidzvertigos apstaklos un ka ta atbilst $aja
SITS noteiktajam prasibam; 3o pieradijumu dokumenté un uzskata, ka tas nodrosina tadu pasu pieradijuma
limeni, kddu sniedz CB modulis vai konstrukcijas parbaude atbilstigi CH1 modulim.
2. SITS 6.1.3. punkta noteikts, kados gadijumos papildus 3is SITS 4.2. iedala izklastitajam prasibam
jaizmanto Ipasa novértéSanas procediira.
6.1.3. Savstarpgjas izmantojamibas komponentu pasas novértéSanas procediiras
6.1.3.1. Riteni (5.3.4. punkts)

1. Ritena mehaniskos raksturlielumus pierada ar mehaniskas stipribas aprékiniem, pemot veéra tris
slodzes gadijumus: taisns sliezu cel§ (ritenparis centréts), liekumi (uzmala piespiesta sliedei) un
parmiju un parbrauktuvju $kérsosana (uzmalas ieksgjas virsmas sakere ar sliedi), ka noteikts specifi-
kacijas, uz ko atsauce izdarita J-1. papildinajuma 71. rinda, 7.2.1. un 7.2.2. punkta.

2. Kaltiem un velmétiem riteniem izvéles kritériji noteikti J-1. papildinajuma 71. rinda minétas specifi-
kacijas 7.2.3. punkta; ja aprekinatas vértibas parsniedz izvéles kritérijus, lai pieraditu atbilstibu
prasibam, javeic stenda parbaudes, kas noteiktas J-1. papildinajuma 71. rinda minétas specifikacijas
7.3. punkta.

3. Citus ritenu veidus atlauts izmantot vienigi valsts ieksgjas linijas. Sada gadijuma izvéles kritérijus un
noguruma sprieguma kritérijus nosaka valsts noteikumos. Dalibvalstis pazino $os valsts noteikumus.

4. Pienémumu par maksimala vertikala statiska spéka slodzes rezimiem skaidri norada §is SITS
4.2.12. punkta minétaja tehniskaja dokumentacija.

Termomehaniskas ipasibas

5. Ja riteni izmanto vienibas bremzé$anai ar kluciem, kas iedarbojas uz ritena vel3anas virsmu, ritena
termomehaniskas ipasibas pierada, pemot véra paredzéto maksimalo bremzé$anas energiju. Ritenim
veic atbilstibas novertéjumu saskana ar specifikacijas, uz ko atsauce izdarita J-1. papildinajuma 71.
rinda, 6. punktu, lai parbauditu, vai ritena loka $kérskustiba bremzéSanas procesa un atlikuma sprie-
gumi loka neparsniedz pielaujamas robeZas, kas noteiktas, izmantojot noteiktos izvéles kritérijus.

Ritenu verifikacija

6.  Izstrada verificéSanas procediiru, ar ko razosanas posma nodrosina, ka nekadi bojajumi nevar kaitét
drosibai, ja notiek jebkadas ritenu mehanisko raksturlielumu izmainas.

Verificé ritena materiala stiepes stipribu, ritena vel$anas virsmas cietibu, izturibu pret plaisasanu,
triecienizturibu, materialu ipasibas un materialu tiribu.

VerificéSanas procediira nosaka partijas parauga lielumu katra atseviska raksturlieluma verificésanai.
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7. Ir atlauta cita ritenu atbilstibas novértéSanas procediira saskana ar tadiem paSiem nosacijumiem,
kadus pieméro ritenpariem. Sie nosacijumi ir aprakstiti 6.2.3.7. punkta.

8.  Inovativa risindjuma gadfjuma, par kuru raZotdjs nav guvis pietickamu pieredzi, ritenim javeic
piemérotibas lietoSanai novértéjums (CV modulis; skatit ari 6.1.6. punktu).

6.1.3.2. Ritenu pretslidédanas aizsardzibas sistéma (5.3.5. punkts)

1. Ritenu pretslidésanas aizsardzibas sistému verificé saskana ar metodiku, kas noteikta specifikacijas,
uz kuru atsauce izdarita J-1. papildinajuma 72. rinda. Ja tiek noradita atsauce uz minétas specifika-
cijas 6.2. punktu “Obligato testéSanas programmu parskats”, pieméro tikai 6.2.3. punktu, turklat to
piemeéro visam RPA sistémam.

2. Inovativa risindgjuma gadijuma, par kuru raZotdjs nav guvis pietickamu pieredzi, ritenu pretslidésanas
aizsardzibas sistémai javeic piemérotibas lietoSanai novértgjums (CV modulis; skatit ari
6.1.6. punktu).

6.1.3.3. Galvenie lukturi (5.3.6. punkts)
1.  Galveno lukturu krasu testé atbilstigi J-1. papildindjuma 73. rinda minétas specifikacijas
6.3. punktam.
2. Galveno lukturu gaismas intensitati testé atbilstigi J-1. papildinjuma 73. rinda minétas specifikacijas
6.4. punktam.
6.1.3.4. Gabaritlukturi (5.3.7. punkts)
1. Gabaritlukturu krasu un gabaritlukturu gaismas spektralo sadalfjumu testé atbilstigi J-1. papildina-

juma 74. rinda minétas specifikacijas 6.3. punktam.

2. Gabaritlukturu gaismas intensitati testé atbilstigi J-1. papildinajuma 74. rinda minétas specifikacijas

6.4. punktam
6.1.3.5. Aizmuguréjie gabaritlukturi (5.3.8. punkts)
1. Aizmuguréjo gabaritlukturu krasu teste atbilstigi J-1. papildinajuma 75. rinda minétas specifikacijas
6.3. punktam.

2. Aizmugurgjo gabaritlukturu gaismas intensitati testé atbilstigi J-1. papildindgjuma 75. rinda minétas
specifikacijas 6.4. punktam.

6.1.3.6. Taures signalierice (5.3.9. punkts)

1. Bridinajuma taures signalu tonus méra un verificé atbilstigi J-1. papildinagjuma 76. rinda minétas
specifikacijas 6. punktam.

2. Bridinajuma taures skanas spiediena limenus references ritekli méra un verificé atbilstigi J-1. papildi-
najuma 76. rinda minétas specifikacijas 6. punktam.

6.1.3.7. Pantografs (5.3.10. punkts)

1. Lidzstravas sistémam paredzéto pantografu maksimalo stravu stavlaika no katra kontaktvada verificé
$ados apstaklos:

— pantografam jasaskaras ar vienu vara kontaktvadu,

— pantografa pieliktais statiskais kontaktspeks atbilst specifikacijai, uz ko atsauce izdarita J-1. papil-
dinajuma 77. rinda,

— un kontaktpunkta temperatiira, kas testéSana nepartraukti novérota 30 miniites, nedrikst pars-
niegt vértibas, kuras noraditas specifikacija, uz ko atsauce izdarita J-1. papildinajuma 78. rinda.
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2. Visu pantografu statisko kontaktspéku verificé saskana ar specifikaciju, uz ko atsauce izdarita J-
1. papildingjuma 79. rinda.

3. Pantografa dinamiskos raksturlielumus attieciba uz stravas nopemsanu novérté ar modeléSanas
metodi atbilstigi specifikacijai, uz ko atsauce izdarita J-1. papildinadjuma 80. rinda.

Modelésanu veic, izmantojot vismaz divu dazadu tipu gaisvadu kontaktlinijas; modeléSanas dati
atbilst linjjas sekcijam, kas infrastruktiiras registra registrétas ka atbilstigas SITS (“EK” atbilstibas
deklaracija vai deklaracija saskana ar Komisijas leteikumu 2011/622/ES (), attieciba uz atbilstigo
atrumu un apgades sistému lidz piedavata savstarp&jas izmantojamibas pantografa konstruktivajam
atrumam.

Modelésanu atlauts veikt, izmantojot tadus gaisvadu kontaktliniju tipus, kuriem vél tiek veikta SIK
sertifikacija vai deklaracija vai deklaracija saskana ar leteikumu 2011/622[ES, ja tie atbilst paréam
ENE SITS noteiktajam prasibam. Modelétajai stravas nopemsanas kvalitatei jaatbilst
4.2.8.2.9.6. punkta noteiktajai kvalitatei attieciba uz pacélumu, vidgjo kontaktspéku un standartno-
virzi katrai gaisvadu kontaktlinijai.

Ja modeléSanas rezultati ir pienemami, veic dinamisko testéSanu uz vietas, izmantojot vienas no
modeléSanai izmantotajam divu tipu gaisvadu kontaktlinijam reprezentativu sekciju.

Mijiedarbibas raksturlielumus méra saskana ar specifikaciju, uz ko atsauce izdarita J-1. papildinajuma
81. rinda.

Testéto pantografu uzstada uz rito$a sastava, kura raditais vidais kontaktspéks neparsniedz
4.2.8.2.9.6. punkta noraditas augstakas un zemakas robezvertibas lidz pantografa konstruktivajam
atrumam. TestéSanu veic abos brauciena virzienos.

Pantografu, kas paredzéti ekspluatéSanai 1 435 mm un 1 668 mm sliezu cela platuma sistémas,
testi ietver slieZu cela sekcijas ar zemu kontaktvada piekari (t. i, no 5 lidz 5,3 m) un sliezu cela
sekcijas ar augstu kontaktvada piekari (t. i,, no 5,5 lidz 5,75 m).

Pantografu, kas paredzéti ekspluatéSanai 1 520 mm un 1 524 mm slieZu cela platuma sistémas,
testi ietver sliezu cela sekcijas ar kontaktvada piekari augstuma no 6 lidz 6,3 m.

Testus veic vismaz pie trim dazadiem pieaugosiem atrumiem lidz test€jama pantografa konstruktiva
atruma sasnieg$anai un ar konstruktivo atrumu.

Divu secigu testu atrumu starpiba nedrikst bt lielaka par 50 km/h.

[zméritajai stravas nonemsanas kvalitatei jaatbilst 4.2.8.2.9.6. punkta noteiktajai kvalitatei attieciba
uz pac€lumu, vidgjo kontaktspeku un standartnovirzi vai dzirksteloganas procentualo attiecibu.

Ja visiem minétajiem novertéjumiem bijusi labi rezultati, tad uzskata, ka testéta pantografa konstruk-
cija atbilst SITS noteiktajam prasibam attieciba uz stravas nopemsanas kvalitati.

Pantografa, kam ir “EK” verifikacijas deklaracija, izmantoSanai dazadas konstrukcijas ritosajos
sastavos nepiecieSamie papildu testi rito$a sastava limeni attieciba uz stravas nonemsanas kvalitati
noteikti 6.2.3.20. punkta.

6.1.3.8. leliktni (5.3.11. punkts)

1. [leliktnus verifice saskana ar specifikaciju, uz ko atsauce izdarita J-1. papildinajuma 82. rinda.

2. [leliktnus, kas ir pantografa galvas nomainamas dalas, verificé vienu reizi kopa ar pantografu (skatit
6.1.3.7. punktu) un noverté stravas nonemsanas kvalitati.

(") Komisijas 2011. gada 20. septembra leteikums 2011/622/ES par procediiru esoo dzelzcela liniju atbilstibas limena apliecinasanai
savstarpé&jas izmantojamibas tehnisko specifikaciju pamatparametriem (OV L 243, 21.9.2011., 23. Ipp.).
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3. Ja tiek izmantots materials, par kuru raZotajs nav guvis pietickamu pieredzi, ieliktnim javeic piemé-

6.1.4.

6.2.

6.2.1.

rotibas lietoSanai noveértégjums (CV modulis; skatit ari 6.1.6. punktu).

Projektesanas posmi, kuros javeic novertesana

1.

2.

Sis SITS H papildinajuma sikak izklastiti projektésanas posmi, kuros javeic savstarpéjas izmantoja-
mibas komponentam piemérojamo prasibu izpildes novértésana.

— ProjektéSanas un izstrades posms:

— konstrukcijas parskatisana un/vai konstrukcijas parbaude,

— tipa tests: tests konstrukcijas verificé$anal, ja tas noteikts un ka tas noteikts 4.2. iedala.
— RazoSanas posms: regulara testésana, lai verificétu razoSanas atbilstibu.

Par regularo testu novértéSanu atbildigo struktiru nosaka atkariba no izraudzita novérté$anas
modula.

H papildinajuma struktira atbilst 4.2. iedalai; savstarpgjas izmantojamibas komponentiem pieméro-
jamas prasibas un to novértéSanas metodes noteiktas 5.3. iedala, atsaucoties uz 4.2. iedalas attieciga-
jiem punktiem; vajadzibas gadjjuma noradita arT atsauce uz 6.1.3. punkta apakspunktu.

Inovativi risinajumi

1.

Ja tiek piedavats savstarpgjas izmantojamibas komponenta inovativs risindjums (ka definéts
10. panta), razotajs vai ta pilnvarots parstavis, kas veic uznéméjdarbibu Eiropas Savieniba, pieméro
10. panta aprakstito procediiru.

Piemerotibas lietoSanai novertesana

Piemérotibas lietosanai novértéjumu saskana ar tipa valideSanas procediiru, pamatojoties uz eksplua-
tacijas pieredzi (CV modulis), var ietvert novértéSanas procediird attieciba uz $adiem savstarpéjas
izmantojamibas komponentiem, ja raZotajs nav guvis pietickamu pieredzi saistiba ar piedavato
konstrukciju:

— riteni (skatit 6.1.3.1. punktu),

— ritenu pretslidésanas aizsardzibas sistéma (skatit 6.1.3.2. punktu),

— ieliktni (skatit 6.1.3.8. punktu).

Pirms ekspluatacijas testa, lai sertificétu komponenta konstrukciju, izmanto piemérotu moduli (CB
vai CH1).

Ekspluatacijas testus veic péc priekslikuma, ko iesniedzis razotajs, kurs vienojies ar dzelzcela parva-
dajumu uznémumu par ieguldijumu $ada novertéjuma.

Ritosa sastava apakssistéema

“EK” verifikacija (visparigi noteikumi)

Ritoda sastava apak$sistémai piemérojamas “EK” verifikacijas procediras ir izklastitas Direktivas
2008/57[EK 18. panta un VI pielikuma.

Rito3a sastava vienibas “EK” verifikacijas procediiru isteno saskana ar $is SITS 6.2.2. punkta noteikto
(-ajiem) moduli(-liem).

Ja pieteikuma iesniedzgjs lidzis veikt pirma posma novértgjumu, kas aptver projektéSanas posmu
vai projektéSanas un raZoSanas posmu, vina izraudzita pazinotd iestade izdod pazinojumu par
pagaidu verifikaciju (turpmak — ISV) un izstrada EK apakssistému atbilstibas starpposma deklaraciju.
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6.2.2. Modulu piemerosana

Apakssistemu “EK” verifikacijas moduli

SB modulis EK tipa parbaude
SD modulis “EK” verifikacija, pamatojoties uz kvalitates vadibas sistému razosanas procesa
SF modulis “EK” verifikacija, pamatojoties uz produkta verificéanu
SH1 modulis “EK” verifikacija, pamatojoties uz visaptvero$u kvalitates vadibas sistému un projekta
parbaudi
1. Pieteikuma iesniedz&jam katrai attiecigajai apakssistémai (vai apakssistémas dalai) jaizvélas viena no

§im modulu kombinacijam:
(SB + SD) vai (SB + SF), vai (SH1).
Novértéjumu veic saskana ar izraudzito modulu kombinaciju.

2. Ja vairakas “EK” verifikacijas (pieméram, saskana ar vairakam SITS, kuras attiecas uz vienu un to
pasu apakssistému) paredzéta verifikacija, kas pamatota uz vienu un to paSu raZoSanas procesa
novértéjumu (SD vai SF modulis), ir pielaujams apvienot vairakus SB modula novértéjumus ar vienu
razo$anas procesa novertéjuma moduli (SD vai SF). Tada gadijuma projekteSanas un izstrades
posmiem ISV izdod, pamatojoties uz SB moduli.

3. Tipa vai konstrukcijas parbaudes sertifikata derigumu norada saskana ar §is SITS 7.1.3. punktu
“EK” verifikacijas noteikumi” attieciba uz B posmu.

4. SITS 6.2.3. punkta noteikts, kados gadijumos papildus $is SITS 4.2. iedala izklastitajam prasibam
jaizmanto Ipasa novertéSanas procedira.

6.2.3. Apakssistemu ipasas noverteSanas procediiras
6.2.3.1. Slodzes rezimi un masas raksturojumi (4.2.2.10. punkts)
1. Masas raksturojumus meéra slodzes rezZima “konstrukcijas masa darba rezima”, iznemot patéréjamos

materialus, uz ko tas neattiecas (pieméram, ir pienemama “pa§masa”).
2. Pargjos slodzes rezimus atlauts noteikt ar aprékiniem.
3. Jariteklis ir atzits par atbilstigu konkrétam tipam (saskana ar §is SITS 6.2.2. un 7.1.3. punktu):

— ritekla kop@ja svérta masa slodzes rezima “konstrukcijas masa darba rezima” nedrikst par vairak
neka 3 % parsniegt $im tipam deklaréto ritekla kop&jo masu, kas noradita “EK” verifikacijas tipa
vai konstrukcijas parbaudes sertifikata un 4.2.12. punkta aprakstitaja tehniskaja dokumentacija,

— turklat vienibas ar maksimalo konstruktivo atrumu 250 km/h vai lielaku masa uz asi slodzes

rezima “konstrukcijas masa pie normalas lietderigas kravnesibas” nedrikst par vairak neka 4 %
parsniegt deklaréto masu uz asi tai pa3a slodzes rezima.

6.2.3.2. Ritepa slodze (4.2.3.2.2. punkts)

1. Ritena slodzi méra, nemot véra slodzes rezZimu “konstrukcijas masa darba reZima” (ar to pasu izné-
mumu, ka noradits ieprieks 6.2.3.1. punkta).

6.2.3.3. Drosiba pret nobrauk$anu no sliedém uz likumota sliezu cela (4.2.3.4.1. punkts)

1. Atbilstibu apliecina saskana ar vienu no metodém, kas noteiktas specifikacija, uz kuru atsauce izda-
rita J-1. papildindgjuma 83. rinda, ar grozijumiem, kas izdariti ar J-2. papildindgjuma 2. rinda minéto
tehnisko dokumentu.
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2. Vienibam, kas paredzétas ekspluatésanai 1 520 mm sistéma, ir atlautas alternativas atbilstibas novér-
t€Sanas metodes.

6.2.3.4. Gaitas dinamiskie parametri — tehniskas prasibas (4.2.3.4.2.A punkts)

1. Vienibam, kas paredzétas ekspluatéSanai 1 435 mm vai 1 524 mm, vai 1 668 mm sistéma, atbil-
stibu apliecina saskana ar J-1. papildinajuma 84. rinda minétas specifikacijas 5. punktu.

SITS 4.2.3.4.2.1. un 4.2.3.4.2.2. punkta minétos parametrus novérté, izmantojot kritérijus, kas noteikti
specifikacija, uz kuru atsauce izdarita J-1. papildinajuma 84. rinda.

J-1. papildinajuma 84. rinda minétaja specifikacija paredzétos atbilstibas nosacijumus groza saskana ar J-
2. papildinajuma 2. rinda minéto tehnisko dokumentu.

6.2.3.5. Atbilstibas noveértéjums attieciba uz drosibas prasibam

Atbilstibu 4.2. punkta noteiktajam drosibas prasibam apliecina, ka aprakstits turpmak.

1. Sinoveértgjuma joma ir tikai ritosa sastava konstrukcija, nemot véra to, ka ekspluatacija, testésana
un tehniska apkope tiek veiktas saskapa ar pieteikuma iesniedzéja definétajiem noteikumiem (ka
aprakstits tehniskaja dokumentacija).

Piezimes

— Nosakot prasibas par testéSanu un tehnisko apkopi, pieteikuma iesniedz&jam janem véra obliga-
tais droSibas limenis (atbilstiba); atbilstibas pieradisana ieklauj ari prasibas par testéSanu un
tehnisko apkopi.

— Pargjas apakssistémas un cilvékfaktori (kltdas) nav janem veéra.

2. Visi pienémumi, kas izmantoti, lai izstradatu uzdevuma profilu, skaidri jadokumenté pieradijumos.

prasibam attieciba uz bistamu attei¢u scenariju smaguma/seku pakapi pierada, izmantojot vienu no
divam turpmak nosauktajam metodém:

1) saskanota riska pienemamibas kritérija pieméro$ana attieciba uz 4.2. punkta noteikto smagumu
(pieméram, “letali gadijumi” avarijas bremzesanas scenarija).

Pieteikuma iesniedzéjs var izvéléties izmantot $o metodi ar nosacijumu, ka ir pieejams saskanots
riska pienemamibas kritérijs, kas noteikts kopiga drosibas metodé riska novértésanai (KDMRN)
un tas grozijumos (Komisijas Regula (EK) Nr. 352/2009 (!)).

Pieteikuma iesniedzgjs atbilstibu saskanotajam kritérijam pierada, piemérojot KDMRN I pielikuma
3. punktu. Pieradijumus var balstit uz $adiem principiem (un to kombinacijam): lidziba references
sistémai(-am), prakses kodeksu piemérosana un riska preciza noteik$ana (pieméram, varbiitiguma
pieeja).

Pieteikuma iesniedzéjs izraugas iestadi, kas novérté ta sniegto pieradijumu. So uzdevumu veic vai
nu pazinota iestade, kas atbild par ritosa sastava apakssistémas verifice$anu, vai KDMRN dotajai
definicijai atbilstiga noveértésanas iestade.

Visas dalibvalstis atzist $o pieradijumu; vai

2) riska noteik§ana un novérté$ana saskana ar KDMRN, lai noteiktu riska pienemamibas kritériju,
ko izmantos, un pieraditu atbilstibu §im kritérijam.

Pieteikuma iesniedzgjs var jebkura gadijuma izveléties So metodi.

(") Komisijas 2009. gada 24. aprila Regula (EK) Nr. 352/2009 par kopigas drosibas metodes ievieSanu riska noteikSanai un novértésanai
atbilstosi Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2004/49/EK 6. panta 3. punkta a) apak$punktam (OV L 108, 29.4.2009., 4. Ipp.).
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Pieteikuma iesniedzéjs norada KDMRN dotajai definicijai atbilstigu novértéSanas iestadi, kas
noverte ta iesniegtos pieradijumus.

Iesniedz drosibas novértéjuma zinojumu saskana ar KDMRN un tas grozijumu prasibam.

Attiecigas dalibvalsts iestadei, kas atbild par dro$ibu, janem véra drosibas novértgjuma zinojums,
ka noteikts KDMRN I pielikuma 2.5.6. iedala un 15. panta 2. punkta.

Ja riteklu nodo$anai ekspluatacija vajadzigas papildu atlaujas, attieciba uz drosibas novértéjuma
zinojuma atziSanu citas dalibvalstis pieméro KDMRN 15. panta 5. punktu.

4. Attieciba uz visiem SITS punktiem, kas uzskaititi ieprieks 3. apakspunkta, attiecigajos dokumentos,
kurus pievieno “EK” verifikacijas deklaracijai (pieméram, “EK” sertifikata, ko izdod pazinota iestade,
vai drosibas noveért§uma zinojuma), skaidri norada “izmantoto metodi” (1. vai 2. metode). 2.
metodes gadijuma norada ari “izmantoto riska pienemamibas kritériju”.

6.2.3.6. Jaunu ritenu profilu projektétas vértibas (4.2.3.4.3.1. punkts)

1. Vienibam, ko paredzéts ekspluatét 1 435 mm slieZu cela platuma sistéma, ritenu profilu un atta-
lumu starp ritenu aktivajam virsmam (SR izmérs, 4.2.3.5.2.1. punkts, 1. attéls) izvélas tadus, lai tad,
kad projektétais ritenparis tiek kombinéts ar katru no reprezentativajiem sliezu cela parametriem, ka
noteikts turpmak 12. tabula, nodrosinatu, ka netiek parsniegtas turpmak 11. tabula noteiktas ekvi-
valenta koniskuma robezvértibas.

Ekvivalenta koniskuma novertéSana ir izklastita J-2. papildindgjuma 2. rinda minétaja tehniskaja

dokumentacija.
11. tabula
Ekvivalenta koniskuma projektétas robezveértibas
Ritekla maksimalais ekspluaticijas Ekvivalenta koniskuma Test&Sanas apstakli
atrums (km/h) robezvértibas (skatit 12. tabulu)
< 60 N/P N/P
> 60 un <190 0,30 Visi
> 190 un < 230 0,25 1,2,3,4,5un 6
> 230 un < 280 0,20 1,2,3,4,5un 6
> 280 un < 300 0,10 1,3,5un 6
> 300 0,10 lun3

12. tabula

Tiklam reprezentativi slieZzu cela apstakli ekvivalenta koniskuma testéSanai. Visas sliezu
sekcijas ir noteiktas J-1. papildinajuma 85. rinda minétaja specifikacija

TestéSanas

apstakli Nr. Sliedes galvinas profils Sliezu sanslipums Sliezu cela platums
1 Sliedes sekcija 60 E1 1/20 1 435 mm
2 Sliedes sekcija 60 E1 1/40 1 435 mm

3 Sliedes sekcija 60 E1 1/20 1 437 mm
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aﬂr;sstt;i;n;i Sliedes galvinas profils Sliezu sanslipums Sliezu cela platums
4 Sliedes sekcija 60 E1 1/40 1 437 mm
5 Sliedes sekcija 60 E2 1/40 1 435 mm
6 Sliedes sekcija 60 E2 1/40 1 437 mm
7 Sliedes sekcija 54 E1 1/20 1 435 mm
8 Sliedes sekcija 54 E1 1/40 1 435 mm
9 Sliedes sekcija 54 E1 1/20 1 437 mm
10 Sliedes sekcija 54 E1 1/40 1 437 mm

Uzskata, ka §a punkta prasibas ir izpilditas, ja ritenpariem ir nenodilusi S1002 vai GV 1/40 profili,
ka noteikts J-1. papildinajuma 86. rinda minétaja specifikacija, ar attalumu starp aktivajam virsmam
no 1 420 mm lidz 1 426 mm.

2. Vienibam, ko paredzéts ekspluatét 1 524 mm sliezu cela platuma sistéma, ritenu profilu un atta-
lumu starp ritenu aktivajam virsmam izvélas ar turpmak uzskaititajam veértibam.

13. tabula

Ekvivalenta koniskuma projektétas robezveértibas

Ritekla maksimalais ekspluatacijas Ekvivalentd koniskuma Testésanas apstakli
atrums (km/h) robezvértibas (skatit 14. tabulu)
< 60 N/P N/P
> 60 un < 190 0,30 1,2,3,4,5un 6
>190 un < 230 0,25 1,2,3un 4
> 230 un < 280 0,20 1,2,3un 4
> 280 un < 300 0,10 3,4,7un 8
> 300 0,10 7 un 8
14. tabula

Sliezu cela apstakli ekvivalenta koniskuma testéanai. Visas sliezu sekcijas ir noteiktas J-
1. papildinjuma 85. rinda minétaja specifikacija.

TestéSanas

apstakli Nr. Sliedes galvinas profils Sliezu sanslipums Sliezu cela platums
1 Sliedes sekcija 60 E1 1/40 1 524 mm
2 Sliedes sekcija 60 E1 1/40 1526 mm

3 Sliedes sekcija 60 E2 1/40 1 524 mm




12.12.2014. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 356/335
aﬂr;sstt;i;n;i Sliedes galvinas profils Sliezu sanslipums Sliezu cela platums
4 Sliedes sekcija 60 E2 1/40 1526 mm
5 Sliedes sekcija 54 E1 1/40 1 524 mm
6 Sliedes sekcija 54 E1 1/40 1526 mm
7 Sliedes sekcija 60 E1 1/20 1 524 mm
8 Sliedes sekcija 60 E1 1/20 1526 mm
Uzskata, ka $a punkta prasibas ir izpilditas, ja riteppariem ir nenodilusi S1002 vai GV 1/40 profili,
ka noteikts J-1. papildindjuma 86. rinda minétaja specifikacija, ar 1 510 mm attalumu starp akti-
vajam virsmam.
3. Veicot testu ar modelé$anas metodi uz reprezentativa slieZu cela ar projekteto ritenpari un turpmak

16. tabula noraditajos apstaklos, vienibam, ko paredzéts ekspluatét 1 668 mm slieZu cela platuma
sistéma, ekvivalenta koniskuma robeZzveértibas nedrikst parsniegt 15. tabula noteiktas vertibas.

15. tabula

Ekvivalenta koniskuma projektétas robezvertibas

Ritekla maksimalais ekspluatacijas

Ekvivalenta koniskuma

Testésanas apstakli

atrums (km/h) robezvértibas (skatit 16. tabulu)
< 60 N/P N/P
> 60 un <190 0,30 Visi
2190 un < 230 0,25 lun 2
> 230 un < 280 0,20 1un?2
> 280 un < 300 0,10 1un?2
> 300 0,10 1un 2
16. tabula

Sliezu cela apstakli ekvivalenta koniskuma testéSanai. Visas slieZzu sekcijas ir noteiktas J-
1. papildinjuma 85. rinda minétaja specifikacija.

TeStaIfIEStékh Sliedes galvinas profils Sliezu sanslipums Sliezu cela platums
1 Sliedes sekcija 60 E1 1/20 1 668 mm
2 Sliedes sekcija 60 E1 1/20 1 670 mm
3 Sliedes sekcija 54 E1 1/20 1 668 mm
4 Sliedes sekcija 54 E1 1/20 1 670 mm
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Uzskata, ka $§3 punkta prasibas ir izpilditas, ja ritenpariem ir nenodilusi S1002 vai GV 1/40 profili,
ka noteikts J-1. papildinajuma 86. rinda minétaja specifikacija, ar attalumu starp aktivajam virsmam
no 1 653 mm lidz 1 659 mm.

6.2.3.7. Ritenparu mehaniskie un geometriskie raksturlielumi (4.2.3.5.2.1. punkts)
Ritenparis
1. Mezgla atbilstibu pierada, pamatojoties uz J-1. papildindgjuma 87. rinda minéto specifikaciju, kura

noteiktas aksiala spéka robezvértibas, un uz attiecigajiem verifikacijas testiem.
Asis

2. Ass mehaniskas izturibas un noguruma raksturlielumu atbilstibu pierada, pamatojoties uz J-1. papil-
dinajuma 88. rinda minétas specifikacijas 4., 5. un 6. punktu attieciba uz bezpiedzinas asim vai J-
1. papildinajuma 89. rinda minétas specifikacijas 4., 5. un 6. punktu attieciba uz dzenosajam asim.

Pielaujama sprieguma izvéles kritériji ir noteikti J-1. papildindgjuma 88. rinda minétas specifikacijas
7. punkta attieciba uz bezpiedzinas asim vai J-1. papildindjuma 89. rinda minétas specifikacijas

7. punkta attieciba uz dzenoSajam asim.

3. Plenémumu par slodzes rezimiem aprékinu veikSanai skaidri norada $is SITS 4.2.12. punkta mineé-
taja tehniskaja dokumentacija.

Asu verifikacija

4. Izstrada verificé8anas procediru, ar ko raZoSanas posma nodrosina, ka nekadi bojajumi nevar kaitét
drosibai, ja notiek jebkadas asu mehanisko raksturlielumu izmainas.

5. Verificé ass materidla stiepes stipribu, triecienizturibu, virsmas integritati, materialu ipasibas un
materialu tiribu.

VerificéSanas procediira nosaka partijas parauga lielumu katra atseviska raksturlieluma verificéSanai.
Ass bukses/gultni

6.  Ritgultna mehaniskas izturibas un noguruma raksturlielumu atbilstibu pierada saskana ar J-1. papildi-
najuma 90. rinda minéto specifikaciju.

7. Cita atbilstibas novértéanas metode, kas piemérojama ritenpariem, asim un ritepiem gadijumos,
kad EN standartos nav ietverts piedavatais tehniskais risindjums

Ir atlauts izmantot citus standartus, ja EN standartos nav ietverts piedavatais tehniskais risinajums.
Tada gadijjuma pazinota iestade verificé, vai izraudzitie standarti ietilpst tehniski saskanota standartu
kopuma, kas piemérojams ritenparu projektésanai, konstrukcijai un testésanai un kura paredzétas
Ipasas prasibas attieciba uz ritenpari, riteniem, asim un asu gultniem, kuras aptver:

— ritenparu mezglus,

— mehanisko izturibu,

— noguruma raksturlielumus,

— pielaujama sprieguma robezvertibas,

— termomehaniskos raksturlielumus.

lepriek$ minéta pieradijuma ietvaros drikst atsaukties vienigi uz publiskotiem standartiem.

8.  Ipass gadijums, kas attiecas uz ritenpariem, asim un asu buksém/gultniem, kuri razoti saskana ar
esoSu konstrukeiju
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6.2.3.8.

6.2.3.9.

6.2.3.10.

6.2.3.11.

Tadu produktu gadijuma, kas raZoti saskana ar konstrukciju, kura tikusi izstradata un jau tikusi
izmantota produktu laiSanai tirgci pirms $iem produktiem piemeérojamas SITS stasanas speka, pietei-
kuma iesniedzgjs var atkapties no ieprieks minétas atbilstibas novértésanas procediiras un atbilstibu
§is SITS prasibam var pieradit, atsaucoties uz ieprieksgjo pieteikumu ietvaros veiktu konstrukcijas
parskati§anu un tipa parbaudi lidzvértigos apstaklos. So pieradijumu dokumenté un uzskata, ka tas
nodrosina tadu pasu pieradijuma limeni, kadu sniedz SB modulis vai konstrukcijas parbaude atbil-
stigi SH1 modulim.

Avarijas bremzéSana (4.2.4.5.2. punkts)

1. Testéjama bremzéSanas veiktspéja ir bremzéSanas cel§ atbilstigi specifikacijai, uz ko atsauce izdarita
J-1. papildindjuma 91. rinda. Paléninajumu noveérté péc bremzéanas cela garuma.

2. TesteSanu veic uz sausam sliedem pie $ada sakotngja atruma (ja tas ir mazaks par maksimalo
konstruktivo atrumu): 30 km/h, 100 km/h, 120 km/h, 140 km/h, 160 km/h, 200 km/h; posmos,
kas neparsniedz 40 km/h, sakot no 200 km/h lidz vienibas maksimalajam konstruktivajam
atrumam.

=n o«

3. TestéSanu veic vienibas slodzes rezZimos “konstrukcijas masa darba rezima”, “konstrukcijas masa pie
normalas lietderigas kravnesibas” un “maksimala bremzéSanas slodze” (ka noteikts 4.2.2.10. un
4.2.4.5.2. punkta).

Ja divi no ieprieks minétajiem slodzes rezimiem rada lidzigus bremzu testé$anas apstaklus saskana
ar attiecigajiem EN standartiem vai normativajiem dokumentiem, ir atlauts samazinat testéSanas
apstak]u skaitu no 3 lidz 2.

4. Testesanas rezulttu novértésanai izmanto metodiku, kura nem veéra $adus aspektus:
— izejas datu korekcija,

— testéSanas atkartojamiba, proti, testéSanas rezultatu validacijai testéSanu atkarto vairakas reizes;
noverté testé$anas rezultatu un standartnovirzes absolito starpibu.

Darba bremzésana (4.2.4.5.3. punkts)

1. Testéjama maksimala darba bremzésanas veiktspéja ir bremzésanas cel§ atbilstigi specifikacijai, uz ko
atsauce izdarita J-1. papildindjuma 92. rinda. Paléninajumu novérté péc bremzesanas cela garuma.

2. TestéSanu veic uz sausam sliedém pie sakotnéja atruma, kas ir vienads ar vienibas maksimalo
konstruktivo atrumu, kada no 4.2.4.5.2. punkta definétajiem slodzes rezimiem.

3. TestéSanas rezultatu novértéSanai izmanto metodiku, kura nem véra $adus aspektus:
— izejas datu korekciju,

— testéSanas atkartojamibu, proti, testéSanas rezultatu validacijai testeSanu atkarto vairakas reizes;
noverte testé$anas rezultatu un standartnovirzes absoliito starpibu.

Ritenu pretslidésanas aizsardzibas sistéma (4.2.4.6.2. punkts)

1. Ja vieniba ir aprikota ar RPA, vieniba integrétas RPA sistémas veiktspéjas (bremzéSanas cela maksi-
malais pagarinajums, salidzinot ar bremzeéSanas cela garumu uz sausam sliedém) validacijai javeic
vienibas testé$ana sliktos sakeres apstaklos saskana ar specifikaciju, uz ko atsauce izdarita J-1. papildi-
najuma 93. rinda.

Sanitaras sistémas (4.2.5.1. punkts)

1. Ja sanitara sistéma pielauj skidrumu izvadiSanu apkartéja vidé (pieméram, uz slieZu cela), atbilstibas
novértéSanu var veikt, pamatojoties uz ieprieksgjiem ekspluatacijas testiem, ja ir ieveroti $adi notei-
kumi:

— ekspluatacijas testu rezultati iegiiti ar tadu tipu iekartam, kurds izmanto identisku notekidenu
attiriSanas metodi,
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6.2.3.12.

6.2.3.13.

— testéSana veikta apstaklos, kas lidzigi apstakliem, kados paredzéts ekspluatét novértéjamo
vienibu; janem véra notekiidenu apjoms, vides apstakli, ka ari citi parametri, kuri varétu ietekmét
attiriSanas procesa atrumu un efektivitati.

Ja nav piemerotu ekspluatacijas testu rezultatu, javeic tipa testéSana.

Gaisa kvalitate iek$telpas (4.2.5.8. un 4.2.9.1.7. punkts)

1. CO, limena atbilstibu atlauts novértét, aprékinot svaiga gaisa iepliides apjomu, piepemot, ka ara
gaisa CO, saturs ir 400 ppm un ka viens pasazieris stunda izdala 32 gramus CO,. lesp&amo pasa-
zieru skaitu aprékina atbilstigi pasazieru skaitam §is SITS 4.2.2.10. punkta noteiktaja slodzes rezima
“konstrukcijas masa pie normalas lietderigas kravnesibas”.

Pazeminata gaisa spiediena zonas iedarbiba uz pasazieriem, kas atrodas uz perona, un
uz stradniekiem, kuri atrodas uz sliezu cela nomales (4.2.6.2.1. punkts)

1. Atbilstibu novérté, pamatojoties uz vispusigu testu rezultatiem, kurus ieglist uz taisna slieZu cela.
Vertikalais attalums starp sliezu galvinas augSas limeni un apkartéjas zemes limeni lidz 3 m attaluma
no sliezu cela ass linijas neparsniedz 0,50-1,5 m zem slieZu galvinas augSas limena. U, vértibas ir
maksimalo izrieto$o gaisa atrumu 2o ticamibas intervala augséja robeza horizontala plakné ieprieks
noraditajos mérjjumu punktos. Vértibas iegilist vismaz no 20 neatkarigiem un salidzinamiem testa
paraugiem tada véja atruma gadijuma, kas mazaks par vai vienads ar 2 m/s.

U,, izsaka ka:

U, =0+ 20

kur:
U ir visu gaisa atruma mérijjumu U, vidéja vértiba i vilcienu pabraukSanai garam, ja i > 20;
o ir visu gaisa atruma mérfjumu U, standartnovirze i vilcienu pabrauksanai garam, ja i > 20.

2. Meérjjumi ietver laikposmu, kas sakas 4 sekundes pirms pirmas ass pabrauksanas garam un turpinas
lidz bridim, kad paiet 10 sekundes péc pédgjas ass pabrauksanas garam.

Testéjama vilciena atrums vtr,test.
Vtr,test = vtr,ref vai
vtrtest = 250 km/h vai vtr,max atkariba no ta, kas ir mazaks.

Vismaz 50 % no vilcienu pabrauk$anam garam jabat £ 5 % diapazona no v,,,.,, un visam vilcienu

pabrauksanam garam jabat + 10 % diapazona no v

tr,test”

tr,test?

3. Datu turpmaka apstradé izmanto visus derigos mérjjumus.
Visus U,,; mérfjumus korigé:

— *
Ui - Um,i Vtr,ref/ Vtr,i

kur v, ir vilciena atrums testa posma i un v, ir references vilciena atrums.

4. Testa veikSanas vieta nedrikst bt nekadu priek$metu, kas nodrosina patvérumu no vilciena raditas
gaisa plismas.

5. Meteorologiskajiem apstakliem testéSanas laika jaatbilst specifikacijai, uz ko atsauce izdarita J-
1. papildinajuma 94. rinda.

6.  Sensoriem, precizitatei, derigo datu atlasei un datu apstradei jaatbilst specifikacijai, uz ko atsauce
izdarita J-1. papildindgjuma 94. rinda.
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6.2.3.14. Vilciena galvas raditais spiediena vilnis (4.2.6.2.2. punkts)

1. Atbilstibu novérté, pamatojoties uz vispusigu testu rezultatiem apstaklos, kas noteikti J-1. papildina-
juma 95. rinda minétas specifikacijas 5.5.2. punkta. Atbilstibas noveértésanai var izmantot ari vai nu
J-1. papildinajuma 95. rinda minétas specifikacijas 5.3. punkta izklastito validéto plismu dinamikas
datorizéto (CFD) modeléSanas metodi, vai ka alternativu atbilstibas novértéjumu ir atlauts izmantot
modeleanu ar kustigiem objektiem, ka noteikts J-1. papildinajuma 95. rinda minétas specifikacijas
5.4.3. punkta.

6.2.3.15. Maksimalas spiediena svarstibas tunelos (4.2.6.2.3. punkts)

1. Atbilstibu pierada, pamatojoties uz vispusigiem testiem, kurus veic, ar references atrumu vai ar
lielaku atrumu braucot pa tuneli, kura $kérsgriezuma laukums ir péc iespéjas tuvaks references gadi-
jumam. Pareju uz references nosacjjumiem veic ar validétu simulacijas programmatiiru.

2. Novértgjot visa vilciena vai vilciena sekciju atbilstibu, novértéjumu veic ar maksimalo vilciena vai
sakabinatu vilciena sekciju garumu lidz 400 m.

3. Novértgjot lokomotivju vai vadibas vagonu atbilstibu, noveértéjums pamatojas uz diviem patvaligi
izraudzitiem vilciena sastaviem ar minimalo garumu 150 m, vienu pemot ar vadoso lokomotivi vai
vadibas vagonu (lai parbauditu ApN) un otru — ar lokomotivi vai vadibas vagonu aizmuguré (lai
parbauditu ApT). ApFr ir noteikts 1 250 Pa (vilcieniem ar vtrmax < 250 km/h) vai 1 400 Pa (vilcie-
niem ar vtr,max > 250 km/h).

4. Novertgjot tikai vagonu atbilstibu, novértéjumu izdara, pamatojoties uz vienu 400 m garu vilcienu.

ApN ir noteikts 1 750 Pa un ApT — 700 Pa (vilcieniem ar vtr,max < 250 km/h) vai 1 600 Pa un
1 100 Pa (vilcieniem ar vtrmax = 250 kmj/h).

5. Informaciju par attalumu xp starp ieejas portalu un mérijuma vietu, ApFr, ApN un ApT definicijas,
minimalo tunela garumu un papildu informaciju par raksturigas spiediena variacijas atvasinasanu
skatit specifikacija, uz ko atsauce izdarita J-1. papildinajuma 96. rinda.

6.  Spiediena izmainas augstuma izmainu dé] starp ieejas un izejas vietu tuneli novértéuma nepem
vera.
6.2.3.16. Sanvejs (4.2.6.2.4. punkts)

1. Atbilstibas novértgjums ir pilniba noteikts 4.2.6.2.4. punkta.

6.2.3.17. Bridindjuma taures skanas spiediena limeni (4.2.7.2.2. punkts)

1. Bridinajuma taures skanas spiediena limenus méra un verificé atbilstigi specifikacijai, uz ko atsauce
izdarita J-1. papildindjuma 97. rinda.

6.2.3.18. Maksimala jauda un maksimala strava no gaisvadu kontaktlinijas (4.2.8.2.4. punkts)

1. Atbilstibas novértgjumu veic saskana ar J-1. papildindjuma 98. rinda minéto specifikaciju.

6.2.3.19. Jaudas koeficients (4.2.8.2.6. punkts)

1. Atbilstibas novértgjumu veic saskana ar J-1. papildinajuma 99. rinda minéto specifikaciju.

6.2.3.20. Stravas nonem3$anas dinamiskas ipasibas (4.2.8.2.9.6. punkts)

1. Ja uz ritoda sastava vienibas, kas novértéta atbilstigi LOC un PAS SITS, uzstadits pantografs, kuram
ir “EK” deklaracija par savstarpgjas izmantojamibas komponenta atbilstibu vai piemérotibu lieto-
$anai, lidz vienibas konstruktiva atruma robezai veic dinamisko testéSanu, lai saskana ar J-1. papildi-
najuma 100. rinda minéto specifikaciju izméritu vidéjo kontaktspeku un standartnovirzi vai dzirk-
steloSanas procentualo attiecibu.
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2. Vienibai, ko paredzéts ekspluatét 1 435 mm un 1 668 mm sliezu cela platuma sistéma, katru uzsta-
dito pantografu testé abos brauciena virzienos, un $ajos testos ieklauj slieZu celu sekcijas ar zemu
kontaktvada piekari (t. i, no 5 lidz 5,3 m) un slieZu celu sekcijas ar augstu kontaktvada piekari (t. i,
no 5,5 lidz 5,75 m).

Vienibam, ko paredzéts ekspluatét 1 520 mm un 1 524 mm sliezu cela platuma sistéma, testos
ietver sliezu celu sekcijas ar kontaktvada piekari augstuma no 6 lidz 6,3 m.

3. Testus veic vismaz pie trim dazadiem pieaugosiem atrumiem, lidz sasniegts testéjamas vienibas
konstruktivais atrums, ka arT pie konstruktiva atruma. Divu secigu testu atrumu starpiba nedrikst
bat lielaka par 50 km/h.

4. TestéSanas laika katrai energoapgades sistémai statisko kontaktspeku korigé 4.2.8.2.9.5. punkta
noteiktaja diapazona.

5. Meérjjumu rezultatiem jaatbilst 4.2.8.2.9.6. punkta prasibam attieciba uz vidgjo kontaktspeku un
standartnovirzi vai dzirkstelo$anas procentualo attiecibu.

6.2.3.21. Pantografu izvietojums (4.2.8.2.9.7. punkts)

1. Stravas nonemsanas dinamisko Ipasibu raksturlielumus verificé, ka minéts ieprieks 6.2.3.20. punkta.

6.2.3.22. Vejstikls (4.2.9.2. punkts)

1. Vgjstikla raksturlielumus verificé saskana ar specifikaciju, uz ko atsauce izdarita J-1. papildinajuma
101. rinda.

6.2.3.23. Ugunsgréka atklaganas sistémas (4.2.10.3.2. punkts)

1. SITS 4.2.10.3.2. punkta 1. apakSpunkta noteikto prasibu uzskata par izpilditu, parliecinoties, ka
ritoSais sastavs ir aprikots ar ugunsgréka atklasanas sistému $adas zonas:

— slégta vai neslégta tehniskaja nodalifjuma vai skapi, kura atrodas elektrobarosanas linija un/vai
vilces jaudas aprikojums,

— tehniskaja zona ar iek§dedzes dzingju,

— gulamvagonos un gulamkupejas, arT to apkalpes nodalijumos un to tuvuma eso$as ejas, un to
tuvuma esos§a iek§dedzes apsildes aprikojuma.

6.2.4. Projektésanas posmi, kuros javeic novertésana

1. Sis SITS H papildinajuma ir siki izklastits, kura projektésanas posma veic novértgjumu.
— ProjektéSanas un izstrades posms:
— konstrukcijas parskatiSana un/vai konstrukcijas parbaude,
— tipa tests: tests konstrukcijas verificéSanai, ja tas noteikts un ka tas noteikts 4.2. iedala.
— RaZoSanas posms: regulara testésana, lai verificétu razo$anas atbilstibu.

Par regularo testu novertéSanu atbildigo struktfiru nosaka atkariba no izraudzita novértésanas
modula.

2. H papildindjuma struktiira atbilst 4.2. iedalai, kura noteiktas ritosa sastava apakssistémai piemeéro-
jamas prasibas un to novértéSanas metodes; vajadzibas gadijuma noradita ari atsauce uz
6.2.2.2. punkta apak$punktu.

Ipasi tados gadijumos, kad H papildindgjuma noradita tipa parbaude, testéSanas apstaklu un prasibu
noteik$anai nem véra 4.2. iedalu.

3. Ja vairakas “EK” verifikacijas (pieméram, saskapa ar vairakam SITS, kuras attiecas uz vienu un to
pasu apakssistému) paredzéta verifikacija, kas pamatota uz vienu un to paSu raZoSanas procesa
noveértgjumu (SD vai SF modulis), ir pielaujams apvienot vairakus SB modula noveértéjumus ar vienu
razoSanas procesa novert§juma moduli (SD vai SF). Tada gadjjuma projektéSanas un izstrades
posmiem ISV izdod, pamatojoties uz SB moduli.
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4. Ja izmanto SB moduli, “EK” apakssistému atbilstibas starpposma deklaracijas derigumu norada
saskana ar §is SITS 7.1.3. punkta “EK” verifikacijas noteikumi” izvirzitajiem noteikumiem attieciba
uz B posmu.

6.2.5. Inovatwi risinajumi

1. Ja tiek piedavats inovativs risinajums (ka noteikts 10. pantd) ritoa sastava apak$sistémai, pieteikuma

iesniedzgjs pieméro 10. panta aprakstito procediiru.
6.2.6. Ekspluatacijas un tehniskas apkopes dokumentacijas novertesana

1. Direktivas 2008/57/EK 18. panta 3. punkta noteikts, ka pazinota iestade atbild par tehniskas doku-
mentacijas sagatavo$anu, kura ieklauti visi nepiecie$amie ekspluatacijas un tehniskas apkopes doku-
menti.

2. Pazinota iestade tikai parliecinas, ka ir iesniegti §is SITS 4.2.12. punkta noteiktie ekspluatacijas un
tehniskas apkopes dokumenti. Pazinotajai iestadei nav javerificé informacija, ko satur iesniegtie
dokumenti.

6.2.7. Vispargjai ekspluatacijai paredzetu vienibu noveértesana

1. Novértgjot vispargjai ekspluatacijai paredzétas jaunas, modernizétas vai atjaunotas vienibas atbilstibu
Sai SITS (saskana ar 4.1.2. punktu), dazu $aja SITS noteikto prasibu novérté$ana jaizmanto refe-
rences vilciens. ST prasiba mincta 4.2. iedalas attiecigajos noteikumos. Tapat dazas no §is SITS
prasibam attieciba uz vilciena limeni nav iespéjams novértét vienibas limeni; $ie gadijumi saistiba ar
attiecigajam prasibam ir izklastiti §is SITS 4.2. iedala.

2. Pazinota iestade neveic lietojuma jomas verifikaciju attieciba uz rito$a sastava tipu, kas, sakabinats
ar noveértéjamo vienibu, nodrosina vilciena atbilstibu $ai SITS.

3. Péc tam, kad $ada vieniba ir sanémusi ekspluatacijas atlauju, par tas izmantoSanu (SITS atbilstiga vai
neatbilstiga) vilciena formé&uma atbild dzelzcela parvadajumu uznémums, ievérojot OPE SITS
4.2.2.5. punkta noteikumus (vilciena forméums).

6.2.8. Ieprieks noteiktos formejumos ekspluatdcijai paredzetu vienibu novertesana

1. Ja (saskana ar 4.1.2. nodalu) noveérté jaunu, modernizétu vai atjaunotu vienibu, ko paredzéts ieklaut
iepriek$ noteikta(-os) formé&juma(-os), “EK” verifikacijas sertifikata norada forméumu(-us), uz ko
attiecas $is noveértéjums: ar noveértéjamo vienibu sakabinata ritosa sastava tipu, riteklu skaitu forme-
juma(-os) un riteklu izvietojumu forméjumaf-os), kas nodrosinas vilciena formejuma atbilstibu 3ai
SITS.

2. SITS noteiktas prasibas vilciena limeni novérté, izmantojot references vilciena forméjumu, ja Saja
SITS tads noteikts.

3. Péc tam, kad $ada vieniba ir sanémusi ekspluatacijas atlauju, to var sakabinat ar citam vienibam, lai
izveidotu “EK” verifikacijas sertifikata minétos forméjumus.

6.2.9. Ipass gadijums — esosa pastaviga forméjuma ieklausanai paredzetu vienibu noverteSana
6.2.9.1. Konteksts

1. Soipaso novértésanas gadijumu pieméro tad, ja jaaizvieto ekspluaticija nodota pastaviga forméjuma
dala.

Turpmak teksta raksturoti divi gadijumi, kas atkarigi no pastaviga formé&uma statusa SITS
konteksta.

Pastaviga forméjuma dala, kurai veic novértéjumu, turpmak teksta tiek dévéta par “vienibu”.
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6.2.9.2. SITS atbilstigs pastavigs formé&jums

1. Ja atbilstibu Sai SITS novérté jaunai, modernizétai vai atjaunotai vienibai, kuru paredzéts ieklaut
eso$a pastaviga form&juma, un ja esoSajam pastavigajam forméjumam ir derigs “EK” verifikacijas
sertifikats, vérté vienigi esosa pastaviga formejuma jaunas dalas atbilstibu Sai SITS, lai atjauninatu
esosa pastaviga forméjuma sertifikatu, ko uzskata par atjaunotu (skatit arf 7.1.2.2. punktu).

6.2.9.3. SITS neatbilstigs pastavigs formé&jums

1. Ja atbilstibu Sai SITS novérté jaunai, modernizétai vai atjaunotai vienibai, kuru paredzéts ieklaut
eso$a pastaviga forméuma, un ja esoSajam pastavigajam formé&umam nav deriga “EK” verifikacijas
sertifikata, “EK” verifikacijas sertifikata norada, ka novértéjums neattiecas uz SITS prasibam, ko
pieméro pastavigajam forméjumam, bet attiecas vienigi uz noveértéto vienibu.

6.3. Apakssistéma, kura ieklauti savstarpéjas izmantojamibas komponenti bez “EK” deklaracijas
6.3.1. Nosactjumi

1. Parejas perioda, kas beidzas 2017. gada 31. maija, pazinota iestade drikst izdot “EK” verifikacijas
sertifikatu apakssistémai ari tad, ja daziem taja ieklautajiem savstarpéjas izmantojamibas komponen-
tiem nav attiecigas “EK” atbilstibas deklaracijas vai deklaracijas par piemérotibu lietoSanai saskana ar
$o SITS (nesertificeti SIK), ja ir atbilstiba $adiem kritérijiem:

a) pazinota iestade ir parbaudijusi apakssistémas atbilstibu $is SITS 4. iedala, ka ari 6.2.7. iedala
(iznemot “Ipasus gadijjumus”) noteiktajam prasibam; turklat uz SIK neattiecas atbilstiba 5. un
6.1. iedalai; un

b) attiecigaja “EK” deklaracija par atbilstibu vai piemérotibu lietosanai neieklautie savstarpgjas
izmantojamibas komponenti tiek lietoti jau apstiprinata apakssistéma un vismaz viena dalibvalsti
ir nodoti ekspluatacija pirms datuma, kad sak piemérot 3o SITS.

2. Sadi novertétiem savstarpéjas izmantojamibas komponentiem nesagatavo “EK” deklaracijas par atbil-
stibu vai piemérotibu lietosanai.

6.3.2. Dokumentacija

1. Apakssistémas “EK” verifikacijas sertifikata skaidri norada, kurus savstarpgjas izmantojamibas
komponentus pazinota iestade apakssistemas verificé8anas procesa ir novertéjusi.

2. Apakssistémas “EK” verifikacijas deklaracija skaidri norada:
a) kuri savstarpgjas izmantojamibas komponenti novértéti ka apakssistémas dala;

b) apstiprindjumu, ka apakssistema ir tadi savstarpéjas izmantojamibas komponenti, kas ir identiski
komponentiem, kuri verificéti ka apakssistémas dala;

¢) paskaidrojumu, kapéc pirms $o savstarpéjas izmantojamibas komponentu ieklausanas apakssis-
téma razotajs nav nodrosinajis “EK” atbilstibas deklaraciju vai deklaraciju par piemérotibu lieto-
Sanai, ka arT informaciju par piemérojamajiem valsts noteikumiem, kas pazinoti saskana ar Direk-
tivas 2008/57[EK 17. pantu.

6.3.3. Saskana ar 6.3.1. punktu sertificeto apakssistému tehniska apkope

1. Parejas perioda, ka ari péc parejas perioda beigam, lidz apakssistéma ir modernizéta vai atjaunota
(pamatojoties uz dalibvalsts lémumu par SITS pieméroSanu), tos savstarpéjas izmantojamibas
komponentus, kuriem nav “EK” deklaracijas par atbilstibu vai piemérotibu lieto$anai un kuri ir viena
un ta pasa tipa komponenti, ECM atbildiba drikst izmantot ka dalas, kas vajadzigas apakssistémas
tehniskajai apkopei (rezerves dalas).

2. ECM jebkura gadijuma janodrosina, ka tehniskajai apkopei vajadzigo rezerves dalu komponenti ir
pieméroti lietoSanai paredzétajam meérkim, tiek izmantoti sava ekspluatacijas joma, nodrosina
savstarp&ju izmantojamibu dzelzcela sistéma un vienlaikus atbilst pamatprasibam. Sadiem kompo-
nentiem jabiat izsekojamiem un sertificétiem saskana ar dzelzcela nozaré visparatzitiem valsts vai
starptautiskiem noteikumiem vai prakses kodeksiem.
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7. ISTENOSANA
7.1. Isteno$anas visparigie noteikumi
7.1.1. PieméroSana jaunuzbiivétam ritoSajam sastavam
7.1.1.1. Visparigi noteikumi

1. So SITS pieméro visaim tas darbibas joma ieklauta ritosa sastava vienibam, kas nodotas ekspluatacija
péc 12. panta noteikta piemérosanas sakuma datuma, iznemot gadijumus, kad pieméro
7.1.1.2. punktu “Parejas periods” vai 7.1.1.3. punktu “Piemérosana slieZu cela masinam (SCM)”, vai
7.1.1.4. punktu “Piemérosana ritekliem, kas paredzéti ekspluatésanai tikai 1 520 mm sistéma”.

2. So SITS nepieméro eso$am ritosa sastdva vienibam, kas §is SITS piemérosanas sakuma datuma jau ir
nodotas ekspluatacija kadas dalibvalsts dzelzcela tikla (vai ta dalas), lidz tas tieck modernizétas vai
atjaunotas (skatit 7.1.2. punktu).

3. Ikvienam ritoSajam sastavam, kas izgatavots saskana ar projektu, kur§ izstradats péc datuma, kad
sak piemérot $o SITS, jaatbilst $aja SITS noteiktajam prasibam.

7.1.1.2. Parejas periods
7.1.1.2.1. SITS pieméro$ana parejas perioda

1. Ta ka daudzu projektu vai ligumu istenoSana sakta pirms $is SITS pieméroSanas sikuma datuma,
iespjams, tiks razots tads ritoSais sastavs, kas pilniba neatbilst $aja SITS noteiktajam prasibam.
Attieciba uz $ajos projektos vai ligumos ieklauto rito§o sastavu un saskana ar Direktivas
2008/57[EK 5. panta 3. punkta f) apakspunktu ir noteikts parejas periods, kura 3is SITS pieméro-
$ana nav obligata.

2. Parejas periodu pieméro:

— 7.1.1.2.2. punkta noteiktajiem projektiem izstrades beigu posma,
— 7.1.1.2.3. punkta noteiktajiem spéka esosiem ligumiem,
— 7.1.1.2.4. punkta noteiktajam esoSas konstrukcijas rito$ajam sastavam.

3. RitoSajam sastavam, uz kuru attiecas viens no iepriek§ minétajiem trim gadijumiem, nav obligati
japiemeéro $i SITS, ja izpildits viens no $adiem nosacijumiem.

— Tada rito3a sastava gadijuma, kas ietverts 2008. gada atrgaitas dzelzce]u sistémas ritosa sastava
SITS vai 2011. gada parasto dzelzcelu sistémas lokomotivju un pasaZieru ritosa sastava SITS
darbibas joma, pieméro attiecigo SITS, tostarp Istenosanas noteikumus un “tipa vai konstrukcijas
parbaudes sertifikata” deriguma periodu (septini gadi).

— Tada ritosa sastava gadjjuma, kas nav ietverts ne 2008. gada atrgaitas dzelzcelu sistémas ritosa
sastava SITS, ne 2011. gada parasto dzelzcelu sistémas lokomotivju un pasaZieru ritoda sastava
SITS darbibas joma, ekspluatacijas atlauju izsniedz parejas perioda, kas beidz péc sesiem gadiem
péc $is SITS piemérosanas sikuma datuma.

4. Ja pieteikuma iesniedzgjs izvélas parejas perioda So SITS nepiemérot, tiek noradits, ka pargjas SITS
un/vai pazinotie valsts noteikumi tiek piemeéroti saskana ar to attiecigo darbibas jomu un Isteno-
§anas noteikumiem attieciba uz ekspluatacijas atlauju atbilstigi Direktivas 2008/57/EK 22.—
25. pantam.

It seviski SITS, ko atce] ar $o SITS, turpina piemérot saskana ar 11. panta noraditajiem nosaciju-

miem.
7.1.1.2.2. Projektu izstrades beigu posma definicija

1. RitoSo sastavu projekté un izgatavo saskana ar projektu izstrades beigu posma atbilstigi Direktivas
2008/57EK 2. panta t) punkta noteiktajai definicijai.

2. Sis SITS pieméroganas sikuma datuma projektam jabiit izstrades beigu posma.
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7.1.1.2.3. Spéka esosu ligumu definicija

1. RitoSo sastavu projekté un izgatavo saskana ar ligumu, kas parakstits pirms $is SITS piemérosanas
sakuma datuma.

2. Pietetkuma iesniedz&am jaiesniedz pieradijumi par spéka esosa sakotnéja liguma parakstiSanas
datumu. Nosakot attieciga liguma parakstiSanas datumu, netiek nemts véra to pielikumu, kuros ir
sakotngja liguma grozijumi, datums.

7.1.1.2.4. Eso$a projekta rito3a sastava definicija

1. Ritodo sastavu izgatavo saskana ar projektu, kas izstradats pirms $is SITS pieméroSanas sakuma
datuma un kas tadé] nav novertéts saskana ar o SITS.

2. Sis SITS nozimé ritoSo sastavu var uzskatit par “izgatavotu saskana ar esosu projektu”, ja ir izpildits
kads no $iem diviem nosacfjumiem:

— pieteikuma iesniedzgjs var pieradit, ka jaunais ritosais sastavs tiks raZots saskana ar apstiprinatu
projektu, uz kuru pamatojoties jau raZo ritoSo sastavu, kam ekspluatacijas atlauja dalibvalsti
pieskirta pirms $is SITS piemérosanas sakuma datuma,

— razotajs vai pieteikuma iesniedzgjs var pieradit, ka §is SITS pieméroSanas sakuma datuma attieci-
gais projekts bija pirmsraZoSanas posma vai ka izstradajums tiek razots sérijveida; lai to piera-
ditu, vismaz vienam modelim jaatrodas montazZas posma ar eso$u atpazistamu virsbivi un apak-
$uznéméjiem jau pasitito komponentu daudzumam jaatbilst 90 % no komponentu kopéja dau-
dzuma.

Pieteikuma iesniedzgjam valsts drosibas iestadei japierada, ka $a punkta attiecigaja aizzimes punkta
minétie noteikumi (atkariba no konkrétas situacijas) ir izpilditi.

3. Attieciba uz izmainam esosa projekta lidz 2017. gada 31. maijam pieméro $adus noteikumus:
— ja esosa projekta izdaritas izmainas nepiecie$amas vienigi, lai nodroinatu rito3a sastava tehnisko
savietojamibu ar stacionaram iekartam (atbilstigi saskarném ar infrastruktiras, energoapgades

vai vadibas iekartu un signalizacijas apakssistémam), nav obligati japiemero i SITS,

— ja projekta veiktas cita veida izmainas, nepieméro $o punktu, kas attiecas uz “eso$u projektu”.

7.1.1.3. PieméroSana dzelzcela infrastruktiras bavei un apkopei paredzétam mobilam iekartam

1. Sis SITS piemérosana nav obligata dzelzcela infrastruktiiras biivei un apkopei paredz&tam mobilam
iekartam (ka noteikts 2.2 un 2.3. iedala).

2. Lai sagatavotu “EK” verifikacijas deklaraciju, piemérojot 3o SITS, pieteikuma iesniedzgjs var brivpra-
tigi veikt 6.2.1. punkta minéto atbilstibas novértgjumu; dalibvalstim jaatzist §1 “EK” verifikacijas
deklaracija.

3. Ja pieteikuma iesniedzgjs izvélas nepiemérot o SITS, dzelzcela infrastruktiiras biivei un apkopei
paredzétas mobilas iekartas var apstiprinat atbilstigi Direktivas 2008/57/EK 24. vai 25. pantam.

7.1.1.4. PieméroSana ritekliem, kas paredzéti ekspluatésanai tikai 1 520 mm sistéma

1. Parejas perioda, kas beidzas péc sesiem gadiem péc $is SITS pieméroSanas sakuma datuma, §is SITS
piemérosana nav obligata ritekliem, kuri paredzéti ekspluatésanai tikai 1 520 mm sistéma.

2. Lai sagatavotu “EK” verifikacijas deklaraciju, piemérojot $o SITS, pieteikuma iesniedzgjs var brivpra-
tigi veikt 6.2.1. punkta minéto atbilstibas novértgjumu; dalibvalstim jaatzist §1 “EK” verifikacijas
deklaracija.

3. Ja pieteikuma iesniedzgjs izvélas nepiemérot So SITS, ritekli var apstiprinat atbilstigi Direktivas
2008/57[EK 24. vai 25. pantam.
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7.1.1.5. Parejas pasakums attieciba uz ugunsdrosibas prasibam

1. Parejas perioda, kas beidzas péc tris gadiem péc §is SITS pieméroSanas sakuma datuma, ka alterna-
tivs variants §is SITS 4.2.10.2.1. punktd noteiktajam materidlu prasibam ir atlauts piemérot atbil-
stibas verifikaciju attieciba uz materialu ugunsdrosibas prasibam saskana ar pazinotiem valsts notei-
kumiem (izmantojot attiecigo ekspluatacijas kategoriju) no kada no $adiem standartu kopumiem:

2. Lielbritanijas standarti BS6853, GM/RT2130, 3. izdevums.

3. Francijas standarti NF F 16-101:1988 un NF F 16-102/1992.

4. Vacijas standarti DIN 5510-2:2009, tostarp toksicitates merfjumi.

5. Italijas standarti UNI CEI 11170-1:2005 un UNI CEI 11170-3:2005.
6.  Polijas standarti PN-K-02511:2000 un PN-K-02502:1992.

7. Spanijas standarti DT-PCI/5A.

8. Minétaja perioda ir atlauts aizstat atseviS$kus materialus ar materialiem, kas atbilst EN 45545-2:2013
(ka noteikts $is SITS 4.2.10.2.1. punkta).

7.1.1.6. Parejas pasakums attieciba uz trok$pa prasibam, kas noteiktas 2008. gada atrgaitas
dzelzcelu sistémas rito§a sastava SITS

1. Vienibam ar maksimalo konstruktivo atrumu 190 km/h vai lielaku, kuras paredzétas ekspluatésanai
Eiropas atrgaitas dzelzcelu tikla, pieméro 2008. gada atrgaitas dzelzcelu sistémas ritosa sastava SITS
4.2.6.5. punkta “Aréjais troksnis” un 4.2.7.6. punkta “leksgjais troksnis” prasibas.

2. Sis parejas pasakums ir piemérojams, lidz sik piemérot parskatito troksnpa SITS, kas ietver visus
ritosa sastava tipus.

7.1.1.7. Parejas pasakums attieciba uz sanvéja prasibam, kas noteiktas 2008. gada atrgaitas
dzelzcelu sistémas rito$a sastava SITS

1. Vienibam ar maksimalo konstruktivo atrumu 250 km/h vai lielaku, kuras paredzétas ekspluatésanai
Eiropas atrgaitas dzelzcelu tikla, ir atlauts piemérot 2008. gada atrgaitas dzelzcelu sistémas ritosa
sastava SITS 4.2.6.3. punkta “Sanvéj$” prasibas, ka noteikts $is SITS 4.2.6.2.4. punkta.

2. Sis parejas pasakums ir piemérojams lidz §is SITS 4.2.6.2.4. punkta parskatisanai.

7.1.2. Esosa ritosa sastava atjauno$ana un modernizacija
7.1.2.1. levads

1. Saja punkta sniegta informacija attiecas uz Direktivas 2008/57/EK 20. pantu.

7.1.2.2. AtjaunoSana

Rito3a sastava atjauno$anas gadijuma dalibvalsts, lai noteiktu $is SITS pieméro$anas nepiecieSamibu, ievéro
$adus principus:

1)  jauns novértéjums par atbilstibu Sai SITS ir nepiecie$ams tikai tiem $aja SITS noteiktajiem pamatpa-
rametriem, kuru raksturlielumus ietekméjusas izdaritas izmainas;

2)  ja tiek atjaunots SITS prasibam neatbilstigs esoss ritosais sastavs, bet atjaunoSanas procesa nav
ekonomiski izdevigi pildit SITS noteiktas prasibas, atjaunoto rito§o sastavu var apstiprinat, ja
pierada, ka pamatparametrs ir uzlabots, lai ta raksturlielumus tuvinatu SITS noteiktajiem raksturlie-
lumiem;

3)  wvalstu parejas stratégijas, kas saistitas ar citu SITS (pieméram, SITS, kas attiecas uz stacionaram
iekartam) istenosanu, var ietekmét to, kada meéra ir japiemero $i SITS;

4)  ja projekta ir ieklauti SITS neatbilsto$i elementi, par atbilstibas novértésanas un “EK” verificé$anas
procediiram javienojas ar attiecigo dalibvalsti;
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5)  ja aizvieto esosa ritoda sastava, kura konstrukcija neatbilst SITS, visu vienibu vai vieniba ietilpstodu
(-us) ritekli (riteklus) (pieméram, nopietnu bojajumu del; skatit ari 6.2.9. punktu), nav nepiecie$ams
veikt novértéjumu par atbilstibu $ai SITS, ja vieniba vai riteklis (ritekli) ir identiski tiem, kurus
aizvieto; $adam vienibam jabit izsekojamam un sertificétam saskana ar visiem valstu vai starptauti-
skiem noteikumiem vai jebkuru dzelzcela nozaré visparatzitu prakses kodeksu;

6)  ja aizvieto vienibas vai riteklus, kas atbilst SITS, nav javeic novértéjums par atbilstibu 3ai SITS.

7.1.2.3. Modernizacija

Modernizgjot ritoso sastavu, dalibvalsts, lai noteiktu $is SITS pieméroSanas nepieciesamibu, ievéro $adus
principus:

1)  apakssistémas dalas un parametrus, ko neietekmé modernizacijas procesa veiktas izmainas, neieklauj
noveértéjuma par atbilstibu $aja SITS noteiktajam prasibam;

2)  jauns novértéjums par atbilstibu $ai SITS ir nepiecieSams tikai tiem $aja SITS noteiktajiem pamatpa-
rametriem, kuru raksturlielumus ietekméjusas izdaritas izmainas;

3)  ja modernizacijas procesa nav ekonomiski izdevigi pildit SITS noteiktas prasibas, veikto moderniza-
ciju var apstiprinat, ja pierada, ka pamatparametrs ir uzlabots, lai ta raksturlielumus tuvinatu SITS
noteiktajiem raksturlielumiem;

4)  dalibvalstij noteiktds pamatnostadnes attieciba uz izmainam, kas uzskatamas par modernizaciju,
dotas piemérosanas rokasgramata;

5)  valstu parejas stratégijas, kas saistitas ar citu SITS (pieméram, SITS, kas attiecas uz stacionaram
iekartam) istenosanu, var ietekmét to, kada mera ir japiemero 3t SITS;

6) ja projekta ir ieklauti SITS neatbilstosi elementi, par atbilstibas novértéSanas un “EK” verificéSanas
procediiram javienojas ar attiecigo dalibvalsti.

7.1.3. Tipa vai konstrukcijas parbaudes sertifikatu noteikumi
7.1.3.1. Ritosa sastava apak$sistéma

1. Sis punkts attiecas uz ritosa sastava tipu (vienibas tipu aja SITS), kurs atbilst Direktivas 2008/57/EK
2. panta w) punkta dotajai definicijai un kuram atbilstigi $is SITS 6.2. iedala minétajiem noteiku-
miem pieméro “EK” tipa vai konstrukcijas verifikacijas procediru.

2. Tipa vai konstrukcijas parbauzu novértéjuma pamats saskana ar SITS noteikts $is SITS H papildina-
juma 2. un 3. ailé (projektésanas un izstrades posms).

A posms

3. A posms sakas bridi, kad pieteikuma iesniedzgjs ir izvelgjies par “EK” verifikaciju atbildigo pazinoto
iestadi, un beidzas “EK” tipa parbaudes sertifikata izdosanas bridi.

4. Tipa novértéjuma pamatu saskana ar SITS nosaka A posma periodam, kas nav ilgaks par septiniem
gadiem. A posma perioda nemaina novértéjuma pamatu, kuru pazinota iestade izmanto, lai veiktu
“EK” verifikaciju.

5. Ja A posma perioda stajas spéka $is SITS parskatita redakcija, ir atlauts — bet nav obligati — izmantot
parskatito redakciju vai nu pilniba, vai konkrétas tas iedalas. Ja pieteikums attiecas uz konkrétam
iedalam, pieteikuma iesniedz&am ir japamato un janorada, ka piemérojamas prasibas joprojam ir
konsekventas, un pazinotajai iestadei tas ir jaapstiprina.

B posms

6. B posma periods nosaka pazinotas iestades izdota tipa parbaudes sertifikata deriguma ilgumu. Saja
laika vienibam var izdot “EK” sertifikatu, pamatojoties uz atbilstibu tipam.
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7. Sis apakssistémas tipa parbaudes “EK” verifikacijas sertifikats ir speka septinu gadu B posma perioda
no ta izdoSanas datuma, pat ja stdjas spéka $is SITS parskatita redakcija. Saja perioda ta pasa tipa
jaunu ritodo sastavu atlauts nodot ekspluatacija, pamatojoties uz “EK” verifikacijas deklaraciju, kura
dota norade uz tipa verifikacijas sertifikatu.

Tada tipa vai konstrukcijas izmainas, kam jau ir “EK” verifikacijas sertifikats

8.  Veicot izmainas ritoaja sastava, kam jau ir “EK” tipa vai konstrukcijas verifikacijas sertifikats,
pieméro $adus noteikumus:

— atlauts atkartoti veértét vienigi tas izmainas, kas ietekmé 3is SITS jaunakaja, tobrid spéka esosaja
redakcija noteiktos pamatparametrus,

— lai izdotu “EK” verifikacijas sertifikatu, pazinota iestade drikst atsaukties uz:

— sakotngjo tipa vai konstrukcijas parbaudes sertifikatu attieciba uz konstrukcijas dalam, kuras
nav izdaritas izmainas, ar noteikumu, ka $is sertifikats vel ir speka (B posma perioda septinos
gados),

— tipa vai konstrukcijas parbaudes papildu sertifikatu (ar kuru groza sakotngjo sertifikatu), kas
izdots konstrukcijas dalam, kuras ietekmé $is SITS jaunakaja, tobrid spéka esosaja redakcija
noteiktos parametrus.

7.1.3.2. Savstarpé€jas izmantojamibas komponenti

1. Sis punkts attiecas uz savstarpéjas izmantojamibas komponentu, kuram javeic tipa parbaude (CB
modulis) vai piemérotibas lietosanai parbaude (CV modulis).

2. Tipa vai konstrukcijas vai piemérotibas lietosanai parbaudes sertifikats ir speka piecus gadus. Saja
laika tada pasa tipa jaunus komponentus var nodot ekspluatacija, iepriek§ neveicot jaunu tipa
parbaudi. Pirms piecu gadu perioda beigam komponentus novérté saskana ar $is SITS jaunako,
tobrid speka esoSo redakciju, parbaudot tas prasibas, kuras, salidzinot ar sertifikacijas pamatu, ir
grozitas vai ir jaunas.

7.2. Savietojamiba ar citam apakssistémam

1. Sis SITS ir izstraddta, nemot véra citas apakssistémas, kas atbilst to attiecigajam SITS. Tadél
saskarnes ar stacionaro iekartu infrastruktiiras, energoapgades un vilcienu vadibas apakssistémam ir
paredzétas apakssistemam, kuras atbilst infrastruktiiras SITS, energoapgades SITS un CCS SITS.

2. Nemot véra $o apstakli, ar rito$o sastavu saistitas isteno$anas metodes un posmi ir atkarigi no infras-
truktairas SITS, energoapgades SITS un CCS SITS istenoSanas gaitas.

3. Turklat SITS, kas attiecas uz stacionaram iekartam, paredz dazadu tehnisko raksturlielumu kopumu
(pieméram, “satiksmes kods” infrastruktiiras SITS, “energoapgades sistéma” energoapgades SITS).

4. Attieciba uz ritoSo sastavu atbilstigie tehniskie raksturlielumi tiek registréti “Eiropas apstiprinato
dzelzcela riteklu tipu registra” saskana ar Direktivas 2008/57/EK 34. pantu un Komisijas 2011. gada
4. oktobra Istenosanas lémumu 2011/665/ES par Eiropas apstiprinato dzelzcela riteklu tipu registru
(skatit arf §is SITS 4.8. iedalu).

5. Attieciba uz stacionarajam iekartam tie ir dala no galvenajam pazimém, ko registré infrastruktiiras
registrd saskana ar Direktivas 2008/57/EK 35. pantu un Komisijas IstenoSanas lémumu
2011/633[ES (') par dzelzcela infrastruktiras registra kopigajam specifikacijam.

7.3. Ipasie gadijumi
7.3.1. Visparigi noteikumi
1. Turpmakajos punktos uzskaititie Ipasie gadijumi raksturo ipaSus noteikumus, kas vajadzigi un apsti-

prinati katras dalibvalsts konkrétos dzelzcela tiklos.

() Komisijas 2011. gada 15. septembra Istenosanas lémums 2011/633ES par dzelzcela infrastruktiiras registra kopigajam specifikacijam
(OVL256,1.10.2011., 1. Ipp).
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2. Ipasos gadijumus iedala $adi:

“P” gadijumi pastavigi gadijumi;
“T” gadijumi pagaidu gadijumi, kad mérka sistému ir planots nakotné sasniegt.

3. Ikvienu ipaSo gadijumu, ko $is SITS darbibas joma pieméro ritosajam sastavam, paredz $aja SITS.

4. Atseviskiem IpaSajiem gadjjumiem ir saskarnes ar citam SITS. Ja kada $is SITS punkta ir norade uz
citu SITS, kam pieméro ipaso gadjjumu, vai ja rito§ajam sastavam ipaso gadjjumu pieméro, pamato-
joties uz cita SITS noradito ipaso gadjjumu, to apraksta ari $aja SITS.

5. Turklat dazi ipasie gadijumi neliedz SITS atbilstigam ritoSajam sastavam piekluvi valsts tiklam. Tada
gadijuma tas skaidri noradits 7.3.2. punkta attiecigaja iedala.

7.3.2. Ipaso gadijumu uzskaitijums
7.3.2.1. Mehaniskas saskarnes (4.2.2.2. punkts)

Ipasais gadijums - Irija un Apvienota Karaliste (Ziemelirija) (“P”)

Gala sakabe, augstums virs sliezu galvinas augsas limena (4.2.2.2.3. punkts, A pielikums).

A.1. Buferi

Buferu ass linijas augstumam visos slodzes rezimos un visas nolietojuma pakapés jabat 1 090 mm (+ 5/

- 80 mm) diapazona virs sliezu galvinas augsas limena.

A.2. Skriivveida sakabe

Vilces aka ass linijas augstumam visos slodzes rezimos un visas nolietojuma pakapés jabait 1 070 mm

(+ 25/- 80 mm) diapazona virs sliezu galvinas augsas limena.

Ipasais gadijums — Apvienota Karaliste (Lielbritanija) (“P”)

Personila piekluve sakabinasanai un atkabinasanai (4.2.2.2.5. punkts)

Vienibam, kas aprikotas ar neautomatiskas (manualas) sakabes sisttmam (saskana ar 4.2.2.2.3. punkta

b) apak$punktu), alternativi ir atlauts nodro$inat atbilstibu 3aja noliika pazinotajiem valsts tehniskajiem

noteikumiem.

Sis Tpasais gadijums neliedz SITS atbilstiga rito3a sastava piekluvi valsts tiklam.

7.3.2.2. Gabaritu noteik3ana (4.2.3.1. punkts)

Ipasais gadijums - Irija un Apvienota Karaliste (Ziemelirija) (“P”)

Vienibas augsgjas dalas un apaksgjas dalas references profilu ir atlauts noteikt saskana ar $aja nolika pazi-

notajiem valsts tehniskajiem noteikumiem.

Ipasais gadijums — Apvienota Karaliste (Lielbritanija) (“P”)

Lai nodroginatu tehnisko savietojamibu ar eso$o tiklu, vienibas augséjas dalas un apaksgjas dalas profilu

kopa ar pantografa gabaritu ir atlauts alternativi noteikt saskana ar $aja nolika pazinotajiem valsts tehnis-

kajiem noteikumiem.

Sis Tpasais gadijums neliedz SITS atbilstiga rito3a sastava piekluvi valsts tiklam.

7.3.2.3. Prasibas  attieciba uz rito§o sastavu savietojamibai ar lauka iekartam

(4.2.3.3.2.2. punkts)
Ipasais gadijjums — Somija (“P”)

RitoSajam sastavam, ko paredzéts ekspluatét Somijas dzelzcela tikla (1 524 mm platuma sliezu cels), kur
ass gultnu stavokla monitoringam izmanto lauka iekartas, mérkzonai uz ass gultna apaksgjas virsmas,
kam japaliek brivai, lai netraucétu HABD lauka iekartu darbibu, jaizmanto EN 15437-1:2009 noteiktie
izméri, dotas vértibas aizvietojot ar turpmak minétajam.
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Sistéma, kura izmanto lauka iekartas:

EN 15437-1:2009 5.1. un 5.2. punkta minétos izmérus aizstdj ar turpmak noraditajiem izmériem. Ir divas
atskirigas mérkzonas (I un II), kuras ieklautas aizliegtas un noteiktas mérijjumu zonas.

I mérkzonas izméri:

— WTA - lielaks par vai vienads ar 50 mm,
— LTA - lielaks par vai vienads ar 200 mm,
— YTA-no 1 045 mm lidz 1 115 mm,

— WPZ - lielaks par vai vienads ar 140 mm,
— LPZ - lielaks par vai vienads ar 500 mm,
— YPZ -1 080 mm + 5 mm.

I mérkzonas izméri:

— WTA - lielaks par vai vienads ar 14 mm,
— LTA - lielaks par vai vienads ar 200 mm,
— YTA - no 892 mm lidz 896 mm,

— WPZ - lielaks par vai vienads ar 28 mm,
— LPZ - lielaks par vai vienads ar 500 mm,

— YPZ - 894 mm % 2 mm.

Ipasais gadijums - Irija un Apvienota Karaliste (Ziemelirija) (“P”)

Rito3ajam sastavam, kura ass gultnu stavokla monitoringam izmanto lauka iekartas, ir $adas mérkzonas
uz ass gultna apaksgjas virsmas (EN 15437-1:2009 noteiktie izmeéri).

18. tabula
Merkzona
Y, (mm) W, (mm) Ly, (mm) Yy, (mm) W, (mm) L;, (mm)
1 600 mm 1110+2 >70 > 180 1110 +2 > 125 > 500

Ipasais gadijums — Portugale (“P”)

Vienibam, kuras paredzéts ekspluatét Portugales dzelzcela tikla (1 668 mm platuma sliezu cels) un kuru
ass gultnu stavokla monitoringam izmanto lauka iekartas, mérkzonai, kam japaliek brivai, lai netraucétu
HABD lauka iekartu veiktas parbaudes, un tas pozicijai attieciba pret ritekla ass liniju jabat:

— YTA =1 000 mm (mérkzonas centra sanu pozicija attieciba pret ritekla ass liniju),

— WTA > 65 mm (mérkzonas platums sanvirziena),

— LTA > 100 mm (mérkzonas garums garenvirziena),

— YPZ =1 000 mm (aizlieguma zonas centra sanu pozicija attieciba pret ritekla ass liniju),

— WPZ > 115 mm (aizlieguma zonas platums sanvirziena),

— LPZ > 500 mm (aizlieguma zonas garums garenvirziena).
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Ipasais gadijums — Spanija (“P”)

Ritosajam sastavam, kuru paredzéts ekspluatét Spanijas dzelzcela tikla (1 668 mm platuma sliezu cels) un
kura ass gultnu stavokla monitoringam izmanto lauka iekartas, rito$a sastava zonai, kas redzama lauka
iekartai, jabht EN 15437-1:2009 5.1. un 5.2. punkta noteiktajai zonai, dotas vértibas aizvietojot ar $adam:
— YTA =1 176 £ 10 mm (mérkzonas centra sanu pozicija attieciba pret ritekla ass liniju),

— WTA 2 55 mm (mérkzonas platums sanvirziena),

— LTA > 100 mm (mérkzonas garums garenvirziena),

— YPZ =1 176 + 10 mm (aizlieguma zonas centra sanu pozicija attieciba pret ritekla ass liniju),

— WPZ = 110 mm (aizlieguma zonas platums sanvirziena),

— LPZ > 500 mm (aizlieguma zonas garums garenvirziena).

Ipasais gadijums — Zviedrija (“T”)

So ipaso gadijumu pieméro visam vienibam, kas nav aprikotas ar ass gultna stavokla monitoringa borta
iekartam un kas paredzétas ekspluatéSanai linijas, kuras nav modernizétu ass gultna stavokla monitoringa
detektoru. Infrastruktiiras registra noradits, ka $aja zina $is linijas neatbilst SITS noteiktajam prasibam.

Abam zonam zem ass bukses/kaklina, kas noteiktas tabula turpmak, atsaucoties uz standarta EN 15437-
1:2009 parametriem, jabit brivam, lai atvieglotu vertikalo monitoringu, kuru veic ar buk$u detekté$anas
lauka iekartu sistému.

19. tabula

Meérkzona un aizlieguma zona vienibam, ko paredzéts ekspluatét Zviedrija

7.3.2.4.

Y, (mm) Wi, (mm) L;, (mm) Yy, (mm) Wy, (mm) Ly, (mm)
1. sistéma 862 > 40 pilniba 862 > 60 > 500
2. sistéma 905 + 20 > 40 pilniba 905 > 100 > 500

Savietojamibu ar $im sistémam izklasta ritekla tehniskaja dokumentacija.

Ipasais gadijums — Apvienota Karaliste (Lielbritanija) (“P”)

Ir atlauts noteikt savietojamibu ar sliezu cela lauka iekartam, kas nav J-1. papildingjuma 15. rinda minétaja
specifikacija noteiktas iekartas. Tada gadijuma sliezu cela lauka iekartu raksturlielumus, ar ko vieniba ir
savietojama, apraksta tehniskaja dokumentacija (saskana ar 4.2.3.3.2. punkta 4. apakspunktu).

Drosiba pret nobrauk3anu no sliedém uz likumota sliezu cela (4.2.3.4.1. punkts)

Ipasais gadijums — Apvienota Karaliste (Lielbritanija) (“P”)

Attieciba uz visam vienibam un gadjjumiem ir atlauts izmantot EN14363:2005 4.1.3.4.1. punkta noteikto
3. metodi.

Sis Tpasais gadijums neliedz SITS atbilstiga rito3a sastava piekluvi valsts tiklam.



12.12.2014. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 356/351

7.3.2.5. Gaitas dinamiskie parametri (4.2.3.4.2. un 6.2.3.4. punkts, ERA/TD/2012-17/INT)
Ipasais gadijums — Somija (“P”)

Riteklim, ko paredzéts izmantot tikai Somijas 1 524 mm tikla, pieméro $adas SITS gaitas dinamisko para-
metru punktu izmainas:

— 4. testa zona nav piemérojama gaitas dinamiskajai testéSanai,

— 3. testa zona veicot gaitas dinamisko testéSanu, visu sliezu cela sekciju likuma radiusa vidéja vértiba ir
550 = 50 metri,

— sliezu cela kvalitates parametri gaitas dinamiskajai testéSanai atbilst RATO 13 (slieZu cela parbaude);

— mérfjumu metodes atbilst EN 13848:2003+A1.

Ipasais gadijums — Irija un Apvienota Karaliste (Ziemelirija) (“P”)

Lai nodrosinatu tehnisko savietojamibu ar esoso tiklu, novértéjot gaitas dinamiskos parametrus, ir atlauts
izmantot pazinotus valsts tehniskos noteikumus.

Ipasais gadijums — Spanija (“P”)

Ritosa sastava, ko paredzéts ekspluatét uz 1 668 mm platuma sliezu cela, kvazistatiska virzitajspeka Y,
robezvértibas nosaka likumiem ar radiusu:

250 m < R <400 m
Robezvertiba ir: (Ygst)lim = 66 kN.

Robezvértibu novérté saskana ar ERA/TD/2012-17/INT, iznemot 4.3.11.2. punkta noteikto formulu, ko
aizstaj ar (11 550 m/Rm — 33).

Turklat saistiba ar EN 15686:2010 pieméroSanu argjas sliedes paaugstinajuma deficita robezvértiba ir
190 mm.
Ipasais gadijums — Apvienota Karaliste (Lielbritanija) (“P”)

Lai nodrosinatu tehnisko savietojamibu ar eso$o tiklu, ir atlauts izmantot valsts tehniskos noteikumus, ar
ko groza EN 14363 un ERA/TD[2012-17/INT prasibas un kas ir pazinoti gaitas dinamisko parametru
vajadzibam. Sis Ipasais gadijums neliedz SITS atbilstiga rito$a sastava piekluvi valsts tiklam.

7.3.2.6. Ritenpara un ritepa mehaniskie un geometriskie raksturlielumi (4.2.3.5.2.1. un
4.2.3.5.2.2. punkts)

Ipasais gadijums - Igaunija, Latvija, Lietuva un Polija — 1 520 mm sistémai (“P”)

2. att€la noraditajiem ritenu geometriskajiem izmeériem jaatbilst 20. tabula noraditajam robezveértibam.

20. tabula

Ritenu geometrisko izméru ekspluatacijas robezvértibas

Apziméjums Ritepa diametrs D (mm) | Minimala vértiba (mm) | Maksimala vértiba (mm)
Loka platums (B, + ritena 130 146
paplasinasanas)

Uzmalas biezums (S,) 400 =D <1220 21 33

Uzmalas augstums (S,) 28 32
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Ipasais gadijums — Somija (“P”)

Pienem, ka ritena minimalais diametrs ir 400 mm.

Ja ritofo sastavu paredzéts ekspluatét satiksmei starp Somijas 1 524 mm platuma un treSas valsts
1 520 mm platuma sliezu celu tikliem, atlauts izmantot ipasi projektétus ritenparus, kas pielagojami atski-
rigajiem sliezu ceJu platumiem.

Ipasais gadijums - Irija (“P”)

2. attela noraditajiem ritenu geometriskajiem izmeériem jaatbilst 21. tabula noraditajam robezvertibam.

21. tabula

Ritenu geometrisko izméru ekspluatacijas robezvertibas

1 600mm

Loka platums (Bg) (ar maksimalo 690 <D <1016 137 139
ritena  paplasina§anos 5 mm

apmera)

Uzmalas biezums (S,) 690 <D <1016 26 33
Uzmalas augstums (S,) 690 <D <1016 28 38
Uzmalas virsma (q) 690 <D <1016 6,5 —

Ipasais gadijums — Apvienota Karaliste (Ziemelirija) (“P”)

1. un 2. attela noraditajiem ritenparu un ritenu geometriskajiem izmériem jaatbilst 22. tabula noraditajam
robezvértibam.

22. tabula

Ritenparu un ritenu geometrisko izméru ekspluatacijas robezvértibas

1 600mm

Attalums starp ritenpara ritenu 690 <D <1016 1573 15933
aréjam skautném (Sy)

SR = AR + Sd,lcft + Sd, labais ritenis

Attalums starp ritenpara ritenu 690 <D <1016 1521 1527,3
ieksgjam skautném (A,)

Loka platums (By) 690 <D <1016 127 139
(ar maksimalo ritena paplasina-

$anos 5 mm apmera)

Uzmalas biezums (S,) 690 <D <1016 24 33
Uzmalas augstums (S,) 690 <D <1016 28 38
Uzmalas virsma (qg) 690 <D <1016 6,5 —

Ipasais gadijums — Spanija (“P”)

Pienem, ka uzmalas biezuma (S,) minimala vértiba ritena diametram D > 840 mm ir 25 mm.

Ritena diametriem 330 mm < D < 840 mm pienem, ka minimala vértiba ir 27,5 mm.
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Ipasais gadijums — Apvienota Karaliste (Lielbritanija) (“P”)

Ka alternativu ir atlauts ritenu geometriskos izmérus noteikt saskana ar $aja nolika pazinotajiem valsts
tehniskajiem noteikumiem.

Sis Tpasais gadijums neliedz SITS atbilstiga rito3a sastava piekluvi valsts tiklam.

7.3.2.7. Avarijas bremzéSana (4.2.4.5.2. punkts)
Ipasais gadijums — Apvienota Karaliste (Lielbritanija) (“P”)
Ir atlauts tadu vienibu, ko novérté pastavigos vai ieprieks noteiktos forméjumos ar maksimalo konstruk-
tivo atrumu 250 km/h vai lielaku, bremzéSanas cela garumam gadijjuma “avarijas bremzesanas veiktspéja
parasta rezima” atkirties no 4.2.4.5.2. punkta 9. apakSpunkta noteiktajam minimalajam vertibam.

7.3.2.8. Aerodinamiska ietekme (4.2.6.2. punkts)
Ipasais gadijums — Apvienota Karaliste (Lielbritanija) (“P”)
Vilciena galvas raditais spiediena vilnis (4.2.6.2.2. punkts)

Vienibas, kas parvietojas ar maksimalo kustibas atrumu virs 160 km/h, bet zem 250 km/h, braucot briva
daba ar maksimalo kustibas atrumu, nedrikst radit maksimalas dubulta spiediena izmainas, kuras pars-
niegtu vertibu, kas noradita $aja noliika pazinotajos valsts tehniskajos noteikumos.

Ipasais gadjjums - Italija (“P”)

Maksimalas spiediena svarstibas tunelos (4.2.6.2.3. punkts)

Lai nodroinatu neierobezotu darbibu esoSajas linijas, nemot véra lielo skaitu tunelu ar $kérsgriezumu
54 m? apmera, kuriem cauri brauc ar atrumu 250 km/h, un ar $kérsgriezumu 82,5 m? apméra, kuriem
cauri brauc ar atrumu 300 km/h, vienibas ar maksimalo konstruktivo atrumu 190 km/h vai lielaku atbilst
23. tabulas prasibam.

23. tabula

Prasibas savstarpéji izmantojamam vilcienam solo brauciena caurulveida tuneli bez slipuma

References gadijums Kritériji references gadjjumam Atlautais
o ) | ) M| e s
GAvai | 200 53,6 <1750 < 3 000 <3 700 <210
mazaks
Veme: < 250 km/h GB 200 53,6 <1750 < 3 000 <3 700 <210
GC 200 53,6 <1750 < 3 000 <3 700 <210
GAvai | 200 53,6 <1195 <2145 <3105 <250
mazaks
Veme: < 250 km/h GB 200 53,6 <1285 <2310 < 3340 <250
GC 200 53,6 <1350 <2530 < 3 455 <250
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References gadijums Kritériji references gadjjumam Atlautais
Gabarits maksimalais
v, A, A A HA AHA AL |
ket | o) ) T | | s G
Vimax = 250 km/h GA vai 250 53,6 <1870 <3 355 <4 865 250
mazaks
GA vai 250 63,0 <1460 <2620 < 3 800 > 250
mazaks
Vomax 2 250 km/h GB 250 63,0 <1550 <2780 <4020 > 250
GC 250 63,0 <1600 <3000 <4100 > 250

Ja riteklis neatbilst ieprieks tabula noraditajam vertibam (pieméram, SITS atbilstigs riteklis), var piemérot
ekspluatacijas noteikumus (pieméram, atruma ierobeZojumus).

7.3.2.9. Bridinajuma taures signala skanas spiediena limeni (4.2.7.2.2. punkts)
Ipasais gadijums — Apvienota Karaliste (Lielbritanija) (“P”)

Ritekliem, ko paredzéts ekspluatét tikai valsts ieksgjas linijas, bridinajuma taures signala skanas spiediena
limeni var atbilst tikai $aja noltka pazinotajiem valsts tehniskajiem noteikumiem.

Vilcieniem, kurus paredzéts ekspluatét starptautiskas linijas, bridindjuma taures signala skanas spiediena
limeniem jaatbilst sis SITS 4.2.7.2.2. punkta noteiktajiem.

Sis ipasais gadijums neliedz SITS atbilstiga ritosa sastava piekluvi valsts tiklam.

7.3.2.10. Energoapgade — visparigi noteikumi (4.2.8.2. punkts)
Ipasais gadijums — Apvienota Karaliste (Lielbritanija) (“P”)

Ir atlauts elektrovilcienus projektét ekspluatacijai tikai linijas, kas aprikotas ar 600/750 V lidzstravas ener-
goapgades sistému, ka noteikts ENE SITS 7.4.2.8.1. punkta, un izmantot kontaktsliedes zemes limen tris
un/vai Cetru sliezu konfiguracija. Tada gadjjuma pieméro $aja nolika pazinotos valsts tehniskos notei-
kumus.

7.3.2.11. Ekspluatacija sprieguma un frekvencu diapazonos (4.2.8.2.2.. punkts)
Ipasais gadijums - Igaunija (“T”)
Elektrovilcienus, kas paredzéti ekspluatésanai 3,0 kV lidzstravas linijas, ir iesp&jams ekspluatét ENE SITS
7.4.2.1.1. punkta noteiktajos sprieguma un frekvencu diapazonos.
Ipasais gadijums — Francija (“T”)

Elektrovilcienus, kas paredzéti ekspluatéSanai esoSajas 1,5 kV lidzstravas linijas, ir iesp&ams ekspluatet
ENE SITS 7.4.2.2.1. punkta noteiktajos sprieguma un frekvencu diapazonos.

Maksimala strava, ko ar vienu pantografu var nonemt stavlaika (4.2.8.2.5. punkts) un kas atlauta esosajas
1,5 kV lidzstravas linijas, var biit zemaka neka ENE SITS 4.2.5. punkta noteiktas robezvértibas. Elektrovil-
cieniem, kas paredzéti ekspluatéSanai Sajas linijas, stravu, ko ar vienu pantografu var nopemt stavlaika,
attiecigi ierobeZo.
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Ipasais gadijums — Latvija (“T”)

Elektrovilcienus, kas paredzéti ekspluatésanai 3,0 kV lidzstravas linijas, ir iespéjams ekspluatét ENE SITS
7.4.2.3.1. punkta noteiktajos sprieguma un frekvencu diapazonos.

Ipasais gadijums — Apvienota Karaliste (Lielbritanija) (“P”)

Ir atlauts elektrovilcienus aprikot ar automatisku stravas reguléSanas funkciju ar spriegumu saistitos arkar-
t€jos ekspluatacijas apstaklos, ka noteikts 3aja nolika pazinotajos valsts tehniskajos noteikumos.

Sis Tpasais gadijums neliedz SITS atbilstiga rito3a sastava piekluvi valsts tiklam.

7.3.2.12. Regenerativo bremzZu izmanto$ana (4.2.8.2.3. punkts)
Ipasais gadijums - Belgija (“T”)
Lai nodrosinatu tehnisko savietojamibu ar eso$o sistému, maksimalais spriegums, ko novada atpakal
kontakttikla (Umax2 atbilstigi EN 50388:2012 12.1.1. punktam) 3 kV tikla, neparsniedz 3,8 kV.
Ipasais gadijums — Cehijas Republika (“T”)
Lai nodrosinatu tehnisko savietojamibu ar eso$o sistému, maksimalais spriegums, ko novada atpakal
kontakttikla (Umax2 atbilstigi EN 50388:2012 12.1.1. punktam) 3 kV tikla, neparsniedz 3,55 kV.
Ipasais gadijums — Zviedrija (“T”)
Lai nodrosinatu tehnisko savietojamibu ar eso$o sistému, maksimalais spriegums, ko novada atpakal
kontakttikla (Umax2 atbilstigi EN 50388:2012 12.1.1. punktam) 15 kV tikla, neparsniedz 17,5 kV.
7.3.2.13. Saskares augstums ar kontaktvadiem (rito$a sastava limenis) (4.2.8.2.9.1.1. punkts)
Ipasais gadijums — Apvienota Karaliste (Lielbritanija) (“P”)

Lai nodrosinatu tehnisko savietojamibu ar esosajam linijam, pantografa uzstadisana elektrovilciena nodro-
Sina kontaktvadu mehanisku kontaktu vadu augstuma plasaka diapazona saskana ar $aja noliika pazinota-
jiem valsts tehniskajiem noteikumiem.

7.3.2.14. Pantografa galvas geometrija (4.2.8.2.9.2. punkts)

Ipasais gadijums — Horvatija (“T”)

Ekspluatacijas vajadzibam esosaja 3 kV lidzstravas sistémas tikla elektrovilcienus ir atlauts aprikot ar
pantografu, kura galvas geometrijas garums ir 1 450 mm, ka noradits EN 50367:2012 B.2. pielikuma
B.1. attéla (ka alternativa 4.2.8.2.9.2. punkta prasibai).

Ipasais gadijums - Somija (“T”)

Lai nodrosinatu tehnisko savietojamibu ar eso3o tiklu, pantografa galvas platums neparsniedz 0,422
metrus.

Ipasais gadijums - Francija (“T”)

Ekspluatacijas vajadzibam esosaja tikla, it seviski linijas ar kontakttikla sistému, kas savietojama vienigi ar
Sauru pantografu, un ekspluatacijai Francija un Sveicg, elektrovilcienus ir atlauts aprikot ar pantografu,

kura galvas geometrijas garums ir 1 450 mm, ka noradits EN 50367:2012 B.2. pielikuma B.1. attéla (ka
alternativa 4.2.8.2.9.2. punkta prasibai).
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Ipasais gadijums - Italija (“T”)
Ekspluatacijas vajadzibam eso$aja 3 kV lidzstravas sistémas tikla (un papildus Sveicé 15 kV mainstravas
sistémas tikla) elektrovilcienus ir atlauts aprikot ar pantografu, kura galvas geometrijas garums ir

1 450 mm, ka noradits EN 50367:2012 B.2. pielikuma B.1. attéla (ka alternativa 4.2.8.2.9.2. punkta
prasibai).

Ipasais gadijums — Portugale (“T”)

Ekspluatacijas vajadzibam esosaja 25 kV 50 Hz lidzstravas sistémas tikla elektrovilcienus ir atlauts aprikot
ar pantografu, kura galvas geometrijas garums ir 1 450 mm, ka noradits EN 50367:2012 B.2. pielikuma
B.1. attéla (ka alternativa 4.2.8.2.9.2. punkta prasibai).

Ekspluatacijas vajadzibam eso$aja 1,5 kV lidzstravas sistémas tikla elektrovilcienus ir atlauts aprikot ar
pantografu, kura galvas geometrijas garums ir 2 180 mm, ka noradits $im nolikam pazinotajos valsts
noteikumos (ka alternativa 4.2.8.2.9.2. punkta prasibai).

Ipasais gadijums - Slovenija (“T”)

Ekspluatacijas vajadzibam eso$aja 3 kV lidzstravas sistémas tikla elektrovilcienus ir atlauts aprikot ar
pantografu, kura galvas geometrijas garums ir 1 450 mm, ka noradits EN 50367:2012 B.2. pielikuma
B.1. attéla (ka alternativa 4.2.8.2.9.2. punkta prasibai).

Ipasais gadijums - Zviedrija (“T”)

Ekspluatacijas vajadzibam esosaja tikla elektrovilcienus ir atlauts aprikot ar pantografu, kura galvas geome-
trijas garums ir 1 800 mm, ki noradits EN 50367:2012 B.2. pielikuma B.5. attela (ka alternativa
4.2.8.2.9.2. punkta prasibai).

Ipasais gadijums — Apvienota Karaliste (Lielbritanija) (“P”)
Ekspluatacijas vajadzibam esosaja tikla elektrovilcienus ir atlauts aprikot ar pantografu, kura galvas geome-
trijas garums ir 1 600 mm, ki noradits EN 50367:2012 B.2. pielikuma B.6. attéla (ka alternativa
4.2.8.2.9.2. punkta prasibai).

7.3.2.15. Ieliktnu materials (4.2.8.2.9.4.2. punkts)
Ipasais gadijums - Francija (“P”)
Metala masas dalu grafita ieliktnos ir atlauts paaugstinat lidz 60 svara procentiem, ja tos izmanto 1 500 V
lidzstravas linijas.

7.3.2.16. Pantografa kontaktspéks un dinamiskas ipasibas (4.2.8.2.9.6. punkts)
Ipasais gadijums — Francija (“T”)

Lai nodrosinatu tehnisko savietojamibu ar esoso tiklu, elektrovilcienus, kas paredzéti ekspluaté$anai 1,5
kV lidzstravas linijas, papildus 4.2.8.2.9.6. punkta prasibai validé, nemot véra vidéjo kontaktspeku 3ada
diapazona: 70 N < Fm < 0,00178 * v2 + 110 N; stavéSanas laika kontaktspéka vertiba ir 140 N.

Atbilstibas novértésanas procediira (modeléSana un/vai tests saskana ar 6.1.3.7. un 6.2.3.20. punktu) nem
véra §adus vides apstaklus:

— vasaras apstakli: apkartéjas vides temperatiira > 35 °C; kontaktvada temperatiira > 50 °C modelé-
Sanai,

— ziemas apstakli: apkarté&jas vides temperatiira 0 °C; kontaktvada temperatiira 0 °C modeléanai.
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Ipasais gadijums — Zviedrija (“T”)
Lai nodrosinatu tehnisko savietojamibu ar eso3o tiklu Zviedrija, pantografa statiskais kontaktspéks atbilst
prasibam EN 50367:2012 B pielikuma B.3. tabulas SE sleja (55 N). Savietojamibu ar §im prasibam izklasta
ritekla tehniskaja dokumenta.
Ipasais gadijums — Apvienota Karaliste (Lielbritanija) (“P”)
Lai nodrosinatu tehnisko savietojamibu ar esoSajam linijjam, verifikacija savstarpgas izmantojamibas
komponentu limeni (5.3.10. un 6.1.3.7. punkts) parbauda pantografa sp&ju nonemt stravu kontaktvadu
augstuma papildu diapazona no 4 700 lidz 4 900 mm.
Ipasais gadijums — Lamansa tunelis (“P”)
Lai nodro$inatu tehnisko savietojamibu ar eso$ajam linijam, verifikacija savstarpéjas izmantojamibas
komponentu limeni (5.3.10. un 6.1.3.7. punkts) parbauda pantografa sp&ju nonemt stravu kontaktvadu
augstuma papildu diapazona no 5 920 lidz 6 020 mm.

7.3.2.17. Masinista kabines avarijas izeja (4.2.9.1.2.2. punkts)
Ipasais gadijums — Apvienota Karaliste (Lielbritanija) (“P”)
leksgjai izejai ir pielaujama minimala piekluves zona un minimals augstums un platums saskapa ar aja
nolika pazinotajiem valsts tehniskajiem noteikumiem.
Sis Tpasais gadijums neliedz SITS atbilstiga rito3a sastava piekluvi valsts tiklam.

7.3.2.18. Priek$éja redzamiba (4.2.9.1.3.1. punkts)
Ipasais gadijums — Apvienota Karaliste (Lielbritanija) (“P”)
SITS 4.2.9.1.3.1. punkta noteikto prasibu vieta ritoSajam sastavam, ko paredzéts ekspluatét Apvienotas
Karalistes dzelzcela linijas, pieméro $adu ipasu gadjjumu.
Magsinista kabines konstrukcijai jabat tadai, lai masinistam sédus stavokli pie vadibas pults skaidri un bez
skérsliem batu redzami stacionarie signali atbilstigi valsts tehniskajiem noteikumiem - GM/RT2161
“Dzelzcela riteklu masinistu kabiném noteiktas prasibas”.
Sis ipasais gadijums neliedz SITS atbilstiga ritosa sastava piekluvi valsts tiklam.

7.3.2.19. Masinista vadibas pults ergonomika (4.2.9.1.6. punkts)
Ipasais gadijums — Apvienota Karaliste (Lielbritanija) (“P”)
Ja 4.2.9.1.6. punkta pédgja dala noteiktas prasibas attieciba uz vilces un/vai bremzéSanas sviras darbibas
virzienu nav savietojamas ar Lielbritanijas dzelzcela parvadajumu uzpémuma drosibas vadibas sistému, ir
pielaujams attiecigi mainit bremzéSanas un vilces iedarbinasanas sviras darbibas virzienu.

7.3.2.20. Ugunsdrosiba un evakuacija (4.2.10. punkts)

Ipasais gadijums - Italija (“T”)

Turpmak siki izklastitas papildu specifikacijas vienibam, ko paredzéts ekspluatét esosajos Itilijas tunelos.

Ugunsgreka atklasanas sistemas (4.2.10.3.2. un 6.2.3.23. punkts)

Papildus 6.2.3.23. punkta noteiktajam zonam ugunsgréka atklasanas sistémas uzstada visas pasaZieru un
personala zonas.
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Ugunsgreka ierobeZoSanas un kontroles sistémas pasaZieru rito$aja sastava (4.2.10.3.4. punkts)

Papildus 4.2.10.3.4. punktd noteiktajam prasibam A un B kategorijas pasaZieru ritoa sastava vienibas
apriko ar aktivam ugunsgréka ierobeZosanas un kontroles sistémam.

Ugunsgréka ierobeZoSanas un kontroles sistémas novérté saskana ar pazinotajiem valsts noteikumiem par
automatiskajam ugunsdzésibas sistemam.

Papildus 4.2.10.3.4. punkta noteiktajam prasibam A un B kategorijas pasaZieru ritosa sastava vienibas
apriko ar automatiskam ugunsdzésibas sistémam visas tehniskajas zonas.

Kravas lokomotives un kravas pasgajejas vienibas — uguns izplatiSanas aizsardzibas pasakumi
(4.2.10.3.5. punkts) un kustibas spéja (4.2.10.4.4. punkts)

spéja atbilst B kategorijas pasaZieru ritoda sastava kustibas spéjai.

7.3.2.21. Kustibas spéja (4.2.10.4.4. punkts) un ugunsgréka ierobeZoSanas un kontroles sistéma
(4.2.10.3.4. punkts)

Ipasais gadijums — Lamansa tunelis (“T”)

Nemot véra Lamansa tunela garumu, ekspluatacijai $aja tuneli paredz B kategorijas pasaZieru ritoso
sastavu.

Ta ka tuneli nav ugunsdzésibas punktu ar drosu zonu (skatit SRT SITS 4.2.1.7. punktu), pieméro turpmak
noradito punktu grozijumus.

— 4.2.10.4.4. punkta 3) apakspunkts

Ekspluatacijai Lamansa tunell paredzéta pasaZieru rito$a sastava kustibas spé&ju apliecina, piemérojot J-
1. papildindjuma 63. rinda minéto specifikaciju, kura noteikts, ka “2. tipa” ugunsgréka skartas sistémas
funkcijas ir bremzéSanas un vilce. Sis funkcijas novérté sados apstaklos:

— 30 miniites pie minimala atruma 100 km/h vai

— 15 miniites pie minimala atruma 80 km/h (saskana ar 4.2.10.4.4. punktu) apstaklos, kas noteikti
valsts noteikumos, kurus $aja nolika pazinojusi Lamansa tunela drogibas iestade.

— 4.2.10.3.4. punkta 3) un 4) apakspunkts

Ja noteikts, ka kustibas spé&ja ir 30 miniites saskana ar iepriek$€jo punktu, ugunsdrosibas barjerai starp
masinista kabini un nodalfjumu aiz tas (pienemot, ka ugunsgréks izcelas aizmuguréja nodalijuma) jaiz-
pilda integritates prasibas vismaz 30 miniites (15 minGsu vieta).

Ja noteikts, ka kustibas spéja ir 30 miniites saskana ar iepriek$€jo punktu, un pasaZieru vagonu abos
galos nav izejas pasaZieriem (nav iesp&jams iziet cauri vagonam), lidzeklus karstuma un uguns izplades
gazu izplatidanas kontrolei (Skérssienu vai citu FCCS pilns $kérsgriezums, ugunsdrosibas barjeras starp
iekddedzes dzingju/elektrobarosanas liniju/vilces aprikojumu un pasaZieru/personala zonam) projekté
ta, lai nodrosinatu aizsardzibu no uguns vismaz 30 minites (15 minGsu vietd).

7.3.2.22. Tuale$u iztuk$oSanas saskarne (4.2.11.3. punkts)
Ipasais gadfjums — Somija (“P”)

Ka alternativu vai papildus 3is SITS 4.2.11.3. punktd noteiktajam prasibam ir pielaujams uzstadit ar
Somijas dzelzcela tikla stacionarajam iekartam savietojamus tualeSu iztuk3o$anas sistému un sanitaro
iekartu tvertnu skalosanas savienojumus, kuri atbilst AI1 attélam.
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Figure Al 1. Emptying connections for toilet tank
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Quick connector SFS 4428, connector part A, size DN80
Material: acid-proof stainless steel
Sealing on the counter-connector’s side.

Specific definition in the standard SFS 4428

7.3.2.23. Udens krajumu atjauno3anas saskarne (4.2.11.5. punkts)
Ipasais gadijums — Somija (“P”)

Ka alternativu vai papildus 3is SITS 4.2.11.5. punkta noteiktajam prasibam ir pielaujams uzstadit ar
Somijas dzelzcela tikla stacionarajam iekartam savietojamus tdens uzpildiSanas savienojumus, kuri atbilst
AIIl attélam.

Figure A 111 The water filling adapters
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Type: Connector C for fire fighting NCU1
Material: brass or aluminium

Specific definition in the standard SFS 3802 (sealing defined by each connector manufacturer).



L 356/360 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 12.12.2014.

Ipasais gadijums - Irija un Apvienota Karaliste (Ziemelirija) (“P”)
Ka alternativu vai papildus $is SITS 4.2.11.5. punkta noteiktajam prastbam ir pielaujams uzstadit iemavas
tipa Gidens uzpildi§anas saskarni. Sai iemavas tipa tidens uzpildiSanas saskarnei jaatbilst §im nolikam pazi-
noto valsts tehnisko noteikumu prasibam.

7.3.2.24. Ipasas prasibas, ja vilciens novietots stavéSanai (4.2.11.6. punkts)
Ipasais gadijums - Irija un Apvienota Karaliste (Ziemelirija) (“P”)
StavéSanai novietotu vilcienu elektriskas stravas padeves stacionarajam iekartam jaatbilst $im nolikam
pazinoto valsts tehnisko noteikumu prasibam.
Ipasais gadijums — Apvienota Karaliste (Lielbritanija) (“P”)
Ir atlauts nodrosinat vietéju 400 V argjo papildu energoapgadi saskana ar $im noliikam pazinotajiem valsts
tehniskajiem noteikumiem.

7.3.2.25. Degvielas uzpildes aprikojums (4.2.11.7. punkts)
Ipasais gadijums — Somija (“P”)
Lai Somijas tikla varétu uzpildit degvielu, degvielas tvertnes vienibas ar dizeldegvielas uzpildes saskarni
jaapriko ar parpliides noveérsanas ierici atbilstigi standartiem SFS 5684 un SFS 5685.
Ipasais gadijums — Irija un Apvienota Karaliste (Ziemelirija) (“P”)

Degvielas uzpildes saskarnei jaatbilst $im noliikam pazinoto valsts tehnisko noteikumu prasibam.

7.3.2.26. Treso valstu rito3ais sastavs (visparigi noteikumi)
Ipasais gadijums — Somija

(“P”) Tredo valstu ritoSajam sastavam, ko paredzéts ekspluatét uz Somijas 1 524 mm platuma sliezu celiem
satiksmei starp Somijas un tre$o valstu 1 520 mm platuma slieZu celiem, $aja SITS noteikto prasibu vieta
atlauts piemérot valsts tehniskos noteikumus.

7.4, Ipasi vides apstakli
Ipasi apstakli — Austrija

Austrija ziemas apstaklos tiek pieskirta neierobezota piekluve tiklam, ja ir atbilstiba $adiem nosacijumiem:

— jabat uzstaditam $kér§lu vairogam sniega tiriSanai atbilstigi 4.2.6.1.2. punkta noteikumiem par
bargiem sniega, ledus un krusas apstakliem,

— lokomotives un galvas vagoni jaapriko ar smiltnicam.

Tpasi apstakli — Igaunija

Lai ziemas apstaklos ritosajam sastavam bez ierobezojumiem biitu piekluve Igaunijas tiklam, japierada, ka
ritoSais sastavs atbilst $adam prasibam:

— jaizraugas 4.2.6.1.1. punkta noteikta temperatiiras zona T2,

— jaizraugas bargi sniega, ledus un krusas apstakli, ka noteikts 4.2.6.1.2. punktd, izpemot scenariju
“Kupenas”.
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7.5.

Ipasi apstakli — Somija

Lai ziemas apstaklos rito$ajam sastavam bez ierobezojumiem bitu piekluve Somijas tiklam, japierada, ka
ritoSais sastavs atbilst $adam prasibam:

— jaizraugas 4.2.6.1.1. punkta noteikta temperatiiras zona T2,

— jaizraugas bargi sniega, ledus un krusas apstakli, ka noteikts 4.2.6.1.2. punktd, iznemot scenariju
“Kupenas”,

— attieciba uz bremzé$anas sistému Somija ziemas apstaklos tiek pieskirta neierobezota piekluve tiklam,
ja ir atbilstiba $adiem nosacijumiem:

— vilciena sekcijai vai pasaZieru vagonam, kura nominalais atrums parsniedz 140 kmj/h, vismaz puse
ratinu ir aprikota ar magnétisko sliezu bremzi,

— vilciena sekcijai vai pasaZieru vagonam, kura nominalais atrums parsniedz 180 km/h, visi ratini ir
aprikoti ar magneétisko sliezu bremzi.

Ipasi apstakli — Francija
Francija ziemas apstak]os tiek pieskirta neierobezota piekluve tiklam, ja ir atbilstiba $adam nosacjjumam:

— lokomotives un galvas vagoni jaapriko ar smiltnicam.

Ipasi apstakli — Grickija

Lai vasaras apstaklos ritoajam sastavam bez ierobeZojumiem biatu piekluve Griekijas tiklam, jaizvélas
4.2.6.1.1. noteikta temperatiiras zona T3.

Ipasi apstakli — Vacija

Vacija ziemas apstaklos tiek pieskirta neierobezota piekluve tiklam, ja ir atbilstiba $adam nosacijjumam:

— lokomotives un galvas vagoni jaapriko ar smiltnicam.

Ipasi apstakli — Portugale

Lai vasaras apstaklos rito§ajam sastavam bez ierobeZojumiem biitu piekluve Portugales tiklam, jaizvélas
4.2.6.1.1. noteikta temperatiiras zona T3.

Ipasi apstakli — Spanija

Lai vasaras apstaklos ritoSajam sastavam bez ierobezojumiem bitu piekluve Spanijas tiklam, jaizvélas
4.2.6.1.1. noteikta temperatiras zona T3.

Tpasi apstakli — Zviedrija

Lai ziemas apstaklos ritoSajam sastavam bez ierobeZojumiem biitu piekluve Zviedrijas tiklam, japierada, ka
ritoSais sastavs atbilst $adam prasibam:

— jaizraugas 4.2.6.1.1. punkta noteikta temperatiiras zona T2,

— jaizraugas bargi sniega, ledus un krusas apstakli, ka noteikts 4.2.6.1.2. punkta.

Aspekti, kas janem véra parskatiSanas procesa vai citas Agentiras darbibas

Papildus §is SITS izstradasanas procesa veiktajai analizei saistiba ar ES dzelzcelu sistémas turpmako attis-
tibu noteikti vairaki ipasi aspekti.

Sos aspektus iedala trijas grupas:

1) aspekti, kas attiecas uz $aja SITS jau noteiktajiem pamatparametriem, §is SITS parskatisanas procesa
paredzot atbilstoso specifikaciju izstradasanu;
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2)  aspekti, kas patlaban eso$aja attistibas posma netiek uzskatiti par pamatparametriem, tau par
kuriem tiek istenoti pétniecibas projekti;

3)  aspekti, kas ieklauti ES dzelzcelu sistémas eso$ajos pétijumos un kas neietilpst $is SITS joma.

Sie aspekti noraditi turpmak teksta un klasificéti atbilstigi iedalijumam is SITS 4.2. punkta.

7.5.1. Ar Saja SITS noteiktajiem pamatparametriem saistiti aspekti
7.5.1.1. Ass slodzes parametrs (4.2.3.2.1. punkts)

Sis pamatparametrs attiecas uz infrastruktiiras un ritosa sastava saskarni saistiba ar vertikalo slodzi.
Saskana ar INF SITS dzelzcela linijas klasificé atbilstosi standartam EN 15528:2008. Saja standarta
noteiktas ari dzelzcela riteklu — kravas vagonu un konkrétu lokomotivju un pasaZieru vagonu tipu — kate-
gorijas; $is standarts tiks parskatits, lai ieklautu visus rito$a sastava tipus un atrgaitas linijas.

Kad 31 parstradata redakcija biis pieejama, pazinotas iestades izdotaja “EK” sertifikata varetu ieklaut noveér-
téjamas vienibas “konstrukcijas” klasifikaciju:

— Kklasifikaciju, kas attiecas uz konstrukcijas masu normala lietderigas kravnesibas rezima,
— Kklasifikaciju, kas attiecas uz konstrukcijas masu arkartéja lietderigas kravnesibas rezima.

Sis aspekts biis janem véra, parskatot 3o SITS, kuras pasreizéja redakcija jau noteikta prasiba registrét visus
datus, kas vajadzigi $adas klasifikacijas noteik3anai.

Jaatzimé, ka netiks grozita OPE SITS 4.2.2.5. punkta dzelzcela parvadajumu uzpémumiem noteikta
prasiba par ekspluatacijas slodzes noteik§anu un kontroli.

7.5.1.2. Aerodinamiska ietekme — sanvéjs (4.2.6.2.4. punkts)

Vienibam ar maksimalo konstruktivo atrumu 250 km/h vai lielaku ir noteiktas prasibas attieciba uz
sanvéju, paredzot divus variantus:

— saskana ar 2008. gada HS RST SITS vai
— saskana ar 2011. gada CR LOC un PAS SITS.

Sis prasibas biis japarskata, kad biis pabeigta 2008. gada HS RST SITS noteikto divu raksturigas vé&ja liknes
kopumu apvienosana.

7.5.2. Ar Saja SITS noteiktajiem pamatparametriem nesaistiti, bet petniecibas projektos icklauti aspekti
7.5.2.1. Drosibas papildu prasibas

Sadursmes gadijuma ritek]u ieksienei, kurai ir saskarne ar pasazieriem un vilciena apkalpi, janodrosina
cilveku aizsardziba, nodrosinot lidzeklus:

— tadu miesas bojajumu riska samazinasanai, kurus sadursmes gadijuma papildus varétu radit iekstelpu
inventars, armatiira un montazas elementi,

— tadu miesas bojajumu riska samazinasanai, kuri avarijas gadijuma varétu kaveét glabsanos.

ES 2006. gada tika sakti vairaki petniecibas projekti, kuros tiek pétita dzelzcela avariju (sadursme, noskrie-
§ana no sliedém utt.) ietekme uz pasazieriem, lai it seviski noveértétu iespéjamo ievainojumu risku un
pakapi; $o pétjjumu mérkis ir izstradat prasibas attieciba uz dzelzcela riteklu iekstelpu planojumu un
komponentiem, ka arf attiecigas atbilstibas novértésanas procediiras.

Saja SITS, pieméram, 4.2.2.5., 4.2.2.7., 4.2.2.9. un 4.2.5. iedala, jau paredzétas vairikas specifikicijas,
kuru mérkis ir novérst $os riskus.
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Nesenaka pagatné dalibvalstis un Eiropas limeni (Komisijas Kopigais pétniecibas centrs) sakti pétjjumi
saistiba ar pasazieru aizsardzibu teroristu uzbrukuma gadijuma.

Agentiira sekos $o pétijumu gaitai un nems véra rezultatus, lai noteiktu, vai bitu jaierosina Komisijai
noteikt papildu pamatparametrus vai prasibas saistiba ar pasaZieriem raditajiem miesas bojajumu riskiem,
notiekot avarijam vai teroristu uzbrukumam. Vajadzibas gadijuma §i SITS jagroza.
Lidz §is SITS parskati§anai dalibvalstis par Siem riskiem var piemérot valstu noteikumus. Tomeér tie
nedrikst bit iemesls, lai valsts tikla liegtu piekluvi SITS atbilstigam ritoSajam sastavam, kas parvietojas pari
dalibvalsts robezam, lai izmantotu valsts tiklu.

7.5.3. Sis SITS darbibas joma neieklauti, bet ar ES dzelzcela sistemu saistiti aspekti

7.5.3.1. Mijiedarbiba ar sliezu celu (4.2.3. punkts) — uzmalu vai sliezu e]loSana

Sis SITS izstradasanas procesa tika izdarits secinajums, ka “uzmalu vai sliezu ellosana” nav pamatparametrs
(nav saistibas ar Direktiva 2008/57 [EK noteiktajam pamatprasibam).

Tomer skiet, ka dzelzcela nozaré iesaistitajiem dalibniekiem (infrastruktiiras parvalditajiem, dzelzcela
parvadajumu uzpémumiem, valstu drosibas iestadém) vajadzigs agentiiras atbalsts, lai pasreiz€jas prakses
vieta ieviestu pieeju, kas nodro$inatu parredzamibu un neraditu nepamatotus $kérslus rito3a sastava
kustibai ES dzelzcela tikla.

Tapéc agentiira ir ierosinajusi kopa ar dzelzcela nozari sakt pétjjumu, kura mérkis ir noskaidrot $is funk-
cijas galvenos tehniskos un ekonomiskos aspektus pasreizéja situacija.

— Vieni infrastruktiiras parvalditaji pieprasa ellosanu, savukart citi to aizliedz.

— ElloSanu var veikt ar infrastruktiiras parvalditaja projektétas stacionaras iekartas palidzibu vai ar dzelz-
cela parvadajumu uznémuma nodrosinatu borta iekartu.

— Dzelzcela nozare ir izpétijusi dazadus ellosanas veidus.
— Janem véra ar smérvielu izpladém uz slieZu cela saistitie vides aspekti.
Jebkura gadijuma “Infrastruktiiras registra” paredzéts ieklaut informaciju par uzmalu vai sliezu ellosanu,

un “Eiropas apstiprinato dzelzcela riteklu tipu registra” tiks noradits, vai ritoSais sastavs ir aprikots ar
uzmalu e]losanas borta iekartu. Minétaja pétijuma tiks precizéti ekspluatacijas noteikumi.

Pagaidam, lai aptvertu $o jautdjumu attieciba uz ritekla un sliezu cela saskarni, dalibvalstis var turpinat
izmantot valsts noteikumus. Sos noteikumus publisko, pazinojot par tiem Komisijai saskana ar Direktivas
2008/57[EK 17. pantu vai ieklaujot tos tas pasas direktivas 35. pantd minétaja Infrastruktiiras registra.
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PAPILDINAJUMI

A papildinajums.  Buferi un vilces iekarta
B papildinajums. 1 520 mm slieZu cela platuma sistéma “T”
C papildinajums. Ipasi noteikumi dzelzcela infrastruktiiras biives un tehniskas apkopes mobilajam iekartam
D papildindgjums. Energoskaititajs
E papildindgjums.  Masinista antropometriskie raditaji
F papildinajums.  Prieksgja redzamiba
G papildingjums. Apkalposana
H papildingjums. Rito$a sastava apakssistémas novértésana
I papildinajums. ~ Aspekti bez tehniskas specifikacijas (“atklati punkti”)
] papildinajums.  Saja SITS minéto tehnisko specifikaciju saraksts
J-1. papildingjums. Standartu vai normativo dokumentu saraksts

J-2. papildingjums. Eiropas Dzelzcela agentiras timekla vietné pieejamo tehnisko dokumentu saraksts
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A papildinajums

Buferi un skriivveida sakabes sistéma
A.1. Buferi

Ja vienibas gala uzstaditi buferi, tiem jabat uzstaditiem pa pariem (t. i, tiem jabat simetriskiem un jaatrodas pretéjas
pusés) un ar vienadiem raksturlielumiem.

Buferu ass linijas augstumam visos slodzes rezimos un visas nolietojuma pakapés jabit no 980 mm lidz
1 065 mm virs slieZu galvinas aug8as limena.

Vagoniem automa$inu parvadasanai maksimalas slodzes reZima un lokomotivém ir pielaujams minimalais
augstums 940 mm.

Standarta attalumam starp buferu ass linjjam jabit nominali:

— 1 435 mm slieZu cela platumam - 1 750 mm * 10 mm simetriski ritekla ass linijai.
Vienibam ar parstatamiem gabaritiem, kas paredzétas ekspluatéSanai gan standarta 1 435 mm platuma, gan ar
lielaka platuma sliezu cela tiklos, pielaujami atskirigi attalumi starp buferu ass linijam (pieméram, 1 850 mm)
ar noteikumu, ka ir nodrosinata pilniga savietojamiba ar buferiem, kuri paredzéti standarta 1 435 mm platuma
sliezu celiem,

— 1 524 mm sliezu cela platumam - 1 830 mm (¢ 10 mm),

— 1 600 mm sliezu cela platumam - 1 905 mm (¢ 3 mm),

— 1 668 mm sliezu cela platumam — 1 850 mm * 10 mm simetriski ritekla ass linijai, pemot véra J-1. papildina-
juma 67. rinda minétas specifikacijas 6.2.3.1. punkta konkrétos noteikumus.

Buferu izmériem jabut tadiem, lai cela horizontalos likumos un S veida likumos ritekliem nebitu iespgjams
noblokét buferus. Minimala horizontala parklasanas starp buferu galvam, kuras saskaras, ir 25 mm.

Novértésanas tests

Bufera izmeérus nosaka, izmantojot divus riteklus, kas brauc S veida likuma, kura radiuss ir 190 m un kura nav
taisna cela starpposma, un S veida likuma, kura radiuss ir 150 m un kura ir vismaz 6 m gars taisns starpposms.

A.2. Skritvveida sakabe

Standarta skrivveida sakabes sisteémai starp ritekliem jabat partrauktai un jaietver skriives savienojums, kas pasta-
vigi savienots ar aki, ka ari vilces akis un vilces stienis ar elastigu sistému.

Vilces aka ass linijas augstumam visos slodzes rezimos un visas nolietojuma pakapés jabat no 950 mm lidz
1 045 mm virs sliezu galvinas augsas [imena.

Vagoniem automa$inu parvadasanai maksimalas slodzes reZima un lokomotivém ir pielaujams minimalais
augstums 920 mm. Vienam un tam pasam riteklim augstuma maksimala atskiriba starp jauniem riteniem slodzes
rezZima “konstrukcijas masa darba rezima” un pilnigi nodilusiem riteniem slodzes rezima “konstrukcijas masa
normala lietderigas kravnesibas rezima” nedrikst parsniegt 85 mm. Novértgjumu veic, izdarot aprékinus.

Katra ritekla gala jabat iericei, kur atbalstit savienotajskavu, kad to nelieto. Neviena sakabes mezgla dala buferu
zemakaja pielaujamaja stavokli nedrikst atrasties zemak par 140 mm virs slieZu galvinas augsas limena.

— Skriivveida sakabes, vilces aka un vilces iekartas izmériem un raksturlielumiem jaatbilst J-1. papildinajuma 68.
rinda minétajai specifikacijai.

— Skriivveida sakabes maksimila masa bez sakabes aka tapas (J-1. papildindgjuma 68. rinda minétas specifikacijas
4. un 5. attéla 1. objekts) nedrikst parsniegt 36 kg.
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A.3. Vilces iekartas un buferu iekartas mijiedarbiba

— Vilces iekartas un buferu statiskos raksturlielumus saskano, lai nodrosinatu, ka vilciens spgj izbraukt sliezu cela
likumus ar minimalo radiusu, kas noteikts $is SITS 4.2.3.6. punkta, normalos sakabes apstaklos (pieméram,
neblokégjot buferus u. c.).

— Skriivveida sakabes un buferu iekartas izvietojums

— Attalumam starp nenolietota vilces aka atveres prieks¢jo apmali un pilnigi izvérsta bufera prieks¢jo pusi jabit
355 mm + 45/— 20 mm, ka noradits A.1. attéla.

A.1. attéls

Vilces iekarta un buferi

Konstrukcijas un mehaniskas dalas

Buferi

L. Pilnigi izvérsts buferis

II. Vilces aka atvere
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B papildinajums
1 520 mm slieZu cela platuma sistéma “t”

Augsgjo dalu references profils 1 520 mm sliezu cela platumam “T” (rito$ajam sastavam)
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Piezime. RitoSajam sastavam, ko paredzéts izmantot uz 1 520 mm platuma sliezu cela, iznemot tadu Skirotavas uzkalnu
Skérsosanai, kuri aprikoti ar sliezu bremzém.
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Apaksgjo dalu references profils
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Piezime. RitoSajam sastavam, ko paredzéts izmantot uz 1 520 mm platuma sliezu cela un kas spgj skeérsot skirotavas
uzkalnus un sliezu bremzes.
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C papildinajums

Ipasi noteikumi attieciba uz sliezu cela masinam (SCM)

C.1. Ritekla konstrukcijas stipriba

Sis SITS 4.2.2.4. punkta noteiktas prasibas papildina sadi:

masinas ramim jaiztur statiskas slodzes, kas noteiktas J-1. papildinajuma 7. rinda minétaja specifikacija, vai statiskas
slodzes, kas noteiktas J-1. papildinajuma 102. rinda minétaja specifikacija, neparsniedzot tajas noraditas atlautas
vértibas.

J-1. papildindjuma 102. rinda minétaja specifikacija noteikta attieciga konstrukcijas kategorija ir $ada:

— masinam, kuram nav atlauta briva manevréSana vai manevrésana no $kirotavas uzkalna: F-II,

— pargjam masmam: F-L.

Paatrindjumam X virziena saskana ar J-1. papildinajuma 7. rinda minétas specifikacijas 13. tabulu vai J-1. papildina-
juma 102. rinda minétas specifikacijas 10. tabulu jabit 3 g.

C.2. Cel$ana un pacel$ana ar domkratu

Masinas korpusa jabat cel§anas punktiem, kuros $o masinu var drosi celt vai pacelt ar domkratu. Janosaka celSanas
un pacel$anas ar domkratu punktu novietojuma vietas.

Lai atvieglotu darbus remonta vai apskates laika vai pacelanu atpaka] uz sliedém, masinam abas garakajas malas
jabit aprikotam vismaz ar diviem celSanas punktiem, kuros var celt tuk3as vai piekrautas masinas.

Lai varétu pievienot pacel$anas ierices, zem katra cel§anas punkta jabat brivai vietai, kuru nedrikst aizsegt nenone-
mamas detalas. Slodzes reZimiem jaatbilst 8is SITS C.1. papildinajuma noraditajiem, un tos pieméro cel§anai un
pacel$anai ar domkratu darbnica un apkalposanas operacijas.

C.3. Gaitas dinamiskie parametri

Gaitas raksturlielumus atlauts noteikt, veicot gaitas testus vai salidzinasanai izmantojot lidzigu apstiprinata tipa
masinu, ka noradits §is SITS 4.2.3.4.2. punkta, vai izmantojot modeléSanas metodi.

Piemero $adas papildu atkapes no J-1. papildindjuma 16. rinda minétas specifikacijas.
— Sada veida masinam vienmér izmanto testéSanu ka vienkarsotu metodi.

— Ja gaitas testi atbilstigi J-1. papildindjuma 16. rinda minétajai specifikacijai ir veikti ar jauna ritena profilu, testa
rezultati ir spéka maksimalajam nobraukumam 50 000 km. Péc 50 000 km:

— vai nu jamaina ritenu profils,

— vai japarrekina nodilusa profila ekvivalentais koniskums un japarbauda, vai $i atskiriba neparsniedz 50 % no
J-1. papildindjuma 16. rinda minétaja specifikacija noteiktas testa vértibas (maksimala atskiriba 0,05),

— vai javeic J-1. papildinajuma 16. rinda minétajai specifikacijai atbilstigs jauns tests ar nodilusa ritena profilu.

— Kopuma nav nepiecieSams veikt J-1. papildinajuma 16. rinda minétas specifikacijas 5.4.3.2. punkta noteiktos
stacionaros testus, lai noteiktu gaitas dalas raksturlielumu parametrus.

— Ja masina pati nevar sasniegt testam vajadzigo atrumu, testéSanas laika masina javelk.

— Ja izmanto 3. testa zonu (ka izklastits J-1. papildindjuma 16. rinda minétas specifikacijas 9. tabula), pietiek ar
vismaz 25 atbilstigam slieZu cela sekcijam.
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Gaitas parametrus var pieradit, izmantojot J-1. papildindgjuma 16. rinda minétaja specifikacija izklastitos modelé-
Sanas testus (ar iepriek§ minétajiem iznémumiem), ja ir pieejams validéts reprezentativa sliezu cela modelis un ir
identiski masinas ekspluatacijas apstakli.

Gaitas raksturlielumu modeléSanas testa izmantojamo masinas modeli validé, salidzinot modeléSanas rezultatus ar
gaitas testu rezultatiem pie vienadiem slieZu cela ievadraksturlielumiem.

Validéts modelis ir modeléSanas testa izmantojams modelis, kas verificéts faktiska gaitas testa, kura piekare tiek
pietickami noslogota, un ja ir cie$a korelacija starp gaitas testa rezultatiem un prognozétajiem modeléSanas testa
rezultatiem uz ta pasa testéSanai izmantota sliezu cela.
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D papildinajums

Elektroenergijas borta méraparatu sistéma

1. Elektroenergijas borta méraparatu sistémai (EMS) noteiktas prasibas

Sis sistémas funkcijas

— Elektroenergijas patérina mérisanas funkcija (EMF) — méra spriegumu un stravu, aprékina elektroenergijas paté-
rinu un generé elektroenergijas patérina datus.

— Datu apstrades sistéma — generé apkopotu elektroenergijas rékinu datu kopas norékiniem par patéréto elektro-
energiju, apvienojot EMF savaktos datus ar laika un geografiskas atrasanas vietas datiem un saglabajot tos, lai
sakaru sistéma varétu Sos datus nostit stacionara energijas datu apkoposanas sistéma (DCS).

— Atra8anas vietas noteikSanas borta funkcija — nosaka vilces vienibas geografisko atrasanas vietu.

Ja atrasanas vietas noteik3anas borta funkcijas savaktie dati attiecigaja dalibvalsti nav vajadzigi, lai norékinatos par

patéréto elektroenergiju, ir pielaujams neuzstadit Sai funkcijai paredzétos komponentus. Jebkura gadijuma sadu

EMS sistému izstrada, nemot véra, ka nakotné varétu uzstadit vietas noteiksanas funkciju.

Minétas funkcijas var veikt atseviSkas ierices vai tas var apvienot viena vai vairakas integrétas iericés.

Minétas funkcijas un to datu pliismas diagramma ir noraditas attéla turpmak.

A

Datu apstrades sistema | Atrasanas vietas LOC&PAS SITS
N noteik$anas funkcija darbibas joma

D-1. attels
g 4
i i
i i
i Sprieguma | Stravas i
! mérisana !
I 1
! ¢ Elektroenergijas patérina !
: mérisanas funkcija :
; Elektroenergijas i
i patérina aprékinasana i
I 1
1 1
I 1
I 1
I 1
I 1
1 1
I 1

Sakaru sistéma

Stacionara datu
apkoposanas sistéma

EMS meéra energoapgades sistému, kuram ir paredzéta vilces vieniba, piegadato elektroenergiju un atbilst $adam
prasibam:

— méra visu aktivo un reaktivo elektroenergiju, kas sanemta no gaisvadu kontaktlinijas un novadita atpakal,

— EMS nominalajai stravai un spriegumam jaatbilst vilces vienibas nominalajai stravai un spriegumam,

— tai jaturpina pareizi darboties, kad notiek vilces energoapgades sistému maina,

— EMS ir jaaizsarga pret nepilnvarotu personu piekluvi,

— energoapgades parravums EMS nedrikst skart EMS saglabatos datus.

Ir atlauts EMS datiem pieklat citos nolikos (pieméram, lai sniegtu atgriezenisko saiti masinistam saistiba ar

vilciena efektivu ekspluataciju) ar nosacijumu, ka var pieradit, ka $is pasakums neapdraud EMS funkciju un datu
integritati.
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2.1.

2.2.

Elektroenergijas patérina mérisanas funkcija (EMF)
Metrologiskas prasibas

EMF pieméro metrologisko kontroli, ko isteno saskana ar $adiem nosacijumiem:

1) EMF aktivas energijas mérjjumu precizitate atbilst J-1. papildindjuma 103. rinda minétas specifikacijas
4.2.4.1-4.2.4.4. punktam;

2) visas ierices, kam ir viena vai vairakas EMF funkcijas, uzrada:
a) metrologisko kontroli; un

b) precizitates kategoriju saskana ar J-1. papildinajuma 103. rinda minétaja specifikacija noteiktajam katego-
rijam.

Precizitates kategoriju verificé, veicot testéSanu.

Citas prasibas

EMF izmérito elektroenergijas vertibu laika references periods ir 5 mindtes, ko nosaka péc UTC pulkstena laika
katra laika references perioda beigas, sakot no 00:00:00.

Ja datus borta iekarta iesp&jams apkopot piecu min@i$u references perioda, ir atlauts izmantot isaku mérjjumu
laiku.

Datu apstrades sistéma

Datu apstrades sistéma apkopo datus nesagrozita veida.
Datu apstrades sistéma references laikam izmanto to pasu laika skaitiSanas avotu, ko EMF.

Datu apstrades sistéma ietver datu uzglabasanu ar atminas ietilpibu, kas ir pietiekama, lai uzglabatu apkopotus
datus par vismaz 60 dienu nepartrauktu darbibu.

Janodrosina pilnvarota personala piekluve datu apstrades sistémas informacijai vilciena, izmantojot piemérotu
aprikojumu (piemeéram, klépjdatoru), lai nodrosinatu revizijas iespéjas, ka ari janodro$ina alternativa datu atgi-
Sanas iespgja.

Datu apstrades sistéma generé apkopotu elektroenergijas rékinu datu kopas, par katru laika references periodu
apvienojot $adus datus:

— unikalu EMS identifikacijas numuru, ko bez dalitajiem veido ritekla Eiropas registracijas numurs, kam seko
viens papildu cipars, kur§ unikali identifice katru EMS konkrétaja vilces vieniba,

— katra perioda (par §adu periodu nosaka gadu, ménesi, dienu, stundu, miniti un sekundi) beigu laiku,
— atraSanas vietas datus katra perioda beigas,

— patéréto[regeneréto aktivo un reaktivo (vajadzibas gadijuma) elektroenergiju katra perioda, ko izsaka
vatstundas Wh (aktivajai energijai) un reaktivas energijas stundas varh (reaktivajai energijai) vai to decimal-
daudzkartnos.

Atrasanas vietas noteikSanas funkcija

Atrasanas vietas noteik3anas funkcija nodro$ina datu apstrades sistémai atraSanas vietas datus, kas iegiiti no aréja
avota.

AtraSanas vietas noteikSanas funkcijas dati ir sinhronizéti ar borta EMF atbilstosi UTC pulkstena laikam un laika
references periodam.

Atrasanas vietas noteikSanas funkcija norada atrasanas vietu, kas izteikta geografiska garuma un platuma grados,
izmantojot decimalgradus ar piecam decimaldalam. Ziemeliem un austrumiem izmanto pozitivas vértibas, savu-
kart dienvidiem un rietumiem — negativas.

Briva daba atrasanas vietas noteikSanas funkcijas precizitate ir 250 m vai mazak.
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5. Sazina starp borta un lauka iekartam

Specifikacija attieciba uz saskarnu protokoliem un parsitito datu formatu ir “atklats punkts”.

6. Ipasas novértésanas procediiras
6.1.  Elektroenergijas patérina mérisanas sistema

Ja turpmak ir izdarita atsauce uz novértéSanas metodém, kas noteiktas standartu sérija, kura minéta J-1. papildina-
juma 103., 104. un 105. rinda, tad attieciba uz EMS, kas ietverta rito$a sastava apakssistémas “EK” verifikacijas
procediird, nem vera tikai tos aspektus, kuri vajadzigi, lai novértétu $aja D papildindjuma iepriek§ noraditas
prasibas.

6.1.1. EMF

Visu ieri¢u, kam ir viena vai vairakas EMF funkcijas, precizitati novérté, katru funkciju testéjot references apstaklos
un izmantojot attiecigu metodi, ka aprakstits J-1. papildinajuma 103. rinda minétas specifikacijas 5.4.3.4.1.,
5.4.3.4.2. un 5.4.4.3.1. punkta. levades daudzums un jaudas koeficienta diapazons testeSanas laika atbilst J-
1. papildindjuma 103. rinda minétas specifikacijas 3. tabula noraditajam vértibam.

Visas EMF precizitati novérté, veicot aprékinus un izmantojot metodi, kas aprakstita J-1. papildinagjuma 103. rinda
minétas specifikacijas 4.2.4.2. punkta.

Temperatiiras ietekmi uz katras ierices, kam ir viena vai vairakas EMF funkcijas, precizitati noverté, katru funkciju
testéjot references apstaklos (izpemot temperatfiru) un izmantojot attiecigu metodi, ka aprakstits J-1. papildina-
juma 103. rinda minétas specifikacijas 5.4.3.4.3.1. un 5.4.4.3.2.1. punkta.

Katras ierices, kam ir viena vai vairakas EMF funkcijas, vidéjo temperatiiras koeficientu noverté, katru funkciju

testéjot references apstaklos (iznemot temperatiiru) un izmantojot attiecigu metodi, ka aprakstits J-1. papildina-
juma 103. rinda minétas specifikacijas 5.4.3.4.3.2. un 5.4.4.3.2.2. punkta.

6.1.2. Datu apstrades sistéma

Datu apkopo$anu un apstradi datu apstrades sistéma noveérte, veicot testéanu un izmantojot metodi, kas aprak-
stita J-1. papildinajuma 104. rinda minétas specifikacijas 5.4.8.3.1., 5.4.8.5.1., 5.4.8.5.2. un 5.4.8.6. punkta.

6.1.3. EMS

EMS pareizu darbibu novérte, veicot testéSanu un izmantojot metodi, kas aprakstita J-1. papildinajuma 105. rinda
minétas specifikacijas 5.3.2.2., 5.3.2.3., 5.3.2.4. un 5.5.3.2. punkta.
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E papildinajums

Masinista antropometriskie raditaji

Patlaban izmantojami turpmak noraditie jaunakie dati.
Piezime. Sis prasibas tiks noteiktas EN standarta, ko patlaban izstrada.
— Auguma 1saka un garakd masinista galvenie antropometriskie raditaji:
janem véra UIC 651 (4. izdevums, 2002. gada jalijs) E papildinajuma dotie izméri.
— Auguma isaka un garaka masinista papildu antropometriskie raditaji:
janem vera UIC 651 (4. izdevums, 2002. gada jilijs) G papildinajuma dotie izméri.
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F papildingjums

Priekseja redzamiba

Patlaban izmantojami turpmak noraditie jaunakie dati.

Piezime. Sis prasibas tiks noteiktas EN standarta, ko patlaban izstrada.

F.1. Vispariga informacija
Maginista kabines konstrukcijai jabat tadai, lai masinists redzétu visu vilciena vadiSanai nepiecie$amo argjo informa-
ciju, ka arf lai noverstu aréju avotu raditus redzamibas traucgjumus. Jaievéro $adas prasibas:
— jasamazina nogurumu rado$a nirbona vgjstikla zemakaja dala,

— nemazinot ar§jo zimju, signalu un pargjas vizualas informacijas redzamibu, janodrosina aizsardziba pret saules
stariem un apzilbinaganu ar pretimbrauco3o vilcienu galvenajiem lukturiem,

— kabines ierices nedrikst aizsegt vai deformét masinistam redzamo argjo informaciju,

— logu izméri, izvietojums, forma un apdare (ar1 tehniska apkope) nedrikst ierobeZot masinistam aréjo redzamibu,
tiem jaatvieglo vilciena vadisana,

— véjstikla tiriSanas un atbrivoSanas iericu izvietojumam, veidam un kvalitatei janodro§ina masinistam skaidra argja
redzamiba gandriz visos laika un ekspluatacijas apstaklos, ka ari tas nedrikst ierobezot masinistam aréjo redza-
mibu,

— masinista kabines konstrukcijai jabiit tadai, lai vadiSanas procesa masinists skatitos uz prieksu kustibas virziena,

— masinista kabines konstrukcijai jabat tadai, lai, ievérojot UIC 651 (4. izdevums, 2002. gada jilijs) D papildina-
juma noteiktas prasibas, masinists, sézot pie vadibas pults, skaidri un bez $kérsliem redzétu stacionaros signalus,
kas uzstaditi pa kreisi un pa labi no sliezu cela.

Piezime. lepriek$ minétaja D papildindjuma noraditais sédekla novietojums jauzskata par pieméru; SITS nenosaka
konkrétu sédekla novietojumu kabiné (kreisaja pusé, centra vai labaja pusg); SITS nenosaka vilciena vadiSanu stavot
visiem vienibu tipiem.

Minétaja papildinajuma izklastitie noteikumi reglamenté redzamibas nosacfjumus katra braukSanas virziena pa
taisnu slieZu celu un likumos ar radiusu 300 m un vairak. Sos nosacijumus pieméro attieciba uz masinista stavokli.

Piezimes

— Ja kabiné ir sédekli diviem masinistiem (iespéja, kas paredz divas masinista vietas), Sos noteikumus pieméro abu
masinistu sédus stavokliem.

— Attieciba uz lokomotivém ar centralo kabini un SCM §is SITS 4.2.9.1.3.1. punkta ir paredzéti ipasi nosacijumi.

F.2. Ritekla references stavoklis attieciba pret sliezu celu
Pieméro UIC 651 (4. izdevums, 2002. gada jlijs) 3.2.1. punktu.
Janem véra slodzes rezimi un lietderiga kravnesiba, ka noteikts J-1. papildinajuma 13. rinda minétaja specifikacija
un $is SITS 4.2.2.10. punkta.
F.3. Standarta attalums lidz apkalpes loceklu acim
Piemero UIC 651 (4. izdevums, 2002. gada julijs) 3.2.2. punktu.

Sédus stavokli masinistam jabit vismaz 500 mm attaluma no véjstikla, mérot acu limeni.

F.4. Redzamibas nosacijumi
Pieméro UIC 651 (4. izdevums, 2002. gada jalijs) 3.3. punktu.

Piezime. UIC 651 3.3.1. punkta saistiba ar vilcina vadiSanu stavot ir atsauce uz ta 2.7.2. punktu, kur noteikts mini-
malais attalums 1,8 metri starp gridu un prieksgja loga augdmalu.
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G papildingjums

Apkalposana

Tualesu iztukSoSanas sistémas pieslégumi ritoSaja sastava

G1. attels
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G2. attels

[Ty
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H.1.

H.2.

H papildinajums

Ritosa sastava apaks$sistémas novértésana

Darbibas joma

Saja papildinajuma noradita ritosa sastava apakssistémas atbilstibas novértésana.

Raksturlielumi un moduli

Dazados projektéSanas, izstrades un razoSanas posmos vértéjamie apakssistémas raksturlielumi H.1. tabula atziméti
ar “X”. Krustind H.1. tabulas 4. sleja norada, ka attiecigo raksturlielumu verifice, testéjot katru atsevisku apakssis-

tému.

H.1. tabula

Ritosa sastava apakssistémas novértésana

1 2 3 4 5
ProjektéSanas un izstrades Razosanas B
posms posms Ipasa
Vértéjamie raksturlielumi, kas noteikti $is SITS 4.2. punkta novértésanas
Konstrukcijas Ti Regulara procediira
- ipa tests o
parskatlsana testesana
Ritosa sastava apakssistémas elements Punkts Punkts
Uzbiive un mehaniskas dalas 4.2.2.
leksgja sakabe 4.2.2.2.2. X n. p. n. p.
Gala sakabe 4.2.2.2.3. X n. p. n. p.
SIK automatiska centra bufera sakabe | 5.3.1. X X X
SIK neautomatiska (manuala) gala | 5.3.2. X X X
sakabe
Avarijas sakabe 4.2.2.2.4. X X n. p.
SIK avarijas sakabe 5.3.3. X X X
Personala piekluve sakabinasanai un | 4.2.2.2.5. X X n. p.
atkabinasanai
Parejas 4.2.2.3. X X n. p.
Ritekla konstrukcijas stipriba 4.2.2.4. X X n. p.
Pasiva drosiba 4.2.2.5. X X n. p.
Cel$ana un pacelsana ar domkratu 4.2.2.6. X X n. p.
lericu stiprinasana pie vagona korpusa | 4.2.2.7. X n. p. n. p.
konstrukcijas
Personala un kravas durvis 4.2.2.8. X X n. p.
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1 2 3 4 5
Projektésanas un izstrades RaZog$anas B
posms posms Ipasa
Vértgjamie raksturlielumi, kas noteikti §is SITS 4.2. punkta novertésanas
Konstrukcijas Ti Regulara procediira
e ipa tests o
parskatisana testéSana
Rito$a sastava apakssistémas elements Punkts Punkts

Stiklu mehaniskie raksturlielumi 4.2.2.9. X n. p. n. p. -
Slodzes rezimi un masas raksturojumi | 4.2.2.10. X X X 6.2.3.1
Mijiedarbiba ar slieZu celu un gaba- | 4.2.3.
ritu noteikSana
Gabaritu noteiksana 4.2.3.1. X n. p. n. p. -
Ritena slodze 4.2.3.2.2. X X n. p. 6.2.3.2
Ritosa sastava un vilcienu detektésanas | 4.2.3.3.1. X X X -
sistému savietojamibas raksturlielumi
Ass gultna stavokla monitorings 4.2.3.3.2. X X n. p. -
Drosiba pret nobrauk$anu no sliedém | 4.2.3.4.1. X X n. p. 6.2.3.3.
uz likumota sliezu cela
Gaitas dinamisko parametru prasibas | 4.2.3.4.2. p- X X n. p. 6.2.3.4.

unkta

a) apaks-

punkts
Drogibas prasibas aktivajam sisttmam | 4.2.3.4.2. p- X n. p. n. p. 6.2.3.5.

unkta

b) apaks-

punkts
Kustibas drogibas robezvertibas 4.2.3.4.2.1. X X n. p. 6.2.3.4.
Sliezu cela noslogojuma robezvértibas | 4.2.3.4.2.2. X X n. p. 6.2.3.4.
Ekvivalentais koniskums 4.2.3.4.3. X n. p. n. p. -
Jaunu ritenu  profila  projektétas | 4.2.3.4.3.1. X n. p. n. p. 6.2.3.6.
vértibas
Ritenparu  ekvivalenta  koniskuma | 4.2.3.4.3.2. X -
ekspluatacijas vértibas
Ratinu ramja uzbiive 4.2.3.5.1. X X n. p. -
Ritenparu mehaniskie un geometriskie | 4.2.3.5.2.1. X X X 6.2.3.7.
raksturlielumi
Ritenu mehaniskie un geometriskie | 4.2.3.5.2.2. X X X -
raksturlielumi
Riteni (SIK) 5.3.2. X X X 6.1.3.1.
Ritenpari ar parstatamu attalumu starp | 4.2.3.5.2.3. Atklats Atklats Atklats Atklats
riteniem punkts punkts punkts punkts
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1 2 3 4 5
Projektésanas un izstrades RaZog$anas B
posms posms Ipasa
Vértgjamie raksturlielumi, kas noteikti §is SITS 4.2. punkta novertésanas
Konstrukcijas Ti Regulara procediira
- ipa tests o
parskatisana testéSana
Rito$a sastava apakssistémas elements Punkts Punkts
Minimalais Iiknes radiuss 4.2.3.6. X n. p. n. p. -
Ritekla aizsardzibas sistéma 4.23.7. X n. p. n. p. -
BremzésSana 4.2.4.
Funkcionalas prasibas 4.2.4.2.1. X X n. p. -
Drosibas prasibas 4.2.4.2.2. X n. p. n. p. 6.2.3.5
BremZu sistémas veids 4.2.4.3. X X n. p. -
BremZu vadiba 4.24.4.
Avarijas bremzéSana 4.2.4.4.1. X X X -
Darba bremzésana 4.2.4.4.2. X X X -
Ties$a bremzesana 4.2.4.4.3. X X X -
Dinamiska bremzésana 4.2.4.4.4. X X n. p. -
BremzéSanas ar stavbremzi vadiba 4.2.4.4.5. X X X -
Bremzésanas veiktspéja 4.24.5.
Visparigas prasibas 4.2.4.5.1. X n. p. n. p. -
Avarijas bremzéSana 4.2.4.5.2. X X X 6.2.3.8
Darba bremzéSana 4.2.4.5.3. X X X 6.2.3.9
Siltumietilpibas aprekini 4.2.4.5.4. X n. p. n. p. -
Stavbremze 4.2.4.5.5. X n. p. n. p. -
Ritena un sliedes sakeres profila robez- | 4.2.4.6.1. X n. p. n. p. -
vértiba
Ritenu  pretslidéSanas  aizsardzibas | 4.2.4.6.2. X X n. p. 6.2.3.10.
sistéma
Ritenu  pretslidéSanas  aizsardzibas | 5.3.3. X X X 6.1.3.2.
sisteéma (SIK)
Saskarne ar vilci — ar vilci saistitas | 4.2.4.7. X X X -
bremzéSanas  sistémas  (elektriskas,
hidrodinamiskas)
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1 2 3 4 5
Projektésanas un izstrades RaZog$anas B
posms posms Ipasa
Vértgjamie raksturlielumi, kas noteikti §is SITS 4.2. punkta novertésanas
Konstrukcijas Ti Regulara procediira
- ipa tests o
parskatisana testéSana
Rito$a sastava apakssistémas elements Punkts Punkts
No sakeres apstakliem neatkariga | 4.2.4.8.
bremZu sistéma
Visparigi noteikumi 4.2.4.8.1. X n. p. n. p. -
Magneétiskas sliezu cela bremzes 4.2.4.8.2. X X n. p. -
Virpulstravas sliezu cela bremzes 4.2.4.8.3. Atklats Atklats Atklats Atklats
punkts punkts punkts punkts
Bremzu stavokla un bojajumu indika- | 4.2.4.9. X X X -
cija
Prasibas bremzéSanai glabsanas vaja- | 4.2.4.10. X X n. p. -
dzibam
PasaZieriem paredzétais aprikojums | 4.2.5.
Sanitaras sistémas 4.2.5.1. X n. p. n. p. 6.2.3.11.
Skalrunu sistéma pasazieru informé- | 4.2.5.2. X X X -
Sanai: akustiska sazinas sistéma
Trauksmes signals pasaZieriem 4.2.5.3. X X X -
Drosibas  prasibas  attieciba  uz | 4.2.5.3. X n. p. n. p. 6.2.3.5
trauksmes signalu pasazieriem
PasaZieriem paredzétas sakaru ierices | 4.2.5.4. X X X -
Ardurvis: iekliiSana ritoSaja sastava un | 4.2.5.5. X X X -
izeja no ta
Drosibas  prasibas  attiecibda  uz | 4.2.5.5. X n. p. n. p. 6.2.3.5
ardurvim
Ardurvju sistémas uzbiive 4.2.5.6. X n. p. n. p. -
Starpvagonu durvis 4.2.5.7. X X n. p. -
Gaisa kvalitate iekstelpas 4.2.5.8. X n. p. n. p. 6.2.3.12.
Sanu logi 4.2.5.9. X -
Vides apstakli un aerodinamiska | 4.2.6.
ietekme
Vides apstakli 4.2.6.1.
Temperatiira 4.2.6.1.1. X n. p. X (! n. p. -
Sniegs, ledus un krusa 4.2.6.1.2. X n. p.X () n. p. -
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1 2 3 4 5
Projektésanas un izstrades RaZog$anas B
posms posms Ipasa
Vértgjamie raksturlielumi, kas noteikti §is SITS 4.2. punkta novertésanas
Konstrukcijas Ti Regulara procediira
- ipa tests o
parskatisana testéSana

Rito$a sastava apakssistémas elements Punkts Punkts
Aerodinamiska ietekme 4.2.6.2.
Pazeminata gaisa spiediena zonas | 4.2.6.2.1. X X n. p. 6.2.3.13.
iedarbiba uz pasazieriem, kas atrodas
uz perona, un uz stradniekiem, kuri
atrodas uz sliezu cela nomales
Vilciena galvas raditais spiediena vilnis | 4.2.6.2.2. X X n. p. 6.2.3.14.
Maksimalas ~ spiediena  svarstibas | 4.2.6.2.3. X X n. p. 6.2.3.15.
tunelos
Sanvejs 4.2.6.2.4. X n. p. n. p. 6.2.3.16.
Argjie lukturi un vizvala un |4.2.7.
akustiska bridinajuma signalierices
Argjie prieksgjie un aizmuguréjie | 4.2.7.1.
lukturi
Galvenie lukturi 4.2.7.1.1. X X n. p. -
SIK 5.3.6. 6.1.3.3.
Gabaritlukturi 42.7.1.2. X X n. p. -
SIK 5.3.7. 6.1. 3.4,
Aizmugurgjie gabaritlukturi 4.2.7.1.3. X X n. p. -
SIK 5.3.8. 6.1.3.5.
Lukturu vadiba 4.2.7.1.4. X X n. p. -
Taure 4.2.7.2.
Visparigi noteikumi attieclba uz | 4.2.7.2.1. X X n. p. -
trauksmes signalu 5.3.9. 6.1.3.6.
SIK
Bridindjuma taures skanas signala spie- | 4.2.7.2.2. X X n. p. 6.2.3.17.
diena [imeni 5.3.9. 6.1.3.6.
Aizsardziba 4.2.7.2.3. X n. p. n. p. -
Vadiba 4.2.7.2.4. X X n. p. -
Vilces iekartas un elektroiekartas 4.2.8.
Vilces veiktspéja 4.2.8.1.
Visparigi noteikumi 428.1.1.
Prasibas veiktspéjai 4.2.8.1.2. X n. p. n. p. -
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1 2 3 4 5
Projektésanas un izstrades RaZog$anas B
posms posms Ipasa
Vértgjamie raksturlielumi, kas noteikti §is SITS 4.2. punkta novertésanas
Konstrukcijas Ti Regulara procediira
- ipa tests o
parskatisana testéSana
Rito$a sastava apakssistémas elements Punkts Punkts
Energoapgade 4.2.8.2.
Visparigi noteikumi 4.2.8.2.1. X n. p. n. p. -
Ekspluatacija sprieguma un frekvencu | 4.2.8.2.2. X X n. p. -
diapazona
Regenerativa  bremzé$ana, novadot | 4.2.8.2.3. X X n. p. -
energiju gaisvadu kontaktlinija
Maksimala jauda un maksimala strava | 4.2.8.2.4. X X n. p. 6.2.3.18.
no gaisvadu kontaktlinijas
Maksimala strava stavlaika lidzstravas | 4.2.8.2.5. X X n. p. -
sistémas
Jaudas koeficients 4.2.8.2.6. X X n. p. 6.2.3.19.
Sistemas energoapgades trauc&jumi 4.2.8.2.7. X X n. p. -
Elektroenergijas  patéripa meériSanas | 4.2.8.2.8. X X n. p. -
funkcija
Prasibas attieciba uz pantografu 4.2.8.2.9. X X n. p. 6.2.3.20. un
6.2.3.21.
Pantografs (SIK) 5.3.10. X X X 6.1.3.7.
leliktni (SIK) 5.3.11. X X X 6.1.3.8.
Vilciena elektriska aizsardziba 4.2.8.2.10. X X n. p. -
(SIK) Galvenais jaudas slédzis 5.3.12.
Dizeldzingja un citas siltumdzingja | 4.2.8.3. - - - Cita direktiva
vilces sistémas
Elektrodrosiba 4.2.8.4. X X n. p. -
Kabine un ekspluatacija 4.29.
Masinista kabine 4.29.1. X n. p. n. p. -
Visparigi noteikumi 4.29.1.1. X n. p. n. p. -
Piekluve un izeja 4.2.9.1.2. X n. p. n. p. -
Piekluve un izeja ekspluatacijas apstak- | 4.2.9.1.2.1. X n. p. n. p. -
los
Masinista kabines avarijas izeja 4.2.9.1.2.2. X n. p. n. p. -
Aréja redzamiba 4.2.9.1.3. X n. p. n. p. -
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Projektésanas un izstrades RaZog$anas B
posms posms Ipasa
Vértgjamie raksturlielumi, kas noteikti §is SITS 4.2. punkta novertésanas
Konstrukcijas Ti Regulara procediira
- ipa tests o
parskatisana testéSana

Rito$a sastava apakssistémas elements Punkts Punkts
Priekséja redzamiba 4.2.9.1.3.1. X n. p. n. p. -
Aizmugures un sanu redzamiba 4.2.9.1.3.2. X n. p. n. p. -
lekstelpas planojums 4.2.9.1.4. X n. p. n. p. -
Masinista sédeklis 4.2.9.1.5. X n. p. n. p. -
(SIK) 5.3.13. X X X
Masinista vadibas pults ergonomika 4.2.9.1.6. X n. p. n. p. -
Klimata kontrole un gaisa kvalitate 4.29.1.7. X X n. p. 6.2.3.12.
Ieksgjais apgaismojums 4.2.9.1.8. X X n. p. -
Vejstikla mehaniskas ipasibas 4.2.9.2.1. X X n. p. 6.2.3.22.
Vejstikla optiskas ipasibas 4.2.9.2.2. X X n. p. 6.2.3.22.
Vejstikla aprikojums 4.2.9.2.3. X X n. p. -
Masinista un masinas saskarne 4.2.9.3.
Masinista darbibas uzraudzibas funk- | 4.2.9.3.1. X X X -
cija
Atruma raditajs 4.2.9.3.2. - - - -
Masinista displejs un ekrani 4.2.9.3.3. X X n. p. -
Vadibas ierices un indikatori 4.2.9.3.4. X X n. p. -
Apziméjumi 4.2.9.3.5. X n. p. n. p. -
Personalam paredzéta radio talvadibas | 4.2.9.3.6. X X n. p. -
funkcija manevréanai
Borta instrumenti un portativas | 4.2.9.4. X n. p. n. p. -
iekartas
Personalam  paredzéts  nodaljjums | 4.2.9.5. X n. p. n. p. -
personigo mantu glabasanai
Datu registréSanas ierice 4.2.9.6. X X X -
Ugunsdrosiba un evakuacija 4.2.10.
Visparigi noteikumi un kategorijas 4.2.10.1. X n. p. n. p. -
Ugunsdrosibas profilakses pasakumi 4.2.10.2. X X n. p. -
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1 2 3 4 5
Projektésanas un izstrades RaZog$anas B
posms posms Ipasa
Vértgjamie raksturlielumi, kas noteikti §is SITS 4.2. punkta novertésanas
Konstrukcijas Tiva tests Regulara procediira
parskatisana p testéSana
Rito$a sastava apakssistémas elements Punkts Punkts
Pasakumi  ugunsgréka  atklasanai/ | 4.2.10.3. X X n. p. -
kontrolésanai
Prasibas, kas attiecas uz avarijas situa- | 4.2.10.4. X X n. p. -
cijam
Prasibas, kas attiecas uz evakuaciju 4.2.10.5. X X n. p. -
Apkalposana 4.2.11.
Maginista kabines véjstikla tiri§ana 4.2.11.2. X X n. p. -
Tuale$u iztukSosanas sistemas piesle- | 4.2.11.3. X n. p. n. p. -
gumi 5.3.14.
SIK
Udens krajumu atjaunosanas iekartas | 4.2.11.4. X n. p. n. p. -
Udens krajumu atjaunosanas saskarne | 4.2.11.5. X n. p. n. p. -
SIK 5.3.15.
Ipasas prasibas, ja vilciens novietots | 4.2.11.6. X X n. p. -
stavésanai
Degvielas uzpildes aprikojums 4.2.11.7. X n. p. n. p. -
Vilciena iekstelpu tiri§ana — energoap- | 4.2.11.8. X n. p. n. p. -
gade
Ekspluaticijas un tehniskas apkopes | 4.2.12.
dokumentacija
Visparigi noteikumi 4.2.12.1. X n. p. n. p. -
Visparéja dokumentacija 4.2.12.2. X n. p. n. p. -
Tehniskas apkopes dokumentacija 4.2.12.3. X n. p. n. p. -
Tehniskas apkopes plana pamatojuma | 4.2.12.3.1. X n. p. n. p. -
dokumentacija
Tehniskas apkopes dokumentu | 4.2.12.3.2. X n. p. n. p. -
kopums
Ekspluatacijas dokumentacija 4.2.12.4. X n. p. n. p. -
Pacel§anas shéma un instrukcijas 4.2.12.4. X n. p. n. p. -
Glabsanas instrukcijas 4.2.12.5. X n. p. n. p. -

(") Pieteikuma iesniedzéja noteikta tipa parbaude (ja vajadziga).
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I papildinajums

Aspekti, kam nav pieejama tehniska specifikacija (atklati punkti)

Atklatie punkti, kas attiecas uz ritekla un dzelzcelu tikla tehnisko savietojamibu

Ritosa sastava apakSsistemas Sis SITS Saja SITS neieklautie tehniskie aspekti Piezimes
elements punkts
Savietojamiba ar vilcienu detek- | 4.2.3.3.1. Sk. J-2. papildindjuma 1. rinda | “Atklatie punkti” ir noteikti ari CCS
téanas sistémam minéto specifikaciju SITS
Gaitas  dinamiskie parametri | 4.2.3.4.2. Gaitas  dinamiskie  parametri. | SITS minéto normativo doku-
1 520 mm sliezu cela platuma | 42.3.4.3. Ekvivalentais koniskums mentu pamata ir pieredze, kas
sistémai giita saistiba ar 1 435 mm sistému
No sakeres apstakliem neatka- | 4.2.4.8.3. Virpulstravas sliezu cela bremzes | Neobligats aprikojums.
riga bremZu sistema Japarbauda savietojamiba ar attie-
cigo tiklu
Aerodinamiska ietekme | 4.2.6.2. Robezvértibas  un  atbilstibas | SITS minéto normativo doku-
1520 mm, 1524 mm un noveértésana mentu pamata ir pieredze, kas
1 668 mm slieZu cela platuma giita saistiba ar 1 435 mm sistému
sistémas
Aerodinamiska ietekme uz bala- | 4.2.6.2.5. Robezvértiba  un  atbilstibas | Turpinas darbs ar CEN.
stétu  sliezu celu  ritoajam novértéSana, lai  ierobeZotu | Atklats punkts ari INF SITS
sastavam  ar  konstruktivo balasta izsvieSanas raditos riskus

atrumu > 190 km/h

Atklatie punkti, kas neattiecas uz ritekla un dzelzcelu tikla tehnisko savietojamibu

Ritosa sastava apakssistemas Sis SITS Saja SITS neieklautie tehniskie aspekti Piezimes
elements punkts

Pasiva drosiba 4.2.2.5. 1. un 2. scendrija piemérosana |Ja nav pieejams tehnisks risina-
lokomotivém ar centra sakabém | jums, ir iesp&ami ierobeZojumi
un vilces spéku virs 300 kN ekspluatacijas limeni

Ritenpari ar parstatamu atta- | 4.2.3.5.2.3. | Atbilstibas novértésana Konstrukcijas papildiespéja

lumu starp riteniem

Elektroenergijas borta meérapa- | 4.2.8.2.8. p- | Sazipa starp borta un lauka | Sazinu starp borta un lauka

ratu sistéma unkts un iekartam: specifikacija attieciba | iekartam apraksta tehniskaja doku-

D papildina-
jums

uz saskarnu protokoliem un
parsatito datu formatu

mentacija.
Jaizmanto EN 61375-2-6 sérijas
standarti

Ugunsgréka ierobeZoSanas un
kontroles sistémas

4.2.10.3.4.

FCCS, kas nav pilnigi atdalosas
Skérssienas, atbilstibas novérté-
Sana

Uguns un dimu izplatiSanas
kontroles efektivitates novértesanas
procedira,  kuru  izstradajusi

Eiropas Standartizacijas komiteja
péc Eiropas Dzelzcela agentiiras
iesniegta  standartu  izstrades
pieprasijuma
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] papildingjums

Saja SITS minétas tehniskas specifikacijas

J.1. Standarti vai normativie dokumenti

SITS Normativais dokuments
Ri;fas Novértéjamais raksturlielums Punkts Dokumenta Nr. Obligatie punkti
1 Ieksgja sakabe Sarnirvienibam 4.2.2.2.2. EN 12663-1:2010 6.5.3., 6.7.5.
2 Gala sakabe — UIC tipa neautomatiska | 4.2.2.2.3. EN 15807:2012 Attiecigais punkts
(manuala) —caurulu saskarne 0]
3 Gala sakabe — UIC tipa neautomatiska | 4.2.2.2.3. EN 14601:2005+ Attiecigais punkts
(manuala) — gala krani A1:2010 "
4 Gala sakabe — UIC tipa neautomatiska | 4.2.2.2.3. UIC 648:Sept 2001 Attiecigais punkts
(manuald) —bremZu gaisa caurulu un "
kranu novietojums skérsvirziena
5 Avarijas sakabe — saskarne ar glab- | 4.2.2.2.4. UIC 648:Sept 2001 Attiecigais punkts
$anas vienibu "
6 Personala piekluve sakabinaSanai un | 4.2.2.2.5. EN 16116-1:2013 6.2.
atkabinasanai - telpa manevréSanas
personalam
7 Ritekla konstrukcijas stipriba — vispa- | 4.2.2.4. EN 12663-1:2010 Attiecigais punkts
1igi noteikumi C  papildina- O]
ritoda sastava kategorijas jums 5.2.
verifikacijas metode 9.2.
6.1-6.5.
8 Pasiva drosiba — visparigi noteikumi | 4.2.2.5. EN 15227:2008 Iznemot A pieli-
kategorijas +A1:2011 kumu
Scenériji 4-1. tabulu
skeérslu vairogs 5-2. un 6. tabulu
5-3. tabulu, 6.5.
9 Cel$ana un pacel$ana ar domkratu — | 4.2.2.6. EN 16404:2014 53, 5.4.
pastavigi iebGvétu un parvietojamu
punktu geometrija
10 | Celana un pacel$ana ar domkratu — | 4.2.2.6. EN 15877-2:2013 4.5.17.
apziméjumi
11 Celsana un pacel$ana ar domkratu — | 4.2.2.6. EN 12663-1:2010 6.3.2, 6.3.3,, 9.2
stipribas verificé$anas metode
12 lericu  stiprinaSana  pie  vagona | 4.2.2.7. EN 12663-1:2010 6.5.2.
korpusa konstrukcijas
13 Slodzes rezimi un masas raksturojumi | 4.2.2.10. EN 15663:2009/ 2.1
- SlOdZeS reZimi AC:2010 Attiecigais punkts
slodzes rezimu hipotéze "
14 Gabaritu noteikSana — metode, refe- | 4.2.3.1. EN 15273-2:2013 Attiecigais punkts

rences kontiiras
pantografa gabaritu verificéSana

()
A3.12.
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SITS Normativais dokuments
Ri;(rias Novértgjamais raksturlielums Punkts Dokumenta Nr. Obligatie punkti
15 Ass gultna stavokla monitorings — | 4.2.3.3.2.2. EN 15437-1:2009 5.1,5.2.
zona uztverSanai ar lauka iekartam
16 Gaitas dinamiskie parametri 4.2.3.4.2. EN 14363:2005 Attiecigais punkts
C  papildina- )
jums
17 Gaitas dinamiskie parametri —droSas | 4.2.3.4.2.1. EN 14363:2005 5.3.2.2.
brauksanas robezveértibas
18 Gaitas dinamiskie parametri -rito- | 4.2.3.4.2.1. EN 15686:2010 Attiecigais punkts
Sajam sastavam ar argjas sliedes ")
paaugstindjuma deficitu > 165 mm
19 Gaitas dinamiskie parametri —sliezu | 4.2.3.4.2.2. EN 14363:2005 5.3.2.3.
cela noslogojuma robezvértibas
20 Ratinu ramja uzbive 4.2.3.5.1. EN 13749:2011 6.2,
C pielikums
21 Ratinu ramja uzbive —korpusa un | 4.2.3.5.1. EN 12663-1:2010 Attiecigais punkts
ratinu savienojums ()
22 BremzéSana — bremzu sistémas tips, | 4.2.4.3. EN 14198:2004 5.4.
UIC bremzZu sistéma
23 Bremz&Sanas veiktspgja —aprékini — | 4.2.4.5.1. EN 14531-1:2005 vai | Attiecigais punkts
visparigi nosacijumi EN 14531-6:2009 O]
24 | BremzéSanas veiktsp&ja —berzes koefi- | 4.2.4.5.1. EN 14531-1:2005 5.3.1.4.
cients
25 Avarijas bremzeSanas veiktspéja — | 4.2.4.5.2. EN 14531-1:2005 5.3.3.
atbildes reakcijas laiks/kavéjuma laiks 5.12.
bremzes pretsvara procents
26 Avarijas bremzéSanas veiktsp&ja — | 4.2.4.5.2. EN 14531-1:2005 vai | Attiecigais punkts
aprekini EN 14531-6:2009 "
27 Avarijas bremzéSanas veiktsp&ja — | 4.2.4.5.2. EN 14531-1:2005 5.3.1.4.
berzes koeficients
28 Darba bremzeSanas veiktspéja — apré- | 4.2.4.5.3. EN 14531-1:2005 vai | Attiecigais punkts
kini EN 14531-6:2009 "
29 Stavbremzu veiktspéja —aprekini 4.2.4.55. EN 14531-1:2005 vai | Attiecigais punkts
EN 14531-6:2009 ()
30 | Ritenu pretslidésanas aizsardzibas | 4.2.4.6.2. EN 15595:2009 4.
sistéma —konstrukcija 5. 6.
verifikacijas metode 4243
ritenu rotacijas monitoringa sistéma
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SITS Normativais dokuments
Ri;(rias Novértgjamais raksturlielums Punkts Dokumenta Nr. Obligatie punkti
31 Magnétiskas sliezu cela bremzes 4.2.4.8.2. UIC 541-06:Jan 1992 3. papildinajums
32 Skérslu noteiksana durvis —jutigums | 4.2.5.5.3. FprEN 14752:2014 5.2.1.4.1.
maksimalais speks 5.2.1.4.2.1.
33 Durvju atvérSana arkartas gadijumos | 4.2.5.5.9. FprEN 14752:2014 5.5.1.4.
— durvju neautomatiska (manuala)
atvérSana
34 | Vides apstakli — temperattira 4.2.6.1.1. EN 50125-1:2014 4.3.
35 Vides apstakli — sniega, ledus un | 4.2.6.1.2. EN 50125-1:2014 4.7.
krusas apstakli
36 | Vides apstakli — skérslu vairogs 4.2.6.1.2. EN 15227:2008 Attiecigais punkts
+A1:2011 ()
37 Aerodinamiska ietekme —sanvéja veri- | 4.2.6.2.4. EN 14067-6:2010 5.
fikacijas metode
38 Galvenie lukturi — krasa 4.2.7.1.1. EN 15153-1:2013 5.3.3.
tuvas gaismas galveno lukturu 5.3.4. punkta
gaismas intensitate 2. tabulas pirma
talas gaismas galveno lukturu gaismas rinda
intensitates pielidzindjums 5.3.4. punkta
2. tabulas pirma
rinda
39 Gabaritlukturi — krasa 4.2.7.1.2. EN 15153-1:2013 5.4.3.1. punkta
gaismas spektralais sadalijums 4. tabula
gaismas intensitate 5.4.3.2.
5.4.4. punkta
6. tabula
40 | Aizmugurgjie gabaritlukturi —krasa 4.2.7.1.3. EN 15153-1:2013 5.5.3. punkta
gaismas intensitate 7. tabula
5.5.4. punkta
8. tabula
41 Bridinajuma taures skanas signala | 4.2.7.2.2. EN 15153-2:2013 5.2.2.
spiediena limeni
42 Regenerativa bremze$ana, novadot | 4.2.8.2.3. EN 50388:2012 12.1.1.
energiju gaisvadu kontaktlinija
43 Maksimala jauda un maksimala strava | 4.2.8.2.4. EN 50388:2012 7.2.
no gaisvadu kontaktlinijas — stravas
automatiska regulésana
44 | Jaudas  koeficients  —verifikacijas | 4.2.8.2.6. EN 50388:2012 6.

metode
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45 Mainstravas sistému energoapgades | 4.2.8.2.7. EN 50388:2012 10.1.
traucgjumi —harmonikas un dinami- 10.3.
skie efekti 5. tabula
savietojamibas pétijums D pielikums

10.4.

46 Pantografa augstuma darba diapazons | 4.2.8.2.9.1.2. EN 50206-1:2010 4.2.,6.2.3.
(SIK limenis) —raksturlielumi

47 Pantografa galvas geometrija 4.2.8.2.9.2. EN 50367:2012 5.3.2.2.

48 | Pantografa galvas geometrija — | 4.2.8.2.9.2.1. EN 50367:2012 A.2. pielikums A.6.
1 600 mm tips attéls

49 Pantografa galvas geometrija - | 4.2.8.2.9.2.2. EN 50367:2012 A.2. pielikums A.7.
1 950 mm tips attels

50 Pantografa stravas jauda (SIK limenis) | 4.2.8.2.9.3. EN 50206-1:2010 6.13.2.

51 Pantografa nolaiSana (rito3a sastava | 4.2.8.2.9.10. EN 50206-1:2010 4.7.
limenis) — pantografa nolai§anas laiks 48,

ADD

52 | Pantogriafa nolaiSana (ritosa sastava | 4.2.8.2.9.10. EN 50119:2009 2. tabula
limenis) — dinamiskas izolacijas atta-
lums

53 Vilciena elektriska aizsardziba - | 4.2.8.2.10. EN 50388:2012 11.
aizsardzibas koordiné$ana

54 | Elektrodrosiba 4.2.8.4. EN 50153:2002 Attiecigais punkts

)

55 Vgjstikls — mehaniskas ipasibas 429.2.1. EN 15152:2007 427, 4.2.9.

56 | Vgjstikls —primarie/sekundarie attéli | 4.2.9.2.2. EN 15152:2007 4.2.2.
attéla deformacija 4.2.3.
gaismas izkliede 4.2.4.
gaismas caurlaidiba 4.2.5.
krasainiba 4.2.6.

57 Datu registréSanas ierice —funkcio- | 4.2.9.6. ENJIEC 62625-1:2013 | 4.2.1., 4.2.2,,
nalas prasibas 4.2.3., 4.2.4.
registréSanas veiktspéja 4.3.1.2.2.
integritate 43.14.
datu integritates aizsardziba 4.3.1.5.
aizsardzibas limenis 43.1.7.

58 Ugunsdrosibas profilakses pasakumi | 4.2.10.2.1. EN 45545-2:2013 Attiecigais punkts

— prasibas attieciba uz materialiem

)
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59 | Ipasi pasakumi attieciba uz uzliesmo- | 4.2.10.2.2. EN 45545-2:2013 5. tabula
josiem $kidrumiem
60 | Uguns izplatiSanas aizsardzibas pasa- | 4.2.10.3.4. EN 1363-1:2012 Attiecigais punkts
kumi pasazieru ritoSajam sastavam — "
Skérssienu testéSana
61 Uguns izplatiSanas aizsardzibas pasa- | 4.2.10.3.5. EN 1363-1:2012 Attiecigais punkts
kumi pasazieru rito$ajam sastavam — "
Skérssienu testéSana
62 Avarijas apgaismojums -—apgaismo- | 4.2.10.4.1. EN 13272:2012 5.3.
juma limenis
63 Kustibas spéja 4.2.10.4.4. EN 50553:2012 Attiecigais punkts
()
64 | Udens krajumu atjauno3anas saskarne | 4.2.11.5. EN 16362:2013 4.1.2.
1. attéls
65 Ipasas prasibas, ja vilciens novietots | 4.2.11.6. EN/IEC 60309-2:1999 | Attiecigais punkts
stavéSanai —viet€jais aréjais stravas "
padeves papildu avots
66 Automatiska centra bufera sakabe —| 5.3.1. EN 16019:2014 Attiecigais punkts
10. tips ()
67 Neautomatiska (manuala) gala sakabe | 5.3.2. EN 15551:2009 Attiecigais punkts
— UIC tips ")
68 | Neautomatiska (manuala) gala sakabe | 5.3.2. EN 15566:2009 Attiecigais punkts
— UIC tips ()
69 Avarijas sakabe 5.3.3. EN 15020:2006 Attiecigais punkts
+A1:2010 )
70 | Galvenais jaudas slédzis —aizsardzibas | 5.3.12. EN 50388:2012 11.
koordinésana
71 Riteni — verifikacijas metode 6.1.3.1. EN 13979-1:2003 7.2.1.,7.2.2.
izvéles kritériji +A2:2011 7.2.3.
turpmakas verifikacijas metode 7.3.
termomehaniskas Ipasibas 6.
72 Ritenu pretslidéSanas aizsardziba — | 6.1.3.2. EN 15595:2009 5.
verifikacijas metode Tikai 6.2.3. punkts
testéSanas programma no 6.2. iedalas
73 | Galvenie lukturi — krasa 6.1.3.3. EN 15153-1:2013 6.3.
gaismas intensitate 6.4.
74 Gabaritlukturi — krasa 6.1.3.4. EN 15153-1:2013 6.3.
gaismas intensitate 6.4.
75 Aizmugurgjie gabaritlukturi —krasa 6.1.3.5. EN 15153-1:2013 6.3.
gaismas intensitate 6.4.
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76 Taure — signala tonis 6.1.3.6. EN 15153-2:2013 6.
skanas spiediena limenis 6.
77 Pantografs — statiskais kontaktspeks 6.1.3.7. EN 50367:2012 7.2.
78 Pantografs — robezveértiba 6.1.3.7. EN 50119:2009 5.1.2.
79 Pantografs — verifikacijas metode 6.1.3.7. EN 50206-1:2010 6.3.1.
80 Pantografs — dinamiskas ipasibas 6.1.3.7. EN 50318:2002 Attiecigais punkts
()
81 Pantografs — mijiedarbibas raksturlie- | 6.1.3.7. EN 50317:2012 Attiecigais punkts
lumi "
82 leliktni — verifikacijas metode 6.1.3.8. EN 50405:2006 5.2.2,5.2.3,
5.2.4.,5.26.,5.2.7.
83 Drosiba pret nobraukSanu no sliedém | 6.2.3.3. EN 14363:2005 4.1.
uz likumota sliezu cela
84 Gaitas dinamiskie parametri —verifika- | 6.2.3.4. EN 14363:2005 5.
cijas metode Attiecigais punkts
kritériju noveértésana ()
novértéSanas apstakli Attiecigais punkts
()
85 | Ekvivalentais koniskums —slieZu cela | 6.2.3.6. EN 13674-1:2011 Attiecigais punkts
sekciju definicijas O]
86 Ekvivalentais  koniskums  -ritena | 6.2.3.6. EN 13715:2006 Attiecigais punkts
profilu definicijas "
87 Ritenparis — mezgls 6.2.3.7. EN 13260:2009 3.2.1.
+A1:2010 +A2:2012
88 Ritenparis — asis, verifikacijas metode | 6.2.3.7. EN 13103:2009 4,5, 6.
izveles kritériji +A1:2010 +A2:2012 7.
89 Ritenparis — asis, verifikacijas metode | 6.2.3.7. EN 13104:2009 4,5,6
izveles kritériji +A1:2010 7.
90 | Ass bukses/gultni 6.2.3.7. EN 12082:2007 6.
91 Avarijas bremzesanas veiktspéja 6.2.3.8. EN 14531-1:2005 5.11.3.
92 Darba bremzéSanas veiktspéja 6.2.3.9. EN 14531-1:2005 5.11.3.
93 Ritenu  pretslidésanas  aizsardziba, | 6.2.3.10. EN 15595:2009 6.4.

veiktspgjas verifikacijas metode
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94 Pazeminata gaisa spiediena zonas | 6.2.3.13. EN 14067-4:2005 8.5.2.
iedarbiba —meteorologiskie apstakli, +A1:2009
sensori, sensoru precizitate, derigu
datu atlase un datu apstrade

95 Vilciena galvas raditais spiediena | 6.2.3.14. EN 14067-4:2005 5.5.2.
vilnis — verifikacijas metode +A1:2009 5.3.
CFD 5.4.3.
modeléSana ar kustigiem objektiem

96 Maksimalas spiediena svarstibas — | 6.2.3.15. EN 14067-5:2006 Attiecigais punkts
attalums xp starp ieejas portalu un +A1:2010 "
merjjuma vietu, ApFr, ApN un ApT
definicijas, minimalais tunela garums

97 | Taure — skanas spiediena limenis 6.2.3.17. EN 15153-2:2013 5.

98 Maksimala jauda un maksimala strava | 6.2.3.18. EN 50388:2012 15.3.
no gaisvadu kontaktlinijas — verifika-
cijas metode

99 | Jaudas  koeficients  —verifikacijas | 6.2.3.19. EN 50388:2012 15.2.
metode

100 | Stravas nopemsanas  dinamiskas | 6.2.3.20. EN 50317:2012 Attiecigais punkts
Ipasibas —dinamiska testéSana "

101 | Vgjstikls — raksturlielumi 6.2.3.22. EN 15152:2007 6.2.1-6.2.7.

102 | Konstrukcijas stipriba C.1. pielikums | EN 12663-2:2010 5.2.1-5.2.4.

103 | Elektroenergijas borta meéraparatu | D pielikums EN 50463-2:2012 Attiecigais punkts
sistéma ")

104 | Elektroenergijas borta meéraparatu | D pielikums EN 50463-3:2012 Attiecigais punkts
sistéma 0]

105 | Elektroenergijas borta meéraparatu | D pielikums EN 50463-5:2012 Attiecigais punkts
sistéma (")

(") Standarta punkti, kas ir tiesi saistiti ar 3. sleja noraditaja SITS punkta noteiktajam prasibam.

J.2. Tehniskie dokumenti (pieejami Eiropas Dzelzcela agentiiras timekla vietné)

SITS Eiropas Dzelzcela agentiiras tehniskais dokuments
Rilgias Noveértéjamais raksturlielums Punkts Odboli;gjrfeittialﬁfs Punkts
1 Saskarne starp vadibas un signaliza- | 4.2.3.3.1. ERA/ERTMS/[033281 3.1.un 3.2.
cijas lauka iekartam un citam apak- rev 2.0
Ssistemam
2 Ritosa sastava dinamiskas ipasibas 4.2.3.4. ERA/TD[2012-17/INT | Visi

rev 3.0
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