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II

(Nelegislativi akti)

REGULAS

KOMISIJAS DELEGETA REGULA (ES) Nr. 3/2014
(2013. gada 24. oktobris),

ar ko papildina Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 168/2013 attieciba uz
transportlidzeklu funkcionala droSuma prasibam divu ritenu vai tris ritenu transportlidzeklu un
kvadriciklu apstiprinasanai

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2013. gada
15. janvara Regulu (ES) Nr. 168/2013 par divu ritenu vai tris
ritenu  transportlidzeklu un kvadriciklu apstiprinasanu un tirgus
uzraudzibu (') un jo Ipasi tas 18. panta 3. punktu, 20. panta 2.
punktu, 22. panta 5. punktu, 54. panta 3. punktu,

ta ka:

leksgjais tirgus aptver teritoriju bez iek$€jam robezam,
kura ir nodrosinata briva precu, pakalpojumu un kapitala
aprite un personu parvietosanas. Tade] ir piemérojama
visaptvero$a ES tipa apstiprinajuma un pilnveidota tirgus
uzraudzibas sistéma L kategorijas transportlidzekliem un
to sistémam, sastavdalam un atseviskam tehniskam vieni-
bam, ka ir noteikts Regula (ES) Nr. 168/2013.

Jedziens “L kategorijas transportlidzekli” ietver plasu
klastu vieglo transportlidzeklu tipu ar diviem, tris un
un tris ritenu mopédus, divu un tris ritenu motociklus,
motociklus ar blakusvagi un detru ritenu transportli-
dzeklus (kvadriciklus), tadus ka celu kvadricikli, visurgajéji
transportlidzekli un slégtas virsbaves kvadricikli.

Saskana ar Padomes Lémumu 97/836[EK (%) Savieniba
pievienojas ANO Eiropas Ekonomikas komisijas Noli-
gumam par vienotu tehnisko prasibu pienemsanu ritenu
transportlidzekliem, aprikojumam un detalam, ko var

() OV L 60, 2.3.2013., 52. Ipp.
() OV L 346, 17.12.1997., 78. Ipp.

uzstadit unfvai lietot ritenu transportlidzeklos, un par
nosacjjumiem to apstiprinajumu savstarp€jai atzisanai,
kas pieskirti, pamatojoties uz §im prasibam (“Parskatitais
1958. gada noligums”).

Saskana ar Lemumu 97/836/EK Savieniba pievienojas ari
ANO Eiropas Ekonomikas komisijas (ANO EEK) Notei-
kumiem Nr. 1, 3, 4, 6, 7, 8, 10, 11, 12, 13, 14, 16, 17,
18, 19, 20, 21, 23, 25, 26, 28, 31, 34, 37, 38, 39, 43,
44, 46, 48, 58, 66, 73, 77, 79, 80, 87, 89, 90, 91, 93,
97, 98, 99, 100 un 102.

Savieniba pievienojas ANO EEK Noteikumiem Nr. 110
par tadu mehanisko transportlidzeklu ipasam detalam,
kuri vilces sistéma izmanto saspiestu dabasgazi (CNG),
un par transportlidzekliem attieciba uz ipasu apstiprinata
tipa detalu uzstadiSanu, lai to vilces sistéma izmantotu
saspiestu dabasgazi (CNG). Saskana ar Padomes Lémumu
2000/710[EK (%) Savieniba pievienojas ari ANO EEK
Noteikumiem Nr. 67 par ipasa aprikojuma apstiprinasanu
mehaniskajiem  transportlidzekliem, kuru  uzpildei
izmanto saskidrinatu naftas gazi.

Izgatavotaji piesakas L kategorijas transportlidzeklu, to
sistému, sastavdalu un atseviSku tehnisko vienibu tipa
apstipringjumam saskana ar Regulu (ES) Nr. 168/2013.
Savienibas tiesibu aktos vairums prasibu par transportli-
dzeklu dalam ir aizgiitas no attiecigajiem ANO EEK
noteikumiem. ANO EEK noteikumi pastavigi tiek groziti
atbilstosi tehnologiju attistibai, un attiecigie Savienibas
noteikumi regulari ir atbilstigi jaatjaunina. Lai noverstu
o dublesanos, CARS 21 augsta limena grupa ir ieteiku-
si (*) aizstat vairakas Savienibas direktivas, attiecigos ANO
EEK noteikumus ieklaujot un obligati piemérojot Savie-
nibas tiesibu aktos.

() OV L 290, 17.11.2000., 29. Ipp.

() Komisijas 2006. gada publicétais zinojums CARS 21: A Competitive

Automotive Regulatory System for the 21st century.
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lespéja piemérot ANO EEK noteikumus, izmantojot
Savienibas tiesibu aktus, kas nodrosina ANO EEK notei-
kumu ieklauSanu attiectba uz ES transportlidzeklu tipa
apstiprinajumu, ir nodrosinata Regula (ES) Nr. 168/2013.
Saskana ar $o regulu tipa apstiprindjums atbilstosi ANO
EEK noteikumiem, kuri ir piemérojami obligati, ir uzska-
tams par ES tipa apstipringjumu saskana ar minéto
regulu un tas delegétajiem un istenosanas aktiem.

ANO EKK noteikumu obligata pieméro$ana lauj izvairi-
ties ne tikai no tehnisko prasibu, bet ari no sertifikacijas
un administrativo procediru dubléSanas. Turklat tipa
apstiprinajums, kas ir tie$i balstits uz starptautiskiem
standartiem, varétu uzlabot piekluvi treSo valstu tirgiem,
it Tpasi tajas valstis, kuras ir Parskatita 1958. gada noli-
guma ligumsledzgjas puses, un tada veida veicinat Savie-
nibas ripniecibas konkurétspéju.

ANO EEK Noteikumus Nr. 1, 3, 4, 6, 7, 8, 10, 14, 16,
17, 18, 19, 20, 23, 26, 28, 30, 31, 34, 37, 38, 39, 43,
44, 45, 46, 48, 53, 54, 55, 56, 57, 60, 62, 64, 67, 72,
74,75,76,77,78, 81, 82,87, 90, 91, 97, 98, 99, 100,
104, 106, 110, 112, 113, 116, 119, 121, 122, 123 un
127 ir atbilstigi ieklaut $is regulas I pielikuma izklastitaja
to ANO EEK noteikumu saraksta, kuri ir piemérojami

obligati.

Regulas (ES) Nr. 168/2013 22. panta, II pielikuma B dala
un VIII pielikuma ir noteiktas funkcionala drosuma prasi-
bas. Prasibas par sedlu veida sédekliem un sédekliem,
vadamibu, pagriezienu Ipasibam un pagriezamibu,
kritisko sistému, detalu un aprikojuma funkcionala
drouma noturiguma testéSanu, transportlidzekla kon-
strukcijas stipribu ir uzskatamas par visbatiskakajam L
kategorijas transportlidzeklu funkcionalajam dro§umam,
tapat ka prasibas par elektrodrosibu, kuras tika pievieno-
tas, lai pielagotos tehnikas attistibai. Ir pienemtas ari
prasibas par maksimala atruma ierobeZzojuma plaksni
un tas atraanas vietu transportlidzekli, ka ari par apga-
Sanas aizsargkonstrukciju, lai risinatu jautajumu par tiem
ipasajiem L7e-B kategorijas transportlidzeklu raksturlielu-
miem, kuri ir projekteti, lai parvietotos bezcelu apstaklos,
taCu parvietojas ari pa asfaltétiem koplietosanas celiem.

Attieciba uz XIX pielikuma noteikto “Cetrkartigo” attie-
cibu starp papildu dzingjspeku un faktisko misanas
jaudu velosipédiem, kas projektéti miSanai, biitu javeic
turpmaka zinatniska izpéte un novértgjums. Lidzko biis
pieejami zinatniski dati un statistika par tirgd laistiem
transportlidzekliem, minéto “Cetrkartigo” attiecibu var
atkartoti izskatit turpmaka §is regulas parskatiana.

(12) S regula ir piemérojama, sikot no datuma, kad tiek
piemérota Regula (ES) Nr. 1682013,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

I NODALA
PRIEKSMETS UN DEFINICIJAS
1. pants
Priek$mets

Saja regula ir noteiktas siki izstradatas tehniskas prasibas un
testa procediiras attieciba uz L kategorijas transportlidzeklu un
sistému, sastavdalu un atsevisku tehnisko vienibu, kas pare-
dzétas Siem transportlidzekliem, funkcionalo drosumu apstipri-
nasanai un tirgus uzraudzibai saskapa ar Regulu (ES) Nr.
168/2013, un izklastits ANO EEK noteikumu un to grozijumu
saraksts.

2. pants
Definicijas

Ir piemérojamas Regula (ES) Nr. 168/2013 noteiktas definicijas.
Papildus pieméro arT $adas definicijas:

1) “skanas signalierice” ir ierice, kas izdod skanas signalu, lai
bridinatu par transportlidzekla, kas atrodas bistama celu
satiksmes  situacija, klatbttni vai manevra veikSanu, ta
sastav no vienas vai vairakam skanas izdoSanas atverém,
kuras darbina viens energijas avots, vai no vairakam
sastavdalam, kuras katra izdod skanas signalu un darbojas
vienlaicigi, jo tas darbina viena vadiba;

2) “elektriskas skanas signalierices tips” ir skanas signalierices,
kuras péc bitibas neatskiras cita no citas, it seviski
turpmak noraditajos aspektos: precu zime vai nosaukums,
darbibas princips, energoapgades tips (lidzstrava, main-
strava, saspiests gaiss), ietvara argja forma, diafragmas(-u)
forma un izméri, skanas izdoSanas atveres(-u) forma vai
tips, nominalas skanas frekvences, nominalais spriegums
un gadjjuma, ja signalierice no argja avota tiek tiesi apga-
data ar saspiestu gaisu, nominalais darbibas spiediens;

3) “mehaniskas skanas signalierices tips” ir skanas signalieri-
ces, kuras péc bitibas neatskiras cita no citas, it Ipasi
turpmak noraditajos aspektos: preu zime vai nosaukums,
darbibas princips, darbinasanas tips, zvana aréja forma un
lielums un ieksgja konstrukcija;
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4) “transportlidzekla tips atkariba no skanas signalierices” ir 13) “tiesa pieskarSanas” ir personu pieskar§anas aktivajam
transportlidzekli, kuri neatskiras tados bitiskos aspektos dalam;
ka: to skanas signaliericu skaits, ar kuram aprikots trans-
portlidzeklis, skanas signalierices(-¢u) tips(-i), stiprinajumi,
kas 1zmantoti, fai skangs §1_gn?her1cv1(—es) _uzstgdltu trans- 14) “elektriska Sasija” ir to vaditajdalu komplekts, kas ir savie-
portlidzeklim, skanas signalierices(-¢u) stavoklis un atra- Y o _ 3
R ; . . notas elektriski; komplekta potencialu izmanto ka atsauci;
$anas virziens uz transportlidzekla, to korpusa detalu stin-
griba, uz kuram skanas signalierice(-es) ir uzstadita(-as), un
tas virsbiives dalas materials, kas veido transportlidzekla
daJu, kas varétu ietekmét skanas signalierices(-cu) izdotas 15) “elektriska kéde” ir tadu aktivo savienoto dalu kopums,
skanas limeni un kam var biit slapéjosa ietekme; kuras ir konstruétas, lai parastos lietoSanas apstaklos tas

bitu elektriski uzladétas;

5) “virsbiive” ir mehaniska transportlidzekla argjais korpuss, i o o o
kuru veido sparni, durvis, balsti, sanu sienas, jumts, grida, 16) elektroenerglja_s _parveldosanas “51stem.a r sistema, .kas
prieksgja starpsiena, aizmuguréja starpsiena un/vai citi razo un piegada elektroenergiju, lai raditu elektrisku
argjie paneli; dzingjspeku;

6) “transportlidzek]a tips atkariba no bremzém” ir transpor- 17) t‘elektrisl?ais‘spéka piedziry'las blf)ks” ir elektriska kede, kura
tlidzekli, kuri neatskiras tados biitiskos aspektos ka maksi- {e.Fverts(?) vﬂcevs motor.s(-l—) un letverta REESS’ el_ektr.oensr.-
mala masa, masas sadalijums starp asim, transportlidzekla gijas parveidoSanas  sistéma, = elektroniskie parveidotaji,
projektétais maksimalais atrums, riepu izméri un ritenu saistita V_adu un kabel_u _1{1sta1'ac1]a un savienotaji un savie-
lielumi, ki ari bremZu sistémas un tas sastavdalu kon- notajsistéma REESS ladesanai;
strukcijas parametri;

18) “elektroniskais parveidotajs” ir ierice, kas spg kontrolét

7) “transportlidzekla tips atkaribd no elektrodrosibas” ir un/vai parveidot elektroenergiju elektriskaja dzingjspeka;
transportlidzekli, kuri neatskiras tados bitiskos aspektos
ka visas transportlidzekll uzstaditas elektrosistémas vadi-
taju un sastavdalu atrasanas vieta, -elektriska speka 19) “korpuss” ir dala, ar ko ierobezo ick3gjas vienibas un
piedzinas bloka un galvaniski savienotas augstsprieguma nodrosina aizsardzibu pret tieSu pieskarSanos no ikviena
kopnes uzstadiSana, ka ari elektriska spéka piedzinas piekluves virziena;
bloka un galvaniski savienoto augstsprieguma kompo-
nentu batiba un tips;

20) “atklata vaditajdala” ir vaditajdala, kurai var pieskarties,
ieverojot aizsardzibas limeni IPXXB, un kura elektriski

8) “brauksanas aktivais reZims” ir transportlidzekla rezims, uzladgjas izolacijas kladas apstaklos;
kura elektriskais spéka piedzinas bloks izraisa transportli-
dzekla parvieto§anos, nospiezot akseleratora pedali, iedar-
b}r;g)t %1dzvert1gu vadibas ierici vai atlaiZot bremZu 21) “argjais elektroenergijas avots” ir mainstravas (AC) vai lidz-
sistemt stravas (DC) elektroenergijas piegades ierice arpus trans-

portlidzekla;

9) “aizsegs” ir dala, kas nodrosina aizsardzibu pret tieSu
plles.karsanos aktivajam  dalam no ikviena piekluves 22) “augstspriegums” ir elektriskdas komponentes vai kédes
virziena, klasifikacija, ja tas darba sprieguma vidéa kvadratiska

vértiba ir > 60V un <1500V (lidzstrava) vai >30V
un < 1000V (mainstrava, vidéja kvadratiska veértiba);
10) “stravvadoss savienojums” ir savienojums, kurd izmanto
savienotajus ar ar€jo elektroenergijas avotu, uzladgjot
atkartoti - uzladéjamu energijas akumuléSanas  sistemu 23) “augstsprieguma kopne” ir elektriska kéde, ieskaitot savie-
(REESS); notajsistému REESS ladésanai, kas darbojas augstsprie-
guma;
11) “REESS” ir atkartoti uzladgama energijas akumuléSanas
sistéma, kura nodrogina energiju elektrospekiekartai; 24) “netiefa pieskarsands” ir personu pieskar$anas atklatam
vaditajdalam;
12) “savienotajsistéma REESS ladésanai” ir elektriska kéde, ko
izmanto REESS ladésanai no argja elektroenergijas avota, 25) “aktivas dalas” ir vaditajdala(-as), kas ir paredzéta(-as) elek-

ieskaitot transportlidzekla pievadi;

triskai uzladei parastos lictoSanas apstak]os;
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26) “bagazas nodalijjums” ir telpa transportlidzekli bagazas 35) “transportlidzekla tips atkariba no prieks€jam un aizmu-
glabasanai, kas ir ierobezota ar jumtu, parsegu, bagazas gurgjam aizsargkonstrukcijam” ir transportlidzekli, kas
nodalijjuma vaku vai aizmugures durvim un gridu, sanu neatskiras tados bitiskos aspektos ka to konstrukciju,
sienam, ka ari aizsegu un korpusu, kas paredzeti, lai dalu un sastavdalu forma un atradanas vieta, kas atrodas
aizsargatu spéka piedzinas bloku no tieSas pieskar§anas transportlidzekla priek$a un aizmuguré;
aktivajam dalam, un kas ir atdalita no pasazieru salona
ar prieksgjo vai aizmugurgjo starpsienu;
36) “izvirzijums” ir malas izmérs, ka ir noteikts saskana ar
ANO EEK Noteikumu Nr. 26 (1) 3. pielikuma 2. punktu;

27) “iebivéta izolacijas pretestibas monitoringa sistéma” ir
ierice, ar kuras palidzibu uzrauga izolacijas pretestibu
starp augstsprieguma kopném un elektrisko §asiju; 37) “gﬁdas Hnija” ir Hnija, ka ir noteikts ANO EEK Noteikumu

Nr. 26 2.4. punkt3;

28) “atklata tipa vilces baterija” ir ar Skidrumu uzpildita bate- 38) “transportlidzekla konstrukcija” ir transportlidzekla dalas,
rija, kas atkartoti jauzpilda ar tideni un kas raZo tdepraza ieskaitot virsbiivi, sastavdalas, sparnus, balstus, parvadus,
gazi, kura tiek izvadita atmosféra; riepas, ritenus, dublusargus un stiklojumu, ko veido mate-

rials, kura cietiba péc Sora ir vismaz 60 (A);

) iy slon & s pies v 1) ot s sttt v b, s
stiklu, priek$éjo un aizmugurgjo starpsienu vai aizmugu- stikla tirifajiem un_apskalotajiem, ledus atkausesanas un
r&am durvim, ki ari ar aizsegiem un korpusiem, Kkas pretaizsvisanas sistemam” ir tran_spor.thqie_kh,.kurl neat-

R - R - kiras tados bitiskos aspektos ka priekséja stikla forma
paredzéti, lai aizsargatu spéka piedzinas bloku no tiesas SHIra bi Il)< Jiel p 12 - dicanas
pieskarsanas aktivajam dajam: izmérs, biezums un raksturlielumi un @ uzstadiSanas

veids, tirilSanas un apskaloSanas sistémas parametri un
ledus atkauséSanas un pretaizsviSanas sistému parametri;

30) “aizsardzibas limenis” ir aizsardziba, ko nodro$ina aizsegs
vai korpuss, kas saistits ar pieskar§anos akﬁvajém dalam 40) “priek§éjz'1 stikla tirisanas sistéma” ir sistéma, kas sastav no
ar testéfanas paraugu, pieméram, testdSanas pirkstu ierices, kura tira prieksgja stikla argjo virsmu, un piederu-
(IPXXB) vai testeSanas vada piekluves paraugu (IPXXD); miem un vadibas iericém, kuras nepiecieSamas, lai iedar-

binatu un apturétu 3o ierici;

31) “apkopes slédzis” ir ierice elekiriskas kedes izslégsanai, 41) “tiriSanas lauks” ir priekséja stikla apgabals(-i), ko notira ar
veicot REESS, kurinama elementu bloka parbaudes un tiritaja  lapstinu(-am),  tiriSanas  sistémai  darbojoties
apkopes; parastos apstaklos;

32) “cietais izolators” ir vadu izolacijas parklajums, ar kuru 42) prl%kse)a .Stlldfl a[v)slfalosanas sistéma” ir s‘1ste£na,‘kas
parklaj dalas, lai aizsargatu pret tieSu pieskarSanos akti- sastav no 1er.1cevm_._sl,q.drun}a_.g_labz.isanm, parvietosanai un
vajam dalam no ikviena piekluves virziena, ka ari parkla- temesanal Pr}ekseja stikla arjas virsmas virziena, kopg ar
jumi, ar kuriem izol€ savienotaju aktivas dalas, un laka vai Yadlbas 1er1cem_,vkur.as nepieciesamas $is ierices iedarbina-
krasa, kas paredzéta izolacijas nodrosinasanai; sanal un apturesanat;

43) “apskalosanas vadibas ierice” ir ierice, ar ko apskaloSanas

33) “darba spriegums” ir transportlidzekla izgatavotaja nora- sistéma tiek manuali aktivizéta vai deaktivizéta;
dita lielaka elektriskas kédes sprieguma vidéja kvadratiska
vértiba (rms) katrai atseviskai un galvaniski izoletai kédei,
kura var rasties starp vaditajdalam atklatas kédes apstaklos 44) “apskalog aknis” ir ierice 3kid Arvietosanai
vai parastos lietoSanas apstaklos; ) api T 05aNas SUKNIS 1T 1CTICE SKIArUMA parvictosanal no

apskalosanas sistémas glabasanas tvertnes uz prieksgja
stikla argjo virsmu;

34) “transportlidzekla tips atkariba no izturibas” ir transport-
lidzekli, kas neatskiras tidos biitiskos aspektos ka vispargji 45) “sprausla” ir ierice, ar ko Skidrums tiek vérsts uz prieksgjo

konstrukcijas parametri, ka ari transportlidzekla un ta
sastavdalu razoSanas un salikSanas iekartas, ka ari to kvali-
tates kontrole un apdrosinasanas procedaras;

stiklu;

() OV L 215, 14.8.2010., 27. Ipp.
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46) “pilnigi uzpildita (sistéma)” ir sistéma, kas parasti tiek 58) “transportlidzekla tips atkariba no apgaismes uzstadisanas”
aktivizéta uz laika posmu un kur skidrums tiek parvietots ir transportlidzekli, kuri neatskiras tados biitiskos aspektos
caur sikni un caurulvadiem un tiek izvadits pa sprauslu ka transportlidzekla izméri un argja forma, ka ari uzsta-
(-am); dito apgaismes ieri¢u un gaismas signaliericu skaits, atra-
Sanas vieta un konstrukcijas parametri;
47) “notiritais lauks” ir iepriek§ netira zona, uz kuras péc
pilnigas noztsanas vairs nav pilienu un atlikuso netirumu . o . L .
palieku; 59) “apgaismes ierice” ir apstiprinata tipa lukturis vai apstipri-
nata tipa atstarotdjs;
48) “redzamibas lauks A” ir testa zona A, ka noteikts ANO
EEK Noteikumu Nr. 43 () 18. pielikuma 2.2. punkta; 60) “gaismas signalierice” ir apgaismes ierice, kuru var
izmantot signalizéSanai;
49) “transportlidzekla galvenais vadibas slédzis” ir ierice, ar
kuru transportlidzekli iebivéto elektronikas sisttmu no ) ) o ) o o
izslégta stavokla, ka tas ir gadijuma, kad transportlidzekli 61) “viena (apgaismes ierice)” ir apgaismes lerice vai tas dala_,
novieto staveSanai bez vaditaja klatbitnes, parsledz kam 1r viena fu.nkc.ga un viena apgaismojosa virsma, ké}
parastd darba rezima; arl viens vai vairaki gaismas avoti; tapat tas var bat ari
jebkur§ tadu divu vai vairaku neatkarigu vai savienotu
lukturu (identisku vai atskirigu) apvienojums, kas neat-
50) “transportlidzekla tips atkariba no vadibas ieri¢u, signali- slglr'asvpec 'funkcuas, Ja e ir uzstgdui ta, l_<a IUktm:u apgais-
zatoru un indikatoru identifikacijas” ir transportlidzekli, mojoso. virsmu pr(zjekcufis no}elk.t_a s.lgersl_)lz_ikne aiznem
kuri neatskiras tados batiskos aspektos ka vadibas iericu, 60 % val V?ur_ak platlbas Vl_srrvlazakaja talsns.tun,“kurs aptver
signalizatoru un indikatoru skaits, atra§anas vieta un kon- ieprieks mingto apgaismojoso virsmu projekcijas;
strukcijas parametri, un spidometru mériericu pielaides,
spidometra tehniskas konstantes, paradito atrumu diapa-
zons, spi_d(')mevtra kopgja parnesumu attieciba, ieskaitot 62) apgaismes ierices “gaismu izstarojosa virsma’ ir caurspi-
visus p.alleninosos parnesumus, un minimalais un maksi- diga materiala visa aréja virsma vai tas dala, ka noradits
malais izméra apzim&jums riepam; sastavdalas tipa apstiprindgjuma dokumentacija; taja var
bit ieklauta vai ta var pilniba sastavét no apgaismojosas
virsmas, un taja var bt ietverta ari zona, kuru pilniba
51) “vadibas ierice” ir ta transportlidzekla dala vai detala, ko ierobezo apgaismes ierice;
tiesi iedarbina vaditajs un kas izraisa izmainas transport-
lidzekla vai kadas ta dalas stavokli vai darbiba;
63) apgaismes ierices “apgaismojo$a virsma” ir virsma, ka ir
52) “signalizators” ir optisks signals, kas norada ierices iesleg- definéts ANO EEK Noteikumu Nr. 53 () 2.7. punkta;
§anu, pareizu vai nepareizu darbibu vai stavokli, vai
darbibas klami;
64) “neatkariga (apgaismes ierice)” ir apgaismes ierice ar atse-
1 . . . o L visku apgaismojo$o virsmu, gaismas avotu un luktura
53) “indikators” ir ierice, kas sniedz informaciju par sistémas korpusu;
vai tas dalas pareizu darbibu vai stavokli, pieméram, skid- '
ruma limeni vai temperatiiru;
65) “grupétas (apgaismes ierices)” ir apgaismes ierices ar atse-
54) “spidometrs” ir ierices, kas vaditdjam parada transportli- visku apgaismojo$o virsmu un gaismas avotu, bet kopéju
dzekla atrumu konkrétaja bridg luktura korpusu;
55) “odometrs” ir ierice, kura parada transportlidzekla “kombing . e . .
nobraukto attalumu: 66) ombinétas (anaxsm?s ierices)” ir apgaismes ierices ar
atsevisku apgaismojoso virsmu, bet kopéu gaismas
avotu un kopéju luktura korpusu;
56) “simbols” ir grafisks attélojums, kas lauj identificét vadibas
ferici, signalizatoru vai indikatoru;
67) “savstarpgji savietotas (apgaismes ierices)” ir apgaismes

57)

“kopgja vieta” ir noteikta zona, kurd var paradit vairak par
vienu signalizatoru, indikatoru, simbolu vai citu informa-
ciju;

() OV L 230, 31.8.2010., 119. Ipp.

ierices ar atseviSku gaismas avotu vai vienu gaismas avotu,
kas darbojas dazados rezimos (pieméram, optiski, meha-
niski vai elektriski), ar pilniba vai dalgji kop&ju apgais-
mojoso virsmu un kopéju luktura korpusu;

() OV L 166, 18.6.2013,, 55. Ipp.
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68) “galvenais talas gaismas lukturis” ir ierice, ko izmanto 80) “atstarotajs” ir ierice, ko izmanto, lai bridinatu par trans-
talaka cela posma apgaismosanai transportlidzekla prieksa portlidzekla klatieni, atstarojot gaismu, kas nak no
(talas gaismas); gaismas avota, kur§ nav saistiba ar transportlidzekli un
kuram blakus atrodas vérotdjs, iznemot atstarojosas

numura zimes vai atruma ierobezojuma plaksnes;

69) “galvenais tuvas gaismas lukturis” ir ierice, ko izmanto
cela apgaismo$anai transportlidzekla prieksa, lai nevaja-
dzigi neapzilbinatu vai citadi netraucétu pretimbraucgjus « akalgiai s 24 ierice. ko i Jai
vai pargjos celu satiksmes dalibniekus (tuvas gaismas); 81) bpfl acjals atstarotdjs Ir atstarotaja lerice, ko lzmanto, fal

ridinatu par transportlidzekla klatieni tos, kuri atrodas
aizmuguré;

70) “priekséjais gabaritgaismas lukturis” ir ierice, ko izmanto,
lai bridinatu par transportlidzekla klatieni, kad tas ir
redzams no prieksas; 82) “sanu atstarotdjs” ir atstarotdja ierice, ko izmanto, lai bridi-

natu par transportlidzekla klatieni tos, kuri atrodas sanos;

71) “dienas gaitas lukturis” ir lukturis, kas paredzéts, lai uzla-
botu braucosa transportlidzekla pamanamibu no prieks- o o o ) ) )
puses dienas laika; 83) “sanu gabaritgaismas lukturis” ir lukturis, ko izmanto, lai

bridinatu par transportlidzekla klatbitni, ja transportli-
dzeklis ir redzams no saniem;

72) “prieksgjais miglas lukturis” ir lukturis, ko izmanto, lai
labak apgaismotu celu migla, sniegputent, stipra lietd vai
puteklu makon; 84) “pamatass” ir luktura raksturiga ass, kas sastavdalas tipa

apstiprinagjuma dokumentacija ir noradita ka atskaites
virziens (H = 0° V = 0°) redzes lauka lenkiem fotometris-

73) “virzienraditaja lukturis” ir lukturis, ko izmanto, lai para- kajos mérfjumos un uzstadot lukturi transportlidzeklim;
ditu pargjiem celu satiksmes dalibniekiem, ka vaditajs
gatavojas pagriezties pa labi vai pa kreisi;

85) “atskaites centrs” ir punkts, kura pamatass krustojas ar
L o L ) - argjo gaismu izstarojoso virsmu; atskaites centru norada

74) “avarijas signals” ir vienlaiciga visu transportlidzekla apgaismes ierices izgatavotajs;
virzienraditaju lukturu darbinasana, lai pievérstu uzma-
nibu tam, ka transportlidzeklis attiecigaja bridi rada ipasas
briesmas pargjiem celu satiksmes dalibniekiem;

86) “geometriska redzamiba” ir lenki, kas nosaka kvadratveida
lauku, kura apgaismes ierices gaismu izstarojosa virsma ir

75) “bremzu signallukturis” ir lukturis, ko izmanto, lai bridi- redzama, kad attiecigos lenkus (a vertikali un § horizon-
natu paréjos celu satiksmes dalibniekus transportlidzekla tali) méra pie redzamas virsmas ar&as kontiiras un
aizmuguré’ ka ta Vaditéjs izmanto darba bremzes; lukturis tlek uzlﬁkots no attiluma, taéu, ja §a]E-l lauké

atrodas kads skeérslis, kas dalgji aizéno gaismu izstarojoso
virsmu, ir piepemami, ja var pieradit, ka ari ar 3adu
. . . e . aizénojumu ir izpilditas fotometriskas vértibas, kas

76) Raka}e).alf gabaritgaismas Iukturls I 1eTICe, ko 1zmanto, noteiktas apgaismes ierice ka sastavdalas tipa apstiprinaju-
lai bridinatu par transportlidzekla klatieni tos, kuriem tas mam: ’
ir redzams no aizmugures; '

77) “pakalgjais miglas lukturis” ir ierice, ko izmanto, lai bieza 87) “transportlidzekla gareniska vidusplakne” ir transportli-
migla, sniegputeni, stipra lietd vai puteklu makoni trans- dzekla simetrijas plakne vai, ja transportlidzeklis nav
portlidzeklis baitu vieglak saredzams no aizmugures; simetrisks, vertikala gareniska plakne, kas $kérso transpor-

tlidzekla asu viduy;

78) “atpakalgaitas lukturis” ir ierice, ko izmanto cela apgais-
mosanat transporchdzekla_ arzmugure - un lai brldmat_u 88) “darbibas indikators” ir gaismas, skanas vai jebkurs§ lidz-
pargjos celu satiksmes dalibniekus par to, ka transportli- Srtios sionals. k 3da. vai ierice ir ieslé s
dzeklis brauc atpakalgaita vai gatavojas to darit; vertlgs signals, kas norada, val lerice ir lesicgta un vai ta

pakaig & ) ’ darbojas pareizi vai ne;

79) “pakaléjas numura zimes apgaismojuma lukturis” ir ierice,
ko izmanto, lai apgaismotu vietu, kura paredzéta numura 89) “kontiira indikators” ir indikators, kas norada, ka ierice ir

zimei, kura ietilpst viens vai vairaki optiskie elementi;

ieslégta, bet nenorada, vai ta darbojas pareizi vai ne;
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90) “transportlidzekla tips atkariba no atpakalskata redzami- 100) “faktiskais drosibas jostu stiprindjums” ir vieta transportli-

91

N

92)

93)

94)

95)

96)

97)

98)

99)

»

bas” ir transportlidzekli, kuri neatskiras tados butiskos
aspektos ka transportlidzekla izmérs un argja forma, ka
arl netie$as redzamibas iericu, kas uzstaditas transportli-
dzeklim, skaita, atra§anas vietas un konstrukcijas para-
metri;

“transportlidzekla tips atkariba no apgasanas aizsargkon-
strukcijas” ir transportlidzekli, kuri neatskiras tados
bitiskos aspektos ka konstrukcija uz transportlidzekla,
kuras galvenais mérkis ir mazinat vai novérst smagu ievai-
nojumu risku transportlidzekli eso$ajam personam, kas
var rasties, transportlidzeklim apgazoties parastas lieto-
Sanas apstaklos;

“klirensa zona” ir telpa, kuru parasta sédvietda visas
sédvietds aiznem piecdesmitas procentiles virieSa mane-
kens, kam atbilst Hybrid III antropomorfa testa ierice;

“transportlidzekla veids atkariba no drosibas jostu stipri-
najumiem un drosibas jostam” ir transportlidzekli, kuri
neatskiras tados batiskos aspektos ka transportlidzek]a
galvenie konstrukcijas un projekta parametri, ka ari
drogibas jostu stiprindjumi un uzstadito droSibas jostu
skaits, atraanas vieta un konfiguracija;

“reguléSanas sistéma” ir ierice, ar ko sédekla dalas var
noregulét ta, lai panaktu pasaziera morfologijai atbilstigu
sédvietu; tostarp $T ierice var laut sédekli parvietot garen-
virziena, pa vertikali un/vai lepkiski;

“parvietosanas sistéma” ir reguléSanas un blokéSanas
sistéma, ieskaitot salickamo atzveltni, kas uzstadita sédek-
liem citu sédeklu prieksa, kas pasazieriem lauj pieklat
$adiem aizmugures sédekliem un izklat ara no tiem, ja
nav durvju, kas lautu pieklat $ai aizmugures sédeklu
rindai;

“sedlu veida sédeklis” ir tada sédvieta, kura vaditajs vai
pasazieris séz jateniski;

“sédeklis” ir tada sédvieta, kas nav sedlu veida sédeklis un
kura ir paredzéta atzveltne vaditaja vai pasaZiera muguras
atbalstam;

“atzveltne” ir konstrukcijas elements aiz sédvietas R
punkta vairak nekda 450 mm augstuma, mérot no verti-
kalas plaknes, kas skérso R punktu, pret kuru sédosas
personas mugura var atbalstities pilniba;

“piecdesmitas procentiles virieSa manekens” ir fiziski
antropomorfa testa ierice, kurai ir noteikti izmeéri un
masa, vai virtuals modelis, kas abi atbilst vidéja auguma
virieSa kermenim;

101)

102)

103)

104)

105)

106)

107)

108)

109)

dzekla konstrukcija vai sédekla vai jebkuras citas trans-
portlidzekla dalas konstrukcija, uz kuras fiziski ir uzsta-
dams drosibas jostas montazas komplekts;

“efektivais drosibas jostas stiprinajums” ir skaidri noteikta
vieta transportlidzekli, kura ir pietickami stingra atkariba
no drosibas jostas, kas uzlikta personai, kura atrodas
transportlidzekli, marsruta, kursa un virziena mainas, un
kas ietver punktu, kur§ ir vistuvak tai jostas dalai, kura
atrodas faktiska un tie$a saskaré ar lietotaju;

“prieksgja sédvieta” ir viena visvairak uz priek$u izvirzita
sédvieta, kura var bit grupéta vairaku citu sédvietu rinda;

“aizmugures sédvieta” ir viena sédvieta, kas atrodas pilniba
aiz prieksgjas sédvietas linjjas un kura var bat grupéta
vairaku sédvietu rinda;

“rumpja atsauces linija” ir rumpja linija katrai sédvietai, ka
to ir noteicis transportlidzekla izgatavotajs un ka ir
noteikts saskana ar ANO EEK Noteikumu Nr. 17 (') 3.
pielikumu;

“rumpja lepkis” ir lenkis starp vertikalo liniju un rumpja
liniju;

“projektétais stavoklis” ir stavoklis, kada ierici, pieméram,
sédekli, var noregulét ta, lai visi batiskie iestatjumi péc
iesp€jas vairak atbilstu noteiktajam stavoklim;

“ISOFIX” ir tada sistéma bérnu ierobeZotajsisttému pievie-
nosanai transportlidzekliem, kurai ir divi stingri stiprina-
jumi, divi atbilstigi stingri savienojumi ar bérnu ierobezo-
tajsisttmu un lidzeklis bérnu ierobezotajsistémas gare-
niskas rotacijas ierobezo$anai;

“transportlidzekla tips atkariba no sédvietam” ir transpor-
tlidzekli, kuri neatskiras tados biatiskos aspektos ka
sédeklu vai sedlu veida sédeklu forma, atrasanas vieta un
skaits;

“piektas procentiles pieaugusas sievietes manekens” ir
fiziski antropomorfa testa ierice, kurai ir noteikti izméri
un masa, vai virtuals modelis, kas abi atbilst maza auguma
sievietes kermenim;

() OV L 230, 31.8.2010., 81. Ipp.
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110)

111)

112)

113)

114)

115)

116)

117)

118)

“transportlidzekla veids atkariba no vadamibas, pagrie-
zienu Ipasibam un pagriezamibas” ir transportlidzekli,
kuri neatkiras tados bitiskos aspektos ki vadiSanas
mehanisma, atpakalgaitas ierices un blokéSanas diferen-
cialu konstrukcijas parametri, ja $adas ierices transportli-
dzeklim ir uzstaditas;

“grieSanas aplis” ir aplis, kura atrodas visu transportli-
dzekla punktu, iznemot atpakalskata spogulus, projekcijas
zemes plakné, kad transportlidzeklis tiek vadits pa apli;

»

“neparasta vibracija” ir vibracija, kas batiski atSkiras no
parastas un pastavigas vibracijas, ko raksturo viens vai
vairaki negaiditi asi vibracijas amplittdas palielinajumi
un kas noved pie sthréSanas spéka palielingjuma, kas
nav patstavigs un kura bitiba nav paredzama;

“transportlidzekla tips atkariba no uzstaditajam riepam” ir
transportlidzekli, kuri neatskiras tados bitiskos aspektos
ka riepu tips, minimalie un maksimalie riepu izméru apzi-
méjumi, ritenu izmeri un iznesumi, ka ari riepam piemé-
rots atrums un kravnesiba, un dublusargu raksturlielumi;

“ritena iznesums” ir attalums starp ritena rumbas plakni
un loka centralo liniju;

“pagaidu lietosanas rezerves vieniba” ir vieniba, uz kuras ir
riepa, kas atskiras no citiem riepu veidiem, kas paredzéti
transportlidzeklim parastos brauksanas apstaklos, un ir
paredzéta tikai pagaidu lietosanai ierobezotos brauksanas
apstaklos;

“maksimala nestspja” ir masa, ko riepa var izturét, to
noslogojot saskana ar ekspluatacijas prasibam, kuras preci-
z&jis riepas izgatavotajs, kas izteiktas ka kravnesibas
indekss;

“kravnesibas indekss” ir ar riepas maksimalo nestspgju
saistits lielums, kas attiecas uz definiciju ANO EEK Notei-
kumu Nr. 75 (1) 2.26. punkta, ANO EEK Noteikumu Nr.
30 (%) 2.28. punkta, ANO EEK Noteikumu Nr. 54 (%) 2.27.
punkta un ANO EEK Noteikumu Nr. 106 (¥ 2.28. punkta;

“atruma kategorijas simbols” ir simbols, kas definéts ANO
EEK Noteikumu Nr. 75 2.28. punktd, ANO EEK Notei-
kumu Nr. 30 2.29. punkta, ANO EEK Noteikumu Nr. 54
2.28. punkta un ANO EEK Noteikumu Nr. 106 2.29.
punkta;

V L 84, 30.3.2011,, 46. Ipp.
V L 307, 23.11.2011,, 1. Ipp.
V L 307, 23.11.2011., 2. Ipp.
V L 257, 30.9.2010., 231. Ipp.

119)

120)

121)

122)

123)

124)

125)

126)

“transportlidzekla tips atkariba no maksimala atruma iero-
bezojuma plaksnes un tas novietojuma uz transportli-
dzekla” ir transportlidzekli, kuri neatskiras tados bitiskos
aspektos ka transportlidzekla projektétais maksimalais
atrums un maksimala atruma ierobeZojuma plaksnes
materiala, atra§anas virziena un konstrukcijas parametri;

“praktiski lidzena virsma” ir cieta materiala virsma, kuras
izlickuma radiuss ir vismaz 5 000 mm;

“transportlidzekla tips atkariba no iek3gja aprikojuma un
durvim” ir transportlidzekli, kuri neatskiras tados bitiskos
aspektos ka transportlidzekla ieksgja aprikojuma konstruk-
cijas parametri, sédeklu un durvju skaits un atraanas
vieta;

“mérinstrumentu panela limenis” ir linija, ko nosaka
punkti, kuros vertikalas pieskares saskaras ar meérinstru-
mentu paneli vai horizontalas plaknes limeni sakrit ar
vaditaja sédvietas R punktu, ja pédgjais minétais atrodas
augstak par attiecigo pieskares punktu;

“saskares malas” ir malas, kuras var saskarties ar testéSanas
aparata virsmu un kuras var veidot struktiiras, elementi
vai sastavdalas, kas atrodas jebkura transportlidzekla vieta,
ieskaitot, bet ne tikai, pasazieru salona gridu, sanus,
durvis, logus, jumtu, jumta balstus, jumta ribojumu, saules
aizsargstiklus, instrumentu paneli, stiré8anas ierici, sédek-
lus, galvas balstus, drogibas jostas, sviras, pogas, parsegus,
nodalfjumus un gaismas;

“durvis” ir jebkura struktiira vai materials, kas ir atverams,
parvietojams, nolokams, atvelkams ar ravéjsledzéju, pabi-
dams vai parvietojams jebkura cita veida, lai persona
varétu ieklat transportlidzekli vai izklit no ta;

“durvju centrs” ir dimensionals punkts vertikala plaksné
paraléli transportlidzekla gareniskajai vidusplaknei, kas
sakrit ar durvju smaguma centru;

“transportlidzekla tips atkariba no maksimalas nominalas
nepartrauktdas vai lietderigas jaudas unfvai projektéto
transportlidzekla atruma ierobezojuma” ir transportli-
dzekli, kuri neatskiras tados butiskos aspektos ka trans-
portlidzekla elektromotora(-u) unfvai dzingja raditas
maksimalas nepartrauktas jaudas, transportlidzekla projek-
téta maksimala atruma ierobeZojuma un tadu iericu un
metodologiju konstrukcijas parametri, kas tiek izmantotas,
lai efektivi ierobezotu transportlidzekla sasniedzamo
maksimalo atrumu un/vai jaudas izvadi;
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127) “transportlidzekla tips atkariba no konstrukcijas stipribas”
ir transportlidzekli, kuri neatskiras tados batiskos aspektos
ka mehanisko savienojumu konstrukcijas parametri,
pieméram, metinatie savienojumi un vitnotie savienojumi,
ka ari transportlidzekla karkass, Sasijas un/vai korpuss, ka
arl veids, kada tie ir strukturéti.

II NODALA
IZGATAVOTAJU PIENAKUMI
3. pants

UzstadiSanas un demonstréSanas prasibas saistiba ar
funkcionalo dro$umu

1. Izgatavotaji L kategorijas transportlidzeklus apriko ar
funkcionalo drosumu ietekmé&jo$am sistémam, sastavdalam un
atseviskam tehniskam vienibam, kuras ir projektétas, kon-
struétas un saliktas ta, lai transportlidzeklis parastos lietosanas
apstaklos un uzturot to saskana ar izgatavotdja nosacijumiem
atbilstu siki izstradatam tehniskam prasibam un testéSanas
procediiram. Saskana ar 6. lidz 22. pantu izgatavotajiem, izman-
tojot fiziskas demonstrésanas testéSanu, ir japierada apstiprina-
tajiestadei, ka tirgti pieejamie L kategorijas transportlidzekl]i, kas
registréti vai nodoti ekspluatacija Savieniba, atbilst Regulas (ES)
Nr. 168/2013 18., 20., 22. un 54. panta paredzétajam funkcio-
nala droSuma prasibam un atbilst siki izstradatam tehniskam
prasibam un testa procediiram, kas paredzétas $aja regula.

2. Izgatavotdjiem ir japierada, ka rezerves dalas un apriko-
jums, kas ir pieejams tirgli vai tiek nodots ekspluatacija Savie-
niba, ir apstiprinats saskana ar Regulas (ES) Nr. 168/2013 prasi-
bam, ka ir paredzéts $aja reguld minctajas siki izstradatajas
tehniskajas prasibas un testa procediiras. Apstiprinats L katego-
rijas transportlidzeklis, kas aprikots ar $adu rezerves dalu vai
aprikojumu, atbilst tam pasam funkcionala dro$uma testa
prasibam un izpildijuma robezvértibam ka transportlidzeklis,
kas aprikots ar originalu rezerves dalu vai aprikojumu, kas
atbilst noturiguma prasibam, tostarp tam, kas paredzétas
Regulas (ES) Nr. 168/2013 22. panta 2. punkta.

3. Izgatavotaji apstiprinatajiestadei iesniedz to pasakumu
aprakstu, kuri ir veikti, lai novérstu konfliktéSanu ar spéka
piedzinas parvaldibas sistému, ieskaitot funkcionala drosuma
kontroles datorus, un tas grozisanu.

4. pants
ANO EEK noteikumu piemérosana

1. Tipa apstiprinasanai ir piemérojami ANO EEK noteikumi
un to grozijumi, ka paredzéts $is regulas I pielikuma.

2. Atsauces uz transportlidzekla kategorijam L;, L,, L;, Ly,
Ls, Ly un L, ANO EEK noteikumos ir jasaprot attiecigi ka

atsauces uz transportlidzeklu kategorijam Lle, L2e, L3e, Lde,
L5e, L6e un L7e saskana ar So regulu, ieskaitot jebkuras apaks-
kategorijas.

3. Transportlidzekli ar transportlidzekla projektéto maksi-
malo atrumu < 25 km/h atbilst visam attiecigajam ANO EEK
noteikumu prasibam, kas piemérojamas transportlidzekliem ar
transportlidzekla projektéto maksimalo atrumu > 25 km/h.

5. pants

Funkcionala drosuma prasibu un testa procediiru tehniskas
specifikacijas

1.  Funkcionala drosuma izpildjjuma testa procediras ir javeic
saskana ar $aja regula noteiktajam testa prasibam.

2. Testa procediras ir javeic vai tajas ir japiedalas apstiprina-
tajiestadei, vai tas ir javeic tehniskajam dienestam, ja to atlauj
apstiprinatajiestade.

3. Par mérjjumu metodém un testa rezultatiem apstiprinataj-
iestadei zino testa zinojuma forma, kas noradita Regulas (ES) Nr.
168/2013 72. panta g) punkta.

6. pants
Prasibas, kas piemérojamas skanas signaliericem

Testa procediiras un izpildjjuma prasibas, kas piemérojamas
skanas signaliericém, kuras ir minétas Regulas (ES) Nr.
168/2013 1I pielikuma (B dalas 1. punktd), veic un apstiprina
saskana ar §is regulas II pielikumu.

7. pants

Prasibas, kas piemérojamas bremzésanas, tostarp
pretblokésanas un kombinétas bremzésanas, sistémam, ja
tadas ir uzstaditas

Testa procediiras un izpildijuma prasibas, kuras piemérojamas
bremzeSanas, tostarp pretblokésanas un kombinétas bremzésa-
nas, sisttmam, ja tadas ir uzstaditas, kas minétas Regulas (ES)
Nr. 168/2013 II pielikuma (B dalas 2. punktd) un VI pieli-
kuma, ir javeic un jaapstiprina saskapa ar prasibam, kas
noteiktas $is regulas III pielikuma.

8. pants
Prasibas, kas piemérojamas elektrodrosibai

Testa procediiras un izpildjjuma prasibas, kuras piemérojamas
elektrodrosibai, kas ir minéta Regulas (ES) Nr. 168/2013 II
pielikuma (B dalas 3. punktd), veic un apstiprina saskana ar
§is regulas IV pielikuma noteiktajam prasibam.
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9. pants

Prasibas, kas piemérojamas izgatavotija deklaracijai par
kritisko  funkcionala droSuma sistému, detalu un
aprikojuma noturiguma testéSanu

Izgatavotaja deklaracijai par funkcionala dro$uma sistemu,
detaJu un aprikojuma noturiguma testéSanu, kas minéta Regulas
(ES) Nr. 168/2013 1I pielikuma (B dalas 4. punkta), ir jaatbilst
prasibam, kas noteiktas $is regulas V pielikuma.

10. pants

Prasibas, kas piemérojamas priekSejam un aizmugures
aizsargkonstrukcijam

Testa procediiras un izpildjjuma prasibas, kuras piemérojamas
priek$gjam un aizmugures aizsargkonstrukcijam, kuras ir
minétas Regulas (ES) Nr. 168/2013 II pielikuma (B dalas 5.
punkta), veic un apstiprina saskana ar $is regulas VI pielikuma
noteiktajam prasibam.

11. pants

Prasibas, kas piemérojamas stiklojumam, prieksgja stikla
apskalotajiem un tiritdjiem, ledus atkauséSanas un
pretaizsvisanas sistémam

Testa procediiras un izpildijuma prasibas, kuras ir piemérojamas
stiklojumam, prieksgja stikla apskalotdjiem un tiritajiem, ledus
atkaus€Sanas un pretaizsvianas sisttmam, kas minétas Regulas
(ES) Nr. 168/2013 1I piclikuma (B dalas 6. punktd), veic un
apstiprina saskana ar $is regulas VII pielikuma noteiktajam prasi-
bam.

12. pants

Prasibas, kas piemérojamas vaditaja darbinataim vadibas
iericém, ieskaitot vadibas ierifu, signalizatoru un indikatoru
identifikaciju
Testa procediiras un izpildijuma prasibas, kuras ir piemérojamas
vaditaja darbinamam vadibas iericém, tostarp vadibas iericu,
signalizatoru un indikatoru identifikacijai, kas minéta Regulas
(ES) Nr. 168/2013 1II piclikuma (B dalas 7. punkta), veic un
apstiprina saskana ar $§is regulas VIII pielikuma noteiktajam

prasibam.

13. pants

Prasibas, kas piemérojamas apgaismes un gaismas
signaliericu uzstadiSanai, ieskaitot automatisku gaismas
ieslegsanos

Testa procediiras un izpildjjuma prasibas, kuras piemérojamas
apgaismes un gaismas signaliericu uzstadiSanai, tostarp
automatiskai gaismas ieslégSanai, kas minétas Regulas (ES)

Nr. 168/2013 1II pielikuma (B dalas 8. punkta) un VIII pieli-
kuma, ir javeic un jaapstiprina saskapa ar prasibam, kas
noteiktas 3is regulas IX pielikuma.

14. pants
Prasibas, kas piemérojamas atpakalskata redzamibai

Testa procediiras un mérijumi, kuras javeic, lai testétu attiecigas
prasibas, kas piemérojamas atpakalskata redzamibai, kas minéta
Regulas (ES) Nr. 168/2013 II pielikuma (B dalas 9. punkta), veic
un apstiprina saskana ar $is regulas X pielikuma noteiktajam
prasibam.

15. pants
Prasibas, kas piemérojamas apgasanas aizsargkonstrukcijai

Testa procediiras un izpildijuma prasibas, kuras ir piemérojamas
apgasanas aizsargkonstrukcijai, kas minéta Regulas (ES) Nr.
168/2013 II pielikuma (B daas 10. punkta), veic un apstiprina
saskana ar §is regulas XI pielikuma noteiktajam prasibam.

16. pants

Prasibas, kas piemérojamas drosibas jostu stiprindjumiem
un drosibas jostam

Testa procediiras un izpildijuma prasibas, kuras ir piemérojamas
drosibas jostu stiprinajumiem un drosibas jostam, kas minétas
Regulas (ES) Nr. 168/2013 1II pielikuma (B dalas 11. punkta),
veic un apstiprina saskana ar $is regulas XII pielikuma noteik-
tajam prasibam.

17. pants

Prasibas, kas piemérojamas sédvietam (sedlu veida
sédekliem un sédekliem)

Testa procediiras un izpildijuma prasibas, kuras ir piemérojamas
sédvietam (sedlu veida sédekliem un sédekliem), kas minétas
Regulas (ES) Nr. 168/2013 1II pielikuma (B dalas 12. punkta),
veic un apstiprina saskana ar $is regulas XIII pielikuma noteik-
tajam prasibam.

18. pants

Prasibas, kas piemérojamas vadamibai, pagriezienu
ipasibam un pagrieZamibai

Testa procediiras un izpildijuma prasibas, kuras ir piemérojamas
vadamibai, pagriezienu Ipasibam un pagriezamibai, kas minéta
Regulas (ES) Nr. 168/2013 1II pielikuma (B dalas 13. punkta),
veic un apstiprina saskana ar $is regulas XIV pielikuma noteik-
tajam prasibam.
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19. pants
Prasibas, kas piemérojamas riepu uzstadiSanai

Testa procediiras un izpildijuma prasibas, kuras ir piemérojamas
riepu uzstadiSanai, kas minéta Regulas (ES) Nr. 168/2013 1I
pielikuma (B dalas 14. punkta), veic un apstiprina saskanpa ar
§is regulas XV pielikuma noteiktajam prasibam.

20. pants

Prasibas, kas piemérojamas maksimala atruma
ierobeZojuma plaksnei un tis atraSanas
vietai uz transportlidzekla

Testa procediiras un izpildjjuma prasibas, kuras piemérojamas
transportlidzekla maksimala atruma ierobezojuma plaksnei un
tas atraSanas vietai uz L kategorijas transportlidzekliem, kas
minéta Regulas (ES) Nr. 168/2013 II pielikuma (B dalas 15.
punkta), veic un apstiprina saskana ar $is regulas XVI pielikuma
noteiktajam prasibam.

21. pants

Prasibas, kas piemérojamas transportlidzekli eso$u personu
aizsardzibai, tai skaita ieks€jais aprikojums un
transportlidzekla durvis

Testa procediiras un izpildijuma prasibas, kuras ir piemérojamas
transportlidzekli esosu personu aizsardzibai, ieskaitot iek3gjo
aprikojumu un transportlidzekla durvis, kas minétas Regulas
(ES) Nr. 168/2013 II pielikuma (B dalas 16. punktd), veic un
apstiprina saskana ar $is regulas XVII pielikuma noteiktajam
prasibam.

22. pants

Prasibas, kas piemérojamas nominalajai maksimalajai
nepartrauktajai un/vai lietderigajai jaudai un/vai
transportlidzekla projektétajam atruma
ierobeZojumam

Testa procediiras un izpildijjuma prasibas, kuras ir piemérojamas
L kategorijas transportlidzeklu projektétajam nominalajam
maksimalas nepartrauktas un/vai lietderigas jaudas un/vai

atruma ierobezojumam, kas minéts Regulas (ES) Nr. 168/2013
II pielikuma (B dalas 17. punkta), veic un apstiprina saskana ar
§is regulas XVIII pielikuma noteiktajam prasibam.

23. pants
Prasibas, kas piemérojamas transportlidzekla konstrukcijas
stipribai

Prasibas, kuras ir piemérojamas transportlidzekla konstrukcijas
stipribai, kas minéta Regulas (ES) Nr. 168/2013 II pielikuma (B
dajas 18. punkta) un VIII pielikuma, ir jaizpilda saskana ar §is
regulas XIX pielikuma noteiktajam prasibam.

III NODALA
DALIBVALSTU PIENAKUMI

24. pants

Transportlidzeklu, sistemu, sastavdalu un atsevisku
tehnisko vienibu tipa apstiprinajums

Saskana ar Regulas (ES) Nr. 168/2013 22. pantu un sakot no
datumiem, kas noteikti tas IV pielikuma, valstu iestadem atbil-
stibas sertifikati ir jauzskata par spéka neesosiem atbilstosi
Regulas (ES) Nr. 168/2013 43. panta 1. punkta paredzétajiem
nosacijumiem, ja jauni transportlidzekli neatbilst Regulas (ES)
Nr. 168/2013 un §is regulas noteikumiem, un, pamatojoties
uz funkcionala dro§uma apsvérumiem, ir jaaizliedz $adu trans-
portlidzeklu laiSana tirgdi, registréSana vai nodosana ekspluata-
cija.
IV NODALA
NOBEIGUMA NOTEIKUMI
25. pants
Stasanas speka
Si regula stdjas speka divdesmitaja diena péc tas publicésanas

Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnest.

To pieméro, sakot no 2016. gada 1. janvara.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Briselé, 2013. gada 24. oktobri

Komisijas varda —
priekssedetajs
José Manuel BARROSO



L 7/12

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

10.1.2014.

PIELIKUMU SARAKSTS

Pielikuma Pielikuma virsraksts Lappuses nr.
numurs
I Obligati piemérojamo ANO EEK noteikumu saraksts 13
I Skanas signaliericem piemérojamas testa procediiras un izpildjjuma prasibas 15
11 Prasibas, kas piemérojamas bremzém, ieskaitot pretblokésanas un kombinétas bremzu 19
sistémas
\Y Prasibas attieciba uz elektrodrosibu 20
\% Prasibas, kas piemérojamas izgatavotaja deklaracijai par kritisko funkcionala drosuma 31
sistému, detalu un aprikojuma noturiguma testéSanu
VI Prasibas, kas piemérojamas priek3gjam un aizmugures aizsargkonstrukcijam 32
VI Prasibas, kas piemérojamas stiklojumam, prieksgja stikla tiritajiem un apskalotajiem, 34
ledus atkauséSanas un pretaizsvisanas sistémam
VIII Prasibas, kas piemérojamas vaditaja darbinatam vadibas iericém, ieskaitot vadibas iericu, 39
signalizatoru un indikatoru identifikaciju
IX Prasibas, kas piemérojamas apgaismes un gaismas signaliericu uzstadiSanai, ieskaitot 53
automatisku gaismas izslégsanos
X Prasibas attieciba uz atpakalskata redzamibu 78
XI Apgasanas aizsargkonstrukcijai (ROPS) piemérojamas prasibas 79
X1 Prasibas, kas piemérojamas drosibas jostu stiprinajumiem un drosibas jostam 82
X1 Prasibas, kas piemérojamas sédvietam (sedlu veida sédekliem un sédekliem) 90
X1V Prasibas attieciba uz vadamibu, pagriezienu Ipasibam un pagriezamibu 92
Xv Prasibas attieciba uz riepu uzstadisanu 93
XVI Prasibas, kas piemérojamas transportlidzekla maksimala atruma ierobeZojuma plaksnei 95
un tas atrasanas vietai uz transportlidzekla
Xvi Prasibas attieciba uz transportlidzekli esosu personu aizsardzibu, ieskaitot iek$gjo apri- 97
kojumu un transportlidzekla durvis
XVIII Prasibas attieciba uz maksimali nominalo nepartraukto vai lietderigo jaudu un/vai 100
projektéto transportlidzekla atruma ierobeZojumu
XIX Prasibas attieciba uz transportlidzekla konstrukcijas stipribu 102
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I PIELIKUMS

Obligati piemérojamo ANO EEK noteikumu saraksts

ANO EEK
noteikumu Téma Grozjjumu sérija OV atsauce Piemérojamiba
nr.
1 Mehanisko 02 OV L 177,10.7.2010., 1. Ipp. | Lle, L2e, L3e, L4e,
transportlidzeklu L5e, L6e un L7e

galvenie lukturi (R2,
HS1)

3 Atstarotaji 02. grozijumu sérijas OV L 323, 6.12.2011,, 1. Ipp. | Lle, L2e, L3e, L4e,
12. papildinajums L5e, L6e un L7e

6 Virzienraditaji 01. grozijumu sérijas OV L 177, 10.7.2010., Lle, L2e, L3e, L4e,
19. papildinajums 40. lpp. L5e, L6ée un L7e

7 Prieksgjie un pakalgjie 02. grozijumu sérijas | OV L 148, 12.6.2010., 1. Ipp. | Lle, L2e, L3¢, L4e,
gabaritlukturi un 16. papildinajums L5e, L6e un L7e
bremzu signallukturi

8 Mehanisko 05 OV L 177, 10.7.2010., Lle, L2e, L3e, L4e,
transportlidzeklu 71. Ipp. L5e, L6ée un L7e
galvenie lukturi (H1,

H2, H3, HB3, HB4, H7,
H8, H9, H11, HIR1,
HIR2)

16 Drogibas jostas, 06. grozijumu sérijas OV L 233, 9.9.2011., 1. Ipp. | L2e, L4e, L5e, L6e
ierobezotajsistémas un 1. papildinajums un L7e
bérnu
ierobeZzotajsistémas

19 Prieksgjie miglas lukturi 03. grozijumu sérijas OV L 177, 10.7.2010, L3e, L4e, L5e un L7e

2. papildinajums 113. Ipp.
20 Mehanisko 03 OV L 177, 10.7.2010., Lle, L2e, L3e, L4e,
transportlidzeklu 170. lpp. L5e, L6e un L7e
galvenie lukturi (H4)
28 Skanas signalierices 00. grozijumu sérijas OV L 323, 6.12.2011,, L3e, L4e un L5e
3. papildinajums 33. lIpp.

37 Kvélspuldzes 03. grozijjumu sérijas OV L 297, 13.11.2010,, Lle, L2e, L3¢, L4e,
34. papildinajums 1. Ipp. L5e, L6e un L7e

38 Pakaljie miglas lukturi 00. grozijumu sérijas OV L 4, 7.1.2012,, 20. lpp. | L3e, L4e, L5¢ un L7e
15. papildinajums

43 Bezskembu stiklojums 00. grozijumu sérijas OV L 230, 31.8.2010., Lle, L2e, L3e, L4e,
12. papildindjums 119. lpp. L5e, Lée un L7e

46 Netiesas redzamibas 02. grozijjumu sérijas OV L 177, 10.7.2010., L2e, L5e, L6e un L7e
ferices (atpakalskata 4. papildinajums 211. lpp.
spoguli)

50 L kategorijas 00. grozijumu sérijas OV vél nav publicéts Lle, L2e, L3¢, L4e,
transportlidzeklu 16. papildinajums L5e, L6e un L7e
apgaismojuma
sastavdalas

53 Apgaismojuma 01. grozijumu sérijas OV L 116, 18.6.2013,, L3e
uzstadisana (motocikli) 14. papildinajums 55. Ipp.

56 Mopédu un 01 OV vél nav publicéts Lle, L2e un Lé6e

transportlidzeklu, ko
par tadiem uzskata,
galvenie lukturi
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ANO EEK
noteikumu Téma Grozijumu sérija OV atsauce Piemérojamiba
nr.
57 Motociklu un 02 OV vél nav publicéts L3e, L4e, L5e un L7e
transportlidzeklu, ko
par tadiem uzskata,
galvenie lukturi
60 Vadibas iericu, 00. grozijumu sérijas | OV L 95, 31.3.2004., 10. Ipp. | Lle un L3e
signalizatoru un 2. papildinajums
indikatoru identifikacija
72 Motociklu un 01 OV vél nav publicéts L3e, L4e, L5e un L7e
transportlidzek]u, ko
par tadiem uzskatita,
galvenie lukturi (HS1)
74 Apgaismojuma 00. grozijumu sérijas OV L 166, 18.6.2013,, Lle
uzstadisana (mopédi) 7. papildingjums 88. Ipp.
75 Riepas 01. grozijumu sérijas OV L 84, 30.3.2011., 46. Ipp. | Lle, L2e, L3e, L4e
13. papildinajums un L5e
78 Bremzes, ieskaitot 02. grozijumu sérijas OV L 95, 31.3.2004., 67. Ipp. | Lle, L2e, L3e, L4e
pretblokésanas un 3. papildingjums un L5e
kombinétas bremzu
sistémas
81 Atpakalskata spoguli 00. grozijumu sérijas | OV L 185, 13.7.2012,, 1. Ipp. | Lle, L2¢, L3e, L4e,
2. papildinajums L5e, L6e un L7e
82 Mopédu un 01 OV vél nav publicéts Lle, L2e un Lée
transportlidzeklu, ko
par tadiem uzskata
(HS2), galvenie lukturi
87 Dienas gaitas lukturi 00. grozijumu sérijas OV L 4, 7.1.2012., 24. lpp. | Lle, L2e, L3e, L4e,
15. papildinajums L5e, L6e un L7e
98 Galvenie lukturi ar 01. grozijumu sérijas OV vél nav publicéts L3e
gazizlaides gaismas 4. papildinajums
avotiem
99 Gazizlaides gaismas 00. grozijumu sérijas OV L 164, 30.6.2010., L3e
avoti 5. papildingjums 151. Ipp.
112 Galvenie lukturi ar 00. grozjjumu sérijas OV L 230, 31.8.2010., Lle, L2e, L3e, L4e,
asimetriskim gaismam 12. papildinajums 264. lpp. L5e, L6e un L7e
113 Galvenie lukturi ar 01. grozijumu sérijas OV L 330, 16.12.2005., Lle, L2e, L3e, L4e,
simetriskam gaismam 2. papildinajums 214. Ipp. L5e, L6e un L7e
Paskaidrojums

Tas, ka sastavdala ir ieklauta 3aja sarakstd, nenozimé, ka tas uzstadisana ir obligata. Tac¢u noteiktam sastavdalam obligatas

uzstadiSanas prasibas ir paredzétas citos §is regulas pielikumos.
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II PIELIKUMS

Skanas signaliericem piemérojamas testa procediiras un izpildijuma prasibas

1. DALA

Prasibas, kas piemeérojamas tadu mehaniska vai elektriska tipa skanas signaliericu sastavdalas tipa apstiprinajumam,

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

2.3.

kuras ir paredzets uzstadit Lle, L2e un L6e kategorijas transportlidzekliem
Visparigas prasibas

Elektriskam skapas signaliericem jaizdod nepartraukta, vienmériga skana, un to skanas spektrs darbibas laika
nedrikst manami mainities. Signaliericém ar mainstravas baro$anas avotu $o prasibu pieméro tikai pastaviga
generatora atruma gadijuma, un $a atruma diapazons noradits 2.3.2. punkta.

Elektriskam skanas signaliericem jabat tadiem skanas raksturlielumiem (skanas energijas spektralais sadaljjums,
skanas spiediena limenis) un mehaniskajiem raksturlielumiem, lai tas izturétu 2. lidz 3.4. punkta noteiktos testus.

Elektriskam skanas signaliericém var biit pievienota iesp&ja, kas iericei lauj darboties ar ievérojami zemaku skanas
spiediena Iimena stiprumu.

Mehaniskam skanas signaliericém ir jabat aprikotam ar sviru, kas darbinama ar 1kski, vai arT ar zvana méliti, kas
paredzéta, lai atri pagrieztu divus brivi savienotus metala diskus zvana korpusa, vai viena sitiena zvana meéliti.

Skanas limena meérijumi

Skanas signaliericu testus ieteicams veikt bezatbalss apstaklos. Alternativi tas var testét daléjas atbalss kamera vai
briva ara laukuma. Tada gadijjuma jaievéro piesardziba, lai mériSanas vieta noverstu skanas atstaro§anos no zemes
virsmas, pieméram, nodrosinot vairakus skanu slapgjosus ekranus. Ir japarliecinas, lai puslodé ar vismaz 5m
radiusu mérisanas virziena ierices un mikrofona augstuma diapazona lidz maksimalai méramajai frekvencei sféris-
kais kroplojums neparsniegtu 1 dB(A). Apkartgja troksna limenis ir vismaz par 10 dB(A) zemaks par méramiem
skanas spiediena limeniem.

Testa veik3anai iesniegta ierice un mikrofons janovieto vienada augstuma, kam jabat starp 1,15un 1,25 m.
Mikrofona maksimalas jutibas asij jasakrit ar signalierices maksimalas skanas limena virzienu.

Mikrofons janovieto ta, lai diafragma atrastos 2 + 0,01 m attaluma no ierices emitétas skanas izejas plaknes. lericei
ar vairakam atverém S§is pats attdlums janosaka attieciba pret mikrofona tuvakas skanas emisijas skanas izejas
plakni.

Skanas spiediena limena mérijjumus izdara ar 1. precizitates klases skanas limena mérinstrumentu, kas atbilst IEC
publikacijas Nr. 651 pirma izdevuma (1979. gads) prasibam.

“x

Visus mérfjumus izdara, lietojot “atro” laika konstanti. Lai izméritu visparéjo skanas spiediena limeni, jaizmanto
svérsanas likne (A).

Emitétas skapas spektru meéra atbilstigi Furjé skanas signala parveidojumam. Ka alternativu var izmantot tres-
daloktavas filtrus, kas atbilst IEC publikacijas Nr. 225 pirma izdevuma (1966. gads) prasibam: 3ada gadijuma
skanas spiediena limeni diapazona vidusfrekvencé 2 500 Hz nosaka, pieskaitot vidgjos kvadratisko skanas spie-
dienus vienas tresdalas diapazona vidusfrekvencés 2 000, 2 500 un 3 150 Hz.

Katra zipna par atskaites metodi uzskata vienigi Furjé parveidojuma metodi.

Elektriskai skanas signaliericei attiecigi ir jabuit nodrosinatai baroSanai ar vienu no $adiem spriegumiem:

2.3.1. ja skanas signalierices darbina ar lidzstravu, tad testa spriegums, ko méra pie elektroenergijas avota izejas, ir 6,5,

13,0 vai 26,0 volti un attiecigi atbilst sprieguma nominalvértibam 6, 12 vai 24 voltj;
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2.3.2.

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.8.1.

2.9.

2.10.

ja skanas signalierici darbina ar lidzstravu, tad ta japievada no tada tipa elektriska generatora, kadu parasti izmanto
$ada tipa iericém, $a tipa signalierices akustiskie parametri jaregistré pie generatora atrumiem, kas atbilst 50 %,
75 % un 100 % no maksimala nepartrauktas darbibas rezima atruma, kadu $im generatoram noradijis izgatavotajs.
Testa laika generatoram nedrikst bit nekada cita elektriska slodze. Noturiguma tests, kas aprakstits 3. lidz 3.4.
punkta, javeic ar atrumu, ko paredzgjis aprikojuma izgatavotdjs un kas izvéléts no iepriekSminéta diapazona;

. ja ar lidzstravu darbinamas skanas signalierices testa izmanto taisngrieztu stravu, tad, signaliericei darbojoties, uz ta

spailém izmérita sprieguma mainiga komponente no maksimuma lidz maksimumam nav lielaka par 0,1 voltu;

. elektribas vaditaja pretestibai skanas signaliericei, ko darbina ar lidzstravu, ieskaitot spailu un kontaktu pretestibu,

jabiit iesp&jami tuvak 0,05 Q, ja sprieguma nominalvértiba ir 6 V, 0,10 Q, ja sprieguma nominalvértiba ir 12 V un
0,20 Q, ja sprieguma nominalvértiba ir 24 V.

Mehanisko skanas signalierici testé sadi:

test§jama ierice ir jadarbina personai vai izmantojot citus argjos lidzeklus, griizot darbibas sviru, ka to ir ieteicis
izgatavotajs. Neviena darbinataja klatbiitnei nedrikst bat ievérojama ietekme uz testa rezultatiem. Vienu mérijuma
sekvenci veido desmit viena otrai sekojosas darbibas pie darbibas sviras, kas kopa aiznem 4 £ 0,5 s. Ir javeic piecas
sekvences, kuras vienu no otras atdala pauze. Pilniga darbiba ir javeic piecas reizes;

A-noveértétais skanas limenis ir jaregistré katrai no 25 mérjjumu sekvencém, tam jabat 2,0 dB(A) robezas, un galiga
rezultata aprékinasanai tas janoapalo.

Izmantojot detalu vai detalas, ko $im mérkim paredzgjis izgatavotajs, skanas signalierici stingri nostiprina uz balsta,
kuras masa ir vismaz 10 reizu lielaka par testéjamas signalierices masu un ne mazaka par 30 kg. Janodrogina, lai
atstarojumi no balsta saniem un paa balsta vibracijas ievérojami neietekmétu mérjjumu rezultatus.

Atbilstigi ieprieks izklastitiem nosacfjumiem A-novértétais skanas limenis nedrikst parsniegt 115 dB(A) elektriskam
skanas signaliericem un 95 dB(A) mehaniskam skapas signaliericém.

Elektriskas skanas signalierices skanas spiediena limenis frekvencu diapazona no 1 800 lidz 3 550 Hz ir lielaks
neka frekvences komponentém virs 3 550 Hz, un katra zina gadijjuma tas ir vismaz 90 dB(A). Mehaniskas skanas
signalierices skanas spiediena limenim ir jabat vismaz 80 dB(A).

Raksturlielumiem, kas noraditi 2.6. lidz 2.7. punkta, ir jabut ari jebkurai skanas signaliericei, kurai ir veikts
noturiguma tests, kas paredzéts 3. lidz 3.4. punkta.

Elektriskam skapas signaliericem, ko darbina ar lidzstravu, jebkuras sprieguma izmainas var bt starp 115 % un
95 % no nominalas vértibas, bet elektriskam skanas signaliericém, ko darbina ar mainstravu, — starp 50 % un
100 % no generatora maksimala nepartrauktas darbibas rezima atruma, kadu tam noradijis izgatavotajs.

No briza, kad ierice tiek aktivizéta, lidz bridim, kad skana sasniedz 2.6. lidz 2.7. punkta noteikto minimalo vertibu,
nepaiet vairak ka 0,2 sekundes, mérot apkart&ja temperatiird 293 + 5 K (20 * 5 °C). S7 prasiba jo pasi attiecas uz
pneimatiskam vai elektropneimatiskam signaliericém.

Saskana ar izgatavotaju noteiktiem baro$anas nosacfjumiem pneimatiskam vai elektropneimatiskam signaliericém
jaskan tapat ka parastam elektriskam skanas signaliericém.

Minimalo vértibu, kas noteikta 2.6. lidz 2.7. punkta, iegiist katrai daudztonu ierices sastavdalai, kas katra sp&j izdot
skanu patstavigi. Maksimalais kopgjais skanas limenis tiek sasniegts, visam sastavdalam darbojoties vienlaikus.
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3.1

3.2.

3.2.1.

3.3.

3.4.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.1.1

Noturiguma tests

Apkartgjai temperatirai ir jabit no 288 K lidz 303 K (15 °C lidz 30 °C).

Elektriskam skanas signaliericém janodrosina nominalais spriegums pie vaditaju pretestibas, kas noradita 2.3.1. lidz
2.3.4. punktd, ievérojot atbilstibu 2.8.1. punktam, un jadarbojas 10 000 reizu, ieslédzot uz vienu sekundi péc
Cetras sekundes ilgusa izslégta stavokla. Testa laika skanas signaliericei jaatrodas pretvéja vai caurveja, kura atrums
ir aptuveni 10 m/s + 2 ms.

Ja testu veic kamera ar skanas necaurlaidigu apsuvumu, tad kameras tilpumam jabit pietickamam, lai noturiguma
testa laika nodrosinatu parastu signalierices radita siltuma izkliedeSanu.

Ja tad, kad ir veikta puse no kopéja nepieciesama darbibu skaita, skanas [imena parametri salidzindjuma ar testa
sakumu ir mainijusies, tad elektrisko skanas signalierici var noregulét sakuma stavokli. Kad ir izpildits viss nepie-
cieSamais darbibu kopgjais skaits, skanas signalierici atkal var noregulét sakuma stavokli, un péc tam ta atbilst 2.8.
punkta noteiktajam testu prasibam.

Noturiguma tests ir javeic ¢etram mehaniskas skanas signalierices tipa vienibam. Katrai iericei ir jabt jaunai, un to
testa laika nedrikst ieellot. Ta ir jaiedarbina 30 000 reizu visa darbibas sviras kustibas lauka, veicot 100 5
darbibas minaté. Visam Cetram iericém saskana ar EN ISO 9227:2012 standartu ir javeic salsmiglas tests. Trim
no Cetram iericém ir jaatbilst 2.8. punkta minéta testa prasibam.

2. DALA

¥

Prasibas transportlidzekla tipa apstiprinajumam attieciba uz skanas signilu
Uzstadisanas prasibas

Lle-B, L2e un Lé6e kategorijas transportlidzeklos ir jauzstada vismaz viena elektriska skanas signalierice, kurai ir
veikts sastavdalas tipa apstiprinajums saskana ar $o regulu vai ANO EEK Noteikumiem Nr. 28 (1).

Lle-B kategorijas transportlidzeklos, kuru projektétais maksimalais atrums ir < 25 km/h un maksimala nominala
nepartraukta vai lietderiga jauda ir < 500 W, var uzstadit mehanisku skanas signalierici, kurai ir veikts sastavdalas
tipa apstiprinajums saskana ar So regulu, un tada gadfjuma 2.1.1. lidz 2.1.7. punktd paredzétas prasibas nav
piemeérojamas.

L3e, L4e un L5e kategorijas transportlidzekliem ir jaatbilst attiecigajam ANO EEK Noteikumu Nr. 28 uzstadiSanas
prasibam.

. Ja nav ipaSu noradijumu, tad jédziens “motocikli” 3aja regula ir uzskatams par tadu, kas attiecas uz L3e, L4e un L5e

kategorijas transportlidzekliem.

L7e kategorijas transportlidzekliem ir jaatbilst visam attiecigajam ANO EEK Noteikumu Nr. 28 uzstadisanas
prasibam, ka ir paredzéts L5e kategorijas transportlidzekliem.

Gadijuma, ja ANO EEK Noteikumos Nr. 28 nav noraditas konkrétas prasibas, un atbilstosi 1. dalas 1.3. punktam
skanas signaliericem vai papildu iericem, kas uzstaditas transportlidzekliem, kuri tiek darbinati ar vienu vai
vairakiem elektromotoriem, var but papildiespéjas, kas lauj ierici nepartraukti darbinat ta, ka ta darbojas ar
ievérojami zemaku skapas spiedienu, neka ir prasits skapas signaliericei, izdodot nepartrauktu, viendabigu skanu
ar skanas spektru, kur§ darbibas laika ievérojami nemainas, lai, pieméram, bridinatu gajéjus par transportlidzekla
tuvosanos.

Uzstadito elektrisko skanas signaliericu izpildijuma prasibas

Lle-B, L2e un L6e kategorijas transportlidzekliem:

testa spriegumam ir jabat tadam, ka ir noteikts 1. dalas 2.3. lidz 2.3.2. punkta;

2.1.2. skanas spiediena limeni ir jaméra saskana ar nosacijumiem, kas paredzéti 1. dalas 2.2. punkt3;

() OV L 323, 6.12.2011., 33. Ipp.
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2.2.

2.2.1.

2.3.

. Skanas signalierice(-es) emitéto A novértéto skanas spiediena limeni méra transportlidzekla prieksa 7,0 m attaluma

no ta prieksgala, transportlidzeklim atrodoties atklata vieta uz iespgjami lidzena pamata, un, ja tas ir aprikots ar
skanas signalierici, kura tiek darbinata ar lidzstravu, ar izslégtu dzingju;

. mérinstrumenta mikrofons ir janovieto transportlidzekla garenvirziena vidusplakng;
. fona trok$nu un véja troksna skanas spiediena limenim ir jabat vismaz 10 dB(A) zemakam par méramo skanu;
. maksimalo skanas spiediena limeni meklé 0,5 lidz 1,5 m virs zemes;

. veicot mérfjumus saskapa ar 2.1.1. lidz 2.1.5. punkta paredzétajiem nosacijumiem, maksimalajai skanas limena

vértibai, ka ir noteikts 2.1.6. punkta, ir jabat starp 75 dB(A) un 112 dB(A).

L3e, L4e un L5e kategorijas transportlidzekliem ir jaatbilst visam attiecigajam ANO EEK Noteikumu Nr. 28
izpildjjuma prasibam.

Ja nav ipasu noradijumu, tad jédziens “motocikli” Saja regula ir uzskatams par tadu, kas attiecas uz L3e, L4e un L5e
kategorijas transportlidzekliem.

L7e kategorijas transportlidzekliem ir jaatbilst visam attiecigajam ANO EEK Noteikumu Nr. 28 izpildjjuma prasi-
bam, ka ir paredzéts L5e kategorijas transportlidzekliem.
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1II PIELIKUMS

Prasibas, kas piemérojamas bremzeém, ieskaitot pretblokésanas un kombinétas bremzu sistémas

1. Prasibas transportlidzeklu tipa apstiprindgjumam attieciba uz bremzém

1.1. Lle, L2e¢, L3e, L4e un L5e kategorijas transportlidzekliem ir jaatbilst visam attiecigajam ANO EEK Noteikumu Nr.
78 uzstadisanas prasibam.

1.1.1.  Neraugoties uz 1.1. punkta noteiktajam prasibam, 1.1.1.1. lidz 1.1.1.3. punkta nosacfjumi ir piemérojami Lle
kategorijas transportlidzekliem ar darba kartiba esosu transportlidzeklu masu < 35 kg, kam ir turpmak noraditais
aprikojums:

1.1.1.1. Iepriek§ minéto ANO EEK noteikumu prasibas par skidruma limena parbaudes vienkarsibu neattiecas uz brem-
z&Sanas iekartu cilindriem ar rezerves $kidrumu bremzésanas iericés ar hidraulisku parvadu.

1.1.1.2. Aploces bremzém, saistiba ar ieprick§ minéto ANO EEK noteikumu ipaSajiem nosacfjumiem attieciba uz
testeSanu ar slapjam bremzém, tdens javirza uz ritena aploci, kas rada berzi, sprauslas novietojot 10 lidz
30 mm attaluma no bremzu kluc¢u aizmugures.

1.1.1.3. Transportlidzekliem ar ritena aploci, kura nav lielaka par 45 mm (kods 1.75), attieciba uz bremzésanas izpildi-
jumu tikai ar priek$¢jam bremzém, kad tas ir piekrauts lidz tehniski pielaujamajai maksimalajai masai, bremze-
$anas celam vai atbilstigajam vidéjam pilniba panaktajam paléninajumam (MFDD) ir jabit tadam, ka paredzéts
iepriek§ minétajos ANO EEK noteikumos. Ja $o prasibu nevar izpildit tade], ka ir ierobeZota sakere starp riepu un
cela virsmu, bremzésanas cels S < 0,1 + V?/115 ar atbilstigo vidéjo pilniba panakto paleningjumu 4,4 m/s? ir
japieméro, testéjot transportlidzekli, kas piekrauts lidz maksimalajai tehniski pielaujamajai masai, izmantojot abas
bremzé3anas ierices vienlaicigi.

1.1.2. Transportlidzekla tipa apstiprinasanai ir japieméro nosacijumi, kas izklastiti Regulas (ES) Nr. 168/2013 VIII
pielikuma par uzlaboto bremZu sistému obligatas uzstadisanas prasibam.

1.2. Lé6e kategorijas transportlidzekliem ir jaatbilst visam attiecigajam ANO EEK Noteikumu Nr. 78 prasibam, ka ir
paredzéts L2e kategorijas transportlidzekliem.
1.3. L7e kategorijas transportlidzekliem ir jaatbilst visam attiecigajam ANO EEK Noteikumu Nr. 78 prasibam, ka ir

paredzéts L5e kategorijas transportlidzekliem.
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1.1.

2.1.

2.1.6.
2.1.6.1.

2.1.6.2.

IV PIELIKUMS

Prasibas attieciba uz elektrodrosibu
Prasibas transportlidzeklu tipa apstiprinagjumam attieciba uz elektrodrosibu
Transportlidzekliem, kuri tiek darbinati ar vienu vai vairakiem elektromotoriem, tostarp tikai elektromobiliem un

hibridiem, ir jaatbilst §a pielikuma prasibam.

Visparigas prasibas attieciba uz aizsardzibu pret elektroSoku un attieciba uz elektrodrosibu, kas piemérojamas
augstsprieguma kopném apstaklos, kad tas nav savienotas ar argjo augstsprieguma elektroenergijas avotu.

Aizsardzibai pret tieSu pieskarSanos aktivajam dalam ir jaatbilst turpmak noraditajam prasibam. Aizsargelementi
(pieméram, cietais izolators, aizsegs, korpuss) ir tadi, lai tos nevarétu atvert, izjaukt vai nonemt, neizmantojot
instrumentus.

Aizsardziba pret piekluvi aktivajam dalam ir jatesté saskana ar nosacijumiem, kas izklastiti 3. papildindjuma
“Aizsardziba pret tieSu pieskarSanos dalam zem sprieguma”.

Aktivo dalu aizsardzibai slégta vaditaja nodalijuma un pasazieru salona, ka ari bagazas nodaljjuma nodrosina
IPXXD aizsardzibas limeni.

Aktivo dalu aizsardzibai zonas, kas nav slégts vaditaja nodalijums un pasaZieru salons, ka ari bagazas nodalijjums,
nodrosina IPXXB aizsardzibas limeni.

Aktivo dalu aizsardzibai transportlidzeklos, kur nav slégta vaditaja nodalijuma un pasazieru salona, visa trans-
portlidzekli nodrosina IPXXD aizsardzibas limeni.

Uzskata, ka savienotaji (tostarp transportlidzekla pievadi) atbilst prasibam, ja:
— tie atbilst arT aizsardzibas limenim IPXXB, ja tos nonem, neizmantojot instrumentus,

— tie atrodas zem transportlidzekla gridas un ir aprikoti ar sledzenes mehanismu (pieméram, nostiprinati ar
skriivi, nostiprinati ar bajonetietveri),

— tie ir aprikoti ar slédzenes mehanismu un paréjas dalas vispirms atvieno no savienotaja, izmantojot instru-
mentus, vai

— aktivo dalu spriegums viena sekundé péc savienotdja atdalisanas ir < 60 V (lidzstrava) vai < 30 V (mainstrava)
(vidgja kvadratiska vertiba).

Gadijuma, kad apkopes slédzi var atvért, izjaukt vai nonemt, neizmantojot instrumentus, visos 3ajos apstaklos ir
jaievéro aizsardzibas limenis IPXXB.

Ipasas markéjuma prasibas
Gadijuma, ja REESS ir augstsprieguma jauda, uz REESS vai ta tuvuma ir jaizvieto 4-1. attéla redzamais simbols.
Simbola fons ir dzeltens, ramis un bulta ir melna krasa.

4-1. attels

Augstsprieguma aprikojuma markéjums

Turklat simbols ir jaizvieto uz visiem korpusiem un aizsegiem, kurus nonemot tiek atklatas augstsprieguma kédes
aktivas dalas. Noteikums ir fakultativs attieciba uz visiem augstsprieguma kopnu savienotdjiem, un to nepieméro
sados gadijumos:

— ja aizsegiem vai korpusiem nevar fiziski pieklit, tos nevar atvért vai nopemt, kamér citas transportlidzekla
dalas netiek nonemtas, izmantojot instrumentus, vai
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— ja aizsegi vai korpusi ir izoléti zem transportlidzekla gridas.
2.1.6.3. Vadus augstsprieguma kopném, kas nav pilniba novietoti korpusos, marké ar oranzu argjo izolaciju.
2.2. Aizsardzibai pret netieSu pieskar§anos aktivajam dalam ir jaatbilst turpmak noraditajam prasibam.

2.2.1.  Aizsardzibai pret elektrosoku, kas var rasties no netieSas pieskarSanas, atklatas vaditajdalas, pieméram, stravu
vadosus aizsegus vai korpusus, galvaniski un drosi savieno ar elektrisko 3asiju, pieméram, izmantojot elektrisko
vadu vai zemé&uma vadu, metina$anu vai izmantojot skraves, lai nerastos elektrodrosibas apdraudgjumi.

2.2.2. Pretestiba starp visim atklatajam vaditajdalam un elektrisko 3asiju ir mazaka par 0,1 Q pie sprieguma 0,2 A. Si
prasiba ir ievérota, ja galvaniskais savienojums ir nodrosinats ar metinasanu.

2.2.3.  Transportlidzekliem, kurus paredzéts savienot ar iezeméto argjo elektroenergijas avotu, izmantojot vaditajsavie-
nojumu, ir janodrosina ierice, ar kuras palidzibu var veidot elektriskas 3asijas galvanisko savienojumu ar zemi.

lerice nodro$ina savienojumu ar zemi, pirms transportlidzeklim pievada argjo spriegumu, un saglaba 3o savie-
nojumu, kad argjais spriegums no transportlidzekla tiek atvienots.

So prasibu ievérosanu apliecina vai nu izmantojot savienotiju, ko noradijis transportlidzekla izgatavotajs, vai
veicot citu analizi.

2.2.3.1. Elektriskas 3asijas galvanisks savienojums ar zemi nav janodrosina $ados gadijumos:

— transportlidzeklim var izmantot vienigi ipasi paredzétu ladétaju, kur§ ir aizsargats, ja rodas jebkada viena
izolacijas klada,

— viss transportlidzekla metala korpuss ir pasargats, ja rodas jebkada viena izolacijas klida, vai
— transportlidzekli nevar uzladét, no transportlidzekla pilniba nenonemot vilces bateriju.
2.3. Izolacijas pretestibai ir jaatbilst turpmak noraditajam prasibam.
2.3.1.  Attieciba uz elektribas spéka piedzinas blokiem, kas sastav no atseviskam lidzstravas vai mainstravas kopném:

ja mainstravas augstsprieguma kopnes un lidzstravas augstsprieguma kopnes ir savstarpgji galvaniski izolétas,
izolacijas pretestiba starp augstsprieguma kopni un elektrisko Sasiju ir vismaz 100 Q/V pie darba sprieguma
lidzstravas kopném un vismaz 500 Q[V pie darba sprieguma mainstravas kopném.

Meérjjumi ir javeic saskana ar nosacijumiem, kas paredzéti 1. papildinajuma “Izolacijas pretestibas mérisanas
metode”.

2.3.2.  Attieciba uz elektribas spéka piedzinas blokiem, kas sastav no kombinétajam lidzstravas un mainstravas kopném:

ja mainstravas augstsprieguma kopnes un lidzstravas augstsprieguma kopnes ir galvaniski savienotas, izolacijas
pretestiba starp augstsprieguma kopni un elektrisko Sasiju ir vismaz 500 Q[V pie darba sprieguma.

Tomér, ja visas augstsprieguma mainstravas kopnes ir aizsargatas, izmantojot vienu no diviem turpmak miné-
tajiem panémieniem, izolacijas pretestiba starp augstsprieguma kopni un elektrisko 3asiju ir vismaz 100 Q[V pie
darba sprieguma:

— divas vai vairakas cieta izolatora kartas, aizsegi vai korpusi, kas, pieméram, attieciba uz kabelu instalaciju,
neatkarigi atbilst 2.1. lidz 2.1.6.3. punkta prasibam,

— mehaniski izturigi aizsargelementi, kas ir pietiekami ilglaicigi transportlidzekla darbmiiza, pieméram, motora
korpuss, elektronisko parveidotaju korpusi vai savienotaji.

Izolacijas pretestiba starp augstsprieguma kopni un elektrisko Sasiju var tikt apliecinata, izmantojot aprékinus,
mérjjumus vai abu panémienu kombinaciju.

Mérjjumus veic saskana ar 1. papildinajumu “Izolacijas pretestibas mériSanas metode”.

2.3.3.  Attieciba uz transportlidzekliem ar kurinama elementu:

ja laika gaita izolacijas pretestibas obligato prasibu nevar ievérot, aizsardzibu nodrosina ar kadu no minétajiem
lidzekliem:

— divas vai vairakas cietd izolatora kartas, aizsegi vai korpusi, kas neatkarigi atbilst 2.1. lidz 2.1.6.3. punkta
prasibam, vai
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.1.
4.1.1.

— iebivéta izolacijas pretestibas monitoringa sistéma, ar kuras palidzibu vaditajs tiek bridinats, kad izolacijas
pretestiba klist mazaka par paredzéto minimalo vertibu. Izolacijas pretestibu starp augstsprieguma kopni un
savienotajsistému REESS ladésanai, kas ir ieslégts tikai tad, kad notiek REESS uzlade, un elektrisko 3asiju,
neuzrauga.

Iebavétas izolacijas pretestibas monitoringa sistémas pareizu darbibu testé ta, ka ir aprakstits 2. papildinajuma
“Apstiprindjuma metode iebiivétas izolacijas pretestibas monitoringa sistémas darbibai”.

Izolacijas pretestibas prasibas savienotdjsistémai, kas paredzéta REESS ladésanai

Transportlidzekla pievadei vai uzlades kabelim, kas ir pastavigi pievienoti transportlidzeklim, lai to vadosi
savienotu ar iezeméto argjo mainstravas elektroenergijas avotu, un elektriskai kédei, kas ir galvaniski savienota
ar transportlidzekla pievadi | uzlades kabeli REESS ladésanas laika, izolacijas pretestiba starp augstsprieguma
kopni un elektrisko Sasiju ir vismaz 1,0 MQ, kad ladétaja savienotajs ir atvienots. Mérfjjumu laika vilces bateriju
var atvienot.

Prasibas attieciba uz REESS
Aizsardziba pret parslodzes stravu

REESS nedrikst parkarst parslodzes stravas dé] vai ari, ja REESS parkarst parslodzes stravas dél, to apriko ar vienu
vai vairakam aizsargiericém, pieméram, drosinatajiem, stravas sledziem un/vai galvenajiem kontaktoriem.

Atbilstiga gadijuma transportlidzekla izgatavotajs sniedz attiecigos datus un analizi, kas apliecina, ka parkarSana
no parslodzes stravas ir novérsta, neizmantojot aizsargierices.

Gazes uzkrasanas novérsana

Nodalijumus, kuros atrodas atklata tipa vilces baterijas un kuros var rasties Gidenraza gaze, apriko ar ventilatoru
vai ventilacijas agregatu, vai jebkuru citu piemérotu lidzekli, lai novérstu tdenraza gazes uzkrasanos. Trans-
portlidzekliem ar atklata tipa rami, kas $adas vietas nelauj uzkraties denraza gazei, nav nepiecieSams ventilators
vai ventilacijas agregats.

Aizsardziba pret elektrolita nopladém

Elektrolits nedrikst noplast no transportlidzekla, ja tas tiek sasvérts jebkura virziena, atsliets pret zemi uz labo vai
kreiso pusi vai pat tad, ja REESS tiek apgriezta otradi.

Gadijuma, ja elektrolits noplist no REESS vai tas sastavdalam citu iemeslu dél, tas nedrikst sasniegt ne vaditaju,
ne jebkuru citu personu, kas atrodas transportlidzekli vai ta tuvuma parastos lietoanas apstaklos, kad transporta
lidzeklis ir novietots stavésanai (t. i., arl tad, ja transportlidzeklis ir novietots stavésanai uz nogazes) vai jebkuros
citos parastas darbibas gadijumos.

Nejausa vai netiSa atvienoSanas

REESS un tas sastavdalas transportlidzekli ir jauzstada ta, lai izvairitos no REESS nejausas vai netias atvienosanas
vai izkriSanas.

REESS un tas sastavdalas nedrikst izkrist no transportlidzekla, ja tas tick sasvérts jebkura virziena, atsliets pret
zemi uz labo vai kreiso pusi vai pat tad, ja REESS tiek apgriezta otradi.

Dro$uma prasibas lietodanas laika

Vilces sistémas startéSanas un apturéSanas procediira

Startgjot transportlidzekli, tostarp ieslédzot sistémas barosanu, lai atlasitu brauk$anas aktivo iesp&jamo rezimu,

vaditajam ir javeic vismaz divas tidas un at3kirigas darbibas.

Vaditajam sniedz vismaz islaicigu signalu, kad transportlidzeklis ir brauksanas aktivaja rezima, tacu $o noteikumu
nepieméro apstaklos, kad transportlidzekli ar dzingjspeku tiesi vai netiesi nodrosina ieksdedzes motors.

Atstajot transportlidzekli, vaditaju, izmantojot signalu (pieméram, optisku vai skanas signalu), informé, ja trans-
portlidzeklis joprojam ir brauksanas aktivaja rezima.

Ja vaditajs var argji uzladét iebaivétu REESS, transportlidzeklis nedrikst kustéties, izmantojot vilces sistému, kamér
argja elektroenergijas avota savienotajs ir fiziski savienots ar transportlidzekla pievadi. Prasibas ievérosanu aplie-
cina, izmantojot savienotaju, ko noradijis transportlidzekla izgatavotajs.
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Gadijuma, ja uzlades kabeli ir pieslégti pastavigi, iepriek$ minéta prasiba ir uzskatama par izpilditu, ja uzlades
kabela lietosana skaidri novers transportlidzekla izmantosanu (pieméram, kabelis vienmer ir vadits pari vadibas
iericém, vaditaja sedlu veida sédeklim, vaditaja seédeklim, rokturim vai stiirei, vai ari seédeklim, kas aizsedz kabela
glabasanas vietu, ir japaliek atverta stavokli).

4.1.5. Ja transportlidzeklis ir aprikots ar braukSanas virziena kontroles ierici (pieméram, atpakalgaitas ierici), vaditajam
tiek noradits $is ierices stavoklis.

4.1.6. Lai deaktivizétu brauksanas aktivo rezimu vai pabeigtu jaudas atslégsanas procediru, ir atlauts prasit veikt tikai
vienu darbibu.

4.2. Brauk$ana ar samazinatu jaudu
4.2.1. Samazinatas jaudas raditajs

Ja elektriska vilces sistéma ir aprikota ar iespéju automatiski samazinat transportlidzekla dzingjspeku (pieméram,
speka piedzinas bloka disfunkcijas darbibas rezims), vaditajam ir janorada par batisku samazinajumu.

4.2.2.  REESS zema energijas satura raditajs

Ja uzlades stavoklim REESS ir bitiska ietekme uz transportlidzekla brauksanas izpildjjumu (pieméram, paatrina-
jumu un vadamibu, kas jaizvérté tehniskajam dienestam kopa ar transportlidzekla izgatavotaju), skaidri sapro-
tamai iericei (pieméram, vizualam vai skanas signilam) ir janorada vaditajam par zemu energijas saturu. Saja
saistiba nevar izmantot raditaju, kas izmantots 4.2.1. punktd minétaja nolika.

4.3 Brauks$ana atpakalgaita

Nav iesp&ams iedarbinat transportlidzekla atpakalgaitas kontroles funkciju, kamér notiek transportlidzekla
kustiba uz prieksu.

4.4. Udenraza emisiju noteikSana

4.4.1.  So parbaudi veic visiem transportlidzekliem, kas ir aprikoti ar atklata tipa vilces baterijam, un ir jabiit izpilditam
visam prasibam.

4.4.2.  Transportlidzekli ir jaapriko ar iebavétiem ladétajiem. Testu veic saskapa ar ANO EEK Noteikumu Nr. 100 (1)
7. pielikuma aprakstito metodi. Udenraza paraugus nem un analizi veic saskana ar paredzétajam metodém, tacu
var izmantot ari citas analizes metodes, ja ir pieradits, ka tas sniedz ekvivalentus rezultatus.

4.43. Normala uzladé saskana ar ANO EEK Noteikumu Nr. 100 7. pielikuma minétajiem nosacijumiem tdenraza
emisijas 5 stundu laika ir mazakas par 125 g vai laika t, (stundas) mazakas par (25 x t,) (g).

4.4.4. Uzlade, ko veic, izmantojot iebivétu ladétaju, kurs uzrada kladu (nosacijumi ir doti ANO EEK Noteikumu
Nr. 100 7. pielikuma), tidenraza emisijas ir mazakas par 42 g. Turklat iebavétajam ladétagjam So iesp&amo
kltdu ierobezo lidz 30 minGtem.

4.4.5. Visas darbibas saistiba ar REESS ladésanu tiek vaditas automatiski, tostarp uzlades apturésana.

4.4.6. Nedrikst but iespéja manuali vadit uzlades fazes.

4.4.7. Parastas darbibas, veicot pievienoanu un atvienodanu zemsprieguma elektrotiklam, vai energijas padeves partrau-
kumi nedrikst ietekmét uzlades fazu vadibas sistému.

4.4.8.  Par nozimigam uzlades klidam, kas var izraisit iebavéta ladétaja nepareizu darbibu ladésanas laika, pastavigi zino
vaditdjam vai operatoram tick skaidri noradits par uzlades sak3anos.

4.4.9.  Siki noradijumi par uzladi un deklaracija par atbilstibu 4.4.1. lidz 4.4.8. punkta noraditajam prasibam ir jaieklayj
transportlidzekla lietosanas pamaciba.

4.4.10. Var izmantot testa rezultatus, kas giti, testgjot citus transportlidzeklu tipus, kas ir no vienas un tas pasas
transportlidzeklu saimes, saskana ar nosacjjumiem, kas izklastiti Noteikumu Nr. 100 7. pielikuma 2. papildina-
juma.

() OV L 57, 2.3.2011., 54. Ipp.
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2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

1. papildingjums

Izolacijas pretestibas mériSanas metode uz transportlidzekli balstitam testam

Visparigas piezimes

Izolacijas pretestibu katrai transportlidzekla augstsprieguma kopnei méra vai nosaka ar aprékiniem, izmantojot
mérjjumu vértibas no katras augstsprieguma kopnes dalas vai komponentes vienibas (turpmak teksta — “dalitais
merjjums”).

Meérisanas metode

Izolacijas pretestibas mérijumus veic, izvéloties atbilsto§u mériSanas metodi no 2.1. lidz 2.2. punkta uzskaiti-
tajam metodém atkariba no aktivo dalu clektriska ladina vai izolacijas pretestibas utt.

Diapazonu elektriskai kédei, ko planots mérit, noskaidro ieprieks, izmantojot elektriskas kedes shémas utt.

Turklat var veikt pielagojumus, kas vajadzigi izolacijas pretestibas mériSanai, pieméram, aizsega nonemsana, lai
varétu pieklat aktivajam dalam, mériSanas liniju zimé$ana, izmainas programmatiira utt.

Gadijumos, kad meéritas vértibas nav stabilas, jo darbojas iebGivéta izolacijas pretestibas monitoringa sistéma utt.,
var veikt vajadzigos pielagojumus, lai veiktu mérfjumus, pieméram, partraukt attiecigas ierices darbibu vai
nonemt to. Turklat, kad ierice ir nonemta, izmantojot rasgjumus utt., pierada, ka ta nemainis izolacijas pretestibu
starp aktivajam dalam un elektrisko Sasiju.

levéro vislielako piesardzibu, lai izvairitos no issavienojumiem, elektrosoka utt., jo, lai iegiitu $o apstiprinajumu,
var biit vajadziga tiesa iejaukSanas augstsprieguma kéde.

Meérisanas metode, izmantojot spriegumu no avotiem, kas atrodas arpus transportlidzekla
MeériSanas instruments

Izmanto izolacijas pretestibas testéSanas instrumentu, ar kura palidzibu var pievadit lidzstravas spriegumu, kas ir
lielaks par augstsprieguma kopnes darba spriegumu.

MeériSanas metode

Izolatora pretestibas testéSanas instrumentu savieno starp aktivajam dalam un elektrisko 3asiju. Péc tam izolacijas
pretestibu méra, pievadot lidzstravas spriegumu, kas ir vismaz puse no augstsprieguma kopnes darba sprieguma.

Ja sistémai ir vairaki sprieguma diapazoni (pieméram, jo ir lidzstravas parveidotajs) galvaniski savienota kédé un
dazas komponentes nevar izturét visas kédes darba spriegumu, izolacijas pretestibu starp $im komponentém un
elektrisko 3asiju var mérit atseviski, pievadot vismaz pusi no to darba sprieguma, pirms tam atvienojot minétas
komponentes.

Meérisanas metode, kura ka lidzstravas sprieguma avotu izmanto transportlidzekla REESS
Testa apstakli transportlidzeklim

Augstsprieguma kopni elektriski uzladé ar transportlidzekla REESS un/vai energijas parveidosanas sistému, un
REESS unjvai energijas parveidoanas sistémas sprieguma limenis visa testa laika ir vismaz nominalais darba
spriegums, ko noradijis transportlidzekla izgatavotajs.
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2.2.2.  Merisanas instruments

Saja testa izmantotais voltmetrs méra lidzstravas vértibas, un ta iekséja pretestiba ir vismaz 10 MQ.

2.2.3.  MeériSanas metode
2.2.3.1. Pirmais posms

Spriegumu méra, ka noradits 4-Apl-1. attéla, un augstsprieguma kopnes spriegums (Vb) tiek registréts. Vb ir
vienads vai lielaks par REESS un/vai energijas parveidoSanas sistémas nominalo darba spriegumu, ko noradijis
transportlidzekla izgatavotajs.

4-Ap1-1. attels
Vb, V1, V2 mérisana

Elektriska Sasija

[

Energijas parveidoSana ' REESS agregits
L O ,
Augstsprieguma kopne § m§
i | |
i
Energijas % !
f _Enersy Vilces sistéma 3
| parveidosanas | : !
y sisttma  # 4 Vb
: 3
| | ]
* i I !
%1
*

Elektriska Zasija

2.2.3.2. Otrais posms

Meéra un registré spriegumu (V1) starp augstsprieguma kopni (minuss) un elektrisko 3asiju (sk. 4-Ap1-1. attélu).

2.2.3.3. Tredais posms

Méra un registré spriegumu (V2) starp augstsprieguma kopni (pluss) un elektrisko 3asiju (sk. 4-Ap1-1. attélu).

2.2.3.4. Ceturtais posms

Ja V1 ir lielaks vai vienads ar V2, ieslédz standarta zinamo pretestibu (Ro) starp augstsprieguma kopni (minuss)
un elektrisko Sasiju. Kad Ro ieslégts, méra spriegumu (V1) starp augstsprieguma kopni (minuss) un elektrisko
Sasiju (sk. 4-Ap1-2. attélu).

Aprekina elektrisko izolaciju (Ri), izmantojot $o formulu:

Ri = Ro*(Vb/V1' — Vb/V1) vai Ri = Ro*Vb*(1/VI’' — 1/V1)
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4-Ap1-2. attels

V1’ mérisana

Elektriska 3asija

Energijas parveidogana REESS agregats

- Sistémas agregats i ugstsprieguma kopne
greg ! Augstsprieguma kop : mf

! i | %

i . i '

§ Energijas 1 § Vil o

i parvei dosanas | ilces sistéma

© % sisttma %

| i

b i

? i

T oo, 2 deten: n a Rl w3 0N X el X -

i
5

Elektriska Sasija

Ja V2 ir lielaks par V1, ieslédz standarta zinamo pretestibu (Ro) starp augstsprieguma kopni (pluss) un elektrisko
Sasiju. Kad Ro ieslégts, méra spriegumu (V2) starp augstsprieguma kopni (pluss) un elektrisko 3asiju (sk.
4-Ap1-3. attélu). Aprékina elektrisko izolaciju (Ri), izmantojot turpmak noradito formulu. Dala elektriskas
izolacijas veértibu (noradita Q) ar augstsprieguma kopnes nominalo darba spriegumu (noradits V).

Aprekina elektrisko izolaciju (Ri), izmantojot $o formulu:

Ri = Ro*(Vb/V2' — Vb/V2) vai Ri = Ro*Vb*(1/V2 — 1/V2)

4-Ap1-3. attels

— =

V2’ mérisana

Elektriska Sasija

Energijas parveidoSana I Bis REESS agregats

J 5 . s s i 5

; Sistémas agregats § Augstsprieguma kopn% ' §

i :

: i {
+ : :

L - | %

! Energijas g !
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Elektriska Sasija
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2.2.3.5. Piektais posms

Elektriskas izolacijas vértiba Ri (noradita Q), dalita ar augstsprieguma kopnes darba spriegumu (noradits V), ir
vienada ar izolacijas pretestibu (noradita QfV).

Piezime: standarta zinama pretestiba Ro (noradita Q) ir minimalas paredzétas izolacijas pretestibas vértiba
(noradita Q[V), reizinata ar transportlidzekla darba spriegumu +/- 20 % (noradits V). Ro nav precizi § vértiba,
jo vienadojumi ir derigi visiem Ro; tomér Ro vértiba $aja diapazona ir labs risinajums sprieguma mérjjumiem.
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2. papildingjums

Apstiprinajuma metode iebiivétas izolacijas pretestibas monitoringa sistémas darbibai

1. Iebavétas izolacijas pretestibas monitoringa sistémas darbibu apstiprina saskana ar turpmak minéto metodi.

Starp uzraugamo terminalu un elektrisko 3asiju ieslédz pretestibu, kas neizraisa to, ka izolacijas pretestiba samazinas
zem paredzétas minimalas izolacijas pretestibas vértibas. leslédz bridinajumu.

3. papildinajums

Aizsardziba pret tieSu pieskar$anos dalam zem sprieguma

1. Piekluves paraugi
Piekluves paraugi, lai parliecinatos par personu aizsardzibas limeni pret piekluvi aktivajam dalam, ir doti 4-Ap3-1.
tabula.

2. Testa apstakli

Piekluves paraugu, lietojot speku, ka noradits 4-Ap3-1. tabula, spiez pret korpusa atvérumiem. Ja notiek daléja vai
pilniga ieklasana, to novieto visos iesp&jamajos stavoklos, bet atbalsta virsma nekada gadijuma nedrikst pilniba ieklat
caur atvérumu.

Ieksgjos aizsegus uzskata par dalu no korpusa.

BaroSanas zemspriegumu > 40 V un < 50 V savieno virknes sléguma ar piemérotu spuldzi, ja vajadzigs, starp paraugu
un aktivajam dalam aizsega vai korpusa.

Signala kédes metodi pieméro ari augstsprieguma aprikojuma aktivajam kustigajam dalam.
Ja iesp&jams, ir pielaujams ieksgjas kustigas dalas darbinat vai citadi parvietot léni.

3. PiepemSanas nosacijumi
Piekluves paraugs nedrikst skart aktivas dalas.
Ja §1 prasiba tiek parbaudita ar signala kédes palidzibu starp paraugu un aktivajam dalam, spuldze nedrikst iedegties.
Veicot testu attieciba uz IPXXB, dalitais testéSanas pirksts var ieklat par 80 mm, tomér atbalsta virsma (diametrs
50 mm x 20 mm) nedrikst ieklft atvéruma. Uzsakot no taisnas pozicijas, abas testéSanas pirksta dalas vienu péc otras

loka lenki lidz 90 gradiem attieciba pret pieguloso pirksta griezumu loka un novieto visas iesp&amajas pozicijas.

Veicot testus attieciba uz IPXXD, piekluves paraugs var ieklat pilna garuma, tomér atbalsta virsma nedrikst pilniba
ieklat atveruma.
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4-Ap3-1. tabula

Piekluves paraugi testiem, lai parbauditu personu aizsardzibas limeni pret piekluvi bistamajam dalam

Pirmais | Papildu

Piekluves paraugs Test&Sanas
cipars burts ’ paraug speks
2 B Dalitais testéSanas pirksts 10N #
10 %
Pargjos izmérus skatit 4-Ap3-1. attéla ’

wen Atbalsta virsma
(& 50 x 20)

Daltais testésanas

.
e

pirksts
(metals)
IzolejoSs materials 80
4,5 6 D TestéSanas vads (diametrs: 1,0 mm, garums: 100 mm) 1N +
10 %
[fel
Sféra 35 £ 0,2 S
g APMLT00 el s gghL0p e He i
et : A4 10y
? Rokturis W' stingrs testésanas vads ]
(izolejoss materials) K % (metals) Mala bez
Atbalsta virsma lzvirzijumiem

(izolgjods materials)
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4-Ap3-1. attels

Dalitais testéSanas pirksts
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V PIELIKUMS

Prasibas, kas piemérojamas izgatavotija deklaracijai par kritisko funkcionala dro$uma sistému, detalu un

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

aprikojuma noturiguma testésanu
Prasibas transportlidzeklu tipa apstiprinajumam attieciba uz noturiguma testéSanu
Saskana ar Regulas (ES) Nr. 168/2013 22. panta 2. punktu un VI pielikumu:

transportlidzekliem un to sisttmam, dalam un aprikojumam, kurs ir batisks funkcionalajam dro§umam, ir jaspéj
izturét lietoSanu parastos apstaklos un veicot tehniskas apkopes saskana ar izgatavotaja ieteikumiem, pemot véra
regularas un planotas apkopes un specifiskus aprikojuma pielagojumus, kas veikti saskana ar skaidriem un neap-
Saubamiem transportlidzekla izgatavotdja noradijumiem lietosanas instrukcija, kas pievienota transportlidzeklim.

Transportlidzekla parasta lietosana ietver piecus gadus péc ta pirmas registracijas un kopgjo nobraukto attalumu, kas
ir 1,5 reizes no attaluma, kas noteikts Regulas (ES) Nr. 168/2013 VII pielikuma attieciba uz konkréto transport-
lidzekla kategoriju un emisiju pakapi (t. i.., Euro posmu), saskana ar kuru ir jaapstiprina transportlidzekla tips, tacu
prasitais attalums nevienai transportlidzekla kategorijai neparsniedz 60 000 km. Parasta lietoSana neietver lietoanu
skarbos apstaklos (pieméram, loti liela aukstuma vai karstuma) un cela apstaklos, kuru dé] transportlidzeklim rodas
bojajumi.

Noturiguma testéanas prasibas neattiecas uz apstiprinata tipa riepam, apgaismojuma sastavdalu nomainamiem
gaismas avotiem un citam nolietojamam vienibam.

Transportlidzekla izgatavotajam nav piendkuma nodot tadu informaciju ka datne, kas satur ar autortiesibam aizsar-
gatu informaciju saistiba ar uznémuma datiem par noturiguma testéSanas procediram un citam attiecigam ieksgjam
praksém.

Izgatavotaja pazinojums neskar ta pienakumus saistiba ar garantiju attieciba uz transportlidzekla ipasnieku.
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

VI PIELIKUMS

Prasibas, kas piemérojamas priekséjam un aizmugures aizsargkonstrukcijam

Prasibas transportlidzeklu tipa apstiprindjumam attieciba uz prieks¢jam un aizmugures aizsargkonstrukcijam

S$a pielikuma prasibas ir uzskatdmas par izpilditaim, ja visam transportlidzeklim ir piemérotas ANO EEK
Noteikumu Nr. 26 prasibas par argjiem izvirzijumiem, ka ir noteikts Regulas (ES) 168/2013 I pielikuma C
dalas 7. punkta.

Ja ANO EEK Noteikumu Nr. 26 prasibas par argjiem izvirzjjumiem nav piemérotas vai ir piemérotas tikai dalgji,
ka ir noteikts transportlidzeklim Regulas (ES) 168/2013 II pielikuma C dalas 7. punkta nosacijumos, jano-
drosina atbilstiba turpmak minétajam prasibam.

Transportlidzekli, kuru attieciga pricksgja struktira ir pilniba izvértéta saskana ar ANO EEK Noteikumiem
Nr. 26, ir uzskatami par tadiem, kas atbilst prasibam par priek3¢jam aizsargkonstrukcijam.

Transportlidzekli ar vienu priek$jo riteni un kuru aréjie izvirzijumi pari prieksgjai asij ir izvertéti, izmantojot
testéSanas ierici saskana ar Regulas (ES) Nr. 168/2013 II pielikuma C dalas 7. punkta attiecigajiem nosaciju-
miem, ir uzskatami par tadiem, kas atbilst prasibam par prieksgjam aizsargkonstrukcijam.

Transportlidzekli ar vairak neka vienu prieksgjo riteni un kuru attieciga priekséja struktiira nav pilniba izvértéta
saskana ar ANO EEK Noteikumiem Nr. 26, atbilst turpmak minétajam prasibam.

Vismaz divas treddalas transportlidzekla priekséjas dalas maksimala platuma, kas meérits vietd, kur atrodas
priekséja ass vai tas prieksa, veido transportlidzekla struktiira, kas atrodas pirms Skérslinijas, kura atrodas pa
vidu starp priek$¢jo asi un transportlidzekla vistuvak prieksa eso$o punktu (t. i., bitiska struktira, sk. 6-1.
attglu). Sis struktfiras novietojums augstuma zina ir biitisks vienigi virs gridas linijas un zemak par 2,0 m.

6-1. attels

Mo

Transportlidzekla priekséjas dalas biitiska struktiira

A
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I

Piezime: $aja pieméra prick3gjas riepas atrodas novértéSanas zona un attiecigie platumi ir icklauti kopgja atbil-
stigaja butiskaja struktiira.
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1.2.3.2.

1.2.6.1.

1.2.6.2.

1.2.6.2.1.

1.3.

Nevienai no transportlidzekla struktiram, kuras izvirzas prieksa 1.2.3.1. punkta aprakstitajai linijai, nedrikst biit
smailas vai asas dalas vai izvirzjumi, kuri vérsti uz aru un kuru dé] var rasties ievainojumi vai tie var bat
smagaki, vai kuri sadursmes gadijuma, kad transportlidzeklis virzas uz prieksu, var radit ievainojumus neaiz-
sargatiem celu satiksmes dalibniekiem. Struktirai jebkura gadijuma nedrikst bt malu, ar kuram varétu saskar-
ties 100 mm sféra un kuru lieckuma radiuss ir mazaks par 2,5 mm. Tacu malas drikst bit neasas, ja to
izvirzijumi ir mazaki par 5,0 mm un nav Ipasu prasibu attieciba uz malam, kuru izvirzijums ir mazaks par
1,5 mm.

Prasibas par aizmugures aizsargkonstrukcijam, kas minétas 1.2.5. lidz 1.2.6.2.1. punkta, neattiecas uz trans-
portlidzekliem, kuri nav aprikoti ar atpakalgaitas ierici.

Transportlidzekli, kuri ir aprikoti ar atpakalgaitas ierici un kuru attieciga aizmugures struktira ir pilniba
novértéta saskana ar ANO EEK Noteikumiem Nr. 26, ir uzskatami par tadiem, kuri atbilst prasibam, kas

piemérojamas aizmugures aizsargkonstrukcijam.

Transportlidzekliem, kuri aprikoti ar atpakalgaitas ierici un kuru attieciga aizmugures struktiira nav pilniba
izvértéta saskana ar ANO EEK Noteikumiem Nr. 26, atbilst turpmak minétajam prasibam.

Vismaz divam treddalam no transportlidzekla platuma, mérot pie aizmuguréjas ass, ir jasastav no transport-
lidzekla struktiras (t. i, batiska struktaira, sk. 6-2. attélu). Sis struktiiras novietojums augstuma zina ir bitisks

vienigi virs gridas linjjas un zemak par 2,0 m.

6.2. attels

< | A+B+C 2 S Wr

G c

Nevienai no transportlidzekla aizmugures ass atpakalgaitas struktiram nedrikst bht smailas vai asas dalas vai
izvirzijumi, kuri vérsti uz aru un kuru dé] var rasties ievainojumi vai tie var bat smagaki, vai kuri sadursmes
gadijuma, kad transportlidzeklis virzas uz aizmuguri, var radit ievainojumus neaizsargatiem celu satiksmes
dalibniekiem. Struktirai jebkura gadijuma nedrikst bat malu, ar kuram varétu saskarties 100 mm sféra un
kuru liekuma radiuss ir mazaks par 2,5 mm. Tac¢u malas drikst bit neasas, ja to izvirzijumi ir mazaki par 5,0
mm un nav IpaSu prasibu attieciba uz malam, kuru izvirzijums ir mazaks par 1,5 mm.

L2e-U, L5e-B, L6e-BU un L7¢-CU kategorijas transportlidzeklu gadijuma malam, ar kuram var saskarties 100
mm sféra, ja to izvirzijums ir 1,5 mm vai vairak, vismaz jabiit neasam.

Ja péc tehniska dienesta pieprasijuma tiek mérita materiala cietiba, mérfjumi ir javeic materidlam, kads ir
uzstadits transportlidzeklim. Ja nav iesp&ams pareizi veikt $adu mérjjumu, tehniskais dienests var pienemt
alternativas vértéSanas metodes.
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VII PIELIKUMS

Prasibas, kas piemeérojamas stiklojumam, priekseja stikla tiritdjiem un apskalotijiem, ledus atkauséSanas un
pretaizsviSanas sistémam

1. DALA

Prasibas transportlidzeklu tipa apstiprindajumam attieciba uz stiklojumu

1. UzstadiSanas prasibas
1.1. Transportlidzekliem drikst uzstadit vienigi bezskembu stiklojumu.
1.1.1.  Visam bezskembu stiklojumam, kas uzstadits transportlidzeklim, ir javeic tipa apstiprinajums saskana ar ANO

EEK Noteikumiem Nr. 43.

1.1.2. Bezskembu stiklojums ir jauzstada ta, lai, neraugoties uz stresa apstakliem, kuriem transportlidzeklis ir paklauts
parastas darbibas apstaklos, tas paliktu sava vieta un joprojam nodrosinatu redzamibu un drosibu personam,
kas atrodas transportlidzekli vai vada transportlidzekli.

1.1.3. Plastmasas prieksgjie stikli, kuri uzstaditi transportlidzekliem bez virsbiives un kuri no augsas netiek balstiti,
nav uzskatami par bezskembu stiklojumu, un uz tiem neattiecas $aja pielikuma noteiktas prasibas.

1.1.3.1.  Atkapjoties no 2. panta 5. punkta un 3aja pielikuma transportlidzeklis ir uzskatams par tadu, kuram ir virsbive,
ja tam ir tadi strukttras elementi ka A balsti vai stingrs ramis ap prieksgjo stiklu apvienojuma ar citiem
iespgjamiem elementiem, pieméram, sanu durvim, sanu logiem unfvai jumtu, kas rada noslégtu vai dalgji
noslégtu nodaljjumu, un tehniskais dienests testa zinojuma nodrosina skaidru pamatojumu vértéjuma kritéri-

jiem.
2. Ipasi nosacijumi
2.1. L kategorijas transportlidzekliem ir jaatbilst visam attiecigajam ANO EEK Noteikumu Nr. 43 21. pielikuma

prasibam, ka ir paredzéts M; kategorijas transportlidzekliem.

2.1.1.  ANO EEK Noteikumu Nr. 43 21. piclikuma 4.2.1.2. un 4.2.2.2. punkts nav piemérojams. Ta vieta elastigu
plastmasas stiklojumu, kuram ir apstiprindjuma markéums “IX”, var uzstadit ka bezskembu stiklojumu, kas nav
prieksgjais stikls.

2.1.2. Cietas plastmasas bezskembu stiklojumu, ja ta tips ir apstiprinats un tam ir apstipringjuma mark&ums “VIII/
AJL” vai “X[A[L”, var uzstadit ka prieksgjo stiklu Lle, L2e, L3e, L4e un L5e kategoriju transportlidzekliem.

2.1.3. L5e-B, L6e-B un L7e-C kategorijas transportlidzekli ir jaapriko ar prieksgjo stiklu, kas veido noslégtu vaditaja
nodalijumu un pasazieru salonu.

2. DALA

Prasibas transportlidzekla tipa apstiprindjumam attieciba uz prieksgja stikla tiritajiem un apskalotajiem
1. UzstadiSanas prasibas

1.1. Visi transportlidzekli ar prieksgjiem stikliem no bezskembu stiklojuma ir jaapriko ar prieksgja stikla tiritaju
sistému, kura spgj funkcionét, kad tiek aktivizéts transportlidzekla galvenais vadibas slédzis, vaditajam neveicot

nekadas citas darbibas, iznemot darbibas vadibas sledza aktivizéSanu prieksgja stikla tiritaju sistémas darbibas
uzsakSanai un apturéSanai.

1.1.1. Priekséja stikla tiriSanas sistému veido viena vai vairakas tiritdja sviras ar tiritaja lapstinam, kuras ir vienkarsi
nomainamas un kuras var manuali notirit. Tiritdja sviras ir jauzstada ta, lai tas batu nolokamas prom no
prieksgja stikla.

1.1.2. Prieksgja stikla tirianas laukam ir jasedz vismaz 90 % no redzamibas lauka A, ka ir noteikts saskana ar 1.
papildinajumu.

1.1.2.1.  Prieksgja stikla tiriSanas laukam ir jaatbilst prasibam, kad sistéma tiek darbinata 1.1.3. punktam atbilstosa

tiriSanas biezuma. Prieksja stikla tiriSanas lauku noveérté saskana ar 2.1.10. lidz 2.1.10.3. punkta minétajam
prasibam.

1.1.3. Lai tas atbilstu 2.1.1. lidz 2.1.6. punkta un 2.1.8. punktd noteiktajiem nosacijumiem, prieksgja stikla tiritaja
tiri§anas biezumam ir jabiit vismaz 40 cikliem minaté.
1.1.4. Prieksgja stikla tiriSanas sistémai ir jaspg divas minites darboties uz sausa prieksgja stikla, nepasliktinoties

izpildjjumam.

1.1.4.1. Prieksgja stikla tiriSanas sistémas izpildijumu uz sausa prieksgja stikla testé saskana ar 2.1.11. punkta pare-
dzétajiem nosacijumiem.
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1.1.5.  Prieksgja stikla tirianas sistémai ir jaspgj izturét vismaz 15 sekunzu motora apstasanos. Drikst lietot automa-
tiskas ierices aizsardzibai pret Issavienojumu, nodrosinot, ka iesp&amas atiestatiSanas gadjjuma nav javeic citas
darbibas, iznemot prieksgja stikla tiriSanas vadibas ierices darbinasanu.

1.1.5.1.  Spégja izturét motora apstasanos ir jatesté 2.1.7. punkta aprakstitajos apstaklos.

1.2. Visi transportlidzekli, kas aprikoti ar bezskembu stiklojuma prieksgjo stiklu, ir jaapriko ar priekséja stikla
apskalosanas sistému, kas spgj darboties, kad ir aktivizéts transportlidzekla galvenais vadibas slédzis, un kas
spgj izturét slodzes un spiedienus, kadi rodas, kad sprauslas ir aizsprostotas un sistéma tiek aktivizéta atbilstosi
2.2.1.1. lidz 2.2.1.1.2. punkta aprakstitajai procedirai.

1.2.1. Temperaturas cikli, kas noteikti 3a piclikuma 2.2.1. lidz 2.2.3.1. punkta, nedrikst nelabvéligi ietekmét priekséja
stikla apskalo$anas ierices darbibu.

1.2.2.  Prieksgja stikla apskalosanas sistémai ir javar izslakt skidrumu uz pricksgja stikla mérka zonas bez noplizu
paliekam, caurulvadu atvienosanas un jebkuras sprauslas darbibas traucgjumiem parastajos darba apstaklos, kad
apkartgja temperatiira ir no 255K lidz 333K (-18 °C lidz 60 °C). Turklat, kad sprauslas ir aizsprostotas,
sisttma nedrikst biit pazimju par noplidém un caurulvadu atvieno$anos.

1.2.3. Priekséja stikla apskalosanas sistémai ir jaspéj pievadit pietiekamu daudzumu $kidruma, lai notiritu vismaz 60 %
no redzamibas lauka A, ka noteikts saskana ar 1. papildinajumu, 2.2.5. lidz 2.2.5.4. punkta aprakstitajos
apstaklos.

1.2.4. Ir jabit iespéjai priekseja stikla apskalosanas sistému aktivizét manuali, izmantojot apskalosanas vadibas ierici.

Turklat ir jabiit iespéjai sistémas aktivizéSanu un deaktivizésanu koordinét un apvienot ar jebkuru citu trans-
portlidzekla sistemu.

1.2.5. Tvertnes tilpums, kura atrodas $kidrums, nedrikst bt mazaks par 1,0 litru.

1.2.6. Var uzstadit prieksgja stikla apskaloSanas sistému, kura ir apstiprinata ka atseviska tehniska vieniba saskana ar
Komisijas Regulu (ES) Nr. 1008/2010 ('), ja ir izpilditi 2.2.6. punkta paredzétie nosacijumi.

2. Testa procediira

2.1 Prieksgja stikla tiriSanas sistémas testéSanas nosacijumi.

2.1.1.  Ja nav noradits citadi, turpmak aprakstitie testi ir javeic no 2.1.2. punkta lidz 2.1.5. punktam aprakstitajos
apstak]os.

2.1.2.  Apkartgja temperatiira ir diapazona no 278 K lidz 313 K (5 °C lidz 40 °C).

2.1.3 Prieksgjais stikls pastavigi ir slapjs.

2.1.4. Elektriskas priekséja stikla tiriSanas sistémas gadijuma ir jaievéro turpmak aprakstitie papildu nosacijumi.
2.1.4.1. Testa sakuma visi akumulatori ir pilnigi uzladeti.

2.1.4.2. Dzings, ja tas ir, darbojas ar apgriezienu skaitu, kas neparsniedz 30 % no apgriezienu skaita, kas atbilst ta
maksimalajai jaudai. Tomér, ja tas nav iespé&jams specifisku dzingja kontroles stratégiju dél, pieméram, hibrid-
veida elektrisko automobilu gadijuma, ir janosaka realistisks scenarijs, nemot véra dzingja apgriezienu skaitu
minité, dzingja darbibas regularu neesamibu vai pilnigu neesamibu parastajos brauksanas apstaklos. Ja prieksgja
stikla tiriSanas sistéma var izpildit prasibas bez iedarbinata dzingja, tad dzingjs var nedarboties vispar.

2.1.4.3.  Galvenie tuvas gaismas lukturi ir ieslégti.

2.1.4.4. Visas aprikotas apsildes, ventilacijas, ledus atkauséSanas un pretaizsviSanas sistémas (neatkarigi no to atrasanas
vietas transportlidzekli) darbojas ar maksimalo elektroenergijas patérinu.

2.1.5. Ar saspiestu gaisu vai vakuumu darbindmajam prieksgja stikla tiriSanas sisttmam ir jaspéj pastavigi darboties

ieprieks aprakstitaja tirisanas biezuma neatkarigi no dzingja apgriezienu skaita un dzinéja slodzes vai minima-
lajiem un maksimalajiem akumulatora uzlades limeniem, ko izgatavotajs ir noradijis parastajai darbibai.

2.1.6. Péc aptuveni 20 minisu iepriek$€jas darbibas uz slapja priekséja stikla priekséja stikla tirisanas sistémas tiriSanas
biezumam ir jaatbilst 1.1.3. punkta aprakstitajam prasibam.

() OV L 292, 10.11.2010., 2. Ipp.
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2.1.7.  Tiek izpilditas 1.1.5. punkta prasibas, kad tiriSanas sviras uz 15 sekunzu periodu tiek apturétas pozicija, kas
atbilst pusei cikla, kamér prieksgja stikla tiritaja vadibas ierice ir iestatita maksimalajam tiriSanas biezumam.

2.1.8. Priekséja stikla argja virsma ir rapigi jaattauko ar denaturéto spirtu vai lidzvertigu attaukoSanas lidzekli. Péc
noZziisanas ir jauzklaj ne mazak par 3 % un ne vairak par 10 % amonjaka Skiduma. Virsmai jalauj atkal nozit,
un péc tam ta janoslauka ar sausu kokvilnas audumu.

2.1.9.  Testa maisjuma parklajumu atbilstosi 2. papildindjuma aprakstitajam specifikicijam vienmérigi uzkldj uz
priekséja stikla argjas virsmas un lauj tam nozit.

2.1.9.1.  Kad priekséja stikla argja virsma ir sagatavota atbilstosi 2.1.8. un 2.1.9. punktam, prieksgja stikla apskalosanas
sistemu var lietot piemérojamo testu laika.

2.1.10.  Prieksgja stikla tiriSanas sistémas tirisanas lauks, ka aprakstits 1.1.2. punkta, ir janosaka turpmak aprakstitaja
veida.

2.1.10.1. Prieksgja stikla aréja virsma ir jaapstrada atbilstosi 2.1.8. punktam un 2.1.9. punktam.
2.1.10.2. Lai parbauditu, vai tiek ievérotas 1.1.2. punkta aprakstitas prasibas, ir jaaktivizé prieksgja stikla tiriSanas sistéma,

nemot véra 2.1.9.1. punktu, ir jaizveido tiriSanas lauka trase un jasalidzina ar redzamibas lauka A trasi, ka
noteikts atbilstosi 1. papildindjumam.

2.1.10.3. Lai parbauditu, vai 1.1.2. punkta prasibas tiek izpilditas, tehniskais dienests var piekrist alternativai testa
procediirai (pieméram, virtualai testéSanai).

2.1.11.  Prasibas, kas noraditas 1.1.4. punkta, ir jaizpilda 2.1.2. punkta paredzétajos nosacijumos. Transportlidzeklis ir
jasagatavo darbibai 2.1.4. lidz 2.1.5. punkta aprakstitajos nosacijumos. Testa laika tiriSanas sistémai ir jadar-
bojas parastaja veida, bet maksimalaja tiri§anas biezuma. TiriSanas lauks nav jakontrolé.

2.2. Priekséja stikla apskaloSanas sistémas testéSanas nosacfjumi

2.2.1. Tests Nr. 1: prieksgja stikla apskaloSanas sistéma ir pilniba piepildita ar tdeni, tad to vismaz cetras stundas
paklauj apkartéjas temperatiiras 293 + 2K (20 £ 2 °C) iedarbibai. Udenim $aja temperatiira ir jabit stabilize-
tam.

2.2.1.1.  Sprauslu izvades ir jaaizsprosto, un prieksgja stikla apskalosanas vadibas ierice ir jaiesledz seSas reizes minatg,
katru reizi vismaz uz tris sekundém.

2.2.1.1.1. Ja prieksgja stikla apskalosanas sistéma tiek darbinata ar autovaditaja muskulu spéku, manuali darbinama stkna
gadijuma piemérotajam spékam ir jabat no 11,0 lidz 13,5 daN, ar kaju darbinama siikna gadijuma pieméro-
tajam spékam ir jabat no 40,0 lidz 44,5 daN.

2.2.1.1.2. Elektrostknu gadijuma testéSanas spriegums nav mazaks par nominalo spriegumu un nav lielaks par nominalo
spriegumu plus 2 volti.

2.2.1.2. Prieksgja stikla apskaloSanas sistémas darbiba testa beigas atbilst 1.2.2. punktam.

2.2.2.  Tests Nr. 2: prieksgja stikla apskalosanas sistéma ir pilniba piepildita ar Gdeni, tad to vismaz Cetras stundas
paklauj apkartéjas temperatiiras 255 + 3 K (-18 £ 3 °C) iedarbibai, parliecinoties, ka viss iericé esosais tidens ir
sasaldéts. Pec tam ierice tiek paklauta argjas vides temperatiirai 293 + 2K (20 £ 2 °C), lidz ledus ir pilniba
izkusis.

2.2.2.1. Prieksgja stikla apskalosanas sistémas darbiba ir japarbauda, ieslédzot sistému atbilstosi no 2.2.1.1. lidz 2.2.1.2.
punkta aprakstitajai procedirai.

2.2.3. Tests Nr. 3: prieksgja stikla apskalosanas sistému uzpilda ar Gdeni, kura temperattra ir 333 + 3K (60 £ 3 °C).

2.2.3.1. Priekséja stikla apskalosanas sistémas darbiba ir japarbauda, iesledzot sistému atbilstosi no 2.2.1.1. lidz 2.2.1.2.
punkta aprakstitajai procedirai.

2.2.4. No 2.2.1. punkta lidz 2.2.3.1. punktam aprakstitie prieksgja stikla apskalosanas testi péc kartas ir javeic vienai
un tai pasai prieks¢ja stikla apskaloanas sistémai. Sistému var parbaudit, vai nu ierikotu taja transportlidzekla
tipa, kuram pieprasa pieskirt EK tipa apstiprinajumu, vai atseviski.

2.2.5. Tests Nr. 4: prieksgja stikla apskaloSanas sistémas spéjas tests
2.2.5.1.  Prieksgja stikla apskalosanas sistéma ir pilniba piepildita ar Gdeni. Stavosam transportlidzeklim bez nozimigas

véja ietekmes apskalotaja sprausla(-as), ja iesp&ams, ir jaregulé ta, lai ta(-as) batu notéméta(-as) uz priekicja
stikla argjas virsmas mérka laukumu.

2.2.5.2.  Prieksgja stikla arga virsma ir jaapstrada atbilstosi 2.1.8. punkta un 2.1.9. punkta noteiktajam.
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2.2.5.3.  Prieksgja stikla apskalosanas sistéma ir jaieslédz atbilstosi izgatavotaja sniegtajiem noradijumiem, nemot véra
2.2.1.1.1. un 2.2.1.1.2. punktu. Testa kopéjais ilgums nedrikst parsniegt 10 pilnus prieksgja stikla apskalosanas
sistémas automatiskas darbibas ciklus, darbojoties maksimalaja tiriSanas biezuma.

2.2.5.4. Lai parbauditu, vai tiek ievérotas 1.2.3. punkta prasibas, ir jaizveido attiecigas notiritas zonas trases un tas
jasalidzina ar redzamibas lauka A trasém, kas noteiktas atbilstosi 1. papildinagjumam. Ja novérotajam ir skaidri
redzams, ka prasibas tiek ievérotas, trases nav jasagatavo.

2.2.6.  Ja transportlidzeklim ir uzstadita apstiprinata tipa atseviska tehniska vieniba saskana ar 1.2.6. punktu, priekséja
stikla apskaloSanas sisteémai ir javeic vienigi 2.2.5. lidz 2.2.5.4. punkta noteiktie testi.

2. dalas 1. papildinajums

Transportlidzeklu priekseja stikla redzamibas lauku noteikSanas procediira

Redzamibas lauku A nosaka saskana ar ANO EEK Noteikumu Nr. 43 18. pielikuma izklastitajam prasibam.

2. dalas 2. papildingjums

—

Testa maisijuma specifikacijas priekséja stikla tiriSanas un apskaloSanas sistému testéSanai

Testa maisijumam, kas minéts 2. dalas 2.1.9. punkta, ir jaatbilst Regulas (ES) Nr. 1008/2010 III pielikuma 4. papildina-
juma noteiktajam prasibam.

2. dalas 3. papildingjums

R punkta jeb sédekla atskaites punkta parbaudes procediira

R punktu jeb sédekla atskaites punktu nosaka saskana ar ANO EEK Noteikumu Nr. 17 3. pielikuma prasibam.

2. dalas 4. papildingjums

Primaro atskaites zimju noteikSanas procediira trisdimensiju koordinatu sistéma

[zméru attiecibas starp primarajam atskaites zimém ras¢jumos un to izvietojumu uz faktiska transportlidzekla paredz
saskana ar ANO EEK Noteikumu Nr. 125 (1) 4. pielikumu.

3. DALA
Prasibas transportlidzekla tipa apstiprindjumam attieciba uz ledus atkauseSanas un pretaizsvisanas sistemam
1. UzstadiSanas prasibas

1.1.  Visos transportlidzeklos, kas aprikoti ar prieksgjo stiklu no bezskembu stiklojuma, iznemot L2e un L6e kategorijas
transportlidzeklus, ka ari transportlidzeklus, kas nav aprikoti ar sanu durvim, kuras vismaz par 75 % aptver durvju
atvérumu, ka standarta vai izvéles aprikojums ir jauzstada sistéma sarmas un ledus nonemsanai no prieksgja stikla
argjas virsmas un aizsviduma nonemsanai no priekséja stikla ieksgjas virsmas. Priekseja stikla ledus atkausésanas un
pretaizsviSanas sistémai ir jabht pietiekami efektivai, lai auksta laika nodrosinatu pietiekamu redzamibu cauri
priek3gjam stiklam.

1.1.1. Transportlidzekliem, kuru maksimala jauda neparsniedz 15 kW, ir jaatbilst visim ANO EEK Noteikumu Nr. 122 (?)

piemérojamajam prasibam, ka ir paredzéts transportlidzeklu kategorijai M.

() OV L 200, 31.7.2010., 38. Ipp.
OV L 164, 30.6.2010., 231. Ipp.
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1.1.2. Transportlidzekliem, kuru maksimala jauda parsniedz 15 kW, ir jaatbilst visam Komisijas Regulas (ES) Nr.
672/2010 (') piemérojamajam prasibam, ka ir paredzéts transportlidzeklu kategorijai M;.

1.2.  Tacu, ja prieksgjais stikls ir aprikots ta, ka neviena no transportlidzekla struktiram, kas pievienotas priek3gjam
stiklam, nav izvirzita uz aizmuguri vairak par 100 mm, ar jebkura veida uzstaditam nopemamam vai nolaizamam
durvim vai jumtu slégta pozicija, ledus atkauséSanas un pretaizsviSanas sistéma nav vajadziga.

() OV L 196, 28.7.2010., 5. Ipp.
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VIII PIELIKUMS

Prasibas, kas piemérojamas vaditija darbinatim vadibas iericém, ieskaitot vadibas ierifu, signalizatoru un

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.2
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

1.2.2.
1.2.2.1.

2.1.

2.1.3.

indikatoru identifikaciju
Prasibas transportlidzekla tipa apstiprindjumam attieciba uz vadibas iericu, signalizatoru un indikatoru identifi-
kaciju
Vadibas iericu, signalizatoru un indikatoru identifikacija

Lle-B un L3e kategorijas transportlidzekliem ir jaatbilst visam attiecigajgm ANO EEK Noteikumu Nr. 60 prasi-
bam, iznemot tas, kas noraditas $o noteikumu 3. pielikuma. Véra ir japem ari 1.1.1.1. un 1.1.1.2. punkta
noteiktas prasibas.

Ir janodrosina, lai netiktu pielautas nekadas atkapes attieciba uz noradito simbolu formu un virzienu.

Turklat ir janodrosina, lai tiktu izpilditas 2. lidz 2.2.1.6. punkta prasibas attieciba uz funkcijam, kuram ANO EEK
Noteikumos Nr. 60 nekads simbols nav paredzéts, bet kuram simboli ir paredzéti aja regula.

L4e kategorijas transportlidzekliem ir jaatbilst attiecigajam 1.1.1. lidz 1.1.1.2. punkta paredzétajam prasibam
attieciba uz L3e kategorijas transportlidzekliem.

L2e, L5¢, L6e un L7e kategorijas transportlidzekliem ir jaatbilst 2. lidz 2.2.1.6. punkta noteiktajam prasibam vai
arl attiecigajam ANO EEK Noteikumu Nr. 121 (') prasibam, ka ir paredzéts M; kategorijas transportlidzekliem.

Spidometrs un odometrs

Transportlidzekli, kuru maksimalais projektétais atrums parsniedz 25 km/h, ir jaapriko ar spidometru, ka ari ar
odometru.

Lle, L2e, L3e, L4e un L5e kategorijas transportlidzekliem, kuriem ir uzstadits spidometrs, ir jaatbilst attiecigajam
ANO EEK Noteikumu Nr. 39 prasibam.

Ja nav Ipasu prasibu attieciba uz Lée kategoriju, $is kategorijas transportlidzekliem, kuri ir aprikoti ar spidometru,
ir jaatbilst attiecigajam ANO EEK Noteikumu Nr. 39 prasibam, ka ir paredzéts L2e kategorijas transportlidzek-
liem.

Ja nav ipasu prasibu attieciba uz L7e kategoriju, §is kategorijas transportlidzekliem, kuri ir aprikoti ar spidometru,
ir jaatbilst attiecigajam ANO EEK Noteikumu Nr. 39 prasibam, ka ir paredzéts L5e kategorijas transportlidzek-
liem.

ANO EEK Noteikumu Nr. 39 skaidrojumi

Tehniskais dienests var pienemt paaugstinatu temperatiras diapazonu 296 + 15K (23 £ 15 °C), nevis diapazonu,
kas noradits ANO EEK Noteikumu Nr. 39 5.2.3. punkta, ja var pieradit, ka spidometra aprikojums nav jutigs pret
§adam temperatiiras atskiribam (pieméram, ar digitaliem displejiem).

Ipasas prasibas

Vadibas iericém, signalizatoriem un indikatoriem, kas uzstaditi transportlidzeklim un ir minéti 2.1.10. punkta, ir
jaatbilst prasibam attieciba uz atrasanas vietu, identifikaciju, krasu un apgaismojumu. Funkcijam, kuram $aja
regula nav paredzéts nekads simbols, izgatavotdjs var izmantot simbolu atbilstosi attiecigajiem ISO 6727:2012
vai 2575:2010/Amd1:2011 standartiem. Ja ISO simbols nav piecjams, izgatavotajs var izmantot simbolu péc
saviem ieskatiem. Jebkura gadijuma 3ads simbols nedrikst biits sajaucams ar kadu no noteiktajiem simboliem.

Simboliem ir jabt skaidri saskatamiem uz fona.
Lai izpilditu 2.1.1. punkta minétas prasibas, ir jaizmanto kontrastéjosas krasas.

Simboli ir jaizvieto uz identificéjamajam vadibas iericém vai vadibas signalizatoriem vai to tie$a tuvuma. Ja tas
nav iesp&ams, simbols un vadibas ierice vai signalizators ir jasavieno ar nepartrauktu péc iespgjas isaku svitru.

Atkapes noradito simbolu formas zina nav atlautas.

() OV L 177, 10.7.2010., 290. Ipp.
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2.1.4. Ja skaidribas labad ir nepiecieSams, savienojuma ar jebkuru simbolu, ki ir noradits, var izmantot papildu
simbolus, nodrosinot, ka tie nav sajaucami ar nevienu no $aja regula noraditajiem simboliem.

2.1.5.  Péc izgatavotdja ieskatiem jebkuru vadibas ierici vai indikatoru, ka ari to identifikacijas var bat iesp&jams jebkura
laika apgaismot.

2.1.6.  Signalizators nedrikst izstarot gaismu, izpemot gadijumus, kad tas identificé disfunkciju vai transportlidzekla
stavokli, par ko tam ir paredzéts noradit, vai funkcionalas parbaudes laika (pieméram, spuldzisu parbaude).

2.1.7.  Ir janodrosina lidzekli, lai signalizatori un to identifikacija batu redzama un atpazistama jebkados brauksanas
apstak]os.

2.1.7.1. Kad signalizatori un ar tiem saistitie identifikacijas simboli ir apgaismoti, tiem ir jabiit nevainojami redzamiem un
atpazistamiem jebkados apkartéjas gaismas apstaklos.

2.1.8. Izmantojot optiskos signalizatorus, turpmak noraditajam krasam ir $ada nozime:
— sarkans: t@litéjas vai neizbégamas briesmas cilvékiem vai Joti nopietni aprikojuma bojajumi,

— dzeltens: novirzes no parastas darbibas, transportlidzekla sistémas disfunkcija, iespé&ami transportlidzekla
bojajumi vai citi apstakli, kuri var radit apdraudéjumu ilgtermina (bridinjums),

— zal§: drosiba, parasti darbibas apstakli (iznemot gadijumus, kad ir prasita zila vai dzeltena krasa).

Obligatas krasas ir noraditas 2.1.10. punkta. Ir japarliecinas, ka signalizatoriem netiek izmantotas nekadas
neatbilstosas krasas, pat ja tas tiek uzstaditas kopigi (pieméram, sarkana krasa normalai kruiza kontroles darbibai
vai “sporta” reZimam).

2.1.9. Ja krasu kodu izmanto, lai apzimétu temperatiiras funkcijas reguléSanas diapazonu (pieméram, pasaZieru salona
apsildes sistémai), karstuma robeza ir jaapzimé ar sarkano krasu un aukstuma robeza — ar zilo krasu. Ja funkcijas
statusu vai robezu parada indikators, kur§ ir nodalits un neatrodas lidzas funkcijas vadibas svirai, gan vadiba, gan
indikators ir neatkarigi jaidentificé ar atbilstoso simbolu.

2.1.10. Simbolu apzimé&ums un identifikacija:
8-1. attels
Galvenais (talas gaismas) lukturis (vadiba/signalizators)

Signalizatora krasa: zila

W
AT IZA=X N
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8-2. attels
Galvenais (tuvas gaismas) lukturis (vadiba/signalizators)

Signalizatora krasa: zala

)

8-3. attels
Virzienraditajs (vadiba/signalizators)

Signalizatora krasa: zala

——

Piezime: ja laba un kreisa pagrieziena raditajiem ir atseviski signalizatori, abas bultinas var izmantot ari atseviski.
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8-4. attéls
Avarijas signals (vadiba/signalizators)
Divas iespgjas:
— identificgjoss signals (8-4. attéls),
signalizatora krasa: sarkana
vai

— vienlaiciga abu virzienraditaja signalizatoru darbiba (8-3. attéls), nodrosinot, ka parasti tie darbojas neatkarigi
(sk. piezimi pie 8-3. attéla).

N .
, \

~

7

o
-

r
\\
C

8-5. attels
Manuals gaisa varsts (vadiba/signalizators)

Signalizatora krasa: dzeltena
.

A Nh

- |

P
i N
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8-6. attels

Elektriska skanas signalierice (vadiba)

rﬂ%““ﬂu\_\ B

L | T \
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| N m— |
e L

Piezime: ja uz vadibas(-am) ir noradits vairak par vienu simbolu, papildu simbolu(-us) var atspogulot. Ja vadiba
atrodas tiesi uz stires, 2.1.1.1. punkta noraditas prasibas nepieméro.

8-7. attels
Degvielas limenis (raditajs/signalizators)
Signalizatora krasa: dzeltena

v <R B
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8-8. attéls
Dzingja dzesétdja temperatiira (raditajs/signalizators)
Signalizatora krasa: sarkana

8-9. attels
Akumulatora uzlade (raditajs/signalizators)

Signalizatora krasa: sarkana

P
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8-10. attels
Ellas limenis (raditajs/signalizators)

Signalizatora krasa: sarkana

ARAND

(1)

\\--.kl

\__\\ 114
N
8-11. attels

Prieks@jais miglas lukturis (vadiba/signalizators)

Signalizatora krasa: zala

N\
7
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Pakaléjais miglas lukturis (vadiba/signalizators)

8-12. attels

Signalizatora krasa:

dzeltena

| =]

1)

h\

N[ 4]

Transportlidzekla galvenais vadibas sledzis, dzin&ja aizdedze, papildu dzin&a padeves partrauksSana

8-13. attels

(vadiba)

A

| —]
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U
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Piezime: stavoklis “izslégts” — identifikacija nav vajadziga slédziem, kuri ir fiziski apvienoti ar aizsargiericém, kuras

=

1L

iedarbojas uz transportlidzekla stiré$anu (stiréSanas blokésana).
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8-14. attels

Transportlidzekla galvenais vadibas slédzis, dzinja aizdedze, papildu dzinja padeves partrauksana

(vadiba)
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Piezime: stavoklis “ieslégts” vai “brauc” — identifikacija nav vajadziga slédziem, kuri ir fiziski apvienoti ar aizsarg-
iericém, kuras iedarbojas uz transportlidzekla staréSanu (staréSanas blokésana).

8-15. attels
Apgaismes slédzis (vadiba/signalizators)

Signalizatora krasa: zala
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8-16. attels
Gabaritu (sanu) lukturis (vadiba/signalizators)

Signalizatora krasa: zala

v

W]
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N
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Piezime: ja 3ai funkcijai nav atseviskas vadibas vai signalizatora, to var apzimét ar 8-15. attéla noradito simbolu.

\\i
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8-17. attels

Stavgaismas lukturi (vadiba)
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8-18. attels
Neitrala parnesuma indikators (signalizators)

Signalizatora krasa: zala

I

e \
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A
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)
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Piezime: parnesumkarba ir neitrala stavokli.
8-19. attels
Elektriska dzingja starteris (vadiba)
\
lf" A |\
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8-20. attels
BremZzu pretblokésanas sistémas disfunkcija (signalizators)

Signalizatora krasa: dzeltena

// [

[ M
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8-21. attels
Disfunkcijas indikatora spuldzite (signalizators)

Signalizatora krasa: dzeltena

\
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Piezime: izmanto, lai attélotu ar spéka piedzinu saistitas klames, kuras var ietekmét izpladi.
Paskaidrojumi
(") Ramja zonas var biit stingras.

(®) $a simbola tumsas dalas var aizstat ar ta siluetu.
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2.1.11. Ir jaizmanto 8-22. attéla noradita modela baze.

2.2

2.2.1.1.

2.2.1.2.

8-22. attéls

2.1.10. punkta minéto simbolu modela bazes struktiira

2\ \"‘"“-»q.j
N
a
5// ‘«k ',’/ /
S N g” B 1
I i
R = —
:———-—'—"-_..—.;__:.ﬂ,..ﬁé_. N S
___,,—*‘/f

Modela bazi veido:

1) 50 mm pamata kvadrats; $is izmérs ir vienads ar originala nominalo izméru “a”;

2) pamata aplis ar 56 mm diametru, kura laukums ir aptuveni tads pats ka pamata kvadratam (1);
3) otrais aplis ar 50 mm diametru ir ieziméts pamata kvadrata (1);

4) otrais kvadrats, kura gali atrodas uz pamata apla (2) un kura malas ir paralélas pamata kvadrata malam (1);

5) un 6) divi taisnstiri, kuriem ir tads pats laukums ka pamata kvadratam (1), to malas ir perpendikularas viena
otrai, un katra no tam ir iedalita ta, ka pamata kvadrata pretéjas malas sadala simetriskos punktos;

7) tresais kvadrats, kura malas $kérso pamata kvadrata (1) un pamata apla (2) krustoSanas vietas un ir sasvértas
par 45°, tada veida nodrosinot modela bazes lielakos horizontalos un vertikalos izmérus;

8) neregulars astonstiiris, kuru veido linijas, kas par 30° ir sasvértas attieciba pret kvadrata malam (7).

Bazes modelis attélots rezgi, kura apakséja mala ir 12,5 mm un sakrit ar bazes kvadratu (1).

Kopégja vieta dazadas informacijas paradisanai.

Kopégjo vietu var izmantot, lai paraditu informaciju no jebkura avota, nodrosinot, ka ir izpilditas $adas prasibas:

Kopgja vieta attélotajiem signalizatoriem un raditajiem ir jaatbilst 2.1. lidz 2.1.11. punkta noteiktajam prasibam,
un tiem ir jaiedegas, iestajoties apstaklim, kura apziméSanai tie ir paredzéti.

Signalizatoriem un raditajiem, kas noraditi 2.1.10. punkta un ir attéloti kopéja vieta, ir jaiedegas, iestajoties
jebkuram pamata esosajam apstaklim.
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2.2.1.3. Izpemot gadijumus, kas paredzéti 2.2.1.4. lidz 2.2.1.6. punkta, kad iestajas apstakli, lai iedegtos divi vai vairaki
signalizatori, informacijai ir vai nu:

— automatiski jaatkarto secigi,
vai
— tai jabat redzamai, un vaditajam ir jabit sp&jigam to viegli saskatit, sézot vaditaja sédvieta.

2.2.1.4. Jebkuru bremzéanas sistémas, galvena talo gaismu luktura un virzienraditaja disfunkciju signalizatoriem nav
jabat attélotiem viena kopégja vieta.

2.2.1.5. Ja kads no Siem signalizatoriem tiek attélots kopéja vieta ar citiem signalizatoriem, to aktivizésanai ir janotiek
atrak neka jebkam citam 3aja kopégja vieta.

2.2.1.6. Nedrikst bat iespejams deaktivizét bremzeSanas sistémas disfunkciju, galvena talas gaismas luktura un virzienra-
ditaja signalizatorus vai jebkurus citus sarkanos signalizatorus, ja to aktivizéSanas apstakli joprojam pastav. Citu
informaciju, kas attélota kopéja vieta, var bt iespéjams atcelt automatiski vai vaditajam veicot noteiktas darbibas.
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IX PIELIKUMS

Prasibas, kas piemérojamas apgaismes un gaismas signalieriu uzstadiSanai, ieskaitot automatisku gaismas

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

izslegsanos

Prasibas transportlidzeklu tipa apstiprindjumam attieciba uz apgaismojuma uzstadisanu

L1e kategorijas transportlidzekliem ir jaatbilst visam attiecigajgm ANO EEK Noteikumu Nr. 74 (1) prasibam.
Véra ir janem ari 1.8. lidz 1.12. punkta prasibas.

Gadijuma, ja ANO EEK Noteikumos Nr. 74 nav vienotu prasibu, Lle-B kategorijas transportlidzekliem
vienmér jabiit aprikotiem ar pakaléjas numura zimes apgaismojuma lukturi.

Gadijuma, ja ANO EEK Noteikumos Nr. 74 nav konkrétu prasibu, Lle kategorijas transportlidzeklus var
aprikot ar dienas gaitas lukturiem, kuri tiek aktivizéti automatiski ieslédzamo galveno lukturu vieta un kuri
atbilst turpmak 2.3.4. lidz 2.3.4.7. punkta noteiktajam prasibam.

Lle-A kategorijas transportlidzekli — papildus 1.1. lidz 1.1.2. punktd minétajam prasibam — var bat aprikoti
ar $adam iericém: galvenais lukturis, kur§ uz prieksu izstaro baltu gaismu, kad transportlidzeklis ir kustiba,
pakalgjais gabaritlukturis, kur§ uz aizmuguri izstaro sarkanu gaismu, kad transportlidzeklis ir kustiba, dzintara
krasas sanu atstarotji (viens uz katru pusi), dzintara krasas pedalu atstarotdji (uz priek§u un aizmuguri, abi
katrd pusé) un sarkans pakalgjais atstarotajs. Sim apgaismes iericém nav vajadzigs sastavdalas tipa apstipri-
ndjums un nav piemérojamas nekadas ipasas stiprinajumu, slédzu un elektrisko savienojumu prasibas. Sados
gadijumos izgatavotdjam ir japazino, ka attiecigas apgaismes ierices atbilst ISO standartiem 6742-1:1987 un
6742-2:1985.

L2e kategorijas transportlidzekliem ir jaatbilst 1.10. lidz 2.5. punkta noteiktajam prasibam.

L3e kategorijas transportlidzekliem ir jaatbilst attiecigajam ANO EEK Noteikumu Nr. 53 prasibam. Véra ir
janem ari 1.8. lidz 1.12. punkta prasibas.

L4e kategorijas transportlidzekliem ir jaatbilst 1.10. lidz 1.12. punkta un 3. lidz 3.2.8.1. punkta noteiktajam
prasibam.

L5e kategorijas transportlidzekliem ir jaatbilst 1.10. lidz 2.5. punkta noteiktajam prasibam.
Lée kategorijas transportlidzekliem ir jaatbilst 1.10. lidz 2.5. punkta noteiktajam prasibam.
L7e kategorijas transportlidzekliem ir jaatbilst 1.10. lidz 2.5. punkta noteiktajam prasibam.

L1e-A kategorijas transportlidzeklus var aprikot ar atstarojosam lentém uz riepu malam vai lokiem, lai raditu
vizualu baltas gaismas aplu iespaidu un lai ie transportlidzekli bitu viegli atpazistami.

Lle un L3e kategorijas transportlidzeklus var aprikot ar papildu aizmugures un sanu atstarojo$am iericém un
materialiem, ja tie netraucé obligato apgaismes un gaismas signaliericu efektivitatei. It ipasi bagazas nodali-
jumus un sedlu somas var aprikot ar atstarojoSiem materialiem, ja tiem ir tada pati krasa ka apgaismes
iericém Saja vieta.

Nevienu transportlidzekli nedrikst aprikot ar papildu gaismas avotiem, kuru izstarota gaisma ir tiesi vai netiesi
novérojama parastos braukSanas apstaklos, iznemot tos, kas paredzéti vadibas iericu, signalizatoru un indi-
katoru vai pasaZiera salona apgaismosanai.

Transportlidzeklus nedrikst aprikot ar apgaismes iericém, kuras — ipasa formuléjuma trikuma dé] attiecigajos
tipa apstiprinajuma noteikumos un ja vien 3ajos noteikumos tas nav ipasi atlauts — att€lo vai rada kustibas
iespaidu vai izplata gaismu uz redzamas virsmas vai rada saraustitas mirgosanas vai mirgoSanas efektu.
Turklat, ja apgaismes funkcijas redzamas virsmas liclums samazinas tadél, ka tiek aktivizéta cita apgaismes
funkcija cita krasa, pirmas minétas funkcijas atlikuSajai redzamajai virsmai joprojam ir jaatbilst attiecigajam
kolorimetriskajam un atbilstigajam gaismas intensitates prasibam (pieméram, kreisas un labas puses lukturis,
kas sastav no diviem pakaljo gabaritlukturu apliem ar LED apgaismojumu, no kuriem aréjais aplis var klat
par virzienraditaja lukturi un iek3gjais aplis paliek par kombinétu pakaléjo gabaritlukturi un bremzu signal-
lukturi). Uz visiem darbibas veidiem ir pienacigi jaattiecas apgaismes ierices sastavdalas tipa apstiprindjumam.

() OV L 166, 18.6.2013., 88. Ipp.
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2.1.
2.1.1.

2.1.9.1.

2.1.9.2.

2.1.9.3.

2.1.9.3.1.

2.1.9.3.2.

Ja automatiski ieslégta galvena luktura vai dienas gaitas luktura iedarbinasana ir saistita ar dzingja darbibu, ir
uzskatams, ka tas ir saistits ar galvena vadibas sledza aktivizéSanu. Tas it Ipai attiecas uz transportlidzekliem
ar elektrisku vai citu alternativu vilces sistému un transportlidzekliem, kas aprikoti ar automatisku dzingja
iedarbinasanas/apturésanas sistemu.

Prasibas, kas attiecas uz L2e, L5e, L6e un L7e kategorijas transportlidzekliem
Visparigi noradijumi

Visam apgaismes iericém ir jabat tipa apstiprinajumam, un tas apriko saskana ar sastavdalas izgatavotaja
noradijumiem un uzstada ta, lai parastos lietosanas apstaklos un neatkarigi no vibracijas, kurai tas var bt
paklautas, tas saglabatu $aja pielikuma paredzétos raksturlielumus un nodrosinatu transportlidzekla atbilstibu
§a pielikuma prasibam. Ipasi janovérs nejausa lukturu noregulgjuma izjauksana.

Apgaismes lukturus uzstada ta, lai varétu viegli veikt to pareizu noreguléjumu

Transportlidzeklim uzstaditai apgaismes ierices atskaites asij ir jabat perpendikularai transportlidzekla garenis-
kajai vidusplaknei sanu atstarotaju un sanu gabaritgaismu lukturu gadijuma un paralélai Sai plaknei visu
pargjo apgaismes iericu gadijuma, ar pielaujamu 3° novirzi.

Apgaismes iericu augstumu un noregulgjumu parbauda transportlidzekli ar darba kartiba eso$u masu,
pieskaitot jebkuru dzingja akumulatora masu, uz horizontalas lidzenas virsmas, ar vadoSo(-ajiem) riteni
(-piem) taisna pozicija un spiedienu riepas, kas noreguléts lidz izgatavotdja noteiktajam veértibam.

Ja ipasu prasibu nav, tad apgaismes ierices, kuras veido pari:

— uzstada simetriski attieciba pret transportlidzekla garenisko vidusplakni,

— ir savstarpgji simetriskas attieciba pret garenisko vidusplakni (kas ietver izvietojumu vienai virs otras),
— tam ir identiskas kolorimetriskas prasibas, un

— tam ir identiski fotometriskie raksturlielumi.

Ja nav ipasu noradijumu, lukturi ar dazadam funkcijam var bt neatkarigi vai grupéti, kombinéti vai savietoti
viena iericé, ja tick nodrosinats, ka katrs lukturis atbilst tam piemérojamajam prasibam.

Maksimalo augstumu virs zemes méra no gaismu izstarojosas virsmas augstika punkta un minimalo
augstumu — no zemaka punkta.

Ja nav IpaSu prasibu, neviens cits lukturis, iznemot virzienraditaju lukturus, avarijas signalu un arkartas
bremzeésanas signalu, nedrikst izstarot mirgojosu gaismu.

Neviena sarkana luktura gaismu izstarojosa virsma, iznemot vistalak aizmugur€ esoSus sanu atstarotajus, nav
redzama prieksa, un neviena balta luktura gaismu izstarojo$a virsma, izpemot atpakalgaitas lukturi, nav
redzama aizmuguré. Veéra netiek nemts salona vai instrumentu panela apgaismojums, un stavokli parbauda,
ka minéts turpmak.

Nevienu sarkanas gaismas lukturi nevar tiesi redzét novérotajs, kas 1. zonas robezas parvietojas kérsplakné,
kura atrodas 25 m attaluma uz priekSu no transportlidzekla vistalak prieksa esosa punkta (sk. 9-1. attélu).

Nevienu baltas gaismas lukturi nevar tie$i redzét novérotajs, kas 2. zonas robezas parvictojas $kérsplakng,
kura atrodas 25 m attadluma uz aizmuguri no transportlidzekla vistalak aizmuguré esosa punkta (sk. 9-2.
attélu).

Noverotajam redzamo 1. un 2. zonu attiecigas plaknes ierobezo, ka minéts turpmak $adi (sk. 9-1. un 9-2.
attélu):

divas horizontalas plaknes, kas attiecigi ir 1,0 m un 2,2 m virs zemes;

divas vertikalas plaknes 15° lenki attiecigi virziena uz priek$u un uz aizmuguri no transportlidzekla un uz aru
no transportlidzekla gareniskas vidusplaknes. Sis plaknes satur attiecigi transportlidzekla gareniskajai vidus-
plaknei paralélo vertikalo plaknu, kas veido transportlidzekla kopéjo platumu, un vertikalas skérsplaknes, kas
veido transportlidzekla kopgjo garumu, saskares punktu.
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2.1.10.

2.1.11.

2.1.12.

2.1.13.

2.1.13.1.

9-1. attels

Sarkanu gaismu izstarojosa luktura gaismu izstarojo$as virsmas tiesa redzamiba uz priekSu

9-2. attels

Baltu gaismu izstarojosa luktura gaismu izstarojosas virsmas tieSa redzamiba uz aizmuguri

Elektriskie sléegumi ir tadi, lai prieksgjo gabaritgaismas lukturi, pakaléjo gabaritgaismas lukturi un pakalgjas
numura zimes apgaismojuma lukturi varétu ieslégt un izslégt tikai vienlaikus.

Transportlidzekli ir jaapriko vai nu ar:
— dienas gaitas lukturiem, vai

— galvenajiem tuvas gaismas lukturiem, kuri automatiski ieslédzas, kad tiek aktivizéts transportlidzekla
vadibas galvenais slédzis.

Ja nav ipasu prasibu, elektriskie slegumi ir tadi, lai galvenos talas gaismas lukturus, galvenos tuvas gaismas
lukturus un prieksgjos miglas lukturus nevarétu ieslégt, neiesléedzot ari iepriek§ 2.1.10. punkta minétos
lukturus. ST prasiba neattiecas uz galvenajiem talas un/vai tuvas gaismas lukturiem, ja tos izmanto, lai raditu
optiskus bridinajuma signalus, ieslédzot un izslédzot ar isiem intervaliem.

Signalizatori

Nosacjjumus attieciba uz konkrétiem kontiira signalizatoriem var izpildit, nodrosinot atbilstigas darbibas
signalizatora funkcijas.



L 7/56

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

10.1.2014.

2.1.14.

2.1.14.1.

Apgaismes iericu izstarotas krasas ir noraditas turpmak.

Galvenie talas gaismas lukturi:

Dienas gaitas lukturis:

Galvenais tuvas gaismas lukturis:

Virzienraditaja lukturis:

Bremzu signallukturis:

Prieksgjais gabaritgaismas lukturis:

Pakaljais gabaritgaismas lukturis:

Prieks¢jais miglas lukturis:

Pakaléjie miglas lukturi:

Atpakalgaitas lukturis:

Avarijas signals:

Pakaléjas numura zimes apgaismojuma lukturis:

Sanu atstarotajs, kam nav trisstira formas (prieksa):

Sanu atstarotajs, kam nav trisstira formas (aizmugurg):

Sanu gabaritlukturis (prieksa):

Sanu gabaritlukturis (aizmuguré):

balta

balta

balta

dzintarkrasa

sarkana

balta

sarkana

balta vai dzeltena

sarkana

balta

dzintarkrasa

balta

dzintarkrasa

dzintarkrasa vai sarkana

dzintarkrasa

dzintarkrasa vai sarkana

Aizmugures atstarotdjs, kam nav trisstira formas (aizmuguré): sarkana

Trihromatiskas koordinatas

Sarkans:

Balts:

Dzeltens:

Dzintarkrasa:

Lai parbauditu iepriek§ minétas robezvértibas, izmanto avotu, kura krasas temperatiira ir 2 856 K (Starp-

Dzeltenas krasas robeza:

Purpursarkanas krasas robeza:

Zilas krasas robeza:
Dzeltenas krasas robeza:
Zalas krasas robeza:

Zalas krasas robeza:

Purpursarkanas krasas robeza:

Sarkanas krasas robeza:
Sarkanas krasas robeza:
Zalas krasas robeza:

Baltas krasas robeza:

Spektralas vertibas robeza:
Dzeltenas krasas robeza:
Sarkanas krasas robeza:

Baltas krasas robeza:

y <
Z <
X 2

X <

0,335
0,008
0,310
0,500

y < 0,150 + 0,640x

y <

0,440

y =0,050 + 0,750x

y 2

0,382

y =0,138 4 0,580x

y < 1,29x - 0,100

y =—x+ 0,940 un

y 2
y 2

0,440
0,440

Y < —x+0,992

y =
y 2

Z <

A

tautiskas Apgaismojuma komisijas (ISI) standarts A).

0,429
0,398
0,007
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2.1.14.2.

2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.4.

Ka alternativu 2.1.14.1. punkta paredzétajiem nosacjjumiem var izmantot ANO EEK Noteikumos Nr. 48 (')
izmantotas krasas definicijas, un tada gadjjuma ir jaizmanto definicija “izvéles—dzeltenais”, nevis ieprieks
minétais nosacijums “dzeltens”.

Visparigas prasibas

L2e un Lé6e kategorijas transportlidzekli ir jaapriko ar $adam apgaismes iericém:

— galvenais tuvas gaismas lukturis,

— prieksgjais gabaritgaismas lukturis,

— virzienraditaji,

— pakalGjais gabaritgaismas lukturis,

— bremzu signallukturis,

— pakaléjas numura zimes apgaismojuma lukturis,

— pakalgjais atstarotajs (nav trisstira forma) un

— sanu atstarotaji (nav trisstira forma).

L2e un Lée kategorijas transportlidzeklus var aprikot ar sadam papildu apgaismes iericém:
— galvenais talas gaismas lukturis,

— dienas gaitas lukturis,

— prieksjais miglas lukturis,

— avarijas signals,

— pakalgjais miglas lukturis,

— atpakalgaitas lukturis un

— sanu gabaritlukturi.

L2e vai L6e kategorijas transportlidzekliem neuzstada nevienu apgaismes vai gaismas signalierici, kas nav
minéta 2.2.1. un 2.2.2. punkta.

L5e un L7e kategorijas transportlidzekli ir jaapriko ar $adam apgaismes iericém:
— galvenais talas gaismas lukturis,

— galvenais tuvas gaismas lukturis,

— prieksgjais gabaritgaismas lukturis,

— virzienraditaji,

— pakalgjais gabaritgaismas lukturis,

— bremzu signallukturis,

— pakaléjas numura zimes apgaismojuma lukturis,

— pakalgjais atstarotajs (nav trisstiira forma) un

— sanu atstarotaji (nav trisstira forma).

L5e un L7e kategorijas transportlidzeklus var aprikot ar sadam papildu apgaismes iericém:
— dienas gaitas lukturis,

— prieksgjais miglas lukturis,

— avarijas signals,

— pakalgjais miglas lukturis,

() OV L 323, 6.12.2011., 46. Ipp.
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2.2.6.

2.2.7.

2.2.7.1.

2.3.
2.3.1.
2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.1.3.1.

2.3.1.3.2.

2.3.1.3.3.

2.3.1.3.4.

2.3.1.4.

— atpakalgaitas lukturis un
— sanu gabaritlukturi.

L5e vai L7e kategorijas transportlidzekliem neuzstida nevienu apgaismes vai gaismas signalierici, kas nav
minéta 2.2.4. un 2.2.5. punkta.

Transportlidzeklim uzstada vienigi apstiprinata tipa apgaismes vai gaismas signalierices, kas paredzétas L
kategorijas transportlidzekliem. Tacu var uzstadit ari apstiprinata tipa apgaismes un gaismas signalierices,
kuras saskana ar ANO EEK Noteikumiem Nr. 48 ir paredzétas M; vai N; kategorijas transportlidzekliem.

Transportlidzekliem, kas nav L2e un Lée kategorijas transportlidzekli, neuzstada A klases galvenos tuvas
gaismas lukturus.

Ipasas prasibas
Galvenais talas gaismas lukturis

Skaits:

— viens vai divi transportlidzekliem, kuru kopéjais platums neparsniedz 1 300 mm,
— divi transportlidzekliem, kuru kopgjais platums parsniedz 1 300 mm.
Izkartojums:

— nav ipadu prasibu.

Novietojums

Platuma:

— vienu neatkarigu galveno talas gaismas lukturi var uzstadit virs cita priekséja luktura, zem ta vai uz vienu
pusi no cita priekséja luktura. Ja $ie lukturi ir viens virs otra, tad galvena talas gaismas luktura atskaites
centram jaatrodas transportlidzekla gareniskaja vidusplakné. Ja $ie lukturi atrodas blakus, tad to atskaites
centriem jabat simetriskiem attieciba pret transportlidzekla garenisko vidusplakni,

— viens galvenais talas gaismas lukturis, kas ir savietots ar citu prieksgjo lukturi, jauzstada ta, lai ta atskaites
centrs atrastos transportlidzekla gareniskaja vidusplakné. Tomér, ja transportlidzeklim ir uzstadits ari cits
prieks@jais lukturis blakus galvenajam talas gaismas lukturim, tad to atskaites centriem jabat simetriskiem
attieciba pret transportlidzekla garenisko vidusplakni,

— divi galvenie talas gaismas lukturi, no kuriem neviens nav savietots ar citu priek$¢jo lukturi, viens vai abi
ir ar to savietoti, jauzstada ta, lai to atskaites centri bitu simetriski attieciba pret transportlidzekla
garenisko vidusplakni.

Augstuma:
— nav Ipasu prasibu.
Garuma:

— transportlidzekla priekipusé. So prasibu uzskata par izpilditu, ja izstarotd gaisma ne tiesi, ne netiesi
nerada neértibas vaditajam ka atspulgs atpakalskata spogulos un/vai uz citam transportlidzekla gaismu
atstarojo§am virsmam.

Attalums:

— gadijuma, ja ir viens neatkarigs galvenais talas gaismas lukturis, attalums starp gaismu izstarojosas virsmas
malu un neatkariga galvena tuvas gaismas luktura malu neparsniedz 200 mm.

Geometriska redzamiba:

— gaismu izstarojosas virsmas redzamibu, ieskaitot tas redzamibu zonas, kas attiecigaja novérodanas virziena
Skiet neapgaismotas, nodrosina divergéjosa telpa, kuru ierobezo linijas, kas savienojas ar apgaismojosas
virsmas perimetru un veido vismaz 5° lepki ar galvena talas gaismas luktura atskaites asi.
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2.3.1.5.

2.3.1.6.

2.3.1.7.

2.3.1.8.

2.3.2.
2.3.2.1.

2.3.2.2

2323

2.3.2.3.1

2.3.2.3.2.

2.3.2.3.3.

Orientacija:

— virziena uz priekSu: var kustéties atbilstigi jebkuras stiires pagrieziena lenkim.
Elektriskie slegumi:

— visi galvenie talas gaismas lukturi ieslédzas un izsledzas vienlaicigi,

— visi galvenie talas gaismas lukturi iesledzas, kad prieks¢jo gaismu rezims tiek parslégts no tuvajam
gaismam uz talajam gaismam,

— visi galvenie talas gaismas lukturi izslédzas vienlaicigi, kad prieksgjo gaismu rezims tiek parslégts no
talajam gaismam uz tuvajam gaismam,

— galvenie tuvas gaismas lukturi drikst palikt ieslégti vienlaikus ar galvenajiem talas gaismas lukturiem.
“Kontiira” signalizators:

— jauzstada obligati, ja ir uzstadits galvenais talas gaismas lukturis (zila nemirgojosa signallampina).

Citas prasibas:

— kopéja maksimala gaismas intensitate galvenajiem talas gaismas lukturiem, ko var ieslégt vienlaikus,
nedrikst parsniegt 430 000 cd, kas atbilst atsauces vértibas 100 vienibam.

Galvenais tuvas gaismas lukturis

Skaits:

— viens vai divi transportlidzekliem, kuru kopgjais platums neparsniedz 1 300 mm,
— divi transportlidzekliem, kuru kopgjais platums parsniedz 1 300 mm.
Izkartojums:

— nav IpaSu prasibu.

Novietojums

Platuma:

— vienu neatkarigu galveno tuvas gaismas lukturi var uzstadit virs cita priekséja luktura, zem ta vai uz vienu
pusi no ta. Ja Sie lukturi ir viens virs otra, tad tuvas gaismas luktura atskaites centram jaatrodas trans-
portlidzekla gareniskaja vidusplakng. Ja Sie lukturi atrodas blakus, tad to atskaites centriem jabiit simetris-
kiem attieciba pret transportlidzekla garenisko vidusplakni,

— viens neatkarigs galvenais tuvas gaismas lukturis, kas ir savietots ar citu prieksgjo lukturi, jauzstada ta, lai
ta atskaites centrs atrastos transportlidzekla gareniskaja vidusplakné. Tomeér, ja transportlidzeklim ir
uzstadits cits prieksjais lukturis blakus galvenajam tuvas gaismas lukturim, tad to atskaites centriem
jabiit simetriskiem attieciba pret transportlidzekla garenisko vidusplakni,

— divi galvenie tuvas gaismas lukturi, no kuriem neviens nav savietots ar citu prieksgjo lukturi, viens vai abi
ir ar to savietoti, jauzstada ta, lai to atskaites centri biitu simetriski attieciba pret transportlidzekla
garenisko vidusplakni,

— ja ir divi galvenie tuvas gaismas lukturi, sanu attalums starp gaismu izstarojo$o virsmu argjam malam un
transportlidzek]a talakajam malam neparsniedz 400 mm.

Augstuma:
— ne mazak ka 500 mm un ne vairak ka 1 200 mm virs zemes.
Garuma:

— transportlidzekla priekspusé. So prasibu uzskata par izpilditu, ja izstarotd gaisma ne tiesi, ne netiesi
nerada neértibas vaditdgjam ka atspulgs atpakalskata spogulos un/vai uz citam transportlidzekla gaismu
atstarojosam virsmam.
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2.3.2.3.4.  Attalums:

— ja ir viens neatkarigs galvenais tuvas gaismas lukturis, attalums starp gaismu izstarojosas virsmas malu un

neatkariga talas gaismas luktura malu neparsniedz 200 mm.

2.3.2.4. Geometriska redzamiba:

— B =45

a = 15° uz augdu un 10° uz leju,

1

pa kreisi un pa labi, ja ir tikai viens galvenais tuvas gaismas lukturis,

— B = 45° uz aru un 10° uz iek3u, ja ir divi galvenie tuvas gaismas lukturi.

2.3.2.5. Orientacija:

— virziena uz priek$u: var kustéties atbilstigi jebkura stiires pagrieziena lenkim.

2.3.2.6.  Elektriskie slégumi:

— visi galvenie tuvas gaismas lukturi ieslédzas un izsledzas vienlaicigi,

— visi galvenie tuvas gaismas lukturi iesledzas, kad prieks¢jo gaismu rezims tiek parslégts no talajam

gaismam uz tuvajam gaismam,

— visi galvenie tuvas gaismas lukturi izslédzas vienlaicigi, kad priekséjo gaismu rezims tiek parslégts no

tuvajam gaismam uz talajam gaismam; tacu galvenie tuvas gaismas lukturi var palikt ieslégti vienlaicigi ar
galvenajiem talas gaismas lukturiem.

2.3.2.7. “Kontaira” signalizators:

— péc izveles (zala nemirgojosa signallampina).

2.3.2.8. Citas prasibas:

— galvenie tuvas gaismas lukturi, kuru gaismu izstarojosas virsmas zemakais punkts ir 0,8 m vai mazak virs

zemes, ir janoregulé sakotnéja slipuma no — 1,0 % lidz — 1,5 %. Precizu vértibu var noteikt izgatavotajs,

galvenie tuvas gaismas lukturi, kuru gaismu izstarojosas virsmas zemakais punkts ir no 0,8 m lidz 1,0 m
virs zemes, ir janoregulé sakotngja slipuma no — 1,0 % lidz — 2,0 %. Precizu vértibu var noteikt izgata-
votajs,

galvenie tuvas gaismas lukturi, kuru gaismu izstarojosas virsmas zemakais punkts ir 1,0 m vai vairak virs
zemes, ir janoregulé sakotnéja slipuma no — 1,5 % lidz — 2,0 %. Precizu vértibu var noteikt izgatavotajs,

attieciba uz galvenajiem tuvas gaismas lukturiem ar gaismas avotu, kura objektiva gaismas plisma
neparsniedz 2 000 limenu un sakotngjais slipums ir no — 1,0 % lidz — 1,5 %, vertikalajam slipumam
japaliek robezas no — 0,5 % lidz — 2,5 % visos slodzes rezimos. Ja sakotnégjais slipums ir no — 1,5 % lidz —
2,0 %, vertikalajam slipumam ir jabit no — 1,0 % un — 3,0 %. Lai izpilditu prasibas, var izmantot argju
reguléSanas ierici, ja ir vajadzigi vienigi tie instrumenti, kas nodrosinati transportlidzeklim,

attieciba uz galvenajiem tuvas gaismas lukturiem ar gaismas avotu, kura objektiva gaismas plisma
parsniedz 2 000 lamenu un sakotngjais slipums ir no — 1,0 % lidz — 1,5 %, vertikalajam slipumam
japaliek robezas no — 0,5 % lidz — 2,5 % visos slodzes rezimos. Ja sakotngjais slipums ir no — 1,5 %
lidz - 2,0 %, vertikalajam slipumam ir jabat no — 1,0 % un — 3,0 %. Lai izpilditu 33 punkta prasibas, var
izmantot lukturu limeno$anas ierici, ja tas darbiba ir pilniba automatiska un atbildes laiks ir mazaks par
30 sekundém.

2.3.2.8.1. TestéSanas nosacijumi:

— 2.3.2.8. punkta noteiktas slipuma prasibas parbauda 3adi:

— transportlidzeklis ar ta darba kartiba eso$u masu, pieskaitot jebkura dzingja akumulatora masu un
75 kg masu, kas imité vaditaju,

— transportlidzeklis, kas piekrauts lidz ta tehniski pielaujamajai maksimalajai masai, kur masa ir izklie-
déta ta, lai panaktu maksimalu asu noslogojumu, ka izgatavotajs to ir noteicis $im slodzes rezimam,
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2.3.3.
2.3.3.1.

2.3.3.2.

2.3.3.3.

2.3.3.3.1.

2.3.3.3.2.

2.3.3.3.3.

2.3.3.4.

2.3.3.5.

2.3.3.6.

2.3.3.7.

— transportlidzeklis ar 75 kg masu, kas imité vadit3ju, un papildus piekrauts ta, lai panaktu maksimalo
atlauto pakalgjas ass noslogojumu, ko noteicis izgatavotajs; tacu prieksgjas ass noslogojumam 3aja
gadijuma ir jabit péc iespéjas mazakam,

— pirms tiek veikts jebkur$ mérijums, transportlidzeklis ir tiis reizes jasasipo un japavirza uz priekSu un
atpakal, lai ritenis veiktu vismaz vienu pilnu apgriezienu.

Prieks¢jais gabaritgaismas lukturis

Skaits:

— viens vai divi transportlidzekliem, kuru kopgjais platums neparsniedz 1 300 mm,

— divi transportlidzekliem, kuru kopéjais platums parsniedz 1 300 mm.

Izkartojums:

— nav paSu prasibu.

Novietojums

Platuma:

— vienu neatkarigu priek3gjo gabaritgaismas lukturi var uzstadit virs cita priekséa luktura, zem ta vai uz
vienu pusi no ta. Ja Sie lukturi ir viens virs otra, tad priekigja gabaritgaismas luktura atskaites centram
jaatrodas transportlidzekla gareniskaja vidusplakné. Ja sie lukturi atrodas blakus, tad to atskaites centriem
jabiit simetriskiem attieciba pret transportlidzekla garenisko vidusplakni,

— viens neatkarigs prieksgjais gabaritgaismas lukturis, kas ir savietots ar citu priek$¢jo lukturi, jauzstada ta,
lai ta atskaites centrs atrastos transportlidzekla gareniskaja vidusplakné. Tomér, ja transportlidzeklim ir
uzstadits cits priekscjais lukturis blakus prieks¢jam gabaritgaismas lukturim, tad to atskaites centriem
jabut simetriskiem attieciba pret transportlidzekla garenisko vidusplakni,

— divi prieksgjie gabaritgaismas lukturi, no kuriem neviens nav savietots ar citu prieksgjo lukturi, viens vai
abi ir savietoti ar citu prieksgjo lukturi, jauzstada ta, lai to atskaites centri ir simetriski attieciba pret

transportlidzek]a garenisko vidusplakni,

— ja ir divi prieksgjie gabaritgaismu lukturi, sanu attalums starp gaismu izstarojo$o virsmu ar¢jam malam un
transportlidzekla talakajam malam neparsniedz 400 mm.

Augstuma:

— ne mazak ka 350 mm un ne vairak ka 1 200 mm virs zemes.
Garuma:

— transportlidzekla priekspusé.

Geometriska redzamiba:

— a = 15° uz augdu un 15° uz leju; tomér, ja pricksGjais gabaritgaismas lukturis atrodas mazak neka
750 mm virs zemes, lejupéjo lenki var samazinat lidz 5°,

— P = 80° pa kreisi un pa labi, ja ir tikai viens prieks¢jais gabaritgaismu lukturis,
— P = 80° uz aru un 45° uz ieksuy, ja ir divi prieksgjie gabaritgaismas lukturi.
Orientacija:

— virziena uz priek$u: var kustéties atbilstigi jebkuras stiires pagrieziena lenkim.
Elektriskie slegumi:

— iedegas saskana ar 2.1.10. punktu.

“Kontiira” signalizators:

— obligats (lai noraditu, ka lukturi ir ieslégusies, ka ir noteikts 2.1.10. punkta, var izmantot zalu nemirgo-
jo$u signallampinu vai instrumenta panela apgaismojumu).

Dienas gaitas lukturis
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2.3.4.1.

2.3.4.2.

2.3.4.3.

2.3.43.1.

2.3.43.2.

2.3.4.3.3.

2.3.43.4.

2.3.4.4.

2.3.4.5.

2.3.4.6.

Skaits:

— viens vai divi transportlidzekliem, kuru kopéjais platums neparsniedz 1 300 mm,

— divi transportlidzekliem, kuru kopgjais platums parsniedz 1 300 mm.

Izkartojums:

— nav Ipasu prasibu.

Novietojums

Platuma:

— vienu neatkarigu dienas gaitas lukturi var uzstadit virs cita priekséja luktura, zem ta vai uz vienu pusi no
ta. Ja $ie lukturi ir viens virs otra, tad dienas gaitas luktura atskaites centram jaatrodas transportlidzekla
gareniskaja vidusplakné. Ja ie lukturi atrodas blakus, tad to atskaites centriem jabit simetriskiem attieciba
pret transportlidzekla garenisko vidusplakni,

— viens neatkarigs dienas gaitas lukturis, kas ir savietots ar citu prieksgjo lukturi, jauzstada ta, lai ta atskaites
centrs atrastos transportlidzekla gareniskaja vidusplakné. Tomer, ja transportlidzeklim ir uzstadits cits
prieks@jais lukturis blakus dienas gaitas lukturim, tad to atskaites centriem jabiit simetriskiem attieciba
pret transportlidzekla garenisko vidusplakni,

— divi dienas gaitas lukturi, no kuriem neviens nav savietots ar citu prieksgjo lukturi, viens vai abi ir
savietoti ar to, jauzstada ta, lai to atskaites centri baitu simetriski attieciba pret transportlidzekla garenisko

vidusplakni,

— gadijuma, ja transportlidzekla kopéjais platums parsniedz 1 300 mm, attadlumam starp gaismu atstarojo§o
virsmu iek$¢jam malam ir jabat vismaz 500 mm.

Augstuma:

— ne mazak ka 250 mm un ne vairak ka 1 500 mm virs zemes.

Garuma:

— transportlidzekla priekipusé. So prasibu uzskata par izpilditu, ja izstarotd gaisma ne tie$i, ne netiesi
nerada neértibas vaditajam ka atspulgs atpakalskata spogulos un/vai uz citam transportlidzekla gaismu
atstarojosam virsmam.

Attalums:

— ja attalums starp priek3gjo virzienraditaja lukturi un dienas gaitas lukturi ir 40 mm vai mazak, dienas
gaitas luktura elektriskajiem slegumiem attiecigaja transportlidzekla pusé ir jabit tadam, lai tas baitu vai
nu:

— izslégts, vai

— ta gaismas intensitate bitu samazinata lidz limenim, kas nav lielaks par 140 cd,

attieciga prieks¢ja virzienraditaja luktura darbibas visa perioda laika (gan ieslégdanas, gan izslégSanas

cikla).
Geometriska redzamiba:
— a = 10° uz augdu un 10° uz leju,
— B = 20° pa kreisi un pa labi, ja ir viens dienas gaitas lukturis,
— B = 20° uz aru un 20° uz iek3uy, ja ir divi dienas gaitas lukturi.
Orientacija:
— virziena uz priekSu: var kustéties atbilstigi jebkuras stiires pagrieziena lenkim.
Elektriskie slégumi:

— visi dienas gaitas lukturi iedegas, aktiviz&jot galveno vadibas slédzi; ta¢u turpmak noraditajos apstaklos tie
var palikt izslégti:

— automatiska parnesuma vadiba atrodas stavvietas pozicija,

— ir jedarbinata stavbremze vai
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— laika, pirms transportlidzeklis pirmo reizi tiek iedarbinats kustibai péc katras galvena vadibas sledza
un transportlidzekla vilces sistémas manualas iedarbinasanas,

— dienas gaitas lukturus var manuali deaktivizét; tomér to var izdarit vienigi tad, kad transportlidzekla

atrums neparsniedz 10 km/h. Lukturus automatiski aktivizé no jauna, ja transportlidzekla atrums
parsniedz 10 km/h vai ari kad transportlidzeklis ir nobraucis vairak par 100 m,

dienas gaitas lukturi jebkura gadijuma automatiski dezaktivéjas, kad:
— transportlidzeklis tiek izslégts, izmantojot galveno vadibas sledzi,
— tiek aktivizéti priekséjie miglas lukturi,

— tiek aktivizéti galvenie lukturi, iznemot gadijumus, kad tos izmanto, bridinajuma signaliem, ko veido
$o lukturu neregulara iedegSanas péc isiem intervaliem, un

— apkartgjas vides apgaismojuma mazak par 1000 luksiem, kad noraditais atrums transportlidzekla
spidometra joprojam ir skaidri salasaims (pieméram, ja spidometra apgaismojums vienmeér ir ieslégts)
un transportlidzeklis nav aprikots ar zalu nemirgojosu signallampinu saskana ar 2.3.3.7. punktu vai
ipasi paredzétu zalu “kontiira” signalizatoru dienas gaitas lukturim, kas identificéts ar atbilstigu
simbolu. Sada gadijuma galvenie tuvas gaismas lukturi un apgaismes ierices, kas noteiktas 2.1.12.
punkta, apkartéjas vides apgaismojuma limenim samazinoties zem 1 000 luksiem, automatiski vien-
laicigi aktivizéjas divu sekunzu laika. Ja apkartéjas vides apgaismojuma apstakli péc tam sasniedz
vismaz 7 000 luksu limeni, dienas gaitas lukturi automatiski aktivizéjas no jauna, bet galvenie
tuvas gaismas lukturi un 2.1.12. punkta noteiktas apgaismes ierices vienlaicigi dezaktivéjas 5 lidz
300 sekunzu laika (t. i, ja vaditajam nav nekadu redzamu norazu un stimulu tumsa aktivizét parastu
apgaismojumu, ir jabiit pilniba automatiskai apgaismojuma ieslégsanai).

2.34.7. “Kontiira” signalizators:
— izvéles.
2.3.5. Prieks¢jais miglas lukturis

2.3.5.1. Skaits:

— viens vai divi transportlidzekliem, kuru kopgjais platums neparsniedz 1 300 mm,

— divi transportlidzekliem, kuru kopgjais platums parsniedz 1 300 mm.

2.3.5.2. Izkartojums:

— nav IpaSu prasibu.

2.3.5.3. Novietojums

2.3.5.3.1. Platuma:

vienu neatkarigu prieks¢jo miglas lukturi var uzstadit virs cita prieksgja luktura, zem ta vai uz vienu pusi
no ta. Ja Sie lukturi ir viens virs otra, tad priek3éja miglas luktura atskaites centram jaatrodas trans-
portlidzekla gareniskaja vidusplakné. Ja Sie lukturi atrodas blakus, tad to atskaites centriem jabat simetris-
kiem attieciba pret transportlidzekla garenisko vidusplakni,

viens neatkarigs priekséjais miglas lukturis, kas ir savietots ar citu prieksgjo lukturi, jauzstada ta, lai ta
atskaites centrs atrastos transportlidzekla gareniskaja vidusplakné. Tomeér, ja transportlidzeklim ir uzstadits
cits priekséjais lukturis blakus priekséjam miglas lukturim, tad to atskaites centriem jabat simetriskiem
attieciba pret transportlidzekla garenisko vidusplakni,

divi prieksjie miglas lukturi, no kuriem neviens nav savietots ar citu prieksgjo lukturi, viens vai abi ir
savietoti ar to, jauzstada ta, lai to atskaites centri baitu simetriski attieciba pret transportlidzekla garenisko
vidusplakni,

ja ir divi prieksgjie miglas lukturi, attalums starp gaismu izstarojoSo virsmu argam malam un trans-
portlidzekla talakajam malam neparsniedz 400 mm.

2.3.5.3.2.  Augstuma:

— ne mazak ka 250 mm un ne vairak ka 800 mm virs zemes,
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2.3.5.3.3.

2.3.5.4.

2.3.5.5.

2.3.5.6.

2.3.5.7.

2.3.6.
2.3.6.1.

2.3.6.2.

2.3.6.3.

2.3.6.3.1.

— neviena gaismu izstarojosas virsmas dala nedrikst bat augstak par visaugstak novietota galvena tuvas
gaismas luktura gaismu izstarojo$o virsmu.

Garuma:
— transportlidzekla priekspusé. So prasibu uzskata par izpilditu, ja izstarotd gaisma ne tie$i, ne netiesi
nerada neértibas vaditajam ka atspulgs atpakalskata spogulos un/vai uz citam transportlidzekla gaismu

atstarojosam virsmam.

Geometriska redzamiba:

— B

— B = 45° uz aru un 10° uz ieksuy, ja ir divi prieksgjie miglas lukturi.

5° uz augSu un 5° uz leju,

45° pa kreisi un pa labi, ja ir viens priek3gjais miglas lukturis,

Orientacija:

— virziena uz prieksu: var kustéties atbilstigi jebkuras stiires pagrieziena lenkim.
Elektriskie slegumi:

— visi prieks¢jie miglas lukturi ieslédzas un izsledzas vienlaicigi,

— prieksgjo miglas lukturi ir iesp&jams ieslégt un izslégt neatkarigi no galvena talas gaismas luktura, galvena
tuvas gaismas luktura vai jebkuras So lukturu kombinacijas.

“Kontaira” signalizators:
— obligats (zala nemirgojosa signallampina).

Virzienraditaja lukturi

Skaits:
— cetri,

— se8i, ja papildus uzstada divus sanu virzienraditaju lukturus un saskana ar visam attiecigajam ANO EEK
Noteikumu Nr. 48 prasibam, ka ir paredzéts M; kategorijas transportlidzekliem.

Izkartojums:

— divi prieksgjie 11., 1., l.a vai 1.b kategorijas virzienraditaju lukturi un divi pakalgjie 12., 2.a vai 2.b
kategorijas virzienraditaju lukturi (t. i, divi raditaji katra puse),

— papildus obligatajiem virzienraditaju lukturiem var uzstadit 5. vai 6. kategorijas divpuséjos virzienraditaju
lukturus (pieméram, vienu papildu sanu virzienraditaju katra pusé), nodrosinot, ka to uzstadisana atbilst
visam attiecigajam ANO EEK Noteikumu Nr. 48 prasibam, ka ir paredzéts M; kategorijas transportli-
dzekliem.

Novietojums
Platuma:

— attalums starp gaismu izstarojo$o virsmu argjam malam un transportlidzekla talakajam malam nepar-
sniedz 400 mm,

— prieksgjo virzienraditaju gaismu izstarojoso virsmu ick3gjas malas atrodas vismaz 240 mm viena no otras,
ja transportlidzeklim ir viens prieksgjais ritenis, vai gadijuma, ja transportlidzekla platums neparsniedz
1 000 mm,

— prieksgjo virzienraditaju gaismu izstarojoso virsmu iek3gjas malas atrodas vismaz 500 mm viena no otras,
ja transportlidzeklim ir vairak par vienu prieksjo riteni, vai gadijuma, ja transportlidzekla platums
parsniedz 1 000 mm,

— pakalgjo virzienraditaju gaismu izstarojoso virsmu iek$€jas malas atrodas vismaz 180 mm viena no otras,
ja transportlidzeklim ir viens prieksgjais ritenis, vai gadijuma, ja transportlidzekla platums neparsniedz
1 000 mm,

— pakalgjo virzienraditaju gaismu izstarojoso virsmu iek$éjas malas atrodas vismaz 500 mm viena no otras,
ja transportlidzeklim ir vairak par vienu pakalgjo riteni, vai gadijuma, ja transportlidzekla platums
parsniedz 1 000 mm,
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— starp priek$ja virzienraditaja luktura gaismu izstarojoso virsmu un tuvakajiem galvenajiem tuvas gaismas
lukturiem ir jabat minimalajam attalumam:

— 75 mm, ja raditdgja minimala intensitate ir 90 cd,
— 40 mm, ja raditdja minimala intensitate ir 175 cd,
— 20 mm, ja raditdgja minimala intensitate ir 250 cd,
— < 20 mm, ja raditdgja minimala intensitate ir 400 cd.
2.3.6.3.2.  Augstuma:
— ne mazak ka 500 mm un ne vairak ka 1 500 mm virs zemes.
2.3.6.3.3. Garuma:
— nav IpaSu prasibu.
2.3.6.4. Geometriska redzamiba:

— a = 15° uz augdu un 15° uz leju; tomér, ja virzienraditaja lukturi atrodas mazak neka 750 mm virs
zemes, lejupgjo lenki var samazinat lidz 5°,

— P = 80° uz aru un 45° uz ieksu (sk. 9-3. attelu).

9-3. attels

Labas puses prieks&jo un pakalejo virzienraditaju geometriska redzamiba

2.3.6.5. Orientacija:
— virziena uz priek$u: var kustéties atbilstigi jebkuras stiires pagrieziena lenkim, ka ari atpakal.
2.3.6.6.  Elektriskie slegumi:

— virzienraditaju lukturiem ir jaiedegas neatkarigi no citiem lukturiem. Visus virzienraditaju lukturus viena
transportlidzekla pusé iesledz un izslédz ar vienu vadibas sledzi.

2.3.6.7.  Darbibas signalizators:
— obligats, tas var biit redzams, dzirdams vai abi varianti,
— ja tas ir redzams, signalspuldzitei ir jabat zalai un mirgojosai, un gadijuma, ja kads no prieksgjiem vai
pakalgjiem virzienraditaju lukturiem nedarbojas pareizi, tam jaizdziest, japaliek iedegtam nemirgojot vai ir
jabtit pamanamam bieZuma izmainam,

— ja tas ir tikai dzirdams, tam ir jabat skaidri saklausamam un darbibas stavoklis ir jaattélo tapat ka
redzamajam signalizatoram.

2.3.6.8. Citas prasibas:
— turpmak noraditos raksturlielumus parbauda tikai ar to elektriskas sistémas slodzi, kas vajadziga dzingja

(ja tads ir) darbibai péc tam, kad ir iedarbinats galvenais vadibas slédzis, un to apgaismes iericu darbibai,
kas ieslédzas, to izdarot.
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2.3.6.8.1.

2.3.7.
2.3.7.1.

2.3.7.2.

2.3.7.3.

2.3.7.3.1.

2.3.7.3.2.

2.3.7.3.3.

2.3.7.4.

2.3.7.5.

2.3.7.6.

2.3.7.7.

2.3.7.8.

2.3.7.8.1.

Raksturlielumi:
— gaismas mirgo$anas biezums ir 90 + 30 reizu mindtg,

— transportlidzekla viena pusé uzstaditie virzienraditaju lukturi mirgo vienada biezuma, fazg, un mirgosana
var notikt sinhroni vai parmainus,

— lukturi pirmo reizi iemirgojas vienas sekundes laika un beidz mirgot pusotras sekundes laika péc vadibas
sledza aktivizésanas,

— prieksgja vai pakalgja virzienraditaja luktura darbibas traucéumu gadijuma, izpemot issavienojumu,
citam(-iem) lukturim(-iem), kur§(-) norada to paSu virzienu, ir japaliek ieslégtam(-iem) vai jaturpina
mirgot; tomér tada gadjjuma mirgosanas biezumam nav jaatbilst 3aja punkta noraditajai vértibai.

Avarijas signals

Skaits:

— saskana ar 2.3.6.1. punkta paredzétajam prasibam.

Izkartojums:

— saskana ar 2.3.6.2. punktd paredzétajam prasibam.

Novietojums

Platuma:

— saskana ar 2.3.6.3.1. punkta paredzétajam prasibam.

Augstuma:

— saskana ar 2.3.6.3.2. punkta paredzétajam prasibam.

Garuma:

— saskana ar 2.3.6.3.3. punkta paredzétajam prasibam.

Geometriska redzamiba:

— saskana ar 2.3.6.4. punktd paredzétajam prasibam.

Orientacija:

— saskana ar 2.3.6.5. punkta paredzétajam prasibam.

Elektriskie slegumi:

— avarijas signalu iedarbina, izmantojot atsevisku vadibas slédzi, un tas tiek raidits, vienlaicigi darbinot visus
virzienraditaja lukturus. Avarijas signalam ir jabat iespéjai darboties ari tad, ja galvenais vadibas sledzis ir
deaktivizéts un transportlidzekla borta elektronikas sistéma ir izslégta.

“Kontaira” signalizators:
— obligats, ja ir nodrosinats avarijas signals (sarkana mirgojosa signallampina),

— ja kreisas puses un labas puses virzienraditdjiem ir nodrosinatas atseviskas zalas signallampinas, vienas
sarkanas signallampinas vieta vienlaicigi var mirgot §is signallampinas.

Citas prasibas:

— ir piemérojamas 2.3.6.8. punkta noteiktas prasibas.
Raksturlielumi:

— gaismas mirgosanas biezums ir 90 £ 30 reizu mindtg,

— visi virzienraditaju signallukturi mirgo vienada biezuma un fazé. Tie, kas atrodas transportlidzekla pretéjas
pusés, mirgo sinhroni, bet tie, kas atrodas viena pusé, mirgo parmainus,
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2.3.8.
2.3.8.1.

2.3.8.2.

2.3.8.3.

2.3.8.3.1.

2.3.8.3.2.

2.3.8.3.3.

2.3.8.4.

2.3.8.5.

2.3.8.6.

2.3.8.7.

2.3.9.
2.3.9.1.

— pirmo reizi iemirgojas vienas sekundes laika un beidz mirgot pusotras sekundes laika péc vadibas slédza
aktivizésanas,

— avarijas signalu automatiski var iedarbinat transportlidzekla sistémas, pieméram, arkartas bremzéSanas
signals vai péc sadursmes, un péc tam to var manuali deaktivizét.

Pakalgjais gabaritgaismas lukturis

Skaits:

— viens vai divi transportlidzekliem, kuru kopgjais platums neparsniedz 1 300 mm,
— divi transportlidzekliem, kuru kopgjais platums parsniedz 1 300 mm.
Izkartojums:

— nav Ipa$u prasibu.

Novietojums

Platuma:

— vienu pakalgjo gabaritgaismas lukturi transportlidzeklim uzstada ta, lai pakalgja gabaritgaismas luktura
atskaites centrs atrastos transportlidzekla gareniskaja vidusplakne,

— divus pakaléjos gabaritgaismas lukturus transportlidzeklim uzstada ta, lai pakalgjo gabaritgaismas lukturu
atskaites centri batu simetriski transportlidzekla gareniskajai vidusplaknei,

— transportlidzekliem ar diviem pakaléjiem riteniem un kopgjo platumu lielaku par 1 300 mm sanu atta-
lums starp gaismu izstarojo$o virsmu aréjam malam un transportlidzekla talakajam malam neparsniedz
400 mm.

Augstuma:

— ne mazak ka 250 mm un ne vairak ka 1 500 mm virs zemes.

Garuma:

— transportlidzekla aizmuguré.

Geometriska redzamiba:

— a = 15° uz augdu un 15° uz leju; tomer, ja pakalgjais gabaritgaismas lukturis atrodas mazak neka
750 mm virs zemes, lejupéjo lenki var samazinat lidz 5°,

— P = 80° pa kreisi un pa labi, ja ir tikai viens pakalgjais gabaritgaismu lukturis,
— P = 80° uz aru un 45° uz iekduy, ja ir divi pakalgjie gabaritgaismas lukturi.
Orientacija:

— uz aizmuguri.

Elektriskie slegumi:

— iedegas saskana ar 2.1.10. punktu.

“Kontiira” signalizators:

— saskana ar 2.3.3.7. punkta paredzétajam prasibam.

Bremzu signallukturis

Skaits:

— viens vai divi transportlidzekliem, kuru kopgjais platums neparsniedz 1 300 mm,

— divi transportlidzekliem, kuru kopéjais platums parsniedz 1 300 mm,

— var uzstadit S3 vai S4 kategorijas bremzu papildu signallukturi (t. i, centralo aug3gjo bremZzu signalluk-

turi), nodrosinot, ka ir izpilditas visas ANO EEK Noteikumu Nr. 48 prasibas, kas piemérojamas $adu
bremzu signallukturu uzstadisanai M; kategorijas transportlidzekliem.
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23.9.2.  lzkartojums:

— nav Ipasu prasibu.
2.3.9.3. Novietojums
2.3.9.3.1.  Platuma:

— vienu bremZzu signallukturi transportlidzeklim uzstada ta, lai bremzu signalluktura atskaites centrs atrastos
transportlidzekla gareniskaja vidusplakng,

— divus bremzu signallukturus transportlidzeklim uzstada ta, lai bremzu signallukturu atskaites centri ir
simetriski transportlidzekla gareniskajai vidusplaknei,

— transportlidzeklim ar diviem pakalgjiem riteniem un kopgjo platumu, kas parsniedz 1 300 mm, atta-
lumam starp gaismu atstarojo$o virsmu iek$¢jam malam ir jabat vismaz 600 mm,

— transportlidzekliem ar diviem pakalgjiem riteniem, kop&o platumu, kas neparsniedz 1 300 mm, un
diviem bremzu signallukturiem, attalumam starp gaismu atstarojoso virsmu ick3gjam malam ir jabat
vismaz 400 mm.
2.3.9.3.2.  Augstuma:
— ne mazak ka 250 mm un ne vairadk ki 1 500 mm virs zemes.
2.3.9.3.3.  Garuma:
— transportlidzekla aizmuguré.

2.3.9.4. Geometriska redzamiba:

— a = 15° uz augdu un 15° uz leju; tomér, ja bremZu signallukturis atrodas mazak neka 750 mm virs
zemes, lejupgjo lenki var samazinat lidz 5°,

— B = 45° pa kreisi un pa labi, ja ir tikai viens bremZzu signallukturis,
— B = 45° uz aru un 10° uz iek3uy, ja ir divi bremzu signallukturi.
2.3.9.5. Orientacija:
— uz aizmuguri.
2.3.9.6.  Elektriskie slégumi:
— iedegas katru reizi, iedarbinot darba bremzes.
2.3.9.7. “Kontaira” signalizators:
— aizliegts.
2.3.9.8. Citas prasibas:
— transportlidzeklus var aprikot ar arkartas bremzéSanas signallukturiem, ka ir paredzéts ANO EEK Notei-
kumu Nr. 48 2.28. punktd, nodrosinot, ka ir izpilditas visas $o noteikumu prasibas, kas piemérojamas
§adiem signallukturiem, un signals tiek aktivizéts un deaktivizéts apstaklos un/vai atruma samazinasanas
gadijumos, ka ir paredzéts M; kategorijas transportlidzekliem,
— transportlidzeklus var aprikot ar aizmugures sadursmes bridinajuma signalu (RECAS), ka ir paredzéts
ANO EEK Noteikumu Nr. 48 2.33. punktd, nodrosinot, ka ir izpilditas visas attiecigas prasibas, kas

Sajos noteikumos ir paredzétas RECAS.

2.3.10. PakalGjais miglas lukturis
2.3.10.1.  Skaits:

— viens vai divi.
2.3.10.2.  Izkartojums:
— nav ipasu prasibu.

2.3.10.3.  Novietojums
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2.3.10.3.1.

2.3.10.3.2.

2.3.10.3.3.

2.3.10.3.4.

2.3.10.4.

2.3.10.5.

2.3.10.6.

2.3.10.7.

2.3.11.
2.3.11.1.

2.3.11.2.

Platuma:

— ja transportlidzekli ir paredzéti un aprikoti brauksanai pa labo cela pusi, viens pakaléjais miglas lukturis ir
jauzstada ta, lai ta atskaites centrs atrodas transportlidzekla gareniskaja vidusplakné vai ta kreisaja pusg,

— ja transportlidzekli ir paredzéti un aprikoti brauksanai pa kreiso cela pusi, viens pakaléjais miglas lukturis
ir jauzstada ta, lai ta atskaites centrs atrodas transportlidzekla gareniskaja vidusplakné vai ta labaja pusg,

— ja transportlidzekli ir paredzéti un aprikoti brauksanai gan pa kreiso, gan labo cela pusi, viens pakalgjais
miglas lukturis ir jauzstada ta, lai ta atskaites centrs atrodas transportlidzekla gareniskaja vidusplakneg,

— ja transportlidzekli ir paredzéti un aprikoti brauksanai pa kreiso un/vai labo cela pusi, divi pakalgjie
miglas lukturi uz transportlidzekla ir jauzstada ta, lai pakalgjo miglas lukturu atskaites centri ir simetriski
attieciba pret transportlidzekla garenisko vidusplakni.

Augstuma:

— ne mazak ki 250 mm un ne vairak ka 1 000 mm virs zemes; tomér, ja pakaléjais miglas lukturis ir
grupéts ar citu apgaismes ierici, péd&jo minéto vértibu var palielinat lidz 1 200 mm.

Garuma:
— transportlidzekla aizmugure.
Attalums:

— attalums starp pakal€ja miglas luktura un bremzu signalluktura gaismu izstarojoso virsmu malam nepar-
sniedz 100 mm.

Geometriska redzamiba:

— a = 5° uz augdu un 5° uz leju,
— P = 25° uz kreiso un labo pusi.
Orientacija:

— uz aizmuguri.

Elektriskie sléegumi:

— visi pakalgjie miglas lukturi iesledzas un izslédzas vienlaicigi,

— pakalgjo miglas lukturi var aktivizét vienigi tad, kad ir aktivizéts galvenais talas gaismas lukturis, galvenais
tuvas gaismas lukturis vai prieks¢jais miglas lukturis,

— pakalgjo miglas lukturi var izslégt neatkarigi no jebkura cita luktura,
— pakalgjais miglas lukturis automatiski dezaktivéjas, kad:

— ir izslégts prieks¢jais gabaritgaismas lukturis un

— transportlidzeklis tiek izslégts, izmantojot galveno vadibas sledzi,

— kad pakaléjais miglas lukturis ir izslégts vai dezaktivéts, to nevar automatiski vai neatkarigi aktivizét, ja
vien netiek manuali iedarbinats ta vadibas slédzis.

“Kontiira” signalizators:
— obligats (dzeltena nemirgojosa signallampina).

Atpakalgaitas lukturis
Skaits:

— viens vai divi.
Izkartojums:

— nav IpaSu prasibu.
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2.3.11.3.

2.3.11.3.1.

2.3.11.3.2.

2.3.11.3.3.

2.3.11.4.

2.3.11.5.

2.3.11.6.

2.3.11.7.

2.3.11.8.

2.3.12.
2.3.12.1.

2.3.12.2.

2.3.12.3.

2.3.12.4.

2.3.13.
2.3.13.1.

Novietojums
Platuma:
— ja ir viens atpakalgaitas lukturis: nav Ipasu prasibu,

— ja ir divi atpakalgaitas lukturi, tie transportlidzeklim ir jauzstada ta, lai atpakalgaitas lukturu atskaites
centri ir simetriski attieciba pret ta garenisko vidusplakni.

Augstuma:

— ne mazak ki 250 mm un ne vairak ka 1 200 mm virs zemes.
Garuma:

— transportlidzekla aizmuguré.

Geometriska redzamiba:

— a = 15° uz augdu un 5° uz leju,

— B = 45° pa kreisi un pa labi, ja ir viens atpakalgaitas lukturis,
— B = 45° uz aru un 30° uz iek3u, ja ir divi atpakalgaitas lukturi.
Orientacija:

— uz aizmuguri.

Elektriskie slegumi:

— atpakalgaitas lukturis izstaro gaismu, kad ir iedarbinata atpakalgaitas ierice un aktivizéts galvenais vadibas
sledzis,

— atpakalgaitas lukturis neizstaro nekadu gaismu, ja vien nav izpilditi abi iepriek§ minétie nosacjumi.
“Kontaira” signalizators:

— izvéles.

Citas prasibas:

— ja nav paredzéti nosacijumi atpakalgaitas lukturu apgaismes iericém, kuru tipu var apstiprinat L katego-
rijas transportlidzekliem, atpakalgaitas luktura tipu apstiprina saskana ar ANO EEK Noteikumiem Nr. 23.

Pakalgjas numura zimes apgaismojuma lukturis

Skaits:
— viens vai vairaki.
[zvietojums un pozicija:

— 3, lai pakal€jais numura zimes apgaismojuma lukturis apgaismotu vietu, kas paredzéta pakaléjai numura
Zimei.

Elektriskie slegumi:

— iedegas saskana ar 2.1.10. punktu.

“Kontaira” signalizators:

— ir piemérojamas 2.3.3.7. punkta noteiktas prasibas.

Pakal@jie atstarotdji (nav trisstiira forma)

Skaits:
— viens vai divi,

— divi transportlidzekliem, kuru kopgjais platums parsniedz 1 000 mm,
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2.3.13.2.

2.3.13.3.

2.3.13.3.1.

2.3.13.3.2.

2.3.13.3.3.

2.3.13.4.

2.3.13.5.

2.3.13.6.

2.3.14.
2.3.14.1.

2.3.14.2.

2.3.14.3.

2.3.14.3.1.

2.3.14.3.2.

2.3.14.3.3.

— papildu pakalgjas atstarojosas ierices un materiali ir atlauti, nodrosinot, ka tie nekaité obligato apgaismes
un gaismas signaliericu efektivitatei.

Izkartojums:

— viens vai divi IA vai IB klases pakalgjie atstarotaji.
Novietojums

Platuma:

— vienu pakalgjo atstarotdju transportlidzeklim uzstada ta, lai pakalgja atstarotaja atskaites centrs atrastos
transportlidzekla gareniskaja vidusplakng,

— ja ir divi pakalgjie atstarotdji, tie transportlidzeklim ir jauzstada ta, lai pakaléjo atstarotaju atskaites centri
batu simetriski attieciba pret ta garenisko vidusplakni,

— ja ir divi pakalgjie atstarotdji, sanu attalums starp gaismu izstarojo§o virsmu aréjam malam un trans-
portlidzekla talakajam malam neparsniedz 400 mm.

Augstuma:

— ne mazak kda 250 mm un ne vairak ka 900 mm virs zemes.
Garuma:

— transportlidzekla aizmugure.

Geometriska redzamiba:

— a = 10° uz augdu un 10° uz leju; toméer, ja pakalGjais atstarotdjs atrodas mazak neka 750 mm virs zemes,
lejupéjo lenki var samazinat lidz 5°,

— P = 30° pa kreisi un pa labi, ja ir viens pakaljais atstarotajs,
— B = 30° uz aru un 30° uz iek3uy, ja ir divi pakalgjie atstarotaji.
Orientacija:

— uz aizmuguri.

Citas prasibas:

— atstarotdja gaismu atstarojosajai virsmai var but kopigas dalas ar jebkuru citu sarkanu lukturi, kurs
uzstadits transportlidzekla aizmuguré.

Sanu atstarotdji (nav trisstira forma)

Skaits:
— viens vai divi katra pusé.
Izkartojums:

— 1A vai IB Kklases sanu atstarotaju uzstada transportlidzekla kopéja garuma pirmaja tresdala unfvai pédéja
tresdala,

— papildu sanu atstarojosas ierices un materiali ir atlauti ar nosacfjumu, ka tie nekaité obligato apgaismes un
gaismas signaliericu efektivitatei.

Novietojums

Platuma:

— nav IpaSu prasibu.
Augstuma:

— ne mazak ka 250 mm un ne vairak ka 900 mm virs zemes; tomer, ja sanu atstarotdjs ir grupéts ar citu
apgaismes ierici, pédéjo minéto vértibu var palielinat lidz 1 200 mm.

Garuma:

— nav IpaSu prasibu.
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2.3.14.4.

2.3.14.5.

2.3.15.
2.3.15.1.

2.3.15.2.

2.3.15.3.

2.3.15.3.1.

2.3.15.3.2.

2.3.15.3.3.

2.3.15.4.

2.3.15.5.

2.3.15.6.

2.3.15.7.

2.3.15.8.

2.4,

2.5.

Geometriska redzamiba:

— a = 10° uz augdu un 10° uz leju; tomér, ja sanu atstarotdjs atrodas mazak neka 750 mm virs zemes,
lejupgjo lenki var samazinat lidz 5°,

— B = 45° uz prieksu un aizmuguri.
Orientacija:
— uz sanu.

Sanu gabaritlukturis

Skaits:
— viens vai divi katra puseé.
Izkartojums:

— SM1 vai SM2 klases sanu gabaritlukturi uzstada transportlidzekla kopéja garuma pirmaja tresdala un/vai
pédéja tresdala.

Novietojums

Platuma:

— nav ipasu prasibu.

Augstuma:

— ne mazak ka 250 mm un ne vairak ka 1 500 mm virs zemes.
Garuma:

— nav Ipasu prasibu.

Geometriska redzamiba:

— a = 10° uz augdu un 10° uz leju; tomér, ja sanu atstarot3js atrodas mazak neka 750 mm virs zemes,
lejupgjo lenki var samazinat lidz 5°,

— B = 30° uz prieksu un aizmuguri.

Orientacija:

— uz sanu.

Elektriskie slegumi:

— iedegas kopa ar 2.1.10. punktd minétajam apgaismes iericém,

— var bat tadi, ka sanu gabaritlukturis mirgo tada pasa biezuma, fazé un vai nu sinhroni, vai parmainus ar
virzienraditaju lukturiem, kas uzstaditi taja pasa transportlidzekla puse.

“Kontira” signalizators:
— saskana ar 2.3.3.7. punkta paredzétajam prasibam.
Citas prasibas:

— ja nav paredzéti nosacfjumi sanu gabaritlukturu apgaismes iericém, kuru tipu var apstiprinat L kategorijas
transportlidzekliem, luktura tipu apstiprina saskana ar ANO EEK Noteikumiem Nr. 91.

Ka alternativu 2. lidz 2.3.15.8. punkta noteiktajam prasibam L2e, L5e, L6e un L7e kategorijas transportli-
dzekliem var piemérot visas atbilstigds ANO EEK Noteikumu Nr. 48 prasibas, ka ir paredzéts M; kategorijai.

Tada gadijuma ANO EEK Noteikumu Nr. 48 Ipa3as prasibas netiek aizstatas vai atsauktas, pamatojoties uz
atskiribam ar 3a pielikuma IpaSajiem nosacijumiem vai to neesamibu $aja piclikuma (pieméram, par galveno
lukturu tiriSanas iericem, manualu galvena lukturu reguléSanas ierici).

Nemot véra L2e, L5e, Lée un L7e kategorijas transportlidzeklu konstrukcijas formu dazadibu, transportli-
dzekla izgatavotdjs, vienojoties ar tehnisko dienestu un apstiprinatajiestadi, var izvéléties piemérot visas
atbilstosas ANO EEK Noteikumu Nr. 53 prasibas, ka ir paredzéts L3e kategorijas transportlidzekliem, ka
alternativu 2. lidz 2.3.15.8. punkta noteiktajam prasibam. Tada gadijuma ANO EEK Noteikumu Nr. 53 ipasas
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3.2

3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.2.1.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

prasibas netiek aizstatas vai atsauktas, pamatojoties uz atskiribam ar $a pielikuma ipasajiem nosacijumiem vai
to neesamibu $aja pielikuma, un tas tiek pienemts vienigi attieciba uz transportlidzekliem, kuru kopgjais
platums neparsniedz 1 300 mm, kas pagriezienos tiecas sasvérties (pieméram, tadam transportlidzekla tipam,
kur§ kopuma izskatas ka motocikls, tacu ir aprikots ar tris riteniem, klasificgjot to ka L5e kategorijas trans-

portlidzekli).

Prasibas attieciba uz L4e kategorijas transportlidzekliem

Ja blakusvagi no motocikla var atvienot ta, ka motociklu var izmantot bez ta, motociklam papildus turpmak
3.2. lidz 3.2.8.1. punkta paredzétajiem nosacijumiem ir jaizpilda 1.3. punkta noteiktas prasibas attieciba uz
atseviskiem motocikliem. Véra var nemt ari 1.9. punkta prasibas.

Tada gadijuma ir iespéjams no elektroenergijas atvienot virzienraditaju lukturus, kas uzstaditi uz motocikla un
izvietoti starp motociklu un blakusvagi.

Kad blakusvagis ir pastavigi vai atvienojami pievienots motociklam, motociklam ar blakusvagi ir jaatbilst
visam ANO EEK Noteikumu Nr. 53 atbilstoSajam prasibam, kas paredzétas L3e kategorijas transportlidzeklim,
un turpmak noraditajam papildprasibam.

Prieksgjie gabaritgaismas lukturi

Skaits:
— divi vai trs,
— blakusvagis ir jaapriko ar vienu priek$gjo gabaritgaismas lukturi,

— motocikls ir jaapriko ar vienu pricksgjas gabaritgaismas lukturi; tomér to var aprikot ar diviem priekse-
jiem gabaritgaismas lukturiem, nodrosinot, ka tos uzstada saskana ar ANO EEK Noteikumu Nr. 53
atbilstosajam prasibam, kas paredzétas Lse kategorijas transportlidzeklim (atsevisks motocikls).

Novietojums:

— novietojums ir tads, ka noradits ANO EEK Noteikumos Nr. 53 L3e kategorijas transportlidzeklim,
iznemot turpmak minétos gadijumus.

Platuma:

— sanu attalums starp gaismu atstarojo$o virsmu ar¢jam malam un transportlidzekla talakajam malam
neparsniedz 400 mm (3is ierobezojums neattiecas uz otro prieksgjo gabaritgaismas lukturi, ar ko aprikots
motocikls).

Geometriska redzamiba:
— prieksgjos gabaritgaismas lukturus uz blakusvaga un motocikla var uzskatit par pari.

Visos par¢jos aspektos priekséjiem gabaritgaismas lukturiem ir jaatbilst ANO EEK Noteikumu Nr. 53 prasi-
bam, kas paredzétas L3e kategorijas transportlidzekliem.

Dienas gaitas lukturi

Skaits:
— divi vai tris,
— blakusvagi var aprikot ar vienu dienas gaismas lukturi,

— motociklu var aprikot ar vienu dienas gaismas lukturi; tomér to var aprikot ar diviem dienas gaitas
lukturiem, nodrosinot, ka tos uzstada saskana ar ANO EEK Noteikumu Nr. 53 atbilsto3ajam prasibam,
kas paredzétas L3e kategorijas transportlidzeklim (atsevisks motocikls).

Novietojums:

— novietojums ir tads, ka noradits ANO EEK Noteikumos Nr. 53 L3e kategorijas transportlidzeklim,
iznemot turpmak minétos gadijumus.
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3.2.2.2.1.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.3.
3.2.3.1.

3.23.1.1.

3.2.3.1.2.

3.2.3.2.

Platuma:

— sanu attdlums starp gaismu atstarojoSo virsmu aréam malam un transportlidzekla talakajam malam
neparsniedz 400 mm (§is ierobeZojums neattiecas uz otro dienas gaitas lukturi, ar ko aprikots motocikls).

Geometriska redzamiba:
— dienas gaitas lukturus uz blakusvaga un motocikla var uzskatit par pari.

Visos paréjos aspektos dienas gaitas lukturiem ir jaatbilst ANO EEK Noteikumu Nr. 53 prasibam, kas
paredzétas L3e kategorijas transportlidzekliem.

Virzienraditaja lukturi

Novietojums:

— novietojums ir tads, ka noradits ANO EEK Noteikumos Nr. 53 L3e Kkategorijas transportlidzeklim,
iznemot turpmak minétos gadijumus.

Platuma (attieciba uz visiem elektriski pievienotajiem virzienraditaju lukturiem):

— attalums starp gaismu izstarojo$o virsmu argjam malam un transportlidzekla talakajam malam nepar-
sniedz 400 mm,

— gaismu izstarojoso virsmu iek3¢jam malam ir jabat vismaz 600 mm attaluma,

— starp priek3gja virzienraditaja luktura gaismu izstarojoso virsmu un tuvakajiem galvenajiem tuvas gaismas
lukturiem ir jabit minimalajam attalumam:

— 75 mm, ja raditdgja minimala intensitate ir 90 cd,

— 40 mm, ja raditaja minimala intensitate ir 175 cd,
— 20 mm, ja raditdja minimala intensitate ir 250 cd,
— < 20 mm, ja raditdja minimala intensitate ir 400 cd,

— abiem prieksgjiem virzienraditaju lukturiem, tapat ka abiem pakalgjiem virzienraditaju lukturiem, ir
lidzigi fotometriska izpildijuma limeni.

Garuma (3is punkts ir piemérojams tikai blakusvaga pusei):

— prieksgjais virzienraditdja lukturis ir novietots blakusvaga priekséja dala, un pakalGjais virzienraditaja
lukturis ir novietots aizmugures dala.

Geometriska redzamiba:

— horizontalie lenki ir skaidroti $adi: sk. 9-4. attélu.
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9-4. attels

Virzienraditaja luktura izkartojums
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3.2.3.3. Visos par€jos aspektos virzienraditaju lukturiem ir jaatbilst ANO EEK Noteikumu Nr. 53 prasibam, kas
paredzétas L3e kategorijas transportlidzekliem.

3.2.4. Avarijas signals

3.2.4.1.  Avarijas signals tiek raidits, vienlaicigi darbojoties visiem virzienraditaju lukturiem, ka ir noradits 3.1. lidz 3.2.
punkta un 3.2.3. lidz 3.2.3.3. punkta.

3.2.5. Pakaléjie gabaritgaismas lukturi

3.2.5.1.  Skaits:
— divi vai tris,
— blakusvagis ir jaapriko ar vienu pakalgjo gabaritgaismas lukturi,

— motocikls ir jaapriko ar vienu pakalgjo gabaritgaismas lukturi; tomér to var aprikot ar diviem pakalgjiem
gabaritgaismas lukturiem, nodrosinot, ka tos uzstada saskana ar ANO EEK Noteikumu Nr. 53 atbilsto-
Sajam prasibam, kas paredzétas L3e kategorijas transportlidzeklim (atsevisks motocikls).

3.2.5.2. Novietojums:

— novietojums ir tads, ki paredzéts ANO EEK Noteikumos Nr. 53 L3e kategorijas transportlidzeklim,
iznemot turpmak noraditos gadjjumus.

3.2.5.2.1.  Platuma:

— sanu attalums starp gaismu atstarojo$o virsmu ar¢jam malam un transportlidzekla talakajam malam
neparsniedz 400 mm (3is ierobeZojums neattiecas uz otro pakalgjo gabaritgaismas lukturi, ar ko aprikots
motocikls).

3.2.5.3. Geometriska redzamiba:

— pakalgjos gabaritgaismas lukturus uz blakusvaga un motocikla var uzskatit par pari.
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3.2.5.4.

3.2.6.
3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.2.1.

3.2.6.3.

3.2.6.4.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.7.3.

3.2.7.4.

Visos pargjos aspektos pakaléjiem gabaritgaismas lukturiem ir jaatbilst ANO EEK Noteikumu Nr. 53 prasi-
bam, kas paredzétas L3e kategorijas transportlidzekliem.

Bremzu signallukturi

Skaits:
— divi vai tris,
— blakusvagis ir jaapriko ar vienu bremzu signallukturi,

— motocikls ir jaapriko ar vienu bremzu signallukturi; tomér to var aprikot ar diviem bremzu signalluktu-
riem, nodrosinot, ka tos uzstada saskana ar ANO EEK Noteikumu Nr. 53 atbilstosajam prasibam, kas
paredzétas L3e kategorijas transportlidzeklim (atsevisks motocikls).

Novietojums:

— novietojums ir tads, ka noradits ANO EEK Noteikumos Nr. 53 L3e Kkategorijas transportlidzeklim,
iznemot turpmak minétos gadijumus.

Platuma:

— sanu attdlums starp gaismu atstarojoSo virsmu aréam malam un transportlidzekla talakajam malam
neparsniedz 400 mm (3is ierobeZojums neattiecas uz otro bremzu signallukturi, ar ko aprikots motocikls).

Geometriska redzamiba:
— pakalgjos bremzu signallukturus uz blakusvaga un motocikla var uzskatit par pari.

Visos paréjos aspektos bremzu signallukturiem ir jaatbilst ANO EEK Noteikumu Nr. 53 prasibam, kas
paredzétas L3e kategorijas transportlidzekliem.

Pakalgjie atstarotdji (nav trisstira forma)

Skaits:
— divi vai tris,
— blakusvagis ir jaapriko ar vienu pakaljo atstarotaju,

— motocikls ir jaapriko ar vienu pakalgjo atstarotaju vai diviem pakalgjiem atstarotajiem, nodrosinot, ka tos
uzstada saskana ar ANO EEK Noteikumu Nr. 53 atbilstoSajiem nosacijumiem, kas paredzéti L3e katego-
rijas transportlidzeklim (atsevisks motocikls),

— papildu pakaléjas atstarojosas ierices un materiali ir atlauti, nodrosinot, ka tie nekaité obligato apgaismes
un gaismas signaliericu efektivitatei.

Novietojums:

— novietojums ir tads, ka noradits ANO EEK Noteikumos Nr. 53 L3e kategorijas transportlidzeklim,
iznemot turpmak minétos gadijumus.

Platuma:

— sanu attdlums starp gaismu atstarojoSo virsmu aréam malam un transportlidzekla talakajam malam
neparsniedz 400 mm ($is ierobeZojums neattiecas uz otro pakalgjo atstarotaju, ar ko aprikots motocikls,
vai papildu pakalgjam atstarojosam iericém un materialiem, kas uzstaditi transportlidzeklim).

Geometriska redzamiba:
— pakalgjos atstarotajus uz blakusvaga un motocikla var uzskatit par pari.

Visos par¢jos aspektos pakalgjiem atstarotdjiem ir jaatbilst ANO EEK Noteikumu Nr. 53 prasibam, kas
paredzétas L3e kategorijas transportlidzekliem.
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3.2.8. Sarkanas gaismas redzamiba uz aizmuguri un baltas gaismas redzamiba uz prieksu
3.2.8.1.  ANO EEK Noteikumos Nr. 53 paredz&ta 1. zona un 2. zona tiek piemérotas 3adi: sk. 9-5. un 9-6. attélu.

9-5. attels

Sarkanu gaismu izstarojosa luktura gaismu izstarojo§as virsmas tieSa redzamiba uz prieksu
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9-6. attels

Baltu gaismu izstarojosa luktura gaismu izstarojo$as virsmas tieSa redzamiba uz aizmuguri
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1.1.

2.1.

2.2

X PIELIKUMS

Prasibas attieciba uz atpakalskata redzamibu
Lle-B, L3e un L4e kategorijas transportlidzekliem ir jaatbilst visam attiecigajgm ANO EEK Noteikumu Nr. 81
prasibam.

Lle-B, L3e un L4e kategorijas transportlidzek]us var aprikot ar II vai IIl klases netiesas redzamibas iericém, kuru tips
ir apstiprinats saskana ar ANO EEK Noteikumiem Nr. 46.

L2e, L5¢, L6e un L7e¢ kategorijas transportlidzekliem ir jaatbilst visam attiecigajam ANO EEK Noteikumu Nr. 81 vai
Nr. 46 prasibam.

L2e, L5e, L6e un L7e kategorijas transportlidzeklus, kuri atbilst ANO EEK Noteikumu Nr. 81 prasibam, var aprikot ar
Il vai III klases netie$as redzamibas iericém, kuru tips ir apstiprinats saskana ar ANO EEK Noteikumiem Nr. 46.

L2e, L5e, L6e un L7e kategorijas transportlidzeklus var papildus aprikot ar papildu I klases ierici.
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1.1.

2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.2.3.1.

2.2.4.1.

XI PIELIKUMS

Apgasanas aizsargkonstrukcijai (ROPS) piemérojamas prasibas

Prasibas transportlidzeklu tipa apstiprindgjumam attieciba uz apgasanas aizsargkonstrukciju

L7e-B2 kategorijas transportlidzekli ir jaapriko ar apgasanas aizsargkonstrukciju (ROPS) un japrojekté un jakon-
strué ta, lai tie atbilstu 3aja pielikuma noteiktajam galvenajam nolitkam. Sis noteikums ir uzskatams par izpilditu,
ja ir izpilditi 2. lidz 4.9. punktd paredzétie nosacijumi, ja nevienu reizi tris testu laika aizsargkonstrukcija
nenonak neviena no klirensa zonas dalam un ja neviena klirensa zonas dala nenonak aiz aizsargkonstrukcijas
robezam.

TestéSanas nosacjjumi
Visparigi testéSanas nosacijumi

Testi, ko veic, izmantojot Ipasas ierices, ir paredzéti, lai imitétu slodzi, kadai tiek paklauta aizsargkonstrukcija, ja
transportlidzeklis apgazas. Tade] s testa slodzes attiecas uz griidiena speku. Testi, kas aprakstiti $aja pielikuma,
lauj novérot aizsargkonstrukcijas izturibu un visu to kronsteinu izturibu, ar kuriem ta piestiprinata transport-
lidzeklim, ka ari visas transportlidzekla detalas, kas parnes testa speku.

Testa sagatavosana

Tipa apstiprinaSanai iesniegtajai aizsargkonstrukcijai ir jaatbilst razojumu sérijas specifikacijam. To piestiprina
saskana ar izgatavotaja noteikto piestiprinasanas metodi transportlidzeklim, kam ta ir projektéta. Lai veiktu testu,
nav vajadzigs viss transportlidzeklis, tomér aizsargkonstrukcija un transportlidzekla detalas, pie kuram to piestip-
rina testa vajadzibam, atbilst iekartai darba kartiba, turpmak teksta — “jerice”.

lerici nostiprina pie atbalsta platnes, lai detalas, kas savieno ierici un atbalsta platni, ievérojami nenovirzitos
attieciba pret noslogoto aizsargkonstrukciju. Pati ierices stiprinagjuma metode pie atbalsta platnes nedrikst bat
tada, ka tiek ietekméta ierices izturiba.

lerice ir jaatbalsta un janostiprina vai japarveido ta, lai visu testa energiju absorbétu aizsargkonstrukcija un tas
stiprinajums pie transportlidzekla nekustigajam detalam.

Lai izpilditu 2.2.3. punkta prasibas, modifikacija bloké visu transportlidzekla ritoso balstiekartas sistemu ta, lai
nodrosinatu, ka ta neabsorbé testa energiju.

Testu vajadzibam transportlidzeklis jaapriko ar visam razojumu sérijas konstrukcijas detalam, kas varétu ietekmét
aizsargkonstrukcijas izturibu vai kas varétu bt vajadzigas izturibas testam. Japiemonté ari detalas, kas varétu
radit apdraudéjumu klirensa zona, ta, lai tas varétu parbaudit nolika noskaidrot, vai ir izpilditas 1.1. punkta
prasibas.

Pirms testa janonem visas aprikojuma detalas, ko transportlidzekla vaditajs pats var nopemt. Ja, lietojot trans-
portlidzekli, pastav iespgja atvért durvis un logus vai tos nonemt pavisam, tie testa laika jaatstaj vala vai janonem,
lai tie nepalielinatu apgasanas aizsargkonstrukcijas izturibu.

Aparatiira un aprikojums
Vertikalas slodzes testi (sanu un gareniskie)

Jasagatavo materials, aprikojums un piesaistes lidzekli, lai nodrosinatu to, ka ierice ir stingri nostiprinata uz
atbalsta platnes neatkarigi no riteniem un asim, ja tadas ir piemontétas (t. i, aprikojums parkaras pari jebkuram
ritenim vai ass piekarei). Sk. 11-1. un 11-2. attélu.
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3.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

11-1. attels

11-2. attels

Blokéta piekare

Universalie
tapas
savienojumi

Hidrauliskais

cilindrs

Universalie
tapas
savienojumi

Universalie
tapas
savienojumi

Hidrauliskais
cilindrs

Universalie
tapas
savienojumi

Vertikalie spéki aizsargkonstrukcijai japieliek péc kartas, izmantojot Skérseniska virziena nelokamo sviru un
gareniska virziena nelokamo sviru uz atseviskam netestétam iericem. Sviras garenisko vertikalo vidusplakni,
nemot véra $kérsvirzienu attieciba pret transportlidzekli, skérsvirziena testam novieto 300 mm uz priekSu no
vaditaja sédekla R punkta. Sviras vertikalo garenisko vidusplakni, nemot véra garenisko virzienu attieciba pret
transportlidzekli, ievieto uz iekSu vertikalaja gareniskaja plakné, pieskaroties aizsargkonstrukcijas augséjas tres-
dalas platakajam viduspunktam attaluma, kas vienads ar vienu sesto dalu kopéja augséjas tresdalas platuma.
Transportlidzekla aizsargkonstrukcijas kreiso vai labo pusi testam izvélas saskana ar 4.3. punktu, un tehniskais

dienests testa zinojuma sniedz skaidru vérteSanas kritériju pamatojumu.

Svirai ir jabat pietickami nelokamai, tas apakséjai vertikalajai plaknei ir jabat 150 + 10 mm platai un pietieckami

garai, lai ta ietvertu visu aizsargkonstrukciju, arf tad, ja ta zem svara izliecas.

Japaredz, ka slodzi var vienmérigi sadalit parastaja slogojuma virziena.
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3.1.2.3. Sviras Skautnu, kas saskaras ar aizsargkonstrukciju, radiuss var bat lidz 25 mm.

3.1.2.4. Universalos savienojumus vai to ekvivalentu pievieno, lai nodroinatu, ka slogosanas ierice neierobezo kon-
strukcijas grieSanos vai lick§anos neviena virziena, iznemot slodzes virzienu.

3.1.2.5. Ja aizsargkonstrukcijas horizontalais garums, kam japieliek slodze, nav taisna linija, kas ir perpendikulara slodzes
pieliksanas virzienam, telpu nopako vai citadi piepilda t3, lai slodzi sadalitu horizontali visa Saja garuma.

3.1.3. Nodrosina aprikojumu aizsargkonstrukcijas un transportlidzekla nekustigo dalu, pie kuram ta piestiprinata,
absorbétas energijas mériSanai, pieméram, mérot spéku, kas piemérots piclik§anas vertikala virziena, un sviras
attiecigo vertikalo novirzi horizontala plakng, kas skérso vaditdja sédvietas R punktu.

3.1.4. Ir janodrosina vizuali lidzekli, lai izvértétu jebkuru ielausanos vai iedarbibu uz klirensa zonu spéka pielikSanas

laika.

4. Testa nosactjumi

41.  Ja testa laika jebkura no testa nostiprinasanas un ierobezosanas aprikojuma dalam batiski mainas, tests nav
derigs.

4.2. Test&jama aizsargkonstrukcija nav jaapriko ar prieksgjo, sanu vai aizmugures bezskembu stiklojumu vai jebka-

diem nonemamiem paneliem, aprikojumu un piederumiem, kuriem nav konstrukciju nostiprinosas funkcijas un
kuri nevar radit bistamibu apgasanas gadijuma.

4.3. Ja vaditaja sédeklis nav transportlidzekla gareniskaja vidusplakné un/vai ja konstrukcijas spéks nav simetrisks,
vertikalajam gareniskajam noslogojumam ir jabut pusé, kura, visdrizak, varétu novest pie parkapuma vai iedar-
bibas uz klirensa zonu testa laika.

4.4.  Aizsargkonstrukcija uzstada vajadzigo aprikojumu, lai iegiitu datus, kas vajadzigi, lai uzzimétu spéka un novirzes
shemu.
4.5. Novirzes raditajs vertikala speka slodzé neparsniedz 5 mm/s. Pielickot slodzi, vértibas F, (N) (t. i, statiskais

slodzes spéks, ko rada svira) un D, (mm) (t. i., sviras vertikala novirze slodzes pielik§anas punkta un saistiba
ar slodzes pieliksanu) registré vienlaicigi péc 15 mm vai mazakas novirzes intervaliem, lai nodro$inatu pietie-
kamu precizitati. Péc slodzes sakotnéjas pieliksanas, slodzi nesamazina lidz testa pabeiganai, tacu slodzes
palielinasanu var partraukt, pieméram, lai registrétu meérjjumus.

4.6. Ja slodzes pieliksanas punkta nav nevienas konstrukcijas Skérssijas, testam var izmantot aizstajéju testa sviru, kas
nepalielina konstrukcijas izturibu.

4.7. Energijai (), ko absorbé struktiira katra vertikalas slodzes testa, ir jabut vismaz vienadai ar E, = 1,4 X my;, (kur
my, (kg) ir vienads ar transportlidzekla darba kartiba esoso masu, pieskaitot jebkuru dzingja akumulatora masu),
un minimalo panakamo energijas limeni aprékina $adi: E, = F, x D,/1 000. F, neparsniedz 2 x m x g, ari tad,
ja panakamais minimalais energijas limenis nav sasniegts.

4.8. Garenisko vertikalo slogoSanas nosacijumu atkarto, nemot véra vienlaicigi piemérotu horizontala spéka kompo-
nenti. Vispirms statiska horizontala skérseniska slodze F, = 0,5 X my X g (kur g ir vienads ar 9,81 m.s™) ir
japielieck platakaja punkta, ka ir aprakstits 3.1.2. punktd, un pusé, kas izvéléta saskana ar 4.3. punktu. Tad
garenisko vertikalo slodzi pieméro tajas pasas koordinatas, kur tests veikts bez horizontalas skérseniskas slodzes,
kas vienada ar 0,5 x Fypay (kur o,y it maksimala F, vértiba, kas novérota, veicot testu bez horizontalas

; max)
Skérseniskas slodzes).

4.9. Péc katra testa aizsargkonstrukcijas galigo pastavigo novirzi registré testa zinojuma.
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1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

XII PIELIKUMS

Prasibas, kas piemérojamas drosibas jostu stiprinajumiem un drosibas jostam

1. DALA
Prasibas transportlidzekla tipa apstiprindjumam attieciba uz jostu stiprinajumiem un drosibas jostam
Visparigas prasibas

L2e, L5e, L6e un L7e kategorijas transportlidzeklus ar masu brauksanas kartiba > 270 kg apriko ar drosibas jostu
stiprinajumiem un drosibas jostam uz sédekliem (t. i., tas nav vajadzigas, ja ir sedlu veida sédekli) saskana ar 3a
pielikuma prasibam.

L2e, L5e, L6e un L7e kategorijas transportlidzeklus ar masu brauksanas kartiba < 270 kg var aprikot ar drosibas
jostu stiprinajumiem un/vai drosibas jostam, nodrosinot, ka tas atbilst 3a pielikuma prasibam.

Drogibas jostas stiprindgjumu skaitam ir jabit pietiekamam, lai uz jebkura sédekla varétu pareizi uzstadit obligati,
brivpratigi vai papildus uzstadamo drosibas jostu.

Drogibas jostas stiprindjumiem ir jaatbilst 7/16-20 UNF 2B pavediena izméra un izturibas specifikacijam.

Tacu, ja transportlidzekla izgatavotajs drogibas jostas ir uzstadijis ka standartaprikojumu konkrétam sédvietam,
drogibas jostu stiprinajumiem $im sédvietam var bat raksturlielumi, kas atskiras no 1.4. punkta noteiktajiem.

Stiprinajuma punktiem, kas atbilst Ipasiem noteikumiem par ipasa tipa (pieméram, Cetru punktu tipa) drosibas
jostu uzstadisanu, var bat raksturlielumi, kas at$kiras no 1.4. punkta noteiktajiem.

Drosibas jostu ir iespéjams nonemt, neatstajot palickosus bojajumus drosibas jostas stiprindgjuma punktam.

Sédvietas R punktu nosaka, ka minéts turpmak.

Par sedlu veida sédekla R punktu izmanto transportlidzekla izgatavotaja pazinoto un pienacigi pamatoto atkariba
no atbilstigajiem transportlidzekla konstrukcijas kritérijiem, nemot véra piecdesmitas procentiles virieSa mane-
kena raksturlielumus (t. i., Hybrid III antropomorfa testa ierice) un ta gurnu pagrieziena centru.

Sédekla R punktu nosaka saskana ar $is regulas VII pielikuma 2. dalas 3. papildindgjuma noteikumiem.

2. DALA
Prasibas, kas piemerojamas drosibas jostu stiprindjumiem
Konkrétas prasibas drosibas jostu stiprindgjumiem

Drosibas jostu stiprinajumus var ieklaut transportlidzekla $asija, korpusa, sédekli vai jebkura cita transportlidzekla
konstrukeija.

Divu blakuseso$o sédvietu drosibas jostu piestiprinasanai var izmantot vienu drosibas jostas stiprinajuma punktu.

Efektivo drosibas jostas stiprindjumu punktu atlautds atrasanas vietas visam sédvietam ir noraditas 11-P2-1. un
11-P2-2. attéla un ir paskaidrotas turpmak.

Apaksgjo efektivo drosibas jostas stiprinajumu stavoklis

Visos parastajos sédekla lietosanas stavoklos a; un a, lenki ir no 30° lidz 80°.

Ja sédekli ir aprikoti ar reguléSanas sistému un izgatavotaja pazinotais rumpja lenkis ir mazaks par 20°, iepriek-
$¢ja punkta minétie a; un a, lenki var bat no 20° lidz 80° visos parastajos sédekla lietosanas stavoklos.

Attalums starp divam vertikalajam plakném, kas paralélas transportlidzekla gareniskajai vidusplaknei un $kérso
katru no diviem apaksgjiem efektivajiem vienas un tas pasas drosibas jostas stiprinajumiem L; un L,, nedrikst biit
mazaks par 350 mm. Centralas rindas aizmuguréjai sédvietai to var samazinat lidz 240 mm. Sédvietas gareniska
vidusplakne punktus L; un L, $kérso ne mazak ka 120 mm attaluma no Siem punktiem.
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1.5.  Augsgjo efektivo drosibas jostas stiprinajumu atrasanas vieta

1.5.1. Ja tiek izmantota vadikla, D gredzens vai lidziga ierice, kas ictekmé efektiva drosibas jostas augsgja stiprinajuma
stavokli, So stavokli nosaka visparpienemta veida, nemot véra stiprinajuma stavokli tad, kad drosibas jostu
izmanto pasazieris, kas atbilst piecdesmitas procentiles virieSa manekenam, ja sédeklis ir noreguléts projektétaja
stavokli, ka ir noteicis transportlidzekla izgatavotajs.

1.5.2.  J; un J, punktu nosaka $adi:
J; punktu nosaka saistiba ar R punktu, izmantojot sadus tris segmentus:
— RZ: rumpja atsauces linijas segments, kur§ meérits augSupejosa virziena no R punkta un ir 530 mm gars,

— ZX: segments, kas ir perpendikulars transportlidzekla gareniskajai vidusplaknei, kas mérits no Z punkta
stiprinajuma virziena un ir 120 mm gars,

— XJ;: segments, kurs ir perpendikulars RZ un ZX segmentu noteiktajai plaknei, kas mérits virziena uz prieksu
no X punkta un ir 60 mm gars;

J, punktu nosaka péc simetrijas ar J; punktu pa garenisko vertikalo plakni, kas 3kérso attieciga sédekla atsauces
rumpja liniju.

1.5.3.  Vienam efektivam aug§gjam drosibas jostas stiprindgjumam ir jaatbilst turpmak minétajam prasibam.

1.5.3.1. Efektivais augsgjais drosibas jostas stiprinajums atrodas zem FN plaknes, kura ir perpendikulara sédvietas garenis-
kajai vidusplaknei un veido 65° lepki ar rumpja atsauces liniju. Aizmuguréjiem sédekliem o lenki var samazinat
lidz 60°. Tadé] FN plakne var nebit pilnigi horizontala un ta krustojas ar rumpja atsauces liniju punkta D ta, ka:

DR = 315 mm + 1,8 S.
Tomér, ja S nav lielaks par 200 mm:
DR = 675 mm.

1.5.3.2. Efektivais augsgjais drosibas jostas stiprinajums ari atrodas aiz FK plaknes, kas ir perpendikulara sédekla garenis-
kajai vidusplaknei, $kérsojot rumpja atskaites liniju 120° lenki B punkta ta, ka:

BR = 260 mm + S.
Ja S nav mazaks par 280 mm, transportlidzekla izgatavotajs var izvéléties izmantot:
BR = 260 mm + 0,8 S

1.5.3.3. S vértiba nav mazaka par 140 mm.

1.5.3.4. Efektivais augsgjais droibas jostas stiprinajums atrodas ari aiz vertikalas plaknes, kas ir perpendikulara trans-
portlidzekla gareniskajai vidusplaknei un $kérso R punktu.

1.5.3.5. Efektivais augijais droibas jostas stiprinajums arl atrodas virs horizontalas plaknes, kas $kérso C punktu.

C punkts ir punkts, kas atrodas 450 mm vertikali virs R punkta.

Tomeér, ja attalums S ir 280 mm vai vairak un ja transportlidzekla izgatavotajs nav izvélgjies izmantot alternativo
BR formulu, kas noradita 1.5.3.2. punkta, vertikalais attalums starp C un R ir 500 mm.

1.5.3.6. Vairak par vienu faktisku drosibas jostas augsgja stiprindjuma punktu var uzstadit tad, ja visi ar to saistitie
efektivie drosibas jostas stiprinajuma punkti atbilst 1.5.3. lidz 1.5.3.5. punkta noteiktajam prasibam.

1.5.3.7. Ja augsgja drosibas jostas stiprindjuma punkta augstums ir manudli regulégjams, neizmantojot nekadus instru-
mentus, visiem aug$¢jiem drosibas jostas stiprindjumu punktu stavokliem, kurus var izvéléties, un saistitajiem
efektivajiem drosibas jostas stipringjumu punktiem ir jaatbilst 1.5.3. lidz 1.5.3.5. punkta noteiktajam prasibam.
$ada gadijuma ieprieks noteikto atlauto zonu var paplasinat, parcelot vertikali par 80 mm uz augsu un leju; tacu
atlauto zonu joprojam ierobezo horizontala plakne, kas $kérso C punktu (sk. 11-P2-1. attélu).
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Stiprinajuma punkti, kas paredzéti ipasa tipa (pieméram, Cetrpunktu tipa) drosibas jostam

1.5.4.1. Jebkuram papildu augséjam efektivajam drosibas jostas stiprindgjuma punktam ir jaatrodas pretéja pusé pirmajam
augséjam efektivajam stiprinajuma punktam attieciba pret sédvietas garenisko vidusplakni. Turklat:

— abi augsgjas drosibas jostas efektivie stipringjuma punkti atrodas virs horizontalas plaknes, kas $kérso C

punktu,

abi augdgjas drosibas jostas efektivie stiprinajuma punkti atrodas aiz Skérseniskas plaknes, kas $kérso rumpja
atskaites liniju,

ja ir viens faktiskais drosibas jostas stiprindgjuma punkts (pieméram, abi drosibas jostas gali ir japiestiprina
viena stiprindjuma punkta), to izvieto zona, kas ir kopiga diviem divskaldpiem, ko saista vertikalas linijas,
kuras 8kérso punktus J; un J,, un katram punktam veido 30° gradu lenki horizontali starp divam vertikalam
plakném, kuras savukart ir saistitas ar divam vertikalam gareniskajam plakném, kuras krustojas gan ar J;, gan
J,, un veido ar $im gareniskajam plakném 10° lenki uz aru un 20° lenki uz ieksu (sk. 11-2. attelu),

ja ir divi atseviski faktiskie drosibas jostas stiprindgjuma punkti, tos izvieto katra no attiecigajam zonam, ko
veido divskaldni, ko saista vertikalas linijas, kuras 8kérso punktus J; un J,, un katram punktam veido 30°
gradu lenki horizontali starp divam vertikalam plakném, kuras savukart ir saistitas ar divam vertikalam
gareniskajam plakném, kuras krustojas gan ar J;, gan J,, un veido ar $im gareniskajam plakném 10° lenki
uz aru un 20° lenki uz iekSu (sk. 11-P2-2. att€lu). Turklat Sie divi stiprinajuma punkti ir jaizvieto ta, lai tie
jebkura virziena neatrastos talak par 50 mm, ja viens no punktiem tiek atspogulots attieciba pret vertikalo
garenisko plakni, kas 3kérso attiecigas sédvietas R punktu.
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11-P2-1. attéls

DR=315+18S Atlautda zona regulg§jamiem aug$jo striprindgjumu
BR =260 + S punktiem saskapa ar §a pielikuma 2. dalas 1.5.3.7.
iznemot, ka citadi noradits §a punktu

pielikuma 2. dalas 1.5.3.1.

Rumpja atsauces linija
lidz 1.5.3.2. punkta | S —
.2'\6
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Drosibas jostu stiprindgjumu stipriba

Katram drosibas jostas stiprinajuma punktam ir jaspgj izturét 3. lidz 3.5.1. punktd noteiktos testus. Paliekosa
deformacija, ieskaitot stiprinajuma vai apkartéjas zonas daléu parravumu, nav uzskatama par defektu, ja nepie-
cieSamais spéks tiek izturéts noteikto laiku. Testa laika ir jasaglaba 1.4.3. punkta noteiktie apaksgja efektiva
drogibas jostas stiprindjuma punktu minimalie attalumi un 1.5.3.5. punkta noteiktais augséja efektiva drosibas
jostas stiprindjuma punktu minimalais augstums.

ParvietoSanas sistémam, kas pievienotas sédekliem, ir jabiit manuali aktivizé§jamam, tiklidz vairs netiek pielikts
vilk§anas spéks.

TestéSanas nosacijumi
Visparigi testéSanas nosacijumi

Saskana ar 3.2. lidz 3.2.3. punkta paredzétajiem nosacijumiem un atbilstosi izgatavotaja pieprasijumam:

testus var veikt vai nu transportlidzekla konstrukcijai, vai pilniba pabeigtam transportlidzeklim;

logus un durvis var uzstadit un izvietot atvérta vai aizvérta pozicija;

var uzstadit jebkuru parasti uzstaditu sastavdalu, kura varétu veicinat transportlidzekla vispargjo konstrukcijas
stipribu.

Visi sédekli ir janoregulé stavokli izmantoSanai parastos brauksSanas apstaklos, ka ir izraudzijies tehniskais
dienests, kas atbildigs par tipa apstiprinaSanas testiem, un ir janodro$ina, lai testu laika tiktu izvértétas vismazak
velamas (pieméram, nelabvéligaka gadijuma) sédeklu pozicijas.

Zinojuma ir ripigi jaregistré sédeklu pozicijas. Ja atzveltnes lenkis ir reguléjams, ta janostiprina stavokli saskana
ar izgatavotdja noradijumiem vai, ja atzveltnu nav, stavokli, kas atbilst rumpja lenkim péc iespgjas tuvak 25°.

Noteikumi par transportlidzek]a nodrosinasanu un ierobezoSanu testa laika

Metode, ko izmanto, lai ierobeZotu transportlidzekli testa laika, nedrikst pastiprinosi iedarboties uz stiprindjumu
vai stiprinajuma zonam vai traucét parastu konstrukcijas deformaciju.

Metode, ko izmanto, lai ierobezotu transportlidzekli testa laika, ir uzskatama par apmierino$u, ja ta neietekmé
zonu, kas plesas konstrukcijas platuma, un ja transportlidzeklis vai konstrukcija ir nostiprinata vai pievienota
prieksa kopuma vismaz 500 mm attaluma no faktiska stiprindgjuma punkta, kur§ tiek testéts, un tiek turéta vai
pievienota aizmuguré kopuma vismaz 300 mm attaluma no faktiska stiprinajuma punkta, kur§ tiek testéts.

Ir ieteicams, lai konstrukcija balstitos uz balstiem tie$i zem ritena asim vai ari, ja tas nav iesp&jams, tiesi zem
ritena pickares punktiem.

GRS
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3.3. Visparigas testa prasibas
3.3.1.  Visi stiprindjumi viena un taja pa3a sédek]u grupa ir jatesté vienlaicigi.

3.3.2.  Vilksanas speks ir japielick uz prieksu 10° £ 5° lenki virs horizontales plakng, kas paraléla transportlidzekla
gareniskajai vidusplaknei.

3.3.3.  Noslodzei jasakas péc iespgjas atrak. Stiprindjumiem noteikta slodze ir jaiztur vismaz 0,2 sekundes.

3.3.4. Vilksanas iericém, kas jaizmanto 3.4. lidz 3.4.5.2. punkta aprakstitajos testos, ir jaatbilst ANO EEK Noteikumu
Nr. 14 (1) 5. pielikuma paredzétajam specifikacijam. Vilksanas ierices platums ir jaizvélas ta, lai tas atbilstu vai
bitu péc iespéjas atbilstosaks projektétajai platuma vértibai starp apakséjiem efektivajiem drosibas jostas stipri-
najumiem.

3.3.5. Drogibas jostas stiprinajumi sédekliem, kuri aprikoti ar augsgjiem stiprinajumiem, ir jatesté turpmak noteiktajos
apstak]os.

3.3.5.1. Argjas prieksgjas sédvietas

Ja drogibas jostas ir iestradats inerces ievilcgja rullitis, kas pievienots atseviskam apak$€jam sanu stiprindjuma
punktam:

— stiprindjumiem ir javeic 3.4.1. lidz 3.4.1.3. punkta paredzétais tests, kura spéki tiem tiek pielikti, izmantojot
ierici, kura reproducé trispunktu jostas geometriju ar ieklautu inerces ievilcgja rulliti, kas pievienots apakséjam
sanu stipringjumam, un D gredzenu, kas darbojas cauri aug$&jam stiprindjumam.

Ja drosibas jostas nav iestradats inerces ievilcgja rullitis, kas pievienots atseviskam apaksgjam sanu stiprinajuma
punktam:

— stiprinajumiem ir javeic 3.4.2. lidz 3.4.2.2. punkta paredzétais tests, kura spéki tiem tiek pielikti, izmantojot
ierici, kas reproducé trispunktu jostas geometriju bez inerces ievilcgja rullisa,

— apaksgjiem stiprindjumiem turklat ir javeic 3.4.3. lidz 3.4.3.1. punkta paredzétais tests, kura, izmantojot ierici,
kas atbilst klépja jostai, speki tick parnesti uz apaksgjiem stiprinajumiem,

— péc izgatavotaja pieprasjuma abus testus var veikt divam dazadam konstrukcijam.

Ja augsgjas drosibas jostas stiprindgjuma punkta augstums ir reguléjams manuali, neizmantojot nekadus instru-
mentus, to noregulé vismazak vélamaja (pieméram, nelabvéligaka gadijuma) pozicija, ki nolemj tehniskais
dienests.

Gadijuma, ja ir vairaki augsgjie drosibas jostas stiprindjuma punkti, ko izmanto ipasa tipa (pieméram, Cetrpunktu)
drosibas jostai, tiem ir javeic tests, kas prasits 3.4.5. lidz 3.4.5.2. punkta, kura spéki tiem tiek pielikti, izmantojot
ierici, kas reproducé tada tipa drosibas jostas geometriju, kas paredzéta piestiprinasanai pie Siem stiprinajumiem.

3.3.5.2. Aizmuguréjas argjas sédvietas unfvai centra sédvietas

Ja trispunktu drosibas jostas ir iestradats inerces ievilcgja rullitis, kas pievienots atseviskam apak$gjam sanu
stiprindgjuma punktam:

— stiprindjumiem ir javeic 3.4.1. lidz 3.4.1.3. punkta paredzétais tests, kura spéki tiem tiek pielikti, izmantojot
ierici, kura reproducé trispunktu jostas geometriju ar ieklautu inerces ievilcgja rulliti, kas pievienots apakséjam
sanu stipringjumam, un D gredzenu, kas darbojas cauri augsgjam stiprindjumam.

Ja trispunktu drosibas jostas nav iestradats inerces ievilcgja rullitis, kas pievienots atseviskam apaksgjam sanu
stiprindgjuma punktam:

— stiprindjumiem ir javeic 3.4.2. lidz 3.4.2.2. punkta paredzétais tests, kura spéki tiem tiek pielikti, izmantojot
ierici, kas reproducé trispunktu jostas geometriju bez inerces ievilcgja rullisa,

— apaksgjiem stiprindjumiem turklat ir javeic 3.4.3. lidz 3.4.3.1. punkta paredzétais tests, kura, izmantojot ierici,
kas atbilst klépja jostai, speki tick parnesti uz apaksgjiem stiprinajumiem,

— péc izgatavotaja pieprasijuma abus testus var veikt divam dazadam konstrukcijam.
Ja augsgjas drosibas jostas stiprindgjuma punkta augstums ir reguléjams manuali, neizmantojot nekadus instru-
mentus, to noregulé vismazak vélamaja (pieméram, nelabvéligaka gadijuma) pozicija, ki nolemj tehniskais

dienests.

() OV L 109, 28.4.2011., 1. Ipp.
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Gadijuma, ja ir vairaki augsgjie drosibas jostas stiprindjuma punkti, ko izmanto ipasa tipa (pieméram, Cetrpunktu)
drogibas jostai, tiem ir javeic tests, kas paredzéts 3.4.5. lidz 3.4.5.2. punkta, kura spéki tiem tiek pielikti,
izmantojot ierici, kas reproducé tada tipa drosibas jostas geometriju, kas paredzéta piestiprinasanai pie Siem
stiprinajumiem.

3.3.6. Drogibas jostas stiprindgjumi sédvietam, kuras nav aprikotas ar aug$jiem stiprindjumiem, ir jatesté turpmak
noteiktajos apstak]os.

3.3.6.1. Arégjas priekséjas sédvietas

Ja ir divpunktu vai klépja drosibas jostas:

— nav atlauts.

3.3.6.2. Aizmuguréjas ar¢jas sédvietas unfvai centra sédvietas

Ja ir divpunktu vai klépja drogibas jostas:

— apaksgjiem stiprindjumiem ir javeic 3.4.3. lidz 3.4.3.1. punkta paredzétais tests, kurd, izmantojot ierici, kas
atbilst klépja jostai, speki tiek parnesti uz apaksgjiem stiprinajumiem.

3.3.7.  Ja transportlidzekll uzstadamajam drosibas jostu sisttmam ir jaizmanto Ipass aprikojums, pieméram, kronsteini,
rullisi, papildu stiprindjumi vai vadiklas, bez kura testéSanas siksnas vai kabelus nevar pievienot tiesi stiprinaju-
miem, S0 aprikojumu atbilsto$i uzstada un izmanto visu testu laika.

3.4. Ipasas prasibas testiem, kuri javeic transportlidzekliem ar darba kartiba esou masu < 600 kg.

3.4.1. Tests trispunktu jostas konfiguracijai, kura pie faktiska augseja drosibas jostas stiprinajuma ir ieklauts ievilcéjs ar
D gredzenu, trisis vai siksnas vadikla.

3.4.1.1. Augsgjiem stipringjumiem pievieno kabela vai siksnas atpakalvilcgju, trisi vai vadiklu ar raksturlielumiem, kas
nepieciesami, lai parnestu spékus no vilkanas ierices. Ta vieta var izmantot parastu drosibas jostas sistému.

3.4.1.2. Pleca siksnas vilksanas iericei, kas jostas stiprindjumiem pievienota, izmantojot kabeli vai siksnu, kas reproducé
attiecigas drogibas jostas augséjas diagonalas siksnas geometriju, pieliek 675 daN + 20 daN testa slodzi.

3.4.1.3. Taja pasa laika 675 daN £ 20 daN vilkSanas speku pieliek klépja jostas vilksanas iericei, kas pievienota diviem
apakséjiem stiprinajumiem.

3.4.2.  Tests trispunktu jostas konfiguracijai bez ievilcja vai ar ievilcgju, kas uzstadits tiesi pie augsgja faktiska stipri-

najuma punkta

3.4.2.1. Pleca siksnas vilkanas iericei, kas pievienota augséjam stiprindjumam un pretéjam tas paSas drosibas jostas
apaksjam jostas stiprindjumam, izmantojot ievilcgju, kas nostiprinats pie augsgja faktiska drosibas jostas stipri-
najuma, ja izgatavotdjs to ir paredzéjis ka standartaprikojumu, pieliek 675 daN + 20 daN testa slodzi.

3.4.2.2. Taja pasa laika 675 daN £ 20 daN vilkSanas speku pieliek klépja jostas vilksanas iericei, kas pievienota diviem
apakséjiem stiprinajumiem.
3.4.3. Klépja jostas konfiguracijas tests

3.4.3.1. Klépja jostas vilksanas iericei, kas pievienota diviem apaksgjiem stiprinajumiem, piclick 1 110 daN + 20 daN
vilk§anas speku.

3.4.4.  Papildu testa prasibas, ja drosibas jostas stiprinajuma punkti atrodas pilniba sédekla konstrukcija vai ir sadaliti
starp transportlidzekla konstrukciju un sédekla konstrukciju

3.4.4.1. Ir javeic tris ipasie drosibas jostas konfiguracijas testi, kas paredzéti 3.4.1., 3.4.2. un 3.4.3. punkta, taja pasa laika,
ka turpmak ir noradits, pielickot papildu speku katram sédeklim unfvai katrai sedeklu grupai.

3.4.4.2. Papildu gareniskais un horizontalais speks ir vienads ar desmitkartigu pilnu sédekla svaru, un to pieliek tiesi
attieciga sédekla konstrukcijas smaguma centram, izmantojot atsevisku spéka pieliksanas ierici.
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3.4.5. Tpasa tipa jostu konfiguracijas tests (iznemot trispunktu jostu un klépja jostu)

3.4.5.1. Pleca siksnas vilksanas iericei, kas pievienota jostas stiprindjumiem, kuri paredzéti ipasa tipa drosibas jostai,
izmantojot kabelus vai siksnas, kas reproducé attiecigas drosibas jostas augsgjas diagonalas siksnas geometriju,
pieliek 675 daN # 20 daN testa slodzi.

3.4.5.2. Taja pasa laika 675 daN * 20 daN vilksanas spéku pielick klépja jostas vilksanas iericei, kas pievienota diviem
apaksgjiem stiprinajumiem.

3.5.  Tpasas prasibas testiem, ko veic transportlidzekliem, kuru darba kartiba esosa masa ir > 600 kg, vai ari, ja
transportlidzekla izgatavotajs izvélas brivpratigi izpildit §is prasibas

3.5.1. Transportlidzekliem, kuri atbilst 3.5. punkta paredzétajiem kritérijiem, ir jaatbilst visam attiecigajam ANO EEK
Noteikumu Nr. 14 prasibam attieciba uz pieaugusiem pasaZieriem paredzétam drosibas jostam, ka ir noteikts M;
kategorijas transportlidzekliem.

3.6.  Ja transportlidzeklim papildus ir uzstadita ISOFIX stiprindgjuma sistéma vai sistéma, kas lidzinas ISOFILX, ir
jaizpilda visas attiecigas izvietoSanas, atziméSanas un stiprinasanas prasibas $adam sistémam, kas paredzétas
ANO EEK Noteikumos Nr. 14.

3.6.  Testa zinojuma prasibas

3.6.1. Péc testu veikSanas ir ripigi jaregistré drosibas jostu stiprindgjumu punktu un slodzes atbalsta konstrukciju
deformacija, kas radusies, pieliekot slodzi, ka ir noteikts 3.4. lidz 3.5.1. punkta, un tas jaieklauj testa zinojuma.

3. DALA
Prasibas, kas piemerojamas drosibas jostu uzstadiSanai

1. Ja ANO EEK Noteikumos Nr. 16 nav Ipasu prasibu L2e, L5e, Lée un L7e kategorijas transportlidzekliem, So
kategoriju transportlidzekliem, kuri ir aprikoti ar dro$ibas jostam, ir jaatbilst visam attiecigajam minéto notei-
kumu prasibam, kas paredzétas N; kategorijas transportlidzekliem, ka ari turpmak noraditajam.

1.1. Neskarot 1. dalas 1.1. un 1.2. punkta prasibas par darba kartiba esoo masu, drosibas jostas ir jauzstada visam
sédvietam, kuras ir sédekli.

1.1.1. Vaditaja sédvieta (tostarp, ja ta ir centrala) $ada gadfjuma vienmér ir jaapriko ar trispunktu vai Cetrpunktu
drosibas jostu.

1.2. L7e-A2, L7e-B2 un L7e-C kategorijas transportlidzekli ir jaapriko ar trispunktu vai Cetrpunktu drosibas jostam
visas sédvietas, neraugoties uz transportlidzekla darba kartiba esoso masu.

1.3. Atbilstigos gadijumos jebkura atsauce ANO EEK Noteikumos Nr. 16 uz ANO EEK Noteikumiem Nr. 14 ir
jasaprot ka atsauce uz 2. dalu.

1.4. Drosibas jostas var uzstadit sédvietam, kuras ir sedlu veida sédekli. Tas var bat divpunktu vai klépja drosibas
jostas, nevis trispunktu drosibas jostas, bet tam ir jaatbilst visam par¢jam attiecigajam prasibam.

1.5.  Visam drosibas jostam ir jabat tipa apstiprindgjumam un aprikotam saskana ar drosibas jostas izgatavotdja
specifikacijam.
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XIII PIELIKUMS

Prasibas, kas piemérojamas sédvietam (sedlu veida sédekliem un sédekliem)

1. Prasibas transportlidzeklu tipa apstiprindgjumam attieciba uz sédvietim

1.1.  Transportlidzekliem ir jabit vismaz vienam sédeklim vai sedlu veida sédeklim.

1.1.1.  Visam sédvietam ir jabat ar skatu uz prieksu.

1.2. Transportlidzekliem bez virsbiives var biit sedlu veida sédeklis.

1.3. L2e, L5e, L6e un L7e kategorijas transportlidzekliem, kuriem ir virsbave, ir jabat sédekliem.

1.3.1.  Atkapjoties no §is regulas 2. panta 5. punkta un 3aja pielikuma, transportlidzeklis ir uzskatams par tadu, kam ir
virsbiive, ja tam ir strukturali elementi papildus un/vai aiz zemakas sédvietas, kas atrodas augstak par attiecigas
sédvietas R punktu. Attieciga zona tadéjadi atrodas Skérseniskaja vertikalaja plakng, kas skérso attiecigas sédvietas
R punktu, un aiz tas. Citas sédvietas, atzveltnes, bagazas nodalfjumi un paliktni, un jebkurs cits aprikojums vai
sastavdalas, kas uz tiem uzmontétas, $aja konteksta nav uzskatamas par strukturaliem elementiem (t. i., par
korpusu ir uzskatamas sanu durvis, B balsti un/vai jumts). Tehniskajam dienestam testa zinojuma ir jasniedz
skaidrs vertéSanas kritériju pamatojums.

1.4 Sédvietas R punktu nosaka, ka minéts turpmak.

1.4.1.  Par sedlu veida sédekla R punktu izmanto transportlidzekla izgatavotaja pazinoto un pienacigi pamatoto atkariba
no atbilstigajiem transportlidzekla konstrukcijas kritérijiem, nemot véra piecdesmitas procentiles viriesa mane-
kena raksturlielumus (t. i., Hybrid IIl antropomorfa testa ierice) un ta gurnu pagrieziena centru.

1.4.2.  Sedekla R punktu nosaka saskapa ar §is regulas VII pielikuma 2. dalas 3. papildinajumu.

1.5. Visiem sédekliem ir jabit atzveltném.

1.5.1.  Lai izvértétu atzveltnes funkcionalitati, katram sédeklim ir iesp&jams veikt vismaz vienu no turpmak noraditajam
procediram.

1.5.1.1. Sekmigi ir javeic H punkta noteikSanas procediira saskana ar ANO EEK Noteikumu Nr. 17 3. pielikuma
paredzétajiem nosacfjumiem (t. i., nenemot véra nevienu attiecigajos noteikumos paredzéto iznémumu).

1.5.1.2. Ja 1.5.1.1. punkta noteikto procediiru konkrétam sédeklim nevar veikt pareizi, tas ir attiecigi japierada, un tad ta
vieta sédekli var ievietot piecdesmitas procentiles virieSa manekenu (t. i., Hybrid III antropomorfa testa ierice), un
sédekli var noregulét projektétaja pozicija, ka ir noteicis transportlidzekla izgatavotajs. Sada gadijuma attieciga
sédekla R punkts ir jaizmanto tads, ka to noteicis transportlidzekla izgatavotajs un pienacigi pamatoti saskana ar
attiecigajiem transportlidzekla projekta kritérijiem, nemot véra piecdesmitas procentiles virieSa manekena rakstur-
lielumus un ta gurnu pagrieziena punktu. Tehniskajam dienestam testa zinojuma ir jasniedz skaidrs vértésanas
kritériju pamatojums.

1.5.1.3. Ja nevienu no procediiram nevar veikt pareizi, sédeklis un atzveltne ir uzskatami par tadiem, kas neatbilst 3a
pielikuma prasibam.

1.6. Vietas, kas lidzigas sédvietam, tacu nav projektétas ka tadas, nav atlautas.

1.6.1.  Vietas, kas lidzigas sédvietam un kuras var sédét piektas procentiles pieaugusas sievietes manekens, ir uzskatamas
par sédekliem, un tadé] tam ir jaatbilst visam attiecigajam 3a pielikuma prasibam.

1.7. Lle, L3e un L4e kategorijas transportlidzekliem vaditaja vai braucgja sédvietas R punkta augstumam ir jabit
> 540 mm, un L2e, L5¢, L6e un L7e kategorijas transportlidzekliem — > 400 mm, mérot no zemes virsmas.

1.7.1.  Ja transportlidzeklis ir aprikots ar sistému, kura var mainit transportlidzekla braukSanas augstumu, ta ir jauzstada
parastos brauksanas apstaklos, ka ir noradijis transportlidzekla izgatavotajs.

1.8. Visiem sédekliem un sedlu veida sédekliem, kas aprikoti ar drosibas jostas stiprindgjumu punktiem un/vai drosibas
jostam, ir jaiztur paléninajums 10 g uz 20 ms virziena uz priekSu bez bremzéSanas. Ja ir uzstaditas blokésanas,
reguléSanas un parvietoSanas sistémas, tam jadarbojas pareizi un jabat nostiprinatam. Sédekliem pierikotam
parvietoSanas sistémam jabht manuali aktiviz§jamam, tiklidz notiek atruma samazinasana.

1.8.1.  Atbilstibu 1.8. punkta prasibam apliecina $adi:

— sédekliem:

— transportlidzek]a atbilstosas dalas paklaujot 10 g palénindgjumam virziena uz prieksu vismaz uz 20 ms, vai

— Tstenojot XII pielikuma 2. dalas 3.4.4. lidz 3.4.4.2. punkta noteikto testu,
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2.2.

2.2.2.

— sedlu veida sédekliem:

— virziena uz prieksu sédekla smaguma centra pieliekot speku, kas vienads ar attieciga visa sedlu veida
sédekla desmitkartigu svaru.

Bérnu ierobezotajsistémas

L2e, L5e, L6e un L7e kategorijas transportlidzeklos, kas aprikoti ar drosibas jostam un/vai ISOFIX, transport-
lidzekla izgatavotaji var ieteikt izmantot bérnu ierobeZotajsistémas, kas atbilst ANO EEK Noteikumu Nr. 44 (1)
prasibam.

Sada gadijuma ir jaizpilda visas attiecigds ANO EEK Noteikumu Nr. 16 prasibas par bérnu ierobezotajsistemu
uzstadiSanu, ieskaitot tas, kuras attiecas uz informaciju, kas sniegta transportlidzekla lietosanas rokasgramata.

L4e kategorijas transportlidzeklu blakusvagos, kas aprikoti ar droibas jostam un/vai ISOFIX, transportlidzekla
izgatavotaji var ieteikt izmantot bérnu ierobezotajsistémas, kas atbilst ANO EEK Noteikumu Nr. 44 prasibam.

$ada gadijuma drosibas jostas stiprinajumiem ir jaatbilst XII pielikuma 1. dalas 1.3. lidz 1.6.2. punkta un XII
pielikuma 2. dalas 1. lidz 3.6.1. punkta prasibam; tomér sédeklus blakusvagos var aprikot ar divpunktu klépja
jostu.

Ir jaizpilda visas attiecigas ANO EEK Noteikumu Nr. 16 prasibas par bérnu ierobezotajsisttmu uzstadisanu,
ieskaitot tas, kuras attiecas uz informaciju, kas sniedzama transportlidzek]a lietosanas rokasgramata.

() OV L 233, 9.9.2011., 95. Ipp.
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XIV PIELIKUMS

Prasibas attieciba uz vadamibu, pagriezienu ipasibam un pagrieZamibu

Transportlidzekla tipa apstiprinagjuma prasibas attieciba uz vadamibu, pagriezienu ipasibam un pagrieZamibu

Lle un L3e kategorijas transportlidzekli ir jatesté saskana ar 2. lidz 2.6. punkta paredzétajiem noteikumiem, un
tiem ir jaatbilst attiecigajam prasibam.

L2e, L4e, L5e, L6e un L7e kategorijas transportlidzekli ir jatesté saskapa ar 2. lidz 2.8. punkta paredzétajiem
noteikumiem, un tiem ir jaatbilst attiecigajam prasibam. Turklat Siem transportlidzekliem ir jaatbilst 1.2.1. lidz
1.2.2.2. punkta paredzétajam Ipasajam konstrukcijas prasibam.

Transportlidzekli ir jakonstrué ta, lai visi riteni jebkura laika spétu griezties dazados individualos atrumos. Var
uzstadit, pieméram, tadu ierici ka diferencialis; tos var blokét automatiski vai izmantojot argjos lidzeklus, bet
parasti tiem jabut atblokétiem.

Sadas ierices blokésanas funkciju neizmanto, lai izpilditu ipasas Il pielikuma noteiktds bremzésanas prasibas, it
ipasi attieciba uz bremzu darbibu, kurai obligati ir jadarbojas uz visiem transportlidzekla riteniem.

L2e, L5e, L6e un L7e kategorijas transportlidzekli, kuri ir aprikoti ar virsbavi, ir jaapriko ar atpakalgaitas ierici,
kuru var darbinat no vaditaja vietas.

Atkapjoties no §is regulas 2. panta 5. punkta un $aja pielikuma, transportlidzeklis ir uzskatams par tadu, kam ir
virsbive, ja tam ir strukturali elementi papildus un/vai aiz zemakas sédvietas, kas atrodas augstak par attiecigas
sédvietas R punktu. Attieciga zona tadéjadi atrodas Skérseniskaja vertikalaja plakng, kas kérso attiecigas sédvietas
R punktu, un aiz tas. Citas sédvietas, atzveltnes, bagazas nodaljjumi un paliktni, un jebkurs cits aprikojums vai
sastavdalas, kas uz tiem uzmontétas, $aja konteksta nav uzskatamas par strukturaliem elementiem (t. i., par
korpusu ir uzskatamas sanu durvis, B balsti un/vai jumts). Tehniskajam dienestam testa zinojuma ir jasniedz
skaidrs vértésanas kritériju pamatojums.

L2e kategorijas transportlidzekli ar tehniski pielaujamo maksimalo masu < 225 kg, kuri nav aprikoti ar vaditaja
sédvietas drosibas jostu un kuriem nevar ierikot sanu durvis, ir atbrivoti no prasibas par aprikosanu ar atpakal-
gaitas ierici.

Testa nosacijumi

Testi ir javeic uz lidzenas virsmas, kura nodrosina labu sakeri.
Testu laika transportlidzeklis ir japiekrauj lidz ta tehniski pielaujamajai maksimalajai masai.

Spiediens riepas ir janoregulé lidz vértibam, kuras transportlidzekla izgatavotajs ir noteicis attiecigajiem slodzes
apstakliem.

Transportlidzekli ir iesp&jams stiirét no virziena tiesi uz priekdu pa spirali, ar galigo grieSanas apla radiusu 12 m,
ar atrumu vismaz 6 kmj/h. Lai apliecinatu atbilstibu prasibam, viena grieSanas kustiba javeic uz labo pusi un viena
uz kreiso pusi.

Jabat iespé&jai bez ipasam stires iekartas vibracijam izbraukt likumu ar < 50 m radiusu, ja stiréjama aprikojuma
atrums ir 50 km/h vai transportlidzekla maksimalaja projektétaja atruma, ja tas ir mazaks. Lai apliecinatu
atbilstibu prasibam, viena stiiréSanas kustiba javeic pa kreisi un viena pa labi.

Testa atrumu var samazinat lidz 45 km/h, ja radiuss ir 40 m, lidz 39 km/h, ja radiuss ir 30 m, lidz 32 km/h, ja
radiuss ir 20 m, un lidz 23 km/h, ja radiuss ir 10 m.

Taisna cela posma jabiit iespéjai braukt, vaditajam vai braucéjam stiiréSanu ipasi nekorigéjot un bez ipasam stiires
sistémas vibracijam, ar atrumu 160 km/h transportlidzekliem, kuru maksimalais projektétais atrums ir
> 200 km/h, ar atrumu 0,8 x V.. transportlidzekliem, kuru maksimalais projektétais atrums ir < 200 km/h,
vai transportlidzekla maksimalo atrumu, kadu transportlidzeklis var sasniegt testa noslodzes apstaklos, ja tas ir
mazaks.

Kad L2e, L4e, L5e, L6e vai L7¢ kategorijas transportlidzekli vada pa apli ar aptuveni pa pusei blokétiem
vadamiem riteniem un konstantu atrumu vismaz 6 km/h, tad, stires vadibas ierici atlaizot, pagrieziena radiusam
japaliek nemainigam vai japalielinas.

Ja L4e kategorijas transportlidzekliem ir iespéjams atvienot blakusvagi ta, lai motociklu varétu izmantot bez ta,
tiem ir jaatbilst 1.1. punkta, ka ari 1.2. punkta noteiktajam prasibam, kas attiecinamas uz atseviskiem motocik-
liem.
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2.2

2.3.

(" ov
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XV PIELIKUMS

Prasibas attieciba uz riepu uzstadisanu

Prasibas transportlidzeklu tipa apstiprindjumam attieciba uz riepu uzstadisanu

Saskana ar 1.2. punkta paredzétajiem noteikumiem visam riepam, kas uzstaditas transportlidzekliem, tostarp
visam rezerves riepam, ir jabat apstiprinatam tipam saskana ar ANO EEK Noteikumiem Nr. 75.

Riepas, kas saskana ar ANO EEK Noteikumiem Nr. 75 ir uzskatamas par piemérotam uzstadiSanai L2e un L5e
kategorijas transportlidzekliem, ir uzskatimas par piemérotam uzstadiSanai L6e un L7e kategorijas transportli-
dzekliem.

Lle, L2e un Lée kategorijas transportlidzeklus ar tehniski pielaujamo maksimalo masu < 150 kg var aprikot ar
neapstiprinata tipa riepam, kuru profila platums ir < 67 mm.

Ja transportlidzeklis ir konstruéts lietosanas apstakliem, kuri nav saderigi ar apstiprinata tipa riepu raksturlielu-
miem saskana ar ANO EEK Noteikumiem Nr. 75, un tadé] ir jauzstada riepas ar atskirigiem raksturlielumiem,
1.1. punkta noteiktas prasibas nav piemérojamas, ja ir izpilditi $adi nosacjjumi:

— riepu tips ir apstiprinats saskana ar Padomes Direktivu 92/23/EEK (1), Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu
(EK) Nr. 661/2009 (3 vai ANO EEK Noteikumiem Nr. 106, un

— apstiprinatajiestade un tehniskais dienests ir parliecinati, ka uzstaditas riepas ir piemérotas transportlidzekla
darba apstakliem. Testa zinojuma ir skaidri janorada iznémumi un pienemsanas iemesli.

Riepu uzstadisana

Visam parasti uz vienas ass uzstaditam riepam, iznemot tas, kas uzstaditas uz L4e kategorijas transportlidzeklu
blakusvagiem, ir jabit viena tipa.

Telpai, kura katrs ritenis griezas, ir jabut tadai, lai bitu iesp&jama netraucéta kustiba, izmantojot maksimalo
atlauto riepas un loka izméra lielumu, pemot véra ritena minimalo un maksimalo atkapi, ja to pieméro, ar
minimalo un maksimalo piekari un stiréSanas ierobezojumiem, ka ir noteicis transportlidzekla izgatavotajs. To
parbauda, veicot parbaudes liclakajai un platakajai riepai katra telpa, nemot véra piemérojamo loka izméru un
maksimalo atlauto profila platumu un riepas argjo diametru attieciba pret riepas izméra noradi, ka ir noteikts
piemérojamajos tiesibu aktos. Parbaudes veic, attiecigajam ritenim atvélétaja telpa grieZot maksimalo riepas
apliecodo likni, nevis tikai pasu riepu.

Atlautais dinamiskais pieaugums diagonalkorda un diagonali apjoztu konstrukciju riepam, kuru tips ir apstipri-
nats saskana ar ANO EEK Noteikumiem Nr. 75, ir atkarigs no atruma kategorijas simbola un lietosanas
kategorijas. Lai transportlidzekla galalietotagjam nodrosinatu neierobezotu diagonalkorda un diagonali apjoztu
konstrukcijas nomainas riepu izvéli, transportlidzekla izgatavotajs nem véra lielako piclaidi, kas noteikta ANO
EEK Noteikumu Nr. 75 9. pielikuma 4.1. punkta (t. i, Hgy = H x 1,18), neatkarigi no tipa apstiprinasanai
iesniegto transportlidzeklim uzstadito riepu atruma kategorijas un lietoSanas kategorijas.

Tehniskais dienests var piekrist alternativai testa procedirai (pieméram, virtualai testéSanai), lai parliecinatos, vai ir
izpilditas 2.2. lidz 2.2.1. punkta noteiktas prasibas, nodrosinot, ka klirenss starp riepas maksimalo apliecoso likni
un transportlidzekla struktiiru visos punktos parsniedz 10 mm.

Kravnesiba

Katras riepas, ar kuru aprikots transportlidzeklis, maksimalajai nestspéjai ir jabut vismaz vienadai ar turpmak
noradito:

— maksimalo pielaujamo masu uz ass, ja ass ir aprikota tikai ar vienu riepu,

L 129, 14.5.1992., 95. Ipp.
L 200, 31.7.2009., 1. Ipp.
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— pusi no maksimalas pielaujamas masas uz ass, ja ass ir aprikota divam riepam viena grupa,
— 0,54 reizes no maksimalas pielaujamas masas uz ass, ja ass ir aprikota divam riepam divas (dvinu) grupas,

— 0,27 reizes no maksimalas pielaujamds masas uz ass, ja ass ir aprikota ar diviem riepu komplektiem divas
(dvinu) grupas,

— ar atsauci uz maksimalo pielaujamo masu uz katru asi, ka ir noteicis transportlidzekla izgatavotajs.

3.1.1.  Kravnesibas indeksam, kas noradits informacijas dokumenta, ir jabiit zemakajai pakapei, kas ir atbilstosa maksi-
malajai atlautajai attiecigas riepas noslodzei. Drikst uzstadit riepas ar augstaku pakapi.

3.2.  Attieciga informacija ir skaidri janorada transportlidzekla lietoSanas rokasgramata, lai nodrosinatu to, lai tad, kad
transportlidzeklis ir nodots ekspluatacija, tam tiktu uzstaditas pienacigas nomainas riepas ar atbilstosu kravne-
sibu.

4. Atruma spéja

4.1. Katrai riepai, kura parasti tiek uzstadita transportlidzeklim, ir jabat noraditam atruma kategorijas simbolam.

4.1.1. Atruma kategorijas simbolam ir jabiit saderigam ar transportlidzekla maksimalo projektéto atrumu.

4.1.1.1. Atruma kategorijai, kas noradita informacijas dokumenta, ir jabiit zemakajai pakapei, kas saderiga ar transpor-
tlidzekla maksimalo projektéto atrumu. Drikst uzstadit riepas ar augstaku pakapi.

4.1.2. Attieciba uz V, W, Y un Z atruma kategorijas riepam ir janem véra attiecigaja direktiva, ES regula vai ANO EEK
noteikumos precizéta maksimala nestspéja.

4.1.3. (2 vai C3 klases riepam ir janem véra noreguléta maksimala nestspéja, kas noradita ANO EEK Noteikumu Nr. 54
2.29. punkta.

4.2. 4.1.1. lidz 4.1.3. punkta paredzétas prasibas nav piemérojamas turpmak minétajas situacijas:
4.2.1. ja tiek izmantotas pagaidu rezerves dalas;

4.2.2.  ja transportlidzekli parasti ir aprikoti ar parastam riepam un reizém tiek aprikoti ar sniega riepam, ja sniega riepu
atruma kategorijas simbols atbilst atrumam, kas ir liclaks par transportlidzekla maksimalo projektéto atrumu vai
nav mazaks par 130 km/h (vai abi gadijumi). Tomér, ja transportlidzekla maksimalais projektétais atrums ir
lielaks par atrumu, kas atbilst uzstadito sniega riepu mazaka atruma kategorijas simbolam, transportlidzekla
salona redzama vieta vai ari, ja transportlidzeklim nav salona, péc iespéjas tuvak instrumentu panelim, vaditajam
salasama un vienmér redzama vieta, ir jaizvieto maksimala atruma bridindjuma uzlime, kura ir noradita uzstadito
sniega riepu maksimalas atruma spéjas zemaka vertiba.

4.3. Attieciga informacija ir skaidri janorada transportlidzekla lietosanas rokasgramata, lai nodro$inatu to, ka vaja-
dzibas gadijuma tad, kad transportlidzeklis ir nodots ekspluatacija, tam tiek uzstaditas pienacigas nomainas riepas
ar atbilsto$u atruma spgju.

5. Spiediens riepas

5.1 Transportlidzekla izgatavotajam ir janorada katrai riepai ieteicamais spiediens auksta riepa normalos lietosanas
apstaklos uz cela. Ir atlauts noradit vairak par vienu spiediena vértibu vai spiediena diapazonu atkariba no
transportlidzekla noslodzes. Nav atlauts noradit vairakas spiediena vértibas ar mérki samazinat nolietojumu
vai palielinat degvielas efektivitati, mazinot komfortu, vai citiem lidzigiem noltkiem.

5.2. Pazinota(-as) spiediena vértiba(-as) auksta riepa saskana ar 5.1. punktu ir janorada uz transportlidzekla (pieme-
ram, uz vienas vai vairakam uzlimém). Informacijai ir jabat skaidri salasamai, bez vajadzibas nonemt kadas dalas,
izmantojot instrumentus, un ta japiestiprina ta, lai ta nebitu viegli nopemama.

5.3.  Attieciga informacija ir skaidri janorada ari transportlidzek]a lietosanas rokasgramata, mudinot transportlidzekla
vaditaju regulari parbaudit spiedienu riepas un vajadzibas gadijuma to noregulét.
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XVI PIELIKUMS

Prasibas, kas piemérojamas transportlidzekla maksimala atruma jerobeZojuma plaksnei un tas atraSanas vietai uz

1.1.

1.2

2.2

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2

3.2.1.

transportlidzekla

Prasibas transportlidzekla tipa apstipringjumam attieciba uz maksimala atruma ierobeZojuma plaksni un tas
atrasanas vietu transportlidzekli

L7e-B1 un L7e-B2 kategorijas transportlidzeklus apriko ar plaksni, kura ir noradits transportlidzekla maksimalais
projektétais atrums.

Lle, L3e, L4e, L5e-A kategorijas transportlidzeklus var aprikot ar plaksni, kura ir noradits transportlidzekla
maksimalais projektétais atrums, ja ir izpilditas aja pielikuma noteiktas prasibas.

Ipasas prasibas attieciba uz plaksni

Visam rakstzimém uz plaksnes ir jabat no apstiprinata tipa, pieméram, D, E vai DJE klases atstarojosa materiala,
saskana ar ANO EEK Noteikumiem Nr. 104 (1).

Virsmai ir jabut apalai baltai neatstarojosai plaksnei 200 mm diametra.

Virsmu var nostiprinat uz lielakas un citadas formas platibas, pieméram, korpusa, ja joprojam tiek izpilditas visas
prasibas.

Skaitlim uz plaksnes ir jabiit atzimétam ar oranziem cipariem.

Fonta veidam ir jabhit parastam, skaidri salasamam, vérstam uz augSu un visparpienemtam. Rokraksta stili vai
rakstiba slipraksta nav atlauta.

Visiem cipariem ir jabiit vienam fonta izméram, vismaz 100 mm augstuma un 50 mm platuma, iznemot ciparu
“1”, kurs var bat Sauraks.

Gadijuma, ja transportlidzekli ir paredzéti un aprikoti darbibai teritorijas, kur tiek izmantotas metriskas vienibas,
rakstzimes “km/h” norada zem atruma norades.

Norades “km/h” kop&jam izméram ir jabit vismaz 40 mm augstuma un 60 mm platuma.

Gadijuma, ja transportlidzekli ir paredzéti un aprikoti darbibai teritorijas, kur tiek izmantotas standarta mérvie-
nibas, rakstzimes “mph” norada zem atruma norades.

Norades “mph” kopéjam izméram ir jabat vismaz 40 mm augstuma un 60 mm platuma.

Ja transportlidzeklis ir paredzéts un aprikots izmantoSanai teritorijas, kur izmanto gan metriskas, gan standarta
mérvienibas, ir jauzstada abas atruma ierobezojuma plaksnes un tam ir jaatbilst visam $a pielikuma prasibam.

Plaksnes atrasanas vieta, redzamiba un raksturojums

Plaksnei ir jabat faktiski plakanai virsmai.

Plaksnes atra3anas vieta attieciba pret transportlidzekla garenisko vidusplakni

Plaksnes centralo punktu neizvieto kreisaja pusé no transportlidzekla gareniskas vidusplaknes.

(") Oficialaja Vestnest vél nav publicéts.
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3.3. Plaksnes atrasanas vieta attieciba pret transportlidzekla vertikalo garenisko plakni

3.3.1.  Plaksne atrodas perpendikulari transportlidzekla gareniskajai plaknei.

3.3.2.  Plaksnes labas puses malu nedrikst novietot labaja pusé no transportlidzekla vertikalas plaknes, kura ir paraléla
transportlidzekla gareniskajai vidusplaknei un pieskaras transportlidzekla galgjai argjai malai.

3.4. Plaksnes stavoklis attieciba pret vertikalo skérsenisko plakni

3.4.1. Plaksne var biit sasvérta vertikali:
3.4.1.1. par - 5° lidz 30°, ja plaksnes aug3¢jas malas augstums neatrodas vairak par 1,20 m virs zemes virsmas;

3.4.1.2. par —15° lidz 5°, ja plaksnes augs¢jas malas augstums atrodas vairak par 1,20 m virs zemes virsmas.

3.5. Plaksnes augstums virs zemes virsmas

3.5.1.  Plaksnes apaksgjas malas augstumam virs zemes virsmas ir jabsit 0,30 m vai vairak.
3.5.2. Plaksnes augséjas malas augstumam virs zemes virsmas ir jabit ne vairak par 1,20 m. Tacu, ja transportlidzekla
konstrukcijas dé] augstuma prasibu izpilde nav istenojama, augstums var parsniegt 1,20 m, ja tas ir péc iespéjas

tuvak 3ai robeZai atkariba no transportlidzekla raksturlielumiem un nekada gadijuma neparsniedz 2,00 m.

3.6. Geometriska redzamiba

3.6.1. Ja plaksnes aug$éja mala atrodas ne augstak par 1,20 m virs zemes virsmas, plaksne ir redzama visa platiba,
tostarp turpmak noraditajas Cetras plaknés:

— divas vertikalas plaknés, kuras saskaras ar plaksnes divam sanu malam un veido 30° ar&jo lepki ar trans-
portlidzekla garenisko vidusplakni,

— plakng, kas saskaras ar plaksnes augséjo malu un veido 15° lenki uz augsu ar horizontali,
— horizontala plakné caur plaksnes apaksgjo malu.

3.6.2. Ja plaksnes aug$éja mala atrodas augstak par 1,20 m virs zemes virsmas, plaksne ir redzama visa platiba, tostarp
turpmak noraditajas Cetras plaknés:

— divas vertikalas plaknés, kuras saskaras ar plaksnes divam sanu malam un veido 30° argjo lepki ar trans-
portlidzekla garenisko vidusplakni,

— plakng, kas saskaras ar plaksnes augdjo malu un veido 15° lenki uz augsu ar horizontali,
— plakng, kas saskaras ar plaksnes apaks¢jo malu un veido 15° lenki uz leju ar horizontali.

4. Testa procediira
4.1. Plaksnes vertikala slipuma un augstuma no zemes virsmas noteik$ana

4.1.1.  Pirms mérfjjumu veikSanas transportlidzekli novieto uz gludas virsmas, ta masu noregulgjot lidz izgatavotaja
noraditajai darba kartiba esoSajai masai, pieskaitot jebkura dzingja akumulatora masu.

4.1.2.  Ja transportlidzeklis ir aprikots ar sistému, kura var mainit transportlidzekla brauksanas augstumu, ta ir jauzstada
parastos brauksSanas apstaklos, ka ir noradijis transportlidzekla izgatavotajs.

4.1.3.  Ja plaksne ir vérsta uz leju, slipuma mérfjumu izsaka ka negativu skaitli (ar minusu).
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Prasibas

1.1.1.1.

1.1.6.
1.1.6.1.

1.1.6.2.

XVII PIELIKUMS

attieciba uz transportlidzekli esoSu personu aizsardzibu, ieskaitot iekSejo aprikojumu un
transportlidzekla durvis

1. DALA
Prasibas transportlidzeklu tipa apstiprinajumam attieciba uz ieksejo aprikojumu

Visparigas prasibas
L2e, L5e, Lée un L7e kategorijas transportlidzekliem, kuri ir aprikoti ar virsbavi, ir jaatbilst turpmak minétajam
prasibam.
Transportlidzekla salons ir sadalits tris galvenajas zonas:
— salona 1. zona:

— rumpja atsauces linijas prieksa attieciba pret vaditaja sédvietu,

— virs vaditaja sédvietas R punkta,
— salona 2. zona:

— rumpja atsauces linijas prieksa attieciba pret vaditaja sédvietu,

— zem vaditdja sédvietas R punkta, un
— salona 3. zona:

— rumpja atsauces linijas aizmuguré attieciba pret vaditaja sédvietu,

— rumpja atsauces linijas priek3a attieciba pret vistalak sédosa pasaziera sédvietu,

— virs zemakas sédvietas, kas nav vaditaja sédvieta, R punkta.

Atkapjoties no $is regulas 2. panta 5. punkta un $aja pielikuma, transportlidzeklis ir uzskatams par tadu, kam ir
virsbiive, tatad ari salons, ja tas ir aprikots ar bezskembu stiklojumu, sanu durvim, sanu balstiem un/vai jumtu,
kas veido slégtu vai dalgji slegtu nodalijumu. Tehniskajam dienestam testa zinojuma ir jasniedz skaidrs vértésanas
kritériju pamatojums.

Visam transportlidzekla durvim un stiklojumam ir jabat aizvérta stavokli. Ja transportlidzeklim ir jumts, kuru var
atvért vai nonemt, tam ir jabiit aizveérta stavokli.

Citi salona elementi, kuriem var bat vairaki lietoSanas stavokli, pieméram, sviras, saules aizsargstikli, krizisu
turétaji, pelnutrauki, ventilatoru atveres, kloki un pogas, ir janovérté visos stavoklos, kados tos var novietot,
ieskaitot visus starpposma stavoklus. Uzglabasanas nodalfjumi (pieméram, cimdu nodalijjums) ir janoverté
aizvérta stavokli.

Materidlu, kuru cietiba péc Sora ir mazaka par 50 (A), atbilstiba §im prasibam nav javerté. Tadel tehniskais
dienests var pieprasit tipa apstiprinajuma parbauzu laika nonemt $os materialus.

Sédekla konstrukciju priekséja dala netiek nemta véra. Sedekla konstrukeiju aizmugures dalai 3. zona ir jaatbilst
1. dala noteiktajam prasibam (nonemot jebkurus mikstos materialus) vai ari ANO EEK Noteikumu Nr. 17
attiecigajam prasibam 1., 2. un 3. sédeklu zonai, ka ir paredzéts M; kategorijas transportlidzekliem.

TestéSanas aparati

Salona 1. un 3. zona izmanto galvas formas testa aparatu, lai imitétu situdcijas, kuras malas var saskarties ar
braucéja galvu. Aparatu veido sféra ar 165 mm diametru. Ja ir nepiecieSams, lai notiktu saskare ar malam, testa
aparatam pieliek spéku, kura stiprums neparsniedz 2,0 daN.

Salona 2. zona izmanto celgala formas testa aparatu, lai imitétu situacijas, kuras malas var saskarties ar braucéja
celgaliem. Celgala formas testa aparata specifikicijas ir tadas, ka noteikts 1. dalas 1. papildinajuma. Ja ir
nepieciesams, lai notiktu saskare ar malam, testa aparatam picliek spéku, kura stiprums neparsniedz 2,0 daN.



L 7/98 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 10.1.2014.

1.1.6.3. PaSu testa aparatu neizkustina no zonas, kura tiek novértéta; tomér galvas formas testa aparatu var parvietot zem
salona 1. zonas zemakas horizontalas robezas, un celgala formas aparatu var parvietot virs salona 2. zonas
augstakas horizontalas robezas, ja vien attiecigais kontakta punkts joprojam atrodas zona, kura tiek vertéta (t. i.,
kontakta punkti neparklajas). Ja transportlidzekla salons ir atvérts uz arpusi, pieméram, tadel, ka nav durvju vai
jumta, ir janem véra iedomata ar¢ja robeza ta, it ka viss transportlidzeklis, tatad arT ta atveres, btu parklatas ar
planu plastmasas parklaju.

2. Ipasas prasibas un testi

2.1. Salona 1. zona

2.1.1.  Saja zona galvas formas testa aparits ir jakustina visos iesp&jamos virzienos. Visas saskares malas, iznemot
turpmak minétas, ir janoapalo ar izlickuma radiusu vismaz 3,2 mm.

2.1.2.  Saskares malas virs instrumentu panela limena, kuras ir vai nu dala no instrumentu panela, vai no elementiem,
kas uzstaditi tie$i uz instrumentu panela, ir janoapalo ar izliekuma radiusu vismaz 2,5 mm.

2.1.3.  Dalas, kas atrodas 1. zona, kuras ietver loka, kas apjoz vadibas kontroles aréjas robezas, horizontalie izvirzijumi
uz priekSu, pieskaitot 127 mm periféro joslu, netick nemtas véra. Dalas tick nemtas véra kopa ar vadibas
kontroli, kas novietota visas lietoSanas pozicijas (t. i, véra netiek pemts tikai izvirzijums, kas ietverts visos
gadijumos).

2.1.4.  Saskares malas uz instrumenta panela, kuras sadursmes gadijuma aizsegtu gaisa spilvens, vismaz japadara neasas.
2.1.5.  Vadibas kontroles saskares malas ir janoapalo ar izlickuma radiusu vismaz 2,5 mm.

2.1.6.  Vadibas kontroles saskares malas, kuras sadursmes gadijuma aizsegtu gaisa spilvens, vismaz japadara neasas.
2.1.7. Ventilatoru sparninu un atvérumu saskares malas vismaz japadara neasas.

2.2. Salona 2. zona

2.2.1.  Saja zona celgala formas testa aparats ir jakustina no jebkuras noteiktas sikuma vietas horizontala virziena un
virziena uz priekéu, kamer ierices X ass virzienu var variét noteiktas robezas. Visas saskares malas, iznemot
turpmak minétas, ir janoapalo ar izlickuma radiusu vismaz 3,2 mm. Saskare, kas notiek ar ierices aizmuguréjo
virsmu, netiek nemta véra.

2.2.2.  Darbibas pedali un to stiprinajumi netiek nemti véra.
2.3. Salona 3. zona

2.3.1.  Saja zona galvas formas testa apardts ir jakustina visos iesp&jamos virzienos. Visas saskares malas, iznemot
turpmak minétas, ir janoapalo ar izlickuma radiusu vismaz 3,2 mm.

2.3.2.  Saskares malas sédeklu konstrukciju aizmuguré var alternativi atbilst Ipasajam prasibam par 1., 2. un 3. sédek]u
zonu, kas noteiktas 1.1.5. punkta.
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1.1.

2.1.

1.1.2.1.

1. papildingjums

TestéSanas aparati

Celgala formas testéSanas aparats

Testésanas aparata shéma

16-P1-Ap1-1. attels

120 mm

250 mm 120 mm

A
A

< »
< L

60 mm

Lietosanas procediira
TestéSanas aparatu novieto jebkura stavokli ta, lai:
— X-X' plakne paliktu paraléli transportlidzekla gareniskajai vidusplaknei un

— X asi varétu rotét virs un zem horizontales lenkos, kas nav lielaki par 30°.

2. DALA

Prasibas transportlidzeklu tipa apstiprinajumam attieciba uz durvim

Prasibas un tests

L2e, L5e, L6e un L7e kategorijas transportlidzekliem, kuriem ir durvis, ir jaatbilst turpmak minétajam prasibam.

Katras durvis ir jaapriko ar ierici, kura tas notur slégta stavokli. Durvis var aprikot ar engém un/vai citiem
noturésanas mehanismiem, sistémam vai iericém, un aizvértam durvim var bt spraugas un atvérumi uz arpusi.

Katram durvim ir jaiztur 200 daN gridiena spéks, ko rada hidrauliskais triecis ar plakanu galu, kas tiek virzits
horizontali virziena uz aru (tatad Skérsam transportlidzeklim). Hidrauliskajam triecim ir jabat galam, kura
kopgjais diametrs neparsniedz 50 mm, un tam var bat noapaloti gali. Spéks ir japieliek vai nu uz durvju centru,
vai citu punktu Skérseniska vertikala plakng, kas Skérso attiecigajam durvim vistuvak esosas sédvietas R punkta
augstuma, kas atbilst R punktam vai punktam ne vairak ka 500 mm virs ta. Testa laika ir janopem viss
aprikojums, sastavdalas vai citi elementi, kuri traucé o spéka pieliksanu.

lerice vai ierices, kuras durvis tur aizvértas, nedrikst saltizt, atbrivoties vai pilniba atvérties 0,2 sekunzu laika péc
tam, kad ir sasniegta minimala noteikta spéka pielik§ana, un durvim ir japaliek aizvértam péc spéka pieliksanas
izbeigSanas. Spraugas un atvérumi uz arpusi materialu elastiguma dé] ir pielaujami.
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XVIII PIELIKUMS

Prasibas attieciba uz maksimalo nominalo nepartraukto vai lietderigo jaudu un/vai projektéto transportlidzekla

1.1.

1.1.2.1.

1.1.2.1.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

atruma ierobeZojumu

Prasibas transportlidzeklu tipa apstiprinajumam attieciba uz maksimalo nominalo nepartraukto vai lietderigo
jaudu un/vai projektéto transportlidzekla atruma ierobezojumu

Noteiktu kategoriju transportlidzekliem ir jaatbilst transportlidzekla maksimala atruma un attieciga gadijuma
maksimalas nominalas nepartrauktas vai lietderigas jaudas prasibam, kas noteiktas Regulas (ES) Nr. 168/2013
I pielikuma.

Sadi transportlidzekli ir jaapriko ar iericém, kuras ierobezo maksimailo transportlidzekla atrumu, kuru var
sasniegt uz horizontalas, plakanas un lidzenas virsmas, un/vai iericém, kuras ierobezo maksimalo nepartraukto
nominalo vai lietderigo jaudu.

Sis ierices darbojas atbilstosi turpmak minétajiem principiem.

Transportlidzekliem ar dzirkstelaizdedzes dzingjiem, kuri transportlidzekli darbina vai nu tiesi, vai izmantojot
mehanisku vai hidraulisku parnesumu

Transportlidzekla maksimalo atrumu unfvai maksimalo jaudu ierobeZo, noregulgjot divus vai vairakus no
turpmak minétajiem:

— dzirksteles, kas aizdedzina degvielu/gaisa maisjumu cilindra(-os) ipasibas, aizdedzes momenta reguléjumu
vai klatesamibu,

— dzingja gaisa ieplides apjomu,
— dzingja degvielas ieplides apjomu un

— piedzinas mehanismu, pieméram, sajiiga, parnesumkarbas vai beigu piedzinas, elektroniski un/vai mehaniski
kontroleto izlaides rotacijas atrumu.

Dzirksteles Ipasibu regulésana, lai ierobezotu maksimalo projektéto transportlidzekla atrumu un/vai maksimalo
jaudu, ir atlauta tikai (apaks)kategorijam L3e-A3, L4e-A3 un Lb5e.

Transportlidzekliem ar kompresijaizdedzes dzingjiem, kuri transportlidzekli dzen vai nu tiesi, vai izmantojot
mehanisku vai hidraulisku parnesumu

Transportlidzekla maksimalo atrumu unfvai maksimalo jaudu ierobezo, noregulgjot divus vai vairakus no
turpmak minétajiem:

— dzingja gaisa ieplides apjomu,
— dzingja degvielas ieplades apjomu un

— piedzinas mehanismu, pieméram, sajiiga, parnesumkarbas vai beigu piedzinas, elektroniski un/vai mehaniski
kontroléto izlaides rotacijas atrumu.

Transportlidzekliem, kuru piedzinai izmanto vienu vai vairakus elektromotorus, ieskaitot tikai elektriskos vai
hibrida elektriskos transportlidzeklus.

Transportlidzekla maksimalo atrumu un/vai maksimalo jaudu ierobezo, izmantojot divas vai vairak no turpmak
minétajam iespéjam:

— viena vai vairaku elektromotoru maksimalas jaudas izvades samazinasana, pamatojoties uz transportlidzekla
vai rotacijas atrumu, péc iek3gjas sajitas elektromotoram,

— viena vai vairaku elektromotoru maksimalas jaudas izvades samazinaSana, pamatojoties uz faktisko trans-
portlidzekla atrumu, péc argjas sajitas elektromotoram un



10.1.2014.

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

L 7/101

1.1.2.4.

1.1.2.5.

— fiziska transportlidzekla atruma samazinaSana, izmantojot iek$¢jus vai argjus komponentus, pieméram,
elektromotora maksimalo panakamo pagrieziena atrumu.

Transportlidzekliem, kuru piedzinai izmanto citus lidzeklus, kas nav minéti ieprieks:

transportlidzekla maksimalo atrumu un/vai maksimalo jaudu ierobeZo, izmantojot divus vai vairakus atseviskus
lidzeklus, kuriem péc iespéjas vairak ir jabalstas uz iepriek§ minétajiem reguléSanas, samazinasanas vai fiziskas
atruma ierobezo$anas principiem.

Vismaz divam no izmantotajam ierobezo$anas metodém, kas minétas 1.1.2.1. lidz 1.1.2.4. punkta, ir jadarbojas
neatkarigi vienai no otras, tam jabat atskirigam péc batibas, un tam jabat at3kirigam projektésanas iecerém, lai
gan tas var piemérot lidzigus elementus (pieméram, abas metodes balstas uz atruma jédzienu ka kritériju, bet
vienu méra dzingja ickSiené un otru pie beigu piedzinas parnesumkarbas). Ja viena metode nedarbojas ta, ka ir
paredzéts (pieméram, bojajuma dél), tas nekaité citu metozu ierobezosanas funkcijai. Sadd gadijuma maksimala
jauda un/vai atrums, kuru var sasniegt, var bat mazaks par to, kads bitu parastos apstaklos.

Maksimalo transportlidzekla atrumu vai jaudu neierobezo, izmantojot mehanisku droseles apturésanu vai
jebkuru citu mehanisku apturé$anu, kas ierobezo droseles atvérsanos, lai ierobezotu gaisa iepladi dzingja.

Jebkadu citu lidzekJu nodro$inasana un izmantoSana, kas transportlidzekla vaditajam Jauj tie$i vai netiesi
regulét, noteikt, izvéléties vai mainit maksimalo transportlidzekla atrumu unfvai maksimalo jaudas ierobezo-
jumu (pieméram, augstas veiktspéjas slédzis, Ipasi kodéts atpaziSanas retranslators aizdedzes atsléga, fizisks vai
elektrisks savienotajelements, atlasama izvéle elektroniska izvélné, kontroles vienibu programméjama iezime), ir
aizliegta.

Prasibas attieciba uz tipa apstiprinajuma pieradisanu

Visas vienibas ir japarbauda. Transportlidzekla izgatavotajam ir japierada atbilstiba 1.1. lidz 1.1.2.5. punkta
noteiktajam prasibam, pieradot, ka viena vai vairakas Istenotas metodes, transportlidzekla vilces sistéma integ-
r§jot ipasu ierici un/vai funkciju, nodrosina prasito maksimalo nepartraukto nominalo vai lietderigo jaudu
un/vai maksimala transportlidzekla atruma ierobezojumu, un, japierada, ka katra no metodém to panak pilnigi
neatkarigi no citam.

Transportlidzekla izgatavotajs demonstrésanas transportlidzekli sagatavo ta, lai nodrosinatu, ka tipa apstipri-
najuma testa laika tiek piemérota tikai viena metode. Ipasa transportlidzekla sagatavosana un demonstrésanas
tests ir javeic pilniga vienpratiba ar tehnisko dienestu.

Tehniskais dienests var pieprasit papildu klimju reZimu sagatavosanu un demonstréSanu, kas var izrietét no
tisas traucgjumu radiSanas un var vai nevar radit bojajumus transportlidzeklim.
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.3.

1.4.

XIX PIELIKUMS

Prasibas attieciba uz transportlidzekla konstrukcijas stipribu

Prasibas transportlidzeklu tipa apstiprindgjumam attieciba uz konstrukcijas stipribu

Transportlidzekli ir japrojekte un jakonstrué ta, lai tie bitu pietickami stingri, lai izturétu tiem paredzéto izman-
to$anu parastaja darbmiza, nemot véra regularu un planotu apkopi un ipasu aprikojuma reguléanu, kas skaidri un
neparprotami noradita transportlidzeklim pievienotaja lietoSanas rokasgramata. Transportlidzekla izgatavotajs attie-
ciba uz to nodrosina parakstitu pazinojumu.

. Lle-A kategorijas transportlidzekli un velosipédi, kas paredzéti Lle-B kategorijas transportlidzeklu miSanai, ir

japrojekté un jakonstrué ta, lai izpilditu visus nosacijumus par priekséjo daksu un ramju stipribu un konstrukciju,
kas paredzéti standarta EN 14764:2005, konkretiz&jot drosibas un izpildjjuma prasibas attieciba uz tadu velosi-
pédu un apakskonstrukciju projektésanu, konstrukciju un testésanu, kas paredzéti izmantoSanai uz koplietosanas
celiem.

. Velosipediem, kas projektéti Lle-B kategorijas transportlidzeklu miSanai, darba kartiba esosajai masai ir jabut

< 35kg, un tie jaapriko ar pedaliem, kuri lauj transportlidzekli virzit, izmantojot tikai vaditaja kaju muskulu
spéku. Transportlidzeklim ir regulgjams vaditaja stavoklis, lai uzlabotu vaditaja ergonomisko staju misanai. Vaditaja
miSanas spékam pievieno papildu dzingjspeku, kur§ ir mazaks vai vienads ar cetrkartigu faktisko misanas jaudu.

Transportlidzekla saliksanai un konstruéSanai salikSanas riipnica(-as), it ipasi procesiem saistiba ar transportlidzekla
rami, $asiju un/vai korpusu un piedzinu, ir japieméro kvalitates nodrosinasanas sistéma, lai nodrosinatu to, ka
batiskakie mehaniskie savienojumi, pieméram, sakauséjumi un vitnu savienojumi, ka ari citi batiskie materialu
raksturlielumi ir pienacigi parbauditi un verificéti.

Uz 1.2. punkta noteiktajam prasibam attiecas transportlidzekla vaditaja pienakumi attieciba uz raZoSanas atbilstibas
kartibu, kas minéta Regulas (ES) Nr. 168/2013 33. panta.

Saskana ar Regulas (ES) Nr. 168/2013 VIII pielikumu tipa apstiprinatajiestade parliecinas, ka atsaukuma gadijuma
nopietna drosibas apdraudéjuma dél apstiprinatajiestades un Eiropas Komisijas riciba péc pieprasijuma bez kavé-
Sanas varés nodot Ipasas transportlidzekla konstrukciju, sastavdalu un/vai detalu analizes, veicot inZenierijas kalku-
laciju, virtualas testéSanas metodes un/vai strukturdlo testéSanu.

Transportlidzekla tipa apstipringjumu nepieskir, ja ir pamats Saubam, ka transportlidzekla izgatavotajs ir spéjigs
nodrosinat 1.3. punkta minéto analizi. Sis Saubas var biit saistitas vai nu ar $adas analizes pieejamibu, vai esamibu
(pieméram, tipa apstiprindSanai ir iesniegta ierobezota transportlidzeklu partija no nenoteikta izgatavotaja, ko
parstav persona, kurai varétu nebiit nozimiga piekluve $adai analizei).
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