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VISPAREJAS TIESAS SPRIEDUMS (sesta palata paplasinata sastava)

2018. gada 13. decembri*

Valsts atbalsts — Noligumi ar Ryanair un tas meitasuznémumu Airport Marketing Services —
Lidostas pakalpojumi — Marketinga pakalpojumi — Lémums, ar kuru atbalsts atzits par nesaderigu ar
iekséjo tirgu un uzdots to atgat — Valsts atbalsta jédziens — Prieksrociba — Privata iegulditaja kritérijs —
Atgtsana — Eiropas Savienibas Pamattiesibu hartas 41. pants — Piekluve lietas materialiem — Tiesibas
tikt uzklausitam

Lieta T-165/16,
Ryanair DAC, agrak Ryanair Ltd, Dublina (Irija),
Airport Marketing Services Ltd, Dublina,
ko parstav G. Berrisch, E. Vahida, 1.-G. Metaxas-Maranghidis, avocats, un B. Byrne, solicitor,
prasitajas,
pret
Eiropas Komisiju, ko parstav L. Flynn, L. Armati un S. Noé, parstavji,
atbildétaja,
ko atbalsta
Eiropas Savienibas Padome, ko parstav S. Boelaert un S. Petrova, parstaves,
persona, kas iestajusies lieta,
par prasibu, kas ir pamatota ar LESD 263. pantu un ar ko tiek lagts daléji atcelt Komisijas Lémumu
(ES) 2016/287 (2014. gada 15. oktobris) par valsts atbalstu SA.26500 (2012/C) (ex 2011/NN, ex CP
227/2008), ko Vacija pieskirusi par labu Flughafen Altenburg-Nobitz GmbH un Ryanair Ltd (OV 2016,
L 59, 22. Ipp.),
VISPAREJA TIESA (sesta palata paplaSinata sastava)

$ada sastava: priekssédeétajs G. Berardis [G. Berardis], tiesnesi S. Papasavs [S. Papasavvas], D. Spilmans
[D. Spielmann] (referents), Z. Cehi [Z. Csehi] un O. Spinjana-Matei [O. Spineanu-Matei],

sekretars: P. Kullens [P. Cullen], administrators,

nemot véra tiesvedibas rakstveida dalu un 2018. gada 4. julija tiesas sédi,

* Tiesvedibas valoda — anglu.
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pasludina $o spriedumu.

Spriedums’
Tiesvedibas prieksvésture
Komnkretie pasakumi
Pirma prasitaja Ryanair DAC, agrak Ryanair Ltd (turpmak tekstd — “Ryanair’), ir Irija registréta

aviosabiedriba, kas veic vairak neka 1800 lidojumus diena, savienojot 200 galamérkus 31 valsti Eiropa
un Ziemelafrika. Otra prasitaja Airport Marketing Services Ltd (turpmak teksta — “AMS”) ir Ryanair
meitasuznémums, kas sniedz marketinga stratégijas risinajumus, un tas darbibu lielakoties veido
reklamas laukumu pardosana Ryanair interneta vietné.

Altenburgas-Nobicas lidosta atrodas Tiringenes federalas zemes dienviddala Vacija. Si lidosta pieder un
to apsaimnieko uznémums Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH (turpmak teksta — “AOC”), kuras
akcionari ir valsts iestades vai pilniba valstij piederosas struktiras.

No 2003. lidz 2011. gadam Ryanair nodro$inaja no $is lidostas ikdienas lidojumus uz Londonas
Stanstedas lidostu (Apvienota Karaliste). Kops 2007. gada ta ari saka apkalpot marsrutu uz Barselonas
Zironas lidostu (Spanija). Vel ta 2009. gada atklaja mar$rutu uz Edinburgas lidostu (Apvienota
Karaliste) un 2010. gada — marsrutu uz Alikantes lidostu (Spanija).

Tadéjadi AOC 2003. gada 3. marta uz desmit gadiem noslédza ar Ryanair lidostas pakalpojumu ligumu,
saskana ar kuru Ryanair apnémas veikt regularus ikdienas reisus uz Londonas Stanstedas lidostu. Par
lidostas pakalpojumu snieg$anu Ryanair bija jamaksa maksa saskana ar Altenburgas-Nobicas lidostas
noteikumiem par lidostas maksam, kuri bija spéka to izpildes datuma, ka arl summa, ko veido
pasazieru drosibas nodoklis un valsts nodevas. Prasitijas ir noradijusas, ka lidostas pakalpojumu
ligums bija pamats plasakai sadarbibai starp pusém, aptverot kopuma cetrus marsrutus (galameérkus
Londona, Zirona, Edinburga un Alikante).

Turklat AOC noslédza tris marketinga pakalpojumu ligumus — pirmo ar Ryanair, bet paréjos divus ar
AMS.

Saskana ar pirmo marketinga pakalpojumu ligumu, kas parakstits 2003. gada 7. aprili uz desmit
gadiem, Ryanair bija javeic marketinga darbibas, lai reklamétu Altenburgas-Nobicas regionu. Ka
atlidziba par to AOC bija jamaksa divas maksas. Pirmkart, td maksaja “rezultativitates maksu” par
katru izcelojoSo pasazieri, ka rezultata Ryanair maksaja neto maksu par katru pasazieri saistiba ar
nolaisanos, vietéjo gaisa satiksmes kontroli, apgaismojumu, automobilu stavlaukumu (neietverot
diennakts stavlaukumu), apkalposanu uz zemes saistiba ar rampu un pasazieriem, infrastruktiru un
pasazieru apkalposanas maksu par aviopakalpojumiem pasazieriem. AOC aprékinaja neto maksu par
katru pasazieri atbilstigi pasazieru noslodzes kalendaram un iesniedza Ryanair aprékinus katras nedélas
beigas. Ryanair aprékinaja maksu par rezultatiem un iesniedza AOC aprékinus 30 dienu laika péc katra
ménesa beigam. Katrs aprékins tika veikts, pamatojoties uz iepriekséja kalendaraja ménesi sniegtajiem
pakalpojumiem. Ryanair varéja atskaitit savu rezultativitates maksu no AOC ikménesa rékiniem par
nolaiSanas nodevam. Otrkart, AOC maksaja “rezultativitates maksu”, pamatojoties uz noteiktu
procentualu dalu no iespéjama lidostas sanemto maksu paaugstinajuma, proti, 100 % no valsts iekaséta
drosibas nodokla paaugstinajuma, lidz 10 % no likmes, kada publicéta uz pieciem gadiem, 100 % no

1 Ietverti tikai tie $a sprieduma punkti, kuru publicésanu Visparéja tiesa uzskata par lietderigu.
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visiem publicéto maksu paaugstinajumiem vai nodevam, maksajumiem vai nodokliem, kas ieklauti
publicétajas lidostas maksas, neparsniedzot 10 % piecu gadu laikposma no kopéjas publicétas maksas,
ko maksa Ryanair.

Saskana ar otro marketinga pakalpojumu ligumu, kas parakstits 2008. gada 28. augusta sakotnéji uz
diviem gadiem, AMS apnémas sniegt marketinga pakalpojumus, kuri ietvéra reklamu Ryanair interneta
vietné, par ko AOC 2008. gada samaksaja summu [konfidenciali]> apmeéra, bet 2009. gada summu
[konfidenciali] apméra. Ligums bija saistits ar Ryanair apnemsanos nodro$inat reisus marsruta no
Altenburgas-Nobicas lidostas uz Londonas Stanstedas lidostu katru dienu vasara un cetras reizes
nedéla ziema, ka ari uz Zironas lidostu tris reizes nedéla tikai vasara.

Saskana ar treSo marketinga pakalpojumu ligumu, kas parakstits 2010. gada 25. janvari sakotnéji uz
vienu gadu, AMS atkal apnémas sniegt marketinga pakalpojumus, kas ietvéra reklamu Ryanair
interneta vietné, par ko AOC samaksaja summu [konfidenciali] apméra. Ligums bija saistits ar Ryanair
apnemsanos, sakot no 2010. gada vasaras un tikai IATA vasaras sezona, kas sakas 2010. gada 28. marta
un beidzas 2010. gada 30. oktobri, nodro$inat marsrutus starp Altenburgas-Nobicas lidostu un
Londonas Stanstedas (septinas reizes nedéla), Zironas (tris reizes nedéla) un Alikantes (divas reizes
nedéla) lidostam.

Péc tam mardruti uz Barselonas-Zironas, Edinburgas un Alikantes lidostaim tika partraukti, un

2011. gada 31. marta tas pats notika ar marsrutu uz Londonas Stanstedas lidostu, ka rezultata Ryanair
partrauca visu savu darbibu no Altenburgas-Nobicas lidostas.

(]

Tiesvediba un lietas dalibnieku prasijumi

Ar prasibas pieteikumu, kas Visparéjas tiesas kanceleja iesniegts 2016. gada 18. aprili, prasitajas céla $o
prasibu.

Ar atsevisku dokumentu, kas Visparéjas tiesas kanceleja iesniegts 2016. gada 30. maija, prasitijas
iesniedza pieteikumu par procesa organizatorisko pasakumu veiksanu.

Ar 2016. gada 20. junija iesniegtu dokumentu Komisija sniedza savus apsvérumus par $o pieteikumu
noteiktaja termina.

Ar 2016. gada 22. janija iesniegtu dokumentu Eiropas Savienibas Padome ladza atlauju iestaties $aja
lieta Komisijas prasijumu atbalstam. Ar 2016. gada 6. septembra lémumu Visparéjas tiesas sestas
palatas priekssédétajs $o lagumu apmierinaja.

Ar 2018. gada 15. marta lémumu Visparéja tiesa noléma lietu nodot sestajai palatai paplasinata sastava.
Pamatojoties uz tiesnesa referenta zinojumu, Visparéja tiesa noléma uzsakt tiesvedibas mutvardu dalu
un Reglamenta 88. pantd paredzéto procesa organizatorisko pasakumu ietvaros aicinaja lietas
dalibniekus atbildét uz noteiktiem jautdjumiem.

Lietas dalibnieku mutvardu apsvérumi tika uzklausiti 2018. gada 4. julija tiesas sédé.

Prasitaju prasijjumi Visparéjai tiesai ir $adi:

— atcelt apstridéta léemuma 1. panta 4. punktu, ka ari 2. un 4. panty;

2 Konfidencialie dati ir aizsegti.

ECLIL:EU:T:2018:952 3
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— piespriest Komisijai atlidzinat tiesasanas izdevumus.
Komisijas, ko atbalsta Padome, prasijumi Visparéjai tiesai ir sadi:

— prasibu noraidit;

— Dpiespriest prasitajam atlidzinat tiesasanas izdevumus.

Juridiskais pamatojums

(]

Par treso pamatu, kas ir atvedinats no LESD 107. panta 1. punkta parkapuma tadel, ka Komisija
nav pierddijusi prieksrocibas esamibu

[]

Par ceturto dalu, kas ir atvedinata no acimredzamam kludam Komisijas veiktaja vertéjuma un
pamatojuma triskuma tas veiktaja rentabilitates analizé

(]

— Par iebildumu, kas ir atvedindts no nepiemérotu pienémumu izmantosanas rentabilitates apreking

(]

Pirmam kartam, runajot par argumentu, saskana ar kuru Komisija ir kladaini novértéjusi konkréto
ligumu rentabilitati, aplikojot tikai septinu ménesu laika periodu, vispirms ir jaatgadina, ka Sis
arguments ir javerté tiesi saskana ar tirgus ekonomikas dalibnieka principu, kads tas izriet no LESD
107. panta 1. punkta, nevis saskana ar 2014. gada pamatnostadném.

Turpinot, no judikataras (skat. ieprieks 106. punktu) izriet, ka ir japarbauda, vai Komisija sava papildu
rentabilitates analizé varéja pamatoti uzskatit, ka tirgus ekonomikas dalibnieks, kas rikotos
Altenburgas-Nobicas lidostas vieta, butu novértéjis interesi noslégt 2010. gada 25. janvara ligumu
kombinacija ar 2003. gada 3. marta lidostas pakalpojumu ligumu un 2003. gada 7. aprila marketinga
pakalpojumu ligumu, balstoties tikai uz septinu ménesu laika periodu.

Sapratiga tirgus ekonomikas dalibnieka ricibu nosaka rentabilitates perspektivas daudz ilgaka termina
(spriedums, 1991. gada 21. marts, Italija/Komisija, C-305/89, EU:C:1991:142, 20. punkts). Sads
dalibnieks, kas vélas maksimali palielinat savu pelnu, ir gatavs uznemties aprékinatus riskus, nosakot
piemérotu atlidzibu, kada sagaidama no sava ieguldijuma.

Tomér $aja lieta nav strida par to, ka konkrétie tris ligumi, it ipasi 2010. gada 25. janvara marketinga
pakalpojumu ligums, tika noslégti uz noteiktu laiku. Tadéjadi Komisija apstridéta lémuma
259. apsvéruma ir konstatéjusi, ka $is pédéjais ligums sakas 2010. gada 25. janvari un beidzas vienu
gadu péc pirma marsruta atklasanas, kas bija planota 2010. gada vasaras sezona. Ta ka Ryanair
aviopakalpojumi aptvéra tikai septinu ménesu periodu, t.i., IATA 2010. gada vasaras sezonu, Komisija
savu rentabilitates analizi veica tikai par $o periodu.

4 ECLL:EU:T:2018:952
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Nav ari strida par to, ka apgalvo Komisija un ko prasitajas nav apstridéjusas, ka pirms konkréto ligumu
noslégsanas Altenburgas-Nobicas lidostas apsaimniekotajs nebija sagatavojis uznéméjdarbibas planu par
mars$rutu uz Londonas, Zironas un Alikantes lidostam apkalposanu.

Sada konteksta Komisija varéja nekludigi uzskatit, ka tirgus ekonomikas dalibnieks rentabilitates
pieaugumu butu novértéjis, apvienojot konkrétos tris ligumus attieciba uz izmaksam un ienémumiem
konkréta marsruta apkalposanas darbibas laika, proti, septinos ménesos.

Prasitaju arguments, ka Komisija apstridéta lémuma 259. apsvéruma esot kladaini uzskatijusi, ka
2010. gada 25. janvara marketinga pakalpojumu ligums beidzoties vienu gadu péc pirma Ryanair
marsruta atklasanas, nevis péc AMS marketinga pakalpojumu snieg$anas, nav efektivs. Proti, prasitajas
nav pieradijusas, ka $adai kladai, lai arT cik nozélojama ta nebutu, batu bijusi nozimiga ietekme uz
paredzamo papildu rentabilitates aprékinu saistiba ar 2010. gada 25. janvara marketinga pakalpojumu
ligumu. Ka Komisija paskaidroja tiesas sédé, atbildot uz Tiesas uzdotu jautdjumu, $kiet, ka, pat ja
ligums butu bijis noslégts sakotnéji uz vienu gadu no pirma AMS marketinga pakalpojuma, ienémumi
no aviacijas un ar aviaciju nesaistitas darbibas, ka arl paredzamas apsaimnieko$anas papildu izmaksas
saistiba ar Ryanair marSrutu apkalposanu Altenburgas-Nobicas lidosta nemainitos. Lidzigi nav
pieradits, ka AMS veélakai rékinu izrakstiS$anai AOC par marketinga pakalpojumu cenam butu bijusi
jebkada ietekme uz summu, kas AOC bija jamaksa saskana ar marketinga pakalpojumu ligumu un kas
bija dala no izmaksam, kuras janem véra 2010. gada 25. janvara marketinga pakalpojumu liguma
papildu rentabilitates analizé.

Fakts, ka Komisija néma véra faktisko Ryamair mar$ruta apkalposanas ilgumu, nevis 2010. gada
25. janvara liguma darbibas ilgumu, proti, vienu gadu, neietekmé apstridétaja lémuma veiktas papildu
rentabilitates analizes derigumu. Komisija patiesi, nepielaudama acimredzamu kladu vértéjuma, varéja
pienemt, ka tirgus ekonomikas dalibnieks butu rékinajies tikai ar papildu ienémumiem laikposma,
kadd Ryanair apnémas nodrosinat attiecigo mar$rutu. Saja zina ir jaatgadina, ka prasitijas nav
pieradijusas, ka Komisija, pienemdama, ka AMS sniegtie marketinga pakalpojumi nevaréja radit
ilgstosu ietekmi uz Ryanair interneta vietnes apmeklétaju uzvedibu, ir pielavusi acimredzamu kladu
vértéjuma (skat. iepriek§ 184.—188. punktu).

Visbeidzot, arguments, saskana ar kuru Komisijai 2010. gada 25. janvara marketinga pakalpojumu
liguma rentabilitate esot bijusi jaanalizé par laikposmu no $a liguma sakuma datuma lidz 2003. gada
3. marta lidostas pakalpojumu liguma beigu terminam, nevar tikt atbalstits.

Lai gan jaatzist, ka 2003. gada 3. marta lidostas pakalpojumu ligums un 2003. gada 7. aprila marketinga
pakalpojumu ligums turpinaja bat piemérojami péc 2010. gada 25. janvara marketinga pakalpojumu
liguma termina beigam, ir jakonstaté, ka péc so 2003. gada ligumu stasanas spéeka, kuros bija paredzéti
regulari ikdienas lidojumi uz Londonas Stanstedas lidostu visa gada garuma (apstridéta lémuma
47. apsvérums), ligumslédzéji bija parskatijusi vai pat papildinajusi savas turpmakas sadarbibas
nosacijumus gan par lidojumu apkalpo$anas saistibam, gan par atlidzibu par marketinga
pakalpojumiem. Tadéjadi 2008. gada 28. augusta marketinga pakalpojumu liguma Ryanair apnémas
apkalpot vienu marsrutu uz $o lidostu katru dienu vasara un cetras reizes nedéla ziema, ka ari vienu
mars$rutu uz Zironas lidostu tris reizes nedéla tikai vasara (apstridéta lémuma 57. apsvérums), savukart
2010. gada 25. janvara marketinga pakalpojumu liguma Ryanair apnémas apkalpot marsrutus uz
Londonas Stanstedas lidostu (septinas reizes nedéla), uz Zironas lidostu (tris reizes nedéla) un uz
Alikantes lidostu (divas reizes nedéla) IATA vasaras sezona. Tapat 2008. gada 28. augusta marketinga
pakalpojumu liguma un 2010. gada 25. janvara marketinga pakalpojumu liguma AOC apnémas
attiecigi samaksat summu [konfidenciali] apméra (skat. ieprieks 7. punktu) un summu [konfidenciali]
apméra (skat. ieprieks 8. punktu), lai iegaditos AMS marketinga pakalpojumus. Sie maksajumi tika
pieskaititi “rezultativitates maksai”, kura bija paredzéta 2003. gada 7. aprila marketinga pakalpojumu
liguma ka atlidziba par Ryanair sniegtajiem marketinga pakalpojumiem.

ECLIL:EU:T:2018:952 5
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Lidz ar to ir pamatoti pienemt, ka tirgus ekonomikas dalibnieks, kas rikotos AOC vieta, 2010. gada
25. janvara liguma noslég$anas bridi butu rékinajies ar to, ka, beidzoties $im pédéjam ligumam,
prasitajas nebutu vienkarsi piekritusas atgriezties pie 2003. gada 3. marta lidostas pakalpojumu liguma
un 2003. gada 7. aprila marketinga pakalpojumu liguma noteikumiem, bet gan butu uzstajusas uz
jaunam sarunam par lidojumu apkalposanas saisttbam no Altenburgas-Nobicas lidostas, ka ari par
jauniem maksajumiem par marketinga pakalpojumiem.

Starp citu, apstakli, ka Ryanair nebija gatava vienkarsi atgriezties pie sakotnéjiem 2003. gada ligumu
noteikumiem, neprasot jaunus maksajumus, ex post apstiprina fakts, ka, pirmkart, Ryanair nodrosinaja
tikai vienu mar$rutu IATA 2010./2011. gada ziemas sezona, kas sakas 2010. gada 30. oktobri un beidzas
2011. gada 28. marta, no Londonas Stanstedas lidostas un uz to, tacu to darija ar privatu regionalo
uznémumu finansialu atbalstu (apstridéta lémuma 32. apsvéruma d) punkts un 64. apsvérums), un
fakts, ka, otrkart, AOC akcionari un direktoru valde atteicas samaksat Ryanair pieprasito summu
EUR 420000 apméra ka marketinga maksu par 2011. gada vasaras lidojumu planu, ka rezultata
2011. gada marta Ryanair partrauca savu darbibu Altenburgas-Nobicas lidosta.

Sados apstaklos nav pieradits, ka daudz piemérotak batu bijis, ja Komisija 2010. gada 25. janvara
marketinga pakalpojumu liguma paredzamo rentabilitati butu vértéjusi par laikposmu no $a liguma
sakuma datuma lidz bridim, kad beidzas 2003. gada 3. marta lidostas pakalpojumu ligums, ar kuru $is
ligums bija saistits, proti, 2013. gada aprili, un tadéjadi paplasinatu laika periodu no 2010. lidz
2013. gadam, nevis par septiniem ménesiem, ka bija izvéléjusies Komisija. Saja zina ir jakonstaté, ka
prasitaju iesniegtaja 2016. gada 14. aprila notd, protams, ir noradits, ka 2010. gada 25. janvara
marketinga pakalpojumu liguma noslég$ana kopa ar diviem citiem ligumiem butu bijusi rentabla, ja
rentabilitates analize butu tikusi veikta par laikposmu no 2010. gada janvara lidz 2013. gada aprilim.
Tacu, ka Komisija ir pamatoti noradijusi, 2016. gada 14. aprila nota paustd analize neietver jaunos
paredzamos maksajumus par marketinga pakalpojumiem.

Nemot véra ieprieks izklastito, ir janoraida prasitaju iebildums par rentabilitates analizé aptverto laika
periodu.

Otram kartam, attieciba uz prasitaju argumentu par noslodzes koeficientu, péc kura tiek mérita gaisa
kuga kapacitate, ir jakonstaté, ka, lai aprékinatu sagaidamo pasazieru skaitu saskana ar 2010. gada
25. janvara marketinga pakalpojumu ligumu, Komisija apstridéta lémuma 264. apsvéruma izraudzijas
80 % noslodzes koeficientu gaisa kugi ar 189 sédvietam, kas atbilda liguma minétajai kapacitatei.

Visparéja tiesa Komisija paskaidroja, ka 80 % noslodze ir sapratigs pienémums. Saja zina ta atsaucas uz
Ryanair 2009. gada zinojumu, kura ir noradits, pirmkart, ka Ryanair tikla apkalpoto lidojumu vidéjais
noslodzes koeficients bija 81 % un, otrkart, ka noslodzes koeficienti jaunajos marsrutos, pieméram,
2010. gada 25. janvara marketinga pakalpojumu liguma paredzétaja jaunaja marsruta uz Alikantes
lidostu, kopuma bija zemaki.

Turklat atbildé uz Visparéjas tiesas jautajumu Komisija paskaidroja, ka tas izvélétais 80 % noslodzes
koeficients ir bijis optimistiskaks scenarijs, neka bija pienémusi Altenburgas-Nobicas lidosta attieciba
uz planotajiem ienémumiem no Ryanair darbibas. Saja zina Komisija izstradaja tabulu, kuru Vacijas
iestades iesniedza administrativaja procesa un kura bija ietverti vairaki scenariji ar 70—-90 % noslodzes
koeficientiem. Saja tabula bija paredzéts, ka pat ar 70 % noslodzes koeficientu no Ryanair darbibas
varétu tikt gats pozitivs rezultats (skat. apstridéta lemuma 99. apsvérumu).

Lidz ar to, lai noteiktu apstridétaja lémuma izmantoto noslodzes koeficientu, Komisija pamatojas uz
objektiviem elementiem, kas turklat pietiekami pamato novirzi no 85 % noslodzes koeficienta, kads
tika piemérots citas valsts atbalsta lietas par prasitaju noslégtajiem noligumiem ar citam lidostam. Ta
ka noslodzes koeficientu aprékina metodes, kas izmantotas citas lietas un apstridétaja lémuma, ir
atskirigas, ir jakonstaté, ka Komisijas pieeja nav atzistama par nesaskanigu.

6 ECLL:EU:T:2018:952
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Lidz ar to prasitaju iebildums par 80 % noslodzes koeficientu ir janoraida.

Tresam kartam, attieciba uz prasitaju argumentu par to, ka ar aeronavigaciju nesaistito ienémumu
2010. gada aprékina nav nemta véra tikla aréja ietekme, ir jaatgadina, ka bez atbilstosas ex ante
informacijas Komisija ir balstijusies uz pienémumu, ka 2010. gada janvari, kad tika parakstits
marketinga pakalpojumu ligums, Altenburgas-Nobicas lidosta ar aeronavigaciju nesaistito ienémumu
aprékind néma véra savus realos ienémumus iepriek$éjos gados, kas bija ievérojami palielinajusies
salidzinajuma ar 2006. un 2007. gadu. Tadéjadi Komisija pienéma, ka Altenburgas-Nobicas lidosta
2010. gada savas ar aeronavigaciju nesaistito ienémumu prognozes balstija uz iepriekséjiem diviem
gadiem, pamatojoties uz vidéjo summu 1,80-2,30 EUR par katru pasazieri 2008. un 2009. gada
(apstridéta lemuma 263. apsvéruma b) punkts).

Jakonstaté, ka $aja ar aeronavigaciju nesaistito ienémumu aprékina par 2010. gadu Komisija nav
pielavusi nekadu acimredzamu kladu vértéjuma.

Proti, ka ir paskaidrojusi Komisija, no lietas materialiem izriet, ka prasitajas bija sniegusas loti lidzigus
pakalpojumus iepriekséjos gados saskana ar 2008. gada 28. augusta ligumu apvienojuma ar 2003. gada
3. marta lidostas pakalpojumu ligumu un 2003. gada 7. aprila marketinga pakalpojumu ligumu, ka
rezultata tirgus ekonomikas dalibniekam nebija iemesla prezumét péksnu ar aeronavigaciju nesaistitu
ienémumu palielinasanos par katru pasazieri tikla aréjas ietekmes dél.

Tadél iebildums, kas ir atvedinats no nepiemérotu pienémumu izmantosanas rentabilitates aprékina, ir
janoraida.

(]
Ar $adu pamatojumu
VISPAREJA TIESA (sesta palata paplasinata sastava)
nospriez:
1) Prasibu noraidit.

2) Ryanair DAC un Airport Marketing Services Ltd sedz pasas savus, ka ari atlidzina Eiropas
Komisijas tiesasanas izdevuamus.

3) Eiropas Savienibas Padome sedz savus tiesasanas izdevumus pati.

Berardis Papasavvas Spielmann

Csehi Spineanu-Matei
Pasludinats atklata tiesas sédé Luksemburga 2018. gada 13. decembri.

[Paraksti]

(]
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