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W Judikattras krajums

TIESAS SPRIEDUMS (astota palata)

2017. gada 7. septembri*

Lagums sniegt prejudicialu nolémumu — Parvadajumi — Regula (EK) Nr. 261/2004 — 7. panta

1. punkts — Kopigi noteikumi par kompensaciju un atbalstu pasazieriem sakara ar iekapsanas
atteikumu un lidojumu atcel$anu vai ilgu kavésanos — Lidojums, kas veikts vairakos posmos — Jédziens

“attalums”, kas janem véra”
Lieta C-559/16
par lagumu sniegt prejudicialu nolémumu atbilstosi LESD 267. pantam, kuru Amtsgericht Hamburg
(Hamburgas pirmas instances tiesa, Vacija) iesniedza ar lémumu, kas pienemts 2016. gada 4. oktobri
un kas Tiesa registréts 2016. gada 4. novembri, tiesvediba
Birgit Bossen,
Anja Bossen,
Gudula GrdfSmann
pret
Brussels Airlines SA/NV.
TIESA (astota palata)

$ada sastava: palatas priekssédétajs M. Vilars [M. Vilaras], tiesne$i ]. Malenovskis [J. Malenovsky]
(referents) un M. Safjans [M. Safjan],

generaladvokats 1. Bots [Y. Bot],

sekretars A. Kalots Eskobars [A. Calot Escobar],

nemot véra rakstveida procesu,

nemot véra apsvérumus, ko sniedza:

— B. Bossen, A. Bossen un G. GrdfSmann varda — F. Puschkarski, Rechtsanwiltin,

— Brussels Airlines SA/NV varda — D. Smielick, Rechtsanwalt,

— Francijas valdibas varda — D. Colas, ka ari E. de Moustier un L. Kitamura, parstaviji,

— Italijas valdibas varda — G. Palmieri, parstave, kurai palidz P. Garofoli, avvocato dello Stato,

* Tiesvedibas valoda — vacu.
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— Eiropas Komisijas varda — W. Moélls un N. Yerrell, parstavji,

nemot véra péc generaladvokata uzklausisanas pienemto lémumu izskatit lietu bez generaladvokata
secinajumiem,

pasludina $o spriedumu.

Spriedums

Lagums sniegt prejudicialu nolémumu ir par to, ka interpretét 7. panta 1. punktu Eiropas Parlamenta
un Padomes 2004. gada 11. februara Regula (EK) Nr. 261/2004, ar ko paredz kopigus noteikumus par
kompensaciju un atbalstu pasazieriem sakara ar iekaps$anas atteikumu un lidojumu atcel$anu vai ilgu
kavésanos un ar ko atce] Regulu (EEK) Nr. 295/91 (OV 2004, L 46, 1. Ipp.).

Sis lagums ir iesniegts tiesvediba starp Birgit Bossen, Anja Bossen un Gudula GréifSmann un Brussels
Airlines SA/NV par kompensacijas summu, kas vinam pienakas $is aviosabiedribas lidojuma butiskas
kavésanas del.

Atbilstosas tiesibu normas

Regulas Nr. 261/2004 2. panta “Definicijas” h) punkta ir noteikts:
“Saja regula:

[]

h) “galameérkis” ir galameérkis, kas noradits uz biletes, kuru uzrada pie registracijas letes, vai, tiesi
savienoto reisu gadijuma, pédéja reisa galamérkis; pieejamus alternativus reisus ar parsésanos
nenem veéra, ja ievéro sakotnéji planoto ielidosanas laiku.”

Sis regulas 5. panta 1. punkta c) apak$punkta ir noteikts:
“1. Ja atce] lidojumu, attiecigajiem pasazieriem:

[]

c) ir tiesibas saskana ar 7. pantu no apkalpojosa gaisa parvadataja sanemt kompensaciju, ja vien:

i) pasa21er1 nav informéti par atcel$anu vismaz divas nedélas pirms paredzéta izlido$anas laika vai

ii) pasazieri nav informéti par atcelSanu laika posma no divam nedélam lidz septinam dienam
pirms paredzéta izlido$anas laika un viniem nav piedavata mar$ruta maina, sakara ar kuru vini
var izlidot ne vairak ka divas stundas pirms paredzéta izlido$anas laika un sasniegt savu
galamérki mazak neka cetras stundas péc ieprieks paredzéta ielidosanas laika, vai ari

iii) pasazieri nav informeéti par atcel$anu mazak neka septinas dienas pirms paredzéta izlidosanas
laika un viniem nav piedavata mars$ruta maina, sakara ar kuru vini var izlidot ne vairak ka
vienu stundu pirms iepriek$ paredzéta izlidosanas laika un sasniegt savu galamérki mazak
neka divas stundas péc paredzéta ielidosanas laika.”
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Minétas regulas 6. pants ir izteikts $adi:

“Kaveésanas

1. Ja apkalpojosais gaisa parvadatajs atbilstigi paredzétajam izlidoSanas laikam paredz lidojuma
kavésanos:

a) divas stundas vai ilgak attieciba uz 1500 kilometru vai mazaka attaluma lidojumiem vai

b) tris stundas vai ilgak attieciba uz lidojumiem Kopienas ieksiené vairak neka 1500 kilometru
attaluma un visiem citiem lidojumiem 1500 lidz 3 500 kilometru attaluma, vai ari

c) Ccetras stundas vai ilgak attieciba uz visiem lidojumiem, uz ko neattiecas a) vai b) apakspunkts,
apkalpojosajam gaisa parvadatajam ir jasniedz pasazieriem:
i) 9. panta 1. punkta a) apak$punkta un 2. punkta minétais atbalsts un,

ii) ja paredzams, ka izlido$anas laiks ir vismaz nakamaja diena péc ieprieks$ paredzéta izlidosanas laika,
9. panta 1. punkta b) un c¢) apak$punkta minétais atbalsts, un

iii) ja lidojums kavéjas vismaz piecas stundas, 8. panta 1. punkta a) apak$punkta minétais atbalsts.
2. Minéto atbalstu sniedz ieprieks minétajas katram attalumam atbilsto$ajas laika robezas.”

Sis pasas regulas 7. panta ir paredzéts:

“Tiesibas sanemt kompensdaciju
1. Ja ir izdarita atsauce uz $o pantu, pasazieri sanem kompensaciju $ada apmeéra:
a) EUR 250 par visiem lidojumiem 1500 kilometru vai mazaka attaluma;

b) EUR 400 par visiem lidojumiem Kopienas ieksiené vairak neka 1500 kilometru attaluma un par
visiem citiem lidojumiem 1 500 lidz 3 500 kilometru attaluma;

¢) EUR 600 par visiem lidojumiem, uz ko neattiecas a) vai b) apak$punkts.

Nosakot attalumu, nem véra pédéjo galameérki, kura iekapsanas atteikums vai lidojuma atcel$ana ir par
iemeslu tam, ka pasazieris ielido ar kavésanos péc paredzéta laika. [..]

4. Attalumus, kas noraditi 1. un 2. punkta, méra péc liela loka marsruta metodes.”

Pamatlieta un prejudicialais jautajums

Prasitajas aviosabiedriba Brussels Airlines rezervéja lidojumu no Romas (Italija) uz Hamburgu (Vacija)
ar parsésanos Briselé (Belgija). Lidojumam no Romas uz Briseli bija jasakas plkst. 10.25 ar nosésanos
plkst. 12.40, un lidojumam no Briseles uz Hamburgu bija jasakas plkst. 13.35 ar nosésanos
plkst. 14.45.

Lidojums no Romas uz Briseli kavéjas. Briselé lidmasina nosédas vienigi plkst. 13.22, un prasitajas
nepaspéja laika uz savu savienoto reisu.

ECLILEU:C:2017:644 3



10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

2017. GADA 7. SEPTEMBRA SPRIEDUMS - LIETA 559/16
BOSSEN U. C.

Péc tam vinas tika nogadatas Hamburga ar nakamo lidojumu, kura ielidosanas laiks bija plkst. 18.35,
proti, ar tris stundu un piecdesmit minasu nokavésanos salidzindjuma ar sakotnéji paredzéto
ielidosanas laiku.

Attalums starp Romu un Hamburgu péc liela loka mar$ruta metodes ir 1326 km. Attalums starp
Romu un Briseli ir 1173 km, un attalums starp Briseli un Hamburgu ir 483 km, tatad $o abu
lidojumu kopéjais attalums ir 1656 km.

Prasitajas céla prasibu Amtsgericht Hamburg (Hamburgas pirmas instances tiesa, Vacija), lai katra
sanemtu kompensaciju EUR 400 apmeéra saskana ar Regulas Nr. 261/2004 7. panta 1. punktu.

Iesniedzéjtiesa norada, ka puses ir vienispratis, ka prasitajam ir tiesibas uz kompensaciju ilgas kavésanas
del, turklat Brussels Airlines $aja sakara katrai no vinam jau ir izmaksajusi EUR 250.

Tagad prasitajas ladz katrai izmaksat papildu kompensaciju EUR 150, jo, péc vinu domam, attaluma
aprékinasana butu jaietver abi lidojuma posmi un lidz ar to tas parsniedz 1500 km, nevis ir liela loka
attalums starp Romu un Hamburgu.

Sajos apstaklos Amtsgericht Hamburg (Hamburgas pirmas instances tiesa) noléma apturét tiesvedibu
un uzdot Tiesai $adu prejudicialo jautajumu:

“Vai Regulas (EK) Nr. 261/2004 7. panta 1. punkta otrais teikums ir jainterpreté tadéjadi, ka jédziens
“attalums” nozimé vienigi tieSo attdlumu starp izlidoSanas un galamérka vietu, kas aprékinams péc
liela loka mar$ruta metodes, neatkarigi no konkrétaja gadijuma faktiski veikta lidojuma attaluma?”

Par prejudicialo jautajumu

Ar savu jautajumu iesniedzéjtiesa butiba jauta, vai Regulas Nr. 261/2004 7. panta 1. punkts ir
jainterpreté tadéjadi, ka tiesi savienoto avioreisu gadijuma jédziens “attalums” nozimé vienigi tieso
attalumu starp pirmas izlidosanas un galamérka vietu, kurs jaaprékina péc liela loka metodes, un nav
atkarigs no konkrétaja gadijuma faktiski veikta lidojuma attaluma.

lesakuma ir jakonstaté, ka nav strida par to, ka prasitdjas pamatlietd, ierodoties sava galameérki,
piedzivoja kavésanos, kura vinam dod tiesibas uz kompensaciju. Tadé] $aja lieta ir runa vienigi par $is
kompensacijas  apméra  noteikSanu  atbilstosi  nosacijumiem, kas  paredzéti = Regulas
Nr. 261/2004 7. panta 1. punkta.

Vispirms ir jaatgadina, ka Regulas Nr. 261/2004 7. panta 1. punkta formuléjuma it ipasi ir noradits, ka,
ja notiek atsauksanas uz $o pantu, pasazieri sanem kompensaciju, kuras apmeérs ir no EUR 250 lidz
EUR 600 atkariba no attiecigo lidojumu attaluma, nemot véra attieciga pasaziera galamérki un to, ka
saskana ar $is regulas 7. panta 4. punktu $is attalums ir jaaprékina péc liela loka marsruta metodes.

Saja zina ir janorada, ka, lai gan Regulas Nr. 261/2004 5. panta, kas attiecas uz atcel$anu, ir norade uz
§is regulas 7. pantu, tas ta nav gadijuma ar $is pasas regulas 6. pantu saistiba ar kavésanos.

Tomér Tiesa ir atgadinajusi, ka ikviens Savienibas tiesibu akts ir jainterpreté saskana ar visam
primarajam tiesibam, tostarp saskana ar vienlidzigas attieksmes principu, kas nosaka, ka lidzigas
situacijas nevar aplukot atskirigi un atskirigas situacijas nevar aplakot vienadi, ja vien $ada pieeja nav
objektivi attaisnojama ($aja nozimé skat. spriedumu, 2012. gada 23. oktobris, Nelson u. c., C-581/10 un
C-629/10, EU:C:2012:657, 33. punkts).
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Tiesa ir konstatéjusi, ka pasazieri, kuru lidojums kavéjas tris stundas vai ilgak, un pasazieri, kuru
lidojums ir atcelts un marSruts ir mainits apstaklos, kuros netiek ievérotas Regulas
Nr. 261/2004 5. panta 1. punkta c) apak$punkta iii) punkta paredzétie ierobezojumi, ir jauzskata par
esoiem lidzigas situacijas, jo vini visi sastopas ar lidzigam neértibam, kuras ir vinu kompensacijas
pamata ($aja nozimé skat. spriedumu, 2012. gada 23. oktobris, Nelson u. c., C-581/10 un C-629/10,
EU:C:2012:657, 34. punkts).

No ta izriet, ka Regula Nr. 261/2004 ir jainterpreté tadéjadi, ka pasazieriem, kuru lidojums kavéjas tris
stundas vai ilgak, ir jasanem tada pati kompensacija ka pasazieriem, kuru lidojums atcelts un kuru
marsruts mainits apstaklos, kuros netiek ievérotas Regulas Nr. 261/2004 5. panta 1. punkta
¢) apak$punkta iii) punkta paredzétie ierobezojumi (spriedums, 2012. gada 23. oktobris, Nelson u. c.,
C-581/10 un C-629/10, EU:C:2012:657, 38. punkts).

Si judikatira ir jasaprot tadéjadi, ka ar to tiek prasits, lai pret iepriekséja punkta minéto abu kategoriju
pasazieriem butu vienlidziga attieksme ne tikai saistiba ar pasu tiesibu uz kompensaciju rasanos, bet ari
saistiba ar sadas kompensacijas apmeéru.

Tatad Regulas Nr. 261/2004 7. panta 1. punkts, ka ari tas 5. panta 1. punkta c) apakspunkta iii) punkts
ir jainterpreté $is prasibas gaisma.

Ka izriet no $o tiesibu normu formuléjuma, tajas ir paredzétas pasazieru tiesibas uz kompensaciju,
nenoskirot to, vai vini sasniedz savu galameérki ar tieSo reisu vai ar tiesi savienotajiem reisiem.

Tam tapat ir jabut saistiba ar $adas kompensacijas apméra aprékinasanu.

Proti, dazado pasakumu, kurus Savienibas likumdevéjs ietvéris Regula Nr. 261/2004, izvéle un apjoms
mainas atkariba no pasazieriem nodarita kaitéjuma butiskuma ($aja nozimé skat. spriedumu,
2006. gada 10. janvaris, JATA un ELFAA, C-344/04, EU:C:2006:10, 85. punkts). Lidz ar to pasazieriem
izmaksajamo kompensaciju apmeéru dazadie diapazoni ir jauzskata par tadiem, kas ataino atskiribas to
neértibbu apméra, ar kuram sastopas attiecigie pasazieri gadijumos, kas paredzéti Regulas
Nr. 261/2004 7. panta 1. punkta a)—c) apakspunkta.

Saja zina Tiesa ir precizéjusi, ka tas, kas pamato kompensaciju pasazieriem, uz kuriem attiecas minétas
regulas 5. panta 1. punkta c) apak$punkta iii) punkts, ir fakts, ka sakara ar vinu lidojuma atcel$anu
pédéja bridi viniem ir praktiski liegta iespéja brivi reorganizét savu parvietosanos. Lidz ar to, ja viena
vai otra iemesla dél vini pilnigi noteikti nevar sasniegt savu galamérki attiecigaja bridi, vini nekadi
nevar izvairities no laika zuduma, kas izriet no jaunas situacijas, un viniem $aja saistiba nav nekadas
ricibas brivibas (spriedums, 2012. gada 23. oktobris, Nelson u. c, C-581/10 un C-629/10,
EU:C:2012:657, 35. punkts).

Nemot véra $adi piedzivoto neértibu raksturu, tas, ka noteikti pasazieri, uz kuriem attiecas Regulas
Nr. 261/2004 5. panta 1. punkta c) apak$punkta iii) punkts, sasniedz savu galamérki nevis ar tieso
reisu, bet ar tiesi savienotajiem reisiem, kas nozimé faktisku nolidota attaluma palielinasanos $aja
pédéja gadijuma, pats par sevi nepalielina sadu neértibu apjomu salidzinajuma ar tiesa reisa pasazieru
piedzivoto neértibu apjomu.

Tadél, nosakot kompensacijas apméru, nav janem véra attalums starp pirmo pirmas izlidosanas vietu
un galameérki, abstrahéjoties no iespéjamajiem tiesi savienotajiem reisiem.

Turpinajuma, ka tas izriet no $§i sprieduma 21. punkta noraditas prasibas, tada pati aprékina metode ir
jaizmanto saistiba ar pasazieriem, kuru lidojums kavéjas tris stundas vai ilgak.
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Konkrétak, Tiesa ir precizéjusi, ka vinu kompensacijas pamata ir neértibas, kas ietver tris stundu vai
ilgaka laika zudumu salidzinajuma ar vinu transportésanas sakotnéjo planosanu, ka $is laika zudums
konstatéts, tostarp gadijumos ar tiesi savienotajiem reisiem, ierodoties vinu galamérki ($aja nozimeé
skat. spriedumu, 2013. gada 26. februaris, Folkerts, C-11/11, EU:C:2013:106, 35. punkts).

Nemot véra tadéjadi piedzivotas neértibas, iespéjamas atskiribas faktiski nolidotajos attalumos pasas par
sevi neietekmé $adu neértibu apjomu.

No visiem iepriek§ minétajiem apsvérumiem izriet, ka Regulas Nr. 261/2004 7. panta 1. punkts ir
jainterpreté tadéjadi, ka tie$i savienoto avioreisu gadijuma jédziens “attalums” nozimé vienigi tieSo
attalumu starp pirmas izlidosanas un galamérka vietu, kur§ jaaprékina péc liela loka marsruta
metodes, un nav atkarigs no konkrétaja gadjjuma faktiski veikta lidojuma attaluma.

Par tiesasanas izdevumiem

Attieciba uz pamatlietas pusém §i tiesvediba ir stadija procesa, kuru izskata iesniedzéjtiesa, un ta lemj
par tiesasanas izdevumiem. Izdevumi, kas radusies, iesniedzot apsvérumus Tiesai, un kas nav minéto
pusu izdevumi, nav atlidzinami.

Ar $adu pamatojumu Tiesa (astota palata) nospriez:

Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 11. februara Regulas (EK) Nr. 261/2004, ar ko paredz
kopigus noteikumus par kompensaciju un atbalstu pasazieriem sakara ar iekapsanas atteikumu
un lidojumu atcelsanu vai ilgu kavesanos un ar ko atcel Regulu (EEK) Nr. 295/91, 7. panta
1. punkts ir jainterpreté tadejadi, ka tieSi savienoto avioreisu gadijuma jédziens “attalums”
nozimeé vienigi tieso attalumu starp pirmas izlidosanas un galamérka vietu, kurs jaaprékina péc
liela loka marsruta metodes, un nav atkarigs no konkrétaja gadijuma faktiski veikta lidojuma
attaluma.

[Paraksti]
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