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1. Secindjumi un ieteikumi

1.1.  EESK atkartoti pauz atbalstu atzinumu “FuelEU Maritime” (') un “NAIADES III” (%) secinajumiem un ieteikumiem.

1.1.1.  “Lai sasniegtu o mérki, ir vajadziga ciesa sadarbiba ar visiem jurniecibas nozares un piegades kédes dalibniekiem
un ieinteres€tajam personam”.

1.1.2.  Tas pats attiecas uz vajadzigo ieinteresétibu “veidot intermodalus terminalus”, kas dotu iespgju “attistit iek3€jo
adenscelu transportu pilsétas un uzlabot dzives kvalitati”.

1.2.  EESK uzskata, ka jiras un iek§zemes Gidenscelu transporta zalinasana ir noteikti janem véra to iedzivotaju veseliba
un dzives kvalitate, kuri dzivo kugoSanas marsrutu vai ostu tuvuma.

1.3.  Tapéc ostu iestadém, vietéjam un regionalajam pasvaldibam un transporta nozares dalibniekiem ir jasadarbojas, lai
parskatitu pilsétu, ostu un transporta operatoru savstarp&jo saikni.

1.4.  Pareju uz zalinaSanu var sake tikai péc tam, kad darbinieki ir pienacigi apmaciti.

1.5.  Sie ieteikumi ir neatnemami saistiti ar turpmaku zilas ekonomikas vértibas palielinasanu.

2. Ievads

2.1.  Ar 2021. gada 24. junija publicéto Eiropas Komisijas pazinojumu “NAIADES III” par ieck$zemes fidenscelu
transporta modernizéSanu Eiropa un 2021. gada 14. jalija publicéto priekslikumu Eiropas Parlamenta un Padomes regulai
par atjaunigo degvielu izmantosanu jiiras transporta (t. s. “FuelEU Maritime”) tiek uzsakta $o nozaru dekarbonizacija.

2.2, “NAIADES III” ir 35 punktu ricibas plans iek§zemes Gidenscelu transporta pilnigakai izmanto$anai, kura pamata ir
loti vienkar$s transporta komisares Adina Vilean konstatéjums: ick$zemes tdenscelu transports ir “viens no
visekonomiskakajiem transporta veidiem CO, emisiju zina, un iek$zemes tidensceliem var biit bitiska nozime ES
transporta sistému dekarbonizacija”; tomér tikai 6 % no ES kravam tiek parvadatas pa Eiropas upém un kanaliem, lai gan
iekszemes tdenscelu tikls ir 41 000 kilometru gars.

(') EESK atzinums par tematu “FuelEU Maritime” (OV C 152, 6.4.2022., 145. Ipp.).
? EESK atzinums par tematu “NAIADES III” (OV C 194, 12.5.2022., 102. Ipp.).


https://www.eesc.europa.eu/lv/our-work/opinions-information-reports/opinions/fueleu-maritime
https://www.eesc.europa.eu/lv/our-work/opinions-information-reports/opinions/naiades-iii
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2.3, Pazinojuma noteiktais mérkis ir nodrosinat lielaka pre¢u apjoma parvadasanu pa Eiropas upém un kanaliem un
veicinat pareju uz bezemisiju barzam lidz 2050. gadam.

2.4,  Tapéc Komisija ierosina parskatit 1992. gada Direktivu par intermodaliem parvadajumiem (), kas ir vienigais ES
juridiskais instruments, kur§ tiesi atbalsta pareju no kravu autoparvadajumiem uz mazemisiju transporta veidiem
(iekszemes tdensceli, jiras transports un dzelzcels), bet kura efektivitati ir negativi ietekméjusi neapmierinosa
transponésana dalibvalstis. Galvenais iemesls $adai nepilnigai transponésanai ir tas, ka 2018. gada mobilitates tiesibu
aktu kopuma bija reala pretruna starp mérki panakt autotransporta uzpémumu un darba néméju godigu konkurenci ieksgja
tirgi (ierobeZojot kabotazas parvadajumus uz intermodaliem terminaliem un no tiem), no vienas puses, un pareju no
modala transporta uz intermodalu transportu, samazinot ta izmaksas, no otras puses.

2.5.  Priekslikums regulai par jiras satiksmi ir dala no politikas un tiesibu aktu paketes, t. s. paketes “Gatavi
mérkraditajam 55 %”, kuras mérkis ir [idz 2030. gadam samazinat siltumnicefekta gazu (SEG) emisijas par 55 %.
Priekslikums ir galvenokart vérsts uz emisiju samazinasanas mérkiem un nosaka parvadatajiem pienakumu zinot par kugu
tipu un izmantoto degvielu. Tatad priekslikums nav parak saistoss. Tas ir izskaidrojams ar to, ka Eiropas Komisija uzskata,
ka juras transports kopuma rada tikai 10 % ar transportu saistito emisiju Eiropas Savieniba.

2.6.  EESK stingri atbalsta Eiropas Komisijas ierosinato jiras un iek$zemes Gidenscelu transporta zalinasanas politiku.

2.7.  Sadu nostaju Komiteja pauda nesen pienemtaja atzinuma par tematu “FuelEU Maritime” () un “NAIADES III” (°);
EESK vélas ari izmantot 30 iespéju, lai iepazistinatu ar dazam pardomam par sabiedriskas nozimes uzdevumiem saistiba ar
juras un iek§zemes Gidenscelu transporta zalina$anu, un vérstu pilsoniskas sabiedribas uzmanibu tam, ka jiiras un iekszemes
tidensce]u transporta zalinasana ietver ari jiras telpisko planoSanu noliika pielagot transportu klimata parmainam “zilas
ekonomikas” perspektiva (°).

3. Visparigas piezimes

3.1.  Saja pasiniciativas atzinuma ir divas dalas, kuras apskatiti divi dazadi jautajumi: pirmaja dala apskatiti galvenokart
upju transporta veidi un ostas, bet otraja — socialie jautajumi, kas skar jiras un upju transporta darbiniekus. EESK uzsver, ka
jlras transports ir nozaru tirgus, kas ietver vietéjos pramju parvadajumus lidz pilsétam un arhipelagiem pa upém un isiem
juras kugoSanas marSrutiem un talus jiras marSrutus ar pramjiem, beramkravu kugiem, konteinerkugiem un kruiza
kugiem.

Saja atzinuma nav skatitas visas minétas nozares, bet gan ar vietéja un regionala transporta jautdjumiem saistita sociala
dimensija.

3.2.  Lai zalinatu iek$zemes tGdenscelu un jiras transportu, ir vajadziga integréta pieeja, jo nakotnes transporta
infrastruktra biis janem veéra arl apsvérumi, kas saistitas ar viet§jo iedzivotaju un darba néméju veselibu.

3.3.  Saja pasiniciativas atzinuma par jiiras un iekizemes @idenscelu transporta zalinasanas sabiedriskas nozimes
uzdevumiem EESK norada, ka ir arkartigi svarigi panakt, lai Komisijas riciba biitu pamatoti pétijumi par upju un jiras ostu
darbibas ietekmi uz veselibu. Sados pétijumos biitu jaaptver plasa méroga vides parvaldibas sistému analize un jaieklau;
ieteikumi iek$zemes Gidenscelu un jiras ostu ekspluatacijai, nemot véra ar veselibu saistitos jautajumus.

3.4.  Juras kabotazai ir bitiska nozime ekonomiskaja, socialaja un teritorialaja kohezija, jo ipasi salu teritorijas. Juras
kabotaza prieksroka tiek dota mazoglekla politikai, ta samazina ietekmi uz vidi un veicina multimodalitates principu.

()  Padomes 1992. gada 7. decembra Direktiva 92/106/EEK par kopigu noteikumu ievieSanu daziem kombinéta kravas transporta
veidiem starp dalibvalstim (OV L 368, 17.12.1992., 38. lpp.).

EESK atzinums par tematu “FuelEU Maritime” (OV C 152, 6.4.2022., 145. Ipp.).

EESK atzinums par tematu “NAIADES III” (OV C 194, 12.5.2022., 102. Ipp.).

EESK atzinums par tematu “Jauna pieeja ilgtspéjigai zilajai ekonomikai Eiropas Savieniba”, zinotajs Simo Tiainen (OV C 517,
22.12.2021., 108. Ipp.) un “Inovacija zilas ekonomikas joma”, zinotajs Séamus Boland (OV C 12, 15.1.2015., 93. Ipp.).
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https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:1992:368:SOM:EN:HTML
https://www.eesc.europa.eu/lv/our-work/opinions-information-reports/opinions/fueleu-maritime
https://www.eesc.europa.eu/lv/our-work/opinions-information-reports/opinions/naiades-iii
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/ALL/?uri=CELEX:52021AE2758
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/ALL/?uri=CELEX:52021AE2758
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX:52014AE3567
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3.5.  Gaisa kvalitates uzlaboSana ostas un tas ietekme uz piekrastes iedzivotaju veselibu ir sensitivs jautajums. EESK
uzskata, ka ir lietderigi turpinat attistit krasta elektroapgades sistémas upju un jiras ostas, ka to darfjusi Roterdamas osta, lai
kugi, neatkarigi no to lieluma, piestajot krasta varétu izslegt dzingjus, jo tas palidzétu aizsargat piekrastes iedzivotaju un
darba néméju veselibu. Tas attiecas ari uz kruiza kugiem, kas bieZi vien ir noenkurojusies centralajas ostas teritorijas.

3.6.  Nedrikst ignorét jiras ostu darbibas radito troksna piesarnojumu, jo tas skar iedzivotaju dzives kvalitati un darba
némgéju veselibu. Tas pats attiecas uz iedzivotajiem, kas dzivo ick$zemes Gidenscelu tuvuma. Iek$zemes tidenscelu transporta
raditaju uzlabosana ir ciesi saistita ar iek$zemes teritoriju socialekonomisko attistibu; tomér $ai attistibai nevajadzétu notikt
uz iedzivotaju dzives kvalitates rekina, kaut arl ieckSzemes tdenscelu transports rada mazak traucgjumu neka
autotransports.

3.7.  Pieverioties iekSzemes Gidenscelu un jiras transporta zalinaSanai, ir jaskata arf jautajumi, kas saistiti ar personala
apmacibu, nodarbinatibas perspektivam un atskirigu atticksmi pret sievietém un viriesiem 3ajas nozarés, un janem veéra
sabiedriskas nozimes uzdevumi, kas saistiti ar biitiskajam parmainam, ko rada amatu digitalizacija un automatizacija.

3.8.  Lai samazinatu iekSzemes tdenscelu transporta atkaribu no fosila kurinama, ir jaatjauno flote. Tomér $o nozari
galvenokart veido mazo kugu kapteini un MVU, kas patlaban saskaras ar ekonomiskam gratibam (apgrozijums
samazinajies par aptuveni 2,7 miljardiem EUR, bet pasazieru parvadajumi — vismaz par 70 %). Lai nepiecieSama flotes
atjauno$ana butu sociali pienemama, ir vajadzigs mazo kugu kapteinu atbalsts, un to varés nodrosinat tikai tad, ja ar
investicijam un ilgtermina finansialu atbalstu tiks panakta vinu uzticesanas.

3.9.  Tapéc pareja uz bezemisiju iek$zemes Gdenscelu transportu ir vajadzigs ne tikai finansials atbalsts pasreizgjiem
kapteiniem, bet ari lielaki centieni kugu pasreizjo un turpmako apkalpju apmacibas joma. Iek§zemes tdenscelu un jaras
transporta zalinaSanas panakumi ir atkarigi arf no nozares spéjas parvaldit parmainas nodarbinatibas un prasmju joma.

4. TpaSas piezimes

Ostas

4.1.  Saistiba ar juras transporta zalinasanas politiku ir japarskata pilsétu saikne ar ostam. Lidz ar planosanas projektiem,
kuru pamata ir XX gadsimta otras puses naftas ekonomika un globalizéta “superkonteinerizacija”, ostas tiek veidotas arpus
pilsétam, jo ostu teritorijas tajas kluvusas par mazu, un tiek izveidotas industrialas ostu teritorijas periférija. Tomeér liela
ostas vai pilsétvides projekta pienemamibai jabiit gandriz vienpratigai, un tas nozimé, ka janem véra biezi vien loti sarezgits
argumentu kopums, kurd apvienotas sabiedriskas un individualas intereses. Sis pilsoniskas un sabiedriskas prasibas ir
diezgan jauna paradiba tiikstoSgadigas pilsétas un ostas attiecibas.

4.2, Ostas parvaldes iestade un pasvaldibas var spélét viend komanda vai biit opozicija, tatu sabiedriska un vides
dimensijas turpmak bis neaizstajamas (7). Ostas pilsétas, kur vérojama kugu, piekrastes iedzivotaju, nozaru, uzpémumu un
tarisma darbibu lidzaspastavésana, vides kvalitate un traucéjumu avoti klast par iedzivotdju mobilizacijas faktoriem.
Pieméram, kugi darbina dzingjus gan diena, gan naktl: gaisa piesarnojums ir kluvis par ikdienas likstu iedzivotajiem, kas
dzivo daudzu Eiropas ostu tuvuma.

4.3, Jaukta tipa kravas kugi un pramji daudzos marsrutos piesirno gaisu ar gazi un smalkam dalinam. Dzinéju raditais
troksnis ir ar nepanesams traucéklis, jo tas ir pastavigs troksnis, kas pastiprinas nakti.

4.4.  Probléma rodas tapec, ka tikai dazas kugu piestatnes ostas ir aprikotas ar krasta elektropadevi. Tadé] daziem kugiem
nakas darbinat savus generatorus.

4.5.  Gaisa kvalitates uzlabosana ostas un tas ietekme uz vietéjo iedzivotaju veselibu ir sensitivs temats. Sabiedribas
pieprasijums péc preventiviem un koriggjosiem gaisa kvalitates pasakumiem ostu tuvuma klast arvien uzstajigaks, ipasi
socialas tiklosanas vietnés.

() Daudet, B. et Alix, Y., “Gouvernance des territoires ville-port: empreintes locales, concurrences régionales et enjeux globaux”, Organisations et
Territoires, 2012. g.
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4.6.  Tas pats sakams par ostu darbibas radito trok$na piesarpojumu. EESK uzskata, ka jiras un iek§zemes fidenscelu
transporta zalinasanas noliika ir jaapzina un janoverté ostu ietekme uz vidi, it ipasi pilsétas un ostas saskarnes zonas. Tas
bitu pirmais solis pirms jebkadu pasakumu pienemsanas, un tas nodrosinatu pardomatu pilsétas un ostas saskarnes
parvaldibu, ko varétu veicinat upju iekszemes ostu attistiba.

4.7.  Lémumu par jiras un iek§zemes tidenscelu transporta zalinaSanu nevar pienemt, ja iepriek§ nav noveértéta kugu
radito gazes emisiju (arT mazoglekla emisijas) izplatiSanas ietekme, ostas teritorijas topografiskais profils, iedzivotaju
sadalijums ostas darbibas skartajas teritorijas, ka arl meteorologisko staciju esamiba, jo laikapstakli ietekmé gazu
izplatiSanos vai stagnaciju gaisa, un piesarnojuma un trok$na limena mérisanas sensoru esamiba.

Jiirniecibas nozares darbinieki

4.8.  Nedrikstétu ari ignorét vél vienu svarigu sabiedriskas nozimes uzdevumu, proti, nodarbinatibu un jarnieku
apmacibu jaunajas profesijas. Kaut ari triikst pieejamu, precizu un salidzinamu datu par jarniekiem, ir visparatzits, ka
jirniecibas nozaré ir prasmju nepietickamiba un ka ir grati aizpildit amata vietas un noturét jirniekus.

4.9.  Sis profesionalas nozares zinams pievilcibas trilkums cita starpa ir saistits ar to, ka kugosana jiira vairs netiek
uzskatita par iesp&ju apskatit pasauli; miisdienas celosana ir kluvusi létaka un vienkarsaka. Péc Eiropas Komisijas pasttijuma
sagatavotaja neatkariga pétijuma noradits, ka o nozari uzskata arT par nesaderigu ar ta saukto normalo socidlo un gimenes
dzivi un ka nozaré ir slikti darba apstakli un sliktas profesionalas izaugsmes perspektivas, kaut ari 2006. gada Konvencija
par darbu jurnieciba (jeb “MLC 2006”) ir noteikts darba un dzives nosacijumu minimums pasaules tirdzniecibas flotes
jurniekiem (%).

4.10.  Tomeér dazi Eiropas Kopienas Kugu Ipasnieku asociacijas zinojuma dati liecina, ka atseviskas sabiedribas grupas
kugnieciba tiek uzskatita par prestizu un cieppilnu nodarbosanos, pateicoties, pieméram, publiskajam informacijas
kampanam, stipendijam utt.

Sieviesu parstaviba transporta nozaré

4.11.  Juras transporta nozaré sievie$u parstaviba joprojam ir salidzino$i zema un taja nodarbinato sieviesu skaits ir
mazs, un laika gaita ir maz pazimju, kas liecinatu par uzlabojumiem. Iznemot dazas Ziemelvalstis un Niderlandi, sievietes
$aja nozaré strada zemakos un mazak apmaksatos amatos neka viriesi.

4.12.  EESKir iesaistita Eiropas zirija, kuras merkis ir ieklaut un atbalstit sievietes transporta profesijas kopuma, ari jiras
un iek$zemes tdensce]u transporta. Ka liecina no 2019. gada 7. oktobra lidz 29. novembrim veikta Eiropas Transporta
darbinieku federacijas tieSsaistes aptauja, tikai 22 % no visiem transporta nozaré nodarbinatajiem ir sievietes (°). Saja
pétijuma noradits, ka nozaré joprojam pastav daudzi skérsli, kas saistiti ar dzimumu nevienlidzibu un stereotipiem. Jiiras
transports vienmer ir bijusi nozare, kura nodarbinati viriesi, un EESK uzskata, ka tas ir jamaina, lai sasniegtu sabiedriski
nozimigo mérki — palielinat $aja nozaré nodarbinato sieviesu skaitu.

4.13.  Juras transporta zalinaSana varétu biit tada iespéja. EESK uzskata, ka ar zalinaSanu saistita tehnologiju attistiba
varétu radit nodarbinatibas dinamiku jaras transporta un mainit prieksstatu par to, jo tradicionalas darbvietas jura tiks
parveidotas par darbvietam ar augstu pievienoto vértibu uz sauszemes, un tas laus pienemt darba vairak sieviesu.

4.14.  Pienacigi kvalificétiem jiirniekiem ir biitiska nozime, lai kugosana biitu drosa un videi draudziga. Sis dinamiskas
nozares dzivotspéja ir atkariga no spéjas ari turpmak piesaistit pietickamu skaitu jaunu kvalificétu specialistu un noturét
pieredzéjusos jiirniekus, tostarp sievietes un citas nepietiekami parstavétas grupas.

4.15.  EESK uzskata: lai panaktu gan nozimigus, gan dzivotspgjigus risinajumus jiiras transporta zalinasana, ir vajadziga
visu ieintereséto personu, to skaita socialo partneru, iesaiste (*°).

(®)  Coffey, Consultores em Transportes Inovacao e Sistemas, Oxford Research et World Maritime University, Study on social aspects within the
maritime transport sector [Pétijums par jiiras transporta nozares socialajiem aspektiem], Eiropas Savienibas Publikaciju birojs, 2020. g.

() https:/[www.etf-europe.org/make-transport-fit-for-women-to-work-in-etf-sounds-alarm-over-industrys-growing-gender-divide/.

(") https:/[www.ecsa.eufindex.php/etf-ecsa-declaration-enhanced-participation-women-european-shipping.


https://www.etf-europe.org/make-transport-fit-for-women-to-work-in-etf-sounds-alarm-over-industrys-growing-gender-divide/
https://www.ecsa.eu/index.php/etf-ecsa-declaration-enhanced-participation-women-european-shipping
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Jiirnieki

4.16. Tomér kugu automatizacijas rezultata varétu tikt samazinatas kugu apkalpes un personala skaits, tadgjadi
samazinot pieprasijumu péc jurniekiem un vienlaikus palielinot darba slodzi un atbildibu tiem, kas jau strada. Maz ticams,
ka bezdarbnieka statusa pieskirSanas vai parkvalifikacijas perspektiva bis sociali pienemama.

4.17.  Turklat digitalizacija un automatizacija var uzlabot darba apstaklus augsti kvalificétiem kuga apkalpes locekliem,
kuriem ir IT un elektrotehniskas prasmes. Digitalizacija un automatizacija samazinas arl administrativo slogu, kas biezi
minéts ka kuga apkalpes noguruma célonis, un laus attistit gandriz autonomas operétajsistémas, un tas ictekmés darba laiku
un jirniecibas pievilcibu.

4.18.  Digitalizacija un automatizacija juras transporta zalinasanas konteksta butiski mainis nozari. Tas nenotiks
istermina, jo kugu ipasnieki tam vél nav pilniba gatavi. Tacu §is jaunas tehnologijas ir pielagotas eso$ajiem kugiem. So
vilcinasanos rada ari flotes atjaunoSanas izmaksas.

4.19.  Nedrikst ignorét arl risku, ka jauno prasmju pieprasjjums var kaitét nodarbinatibai, atstajot novarta dazus
jarniekus vai pienacigi neapmacot nakotnes jarniekus. Jarskolam tas ir liels izaicinajums, ar kuru var tikt gala tikai jirskolas,
kuras ciesi sadarbojas ar jarniecibas nozari ar mérki pielagoties tas vajadzibam.

4.20.  Turklat jarnieku talakizglitibai ir svariga nozime, lai atjauninatu vinu prasmes un veicinatu pareju no darbvietam
jura uz darbvietam uz sauszemes, kas, visticamak, biis vajadziga jiras transporta zalinaSanai. Sis aspekts ir bitisks, lai
pozitivi ietekmétu sabiedribu kopuma.

4.21.  Kvalificétaki darbinieki nozimé darbaspéka izmaksu pieaugumu, socidla dempinga risku, kas kaité vismazak
kvalificétajam personalam, un negodigu konkurenci darba tirgdi; tapec ir jaaizsarga Eiropas jurnicku nodarbinatiba.
Lietderigi biitu atsaukties uz 2018. gada pétijumu “Seafarers and digital disruption” ('!). Tomér Skiet, ka jirnieku skaits
samazinas, vinu vecums pieaug, un tas rada jautdjumu par to, vai vini ir konkurétspéjigi ar jurniekiem arpus ES. Tas ir
atsevisks temats, tomér $aja pasiniciativas atzinuma véléjamies to pieminét.

4.22.  Socialajiem partneriem ir biitiska nozime, lai nodrosinatu, ka juras transporta tiek ievéroti vai pat paaugstinati
darba standarti. Tomér uz kuga piemérojamo darba tiesibu atskiribu dé| kopliguma sarunas var tikt apdraudétas, un
parrobezu apgabalos tas var biit sarezgitas darba tiesibu piemérosanas dél, jo triikst sazinas, sadarbibas un koordinacijas
starp dazadam iestadém, kas ir atbildigas par darba apstaklu uzraudzibu.

leksgjo fidenscelu transports

4.23.  Dazus no minétajiem apsvérumiem par darba péméjiem jliras transporta nozaré dazkart var ekstrapoléet uz
iekszemes tidenscelu transportu, iznemot to, ka, nemot véra socidlo, ekonomisko un kultiras faktoru kombinaciju,
iekszemes idenscelu transporta darba tirgu veido galvenokart gados vecaki pasnodarbinatie operatori (*2). Jaatzimé, ka
noveco$ana ietekmé ari darba némgju kategoriju, jo jauniesi labpratak izvélas stradat uz sauszemes ar regularu darba laiku
un iespgju pavadit nedélas nogales majas. Pieméram, $im faktoram ir Joti svariga nozime Rietumeiropa, kur aptuveni 80 %
iekszemes Gidensce]u kravu parvadajumu uznémumu pieder neatkarigajiem ipasniekiem-operatoriem, kuru darba laiks nav
regulars. Tas rada darbaspéka trikumu iekszemes tidenscelu kugosana gan iekSzemes tdenscelu pasazieru, gan kravu
parvadajumu tirgli, un tas vérojams attieciba uz kvalificétu personalu vadibas limeni un kvalificétiem kugu vaditajiem
skidro kravu segmenta.

4.24.  EESK norada, ka $is triikums ir izskaidrojams ari ar tehniskiem faktoriem; ta ka apkalpes loceklu darbs ir arvien
tehniskaks, ick$zemes Gidenscelu transporta uznémumi mekI€ specializétus profilus, tacu tos ir griiti atrast.

4.25.  Lai piesaistitu nozarei jauno paaudzi, ir japiepem fundamentali pasakumi, konkréti, sociali, kultiras un
sabiedriskas nozimes pasakumi, pieméram, kooperativu izveide, lai labak saskanotu ekonomiskas vajadzibas (efektivitate,
rentabilitate, liela darba slodze) ar socialajiem, kultiiras un sabiedriskas nozimes aspektiem (privato un sabiedrisko dzivi,
gimeni utt.).

(") https:/[www.ics-shipping.org/wp-content/uploads/2018/10/ics-study-on-seafarers-and-digital-disruption.pdf.
(') Reinas kugniecibas centrala komisija, Rapport thématique sur le marché du travail dans le secteur de la navigation intérieure européenne
[Tematisks zinojums par darba tirgu ES iek$zemes kugoSanas nozaré], 2021. gada februaris.
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4.26.  Nobeiguma EESK norada, ka jau tagad jatamas Covid-19 krizes sekas varés kvantitativi vértét turpmakajos gados,
vél jo vairak tapéc, ka nozares zalinasanas rezultata ari iek$zemes Gidensce]u transporta darba tirgum bis japarveidojas.

Briselé, 2022. gada 23. februari
Eiropas Ekonomikas un socidalo lietu komitejas
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