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1. Secinajumi un ieteikumi

1.1.  Komisijas iniciativa, ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2003/87/EK () attieciba uz aviacijas
devumu Savienibas visas tautsaimniecibas méroga emisiju samazinasanas mérkraditaja sasnieg$ana, ir atzinigi vértéjams
solis virziba uz aviacijas ietekmes uz klimatu samazinaganu. EESK atbalsta ierosinatos grozijumus, tacu uzsver, ka ir
jasaglaba vienlidzigi konkurences apstakli un jaaizsarga socialas un darba tiesibas. Lai gan ta nav lielakais emisiju raditajs ne
sabiedriba un pat ne transporta joma, aviacijai un visam ar to saistitajam ieinteresétajam personam ir japalidz veidot
ilgtspgjigu aviacijas nozari. To var panakt tikai ar socialo dialogu un sadarbibu ar nozares arodbiedribam, kas ir kritiski
svarigi dalibnieki parkartosana uz klimatneitralitati.

1.2.  Kopuma EESK iebilst pret bezmaksas kvotu pieskirSanu emisijas kvotu tirdzniecibas sistéma (ETS), ja vien tas
nenotiek godigas konkurences nodro§inasanas nolika. EEZ ieksGjo lidojumu gadijuma pastav mazaks vienlidzigu
konkurences apstaklu apdraudéums; tomér jasaglaba modriba, lai nenotiktu oglekla emisiju parvirze, it ipasi atpfitas un
talsatiksmes lidojumos. Tapéc EESK piekrit, ka jasaglaba ierosinatais 2027. gada termins bezmaksas kvotu pilnigai
atcel3anai, un lidz tam laikam bezmaksas kvotu pieskirumi japielago ta, lai koncentrétos uz godigu konkurenci. Sadi
iespgjams istenot ETS, palielinat ilgtspéjigu aviacijas degvielu izmantofanu un samazinat bezmaksas kvotu apjomu,
vienlaikus izvairoties no konkurences kroplosanas tirgd.

1.3.  Ir svarigi, lai ar priekslikumu tiktu aizsargati vienlidzigi konkurences apstakli un tadéjadi atbalstiti uznémumi, kas
nodrosina pienacigas kvalitates nodarbinatibu un socialos standartus. Ir svarigi arT nepielaut ilgtermina negativu ietekmi uz
darba apstakliem negodigas konkurences dél, ko rada uznémumi, kuri nav paklauti ETS. Tapéc EESK iesaka veikt “socialas
ietekmes novértgjumu”, kura tiktu nemta véra saikne starp ETS piemérosanu, godigu konkurenci un oglekla emisiju
parvirzes iesp&jami izraisito socialo kaitéjumu. EESK ierosina veikt ar divus starpposma novértéjumus, kuros biitu analizéta
grozitas ETS sociala, ekologiska un ekonomiska ietekme. Tie biitu javeic attiecigi divus gadus un Cetrus gadus péc grozitas
ETS stasanas spéka, un visam ieinteresétajam personam butu jadod iespéja parskatit ETS pieméroSanu un programmas
mérkus. Sie novértéjumi biis ar iespéja parbaudit, vai nozares atveselosana atbilst ETS mérkiem.

()  Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2003/87/EK (2003. gada 13. oktobris), ar kuru nosaka sistému siltumnicas efektu
izraiso$o gazu emisijas kvotu tirdzniecibai Savieniba un groza Padomes Direktivu 96/61/EK (OV L 275, 25.10.2003., 32. Ipp.).
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1.4.  Finan3u starpnieki batu jaizslédz no ES ETS tirdzniecibas sistémas, lai emisijas kvotas batu atlauts tirgot tikai tiem
uzpémumiem, kas savos razoSanas procesos emité oglekla dioksidu. Mérkis ir novérst jebkadu spekulaciju risku un lidzigs
pieejai Kina, kas aizliedza finansu iestadém piedalities tas kvotu tirdzniecibas sistéma.

1.5.  Lielaka dala lidojumu uz galamérkiem arpus EEZ notiek caur centralajiem mezgliem Eiropas ekonomikas zona vai
arpus tas. Paslaik lielakajai dalai pasazieru ir vairakas iespgjas, ka veikt lidojumus uz galamérki arpus EEZ — gan caur
ieksgjiem, gan aréjiem transporta mezgliem. Tomer, palielinoties ETS izmaksam, pastav ievérojams risks, ka EEZ operatorus
uz leju parsolis létaki operatori, kas bazéti arpus EEZ eso$os transporta mezglos. Lai to nepielautu, bezmaksas ETS kvotu
pieskirfana ir jaaizstdj ar mérktiecigu mehanismu pret nelabvéligiem konkurences apstakliem, lai aizsargatu Eiropas
aviokompanijas un Eiropas transporta mezglus.

1.6.  Eiropas Savienibai ir javeicina vérienigaks un vienveidigs pasaules méroga regulgjums attieciba uz oglekla cenu
noteikSanu, un tai jabat pilnvarotai risinat sarunas par $o jautdgjumu pasaules limeni. Papildus $adam globalajam pilnvaram
EESK ierosina piemérot vienu vai abus Sos mehanismus, lai nodrosinatu taisnigu un ilgtspé&jigu ETS istenosanu un atbalstitu
plasaku tas piemérosanu Istermina:

a) ieviest oglekla ievedkorekcijas mehanismu;

b) bezmaksas kvotu pieskirSanas sistému aizstat ar mérktiecigu aizsardzibu pret negodigu konkurenci.

1.7.  Ar ETS biitu jaatbalsta parkartosanas uz ilgtspéjigakiem transporta veidiem, tostarp aviacijas nozar€, un tade] ar to
batu javeicina darfjumu aviacijas izmantojuma samazinasana. Ar ETS biitu javeicina ilgtspéjiga sabiedriska transporta
izmantosana, tadé] biznesa reaktivo lidmasinu izmantotajiem japieméro augstaka maksa.

1.8.  ETS iepémumi jaiegulda tados attistibas projektos, kas vél vairak samazinas aviacijas ietekmi uz vidi, sekmgéjot
izmaksu samazinaSanu un ilgtsp&jigu aviacijas degvielu plasaku izmantoSanu. Ar to bitu ari jaatbalsta lidostu, aviacijas
degvielas piegadataju un apkalposanas uz zemes pakalpojumu sniedz&u pareja uz jaunu regulgjumu, kas tiek piemérots
ilgtspgjigu aviacijas degvielu izmantosanai Eiropas lidostas ReFuelEU priekslikuma ietvaros. Ar ienémumiem ir jaatbalsta arl
taisniga parkartoSanas tiem aviacijas nozares darba péméjiem, kurus negativi ietekméjusas klimata parmainas. Lai to
istenotu, biitu jaizveido aviacijas socialais fonds, kas nodrosinatu avidcijas darbinieku apmacibu un parkartosanos. Sadu
fondu varétu parvaldit Eiropas Komisija ar darba devéju un arodbiedribu atbalstu.

1.9.  Izmantojot ETS, ar priekslikumu bitu jamudina operatori savos lielajos mezglos attistit intermodalu parvadajumu
tiklus, lai paplasinatu galamerku tiklu, vienlaikus samazinot nevajadzigus Ipasi isus lidojumus. To varétu panakt, palielinot
bezmaksas kvotas cita vieta aviokompanijas tikla un attiecinot tas uz galamérkiem teritorijas, kuras nav értu dzelzcela
savienojumu.

1.10.  Saistiba ar parskatitas ETS turpmako ietekmi visa tas IstenoSanas laika Eiropas Savienibai bitu jasadarbojas ar
Eiropas uznémumu padomém (EUP), nozaru sociala dialoga komitejam un citiem kopigiem forumiem, pieméram, ar
Aviacijas apalo galdu. Ipasa uzmaniba japievers socialajam dialogam ar darba néméjiem un izpratnei par vinu vajadzibam
un bazam saistiba ar ilgtspgjigu aviaciju.

1.11.  Batu jasaglaba ES talako regionu Ipasais statuss, un $adi regioni batu jaatbrivo no ETS saskana ar LESD 349. pantu,
kas $ajos regionos pielauj atkapes no ES tiesibu aktu piemérosanas.

2. Visparigas piezimes

2.1.  EESK atzinigi vérté Komisijas iniciativu, ar ko Direktivu 2003/87 [EK groza attieciba uz aviacijas devumu Savienibas
visas tautsaimniecibas méroga emisiju samazinasanas mérkraditaja sasnieg$ana. Lai gan ta nav liclakais emisiju avots ne
sabiedriba un pat ne transporta joma, aviacijai un visam tas ieinteresétajam personam ir japalidz veidot ilgtspé&jigu aviacijas
nozari un sasniegt klimata mérkus, kas izvirziti Parizes noliguma un paketé “Gatavi mérkraditajam 55 %”.

2.2, Ar $adam iniciativam, ieintereséto personu iesaistifanu un socialo dialogu var mazinat daudzus socidlos un
ekonomiskos draudus aviacijas nozares darbiniekiem, un EESK atzinigi vértétu Komisijas centienus nodrosinat, ka visas
ieinteresétas personas, it Ipasi arodbiedribas un EUP, visa §a priekslikuma virziSanas procesa laika tiek iesaistitas klimata
parmainu un taisnigas parkartoSanas jautajumos, ka ari turpmakaja darba ilgtspéjigas aviacijas joma.
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3. Ipasas piezimes

3.1. Nemt véra Covid-19 pandemijas sekas

3.1.1.  Avidcija ir viena no nesends Covid-19 pandémijas dé| vissmagak cietusajam nozarém, tapéc ar izskatamo
priekslikumu ir jadod aviacijas nozarei iespé&ja nodrosinat atveseloSanai nepiecieSamo ricibas brivibu un laiku. Tomér ir
kluvis skaidrs, ka aviacijas nozarei piemit ilgtspéjas probléma gan socialaja, gan ekologiskaja zina, un jebkada atveselosana,
tostarp sniedzot nozarei atbalstu, ir janem véra darbs, kas veikts, lai ilgtermina nozari padaritu ilgtspéjigaku.

3.1.2.  Eirokontroles publicétie dati liecina, ka avidcijas nozarei vél bas vajadzigs ilgs laiks, lidz ta atkal sasniegs
2019. gada satiksmes limeni. 2021. gada vasara satiksmes limenis atgriezas tikai 70 % apméra no 2019. gada limena (), un
Eirokontrole kopuma sagaida, ka 2019. gada satiksmes limenis tiks sasniegts tikai 2023. gada (°). Nemot to véra, ir skaidrs,
ka aviacijas nozaré satiksmes apjoms ir samazinajies un tads bus vel vismaz lidz 2023. gadam. Turklat satiksmes
samazinasanas ir proporcionali ietekméjusi darba néméjus. Lai gan joprojam ir griiti atrast attiecigu informaciju, Eiropas
Transporta darbinieku federacija (ETF) 1&3, ka pandémijas laika bez darba bija aptuveni 60 % darbinieku uz zemes (*). Tadu
pasakumu ieviesana, kuri $aja atveseloSanas perioda kroplos konkurenci, varétu negativi ietekmét gan darba néméjus, gan
nozari kopuma.

3.1.3.  Tomeér EESK atbalsta bezmaksas kvotu pieskirSanu ETS ietvaros tikai ar mérki novérst konkurences izkroplojumus
vai oglekla emisiju parvirzi. Janem véra iespéjama oglekla emisiju parvirze, kas varétu notikt, ja aviokompanijas pariet uz
letakiem galamérkiem, it ipasi atpiitas celojumu tirgli. Joprojam pastav risks, ka daudzi tipiski briva laika pavadiSanas
galamérki varétu zaudét par labu galamérkiem arpus EEZ, jo attieciba uz tiem ir mazaki maksajumi par emisijam neka
lidzigos galamérkos EEZ. Lidojumiem arpus EEZ ir japievérs ipasa uzmaniba, jo pastav liels risks, ka treso valstu operatori
varétu izmantot ETS un izjaukt vienlidzigu konkurences apstaklu lidzsvaru.

3.1.4. Tapéc EESK uzskata, ka bezmaksas kvotas batu jaatce] 2027. gada un ka tas batu japieskir tikai godigas
konkurences aizsardzibas noliika. Sadi var sasniegt izskatama priekslikuma mérkus un aizsargat vienlidzigus konkurences
apstaklus laika, kad nozare censas atgaities un konkurét jaunas ETS ietvaros.

3.2. Godiga konkurence un oglekla emisiju parvirze

3.2.1.  Aviacija ir Joti mobila un loti liberalizéta globala nozare. Tapéc ta ir paklauta sivai konkurencei, kas liela méra
kroplo vai var kroplot tirgu. To skaidri parada socialas problémas, ar ko saskaras aviacijas tirgus, kura uznémumi EEZ un
tresas valstis ir izmantojusi izdevigus socialos apstaklus, lai ekspluatetu darba némejus un samazinatu darbaspéka izmaksas.
Sada prakse tagad aviacijas nozaré ir ierasta un kalpo ka bridinajums, apsverot ar vidi saistitas izmaksas. Tapéc ir vajadzigi
stingri tiesibu akti, lai nodrosinatu, ka valstis vai uzpémumi, ipasi tie, kas nav paklauti ETS, nerada oglekla emisiju parvirzi
vai neizmanto ETS. Vissvarigak tas ir attieciba uz starpkontinentalo satiksmi, pieméram, tiem pasazieriem, kuri EEZ $kérso
tranzita un kuru izlidoSanas vai ielidosanas vieta neatrodas EEZ, vai pasazieriem, kuri izlido vai ierodas no EEZ, bet tranzita
parsézas arpus EEZ esoSos mezglos.

3.2.2.  EESK atzinigi vérté priekslikumu pilniba piemérot ETS visiem lidojumiem EEZ ieksiené, jo tas palidzés tirgh
saglabat vienlidzigus konkurences apstaklus. EESK atbalsta arT priekslikuma pausto nodomu likvidét bezmaksas kvotas, tacu
uzsver, ka 3adas kvotas biitu japieskir tikai tadé], lai saglabatu godigu konkurenci. Sis piemérosanas jomai nevajadzétu
aprobezoties tikai ar konkurenci starp aviokompanijam, bet ta biitu japaplasina, lai nodrosinatu godigu konkurenci starp
EEZ un arpus EEZ esosiem mezgliem, kas konkuré€ par transportu ar parsésanos, ka arT atpiitas galamérkiem, kas konkuré ar
galamérkiem arpus EEZ.

3.2.3.  Attieciba uz talsatiksmes lidojumiem lielakie EEZ parvadataji un mezgli saskaras ar ievérojamu konkurenci, ko
rada gaisa parvadataji un mezgli Tuvajos Austrumos. So konkurenci visvairak jiit pasazieri, kas celo nevis uz EEZ, bet gan
taja parsézas, celojot starpkontinentali, un pasaZieri, kuru izcelodanas vieta vai galameérkis atrodas EEZ, bet kuri parsézas
transporta mezgla arpus EEZ. Ta ka netalu no EEZ robezam arpusé atrodas citi lieli aviacijas mezgli, ir janodrosina, ka
aviokompanijas $aja tirgii saglaba konkurétspgju. Tradicionalajiem parvadatajiem $aja tirgii parasti ir augsti socialie standarti
un pienacigi darba apstakli. Citur, ipasi Persijas lica regiona, darba némgjiem tiek liegtas darba némeju pamattiesibas,

==
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pieméram, biedroSanas briviba, un ir javeic visi iespéjamie pasakumi, lai nodrosinatu, ka $ajas valstis bazétie parvadataji
negiist labumu uz Eiropas uzpémumu un Eiropas darba némeju rékina. Tapéc, lai noveérstu neizdevigus konkurences
apstaklus, ir vajadzigi mérktiecigi aizsardzibas mehanismi.

3.2.4.  Kops 2020. gada janvara emisijas kvotu cena ir palielinajusies no aptuveni 20 EUR/t lidz vairak neka 70 EUR/t.
Pieprasfjuma pusg iekartas, t. i., uznémumi, kam vajadzigas kvotas, jo tie raZoSanas procesos emité CO,, konkuré ar finansu
iestadém un starpniekiem. Starpnieki pilniba apzinas, ka uzpémumiem ir vajadzigas kvotas, lai veiktu uzpémeéjdarbibu.
Turklat cenai tirgli nepastav maksimala aug$éja robeza, jo sods par emisiju bez kvotas neatbrivo no pienakuma iegadaties
$adu kvotu (%).

3.2.5.  Irloti svarigi, lai priekslikums aizsargatu vienlidzigus konkurences apstaklus starp parvadatajiem un nodrosinatu,
ka negodigas to uznémumu konkurences dél, kuri nav paklauti ETS, netikti ilgstosi iespaidoti darba néméju socialie apstakli.
Lai nodrosinatu visaptvero$u problému analizi, EESK iesaka veikt socialas ietekmes novértgjumu, kura tiktu nemta véra
saikne starp ETS piemérosanu, godigu konkurenci un oglekla emisiju parvirzes iesp&ami izraisito socialo kaitgjumu. EESK
ierosina veikt ari divus starpposma novértéjumus, kuros biitu analizéta grozitas ETS sociala, ekologiska un ekonomiska
ietekme. Tie bitu javeic attiecigi divus gadus un Cetrus gadus péc grozitas ETS staSanas spéka, un visam ieinteresétajam
personam biitu jadod iespéja parskatit ETS piemérosanu un programmas mérkus. Sie novért&jumi biis ari iespéja parbaudit,
vai nozares atveselosana atbilst ETS mérkiem.

3.2.6.  Lai priekslikums nodrosinatu lielaku taisnigumu, EESK ierosina apsvért iespéju papildinat priekslikumu ar diviem
elementiem:

a) Oglekla ievedkorekcijas mehanisms

Oglekla ievedkorekcijas mehanisma piemérosana ierobeZos oglekla emisiju parvirzi un mudinas tre$o valstu dalibniekus
uzlabot savu vides pédas nospiedumu. Aviacijas nozari nesaista robezas, tapéc ir griiti pienemt tiesibu aktus attieciba uz ES
teritoriju, jo liela dala satiksmes notiek arpus ES. Ieprieks jau minéts, ka ES aviacijas nozaré prioritari ir jaaizsarga augstaki
socialie standarti, un oglekla ievedkorekcijas mehanisms to atbalstis. Ta ka Komisija atbalsta aviacijas nozares izaugsmi,
sledzot visaptverosus gaisa satiksmes pakalpojumu noligumus ar tresam valstim, tai biitu jaapsver iespéja piemérot oglekla
ievedkorekcijas mehanismu transféra lidojumiem no gaisa satiksmes mezgliem, kuri atrodas arpus ES, vai citus lidzeklus, ar
ko sekmét arpus EEZ esosu darbibu ilgtspéjigu izaugsmi.

b) Turpmaki pasakumi vienlidzigu konkurences apstaklu aizsardzibai

ES ETS parskatiSana ir janem veéra oglekla emisiju parvirzes risks. Oglekla emisiju parvirze nopietni apdraud EEZ aviacijas
tirgu, nemot véra ta tuvumu virknei mezglu, kuros notiek ievérojama dala no satiksmes arpus EEZ. Paslaik liclakajai dalai
pasazieru ir vairakas iespéjas, ka veikt lidojumus uz galamérki arpus EEZ, proti, izmantot gan iek3gjos, gan aréjos transporta
mezglus. Tomér, palielinoties ETS izmaksam, pastav ievérojams risks, ka EEZ aviokompanijas uz leju parsolis letaki
operatori, kas bazéti arpus EEZ esoSos transporta mezglos. Lai to nepielautu, bezmaksas kvotu pieskirSana ir jaaizstaj ar
mérktiecigu mehanismu pret nelabvéligiem konkurences apstakliem, lai aizsargatu Eiropas aviokompanijas un Eiropas
transporta mezglus.

3.3. Apsverumi par cenu modulaciju, pamatojoties uz lidaparatu ietilpibu

3.3.1.  Batu plasak jaizskata iesp&a ETS kvotam piemérot modularu cenu noteiksanas sistému, kas atbilst principam
“piesarnotajs maksa” un veicina masu transportu, nevis privato transportu. 2021. gada septembri darfjjumu aviacija bija
palielinajusies par 27 % salidzinajuma ar 2019. gada limeni (%), visticamak, ka rezultats jaudas samazinajumam regularas
pasazieru aviacijas sektora. At3kiriba no pasazieru regularo parvadajumu gaisa kugiem biznesa reaktivo lidmasinu ietilpiba
ir ievérojami mazaka. Tomeér attieksme pret tam ir tada pati ka pret gaisa kugiem, kuru ietilpiba ir daudz lielaka.

3.3.2.  Ar ETS batu jaatbalsta parkartosanas uz ilgtspéjigakiem transporta veidiem, ari aviacijas nozaré, un tadel ar to
biitu javeicina darfjumu aviacijas izmantojuma samazinasana. Ar ETS bitu jaievéro princips “piesarnotajs maksa”, tadgjadi
liekot biznesa reaktivo lidmasinu izmantotajiem maksat lielaku maksu. Varétu apsvért ari operativus pasakumus, ar kuriem
atturét no biznesa reaktivo lidmasinu izmantoSanas, dodot regularajiem pasazieru parvadajumiem prieksroku citos veidos,
pieméram, attieciba uz tikla maksam un lidostu laika nisam.

() https:/[zpp.net.pl/en/press-release-new-eu-emissions-trading-scheme-how-to-mitigate-the-risks-for-european-consumers-and-smes|
(®)  https:/[www.eurocontrol.int/sites/default/files/2021-09/covid 1 9-eurocontrol-comprehensive-air-traffic-assessment-30092021.pdf
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3.4. ETS ienemumu reinvestesana

3.4.1. No ETS gutie ienémumi ir jaiegulda sektord, lai atbalstitu sektora socialo un ekologisko ilgtsp&ju, ka arT taisnigu
parkartosanos. Ir labi zinams, ka aviacijas nozares pareja uz ogleklneitralitati prasis ievérojamus ieguldfjumus, un ETS ir
iespdja nodrosinat sim nolitkam nepieciesamos ieguldijumus. Sim ieguldijumam jakoncentréjas uz ilgtspéjigu aviacijas
degvielu labaku pieejamibu un lielaku izmantojumu, vienlaikus arl samazinot to izmaksas, lai, dekarbonizéjot nozari,
saglabatu tas rentabilitati.

3.4.2. EESK atzinigi vérté Komisijas verienigos mérkus attieciba uz paketes “Gatavi mérkraditajam 55 %” aviacijas
aspektiem un atbalsta ilgtsp&jigu aviacijas pasakumu talaku izstradi gan ETS direktivas parskatiSana, gan priekslikuma
regulai par vienlidzigu konkurences apstaklu nodro$inasanu ilgtspéjigam gaisa transportam. Abi Sie priekslikumi ir
savstarpéji papildinosi, tade] to mérki bitu jaatbalsta ar iepémumiem no ETS. ETS ienémumi baitu jaizmanto, lai visa EEZ
veicinatu piekluvi ilgtspéjigam aviacijas degvielam un samazinatu to izmaksas. Turklat ETS varétu sniegt finansialu atbalstu
lidostam, aviacijas degvielas piegadatajiem un uznémumiem, kas apkalpo uz zemes, lai tie varétu parkartoties uz jaunajam
prasibam saistiba ar ilgtspéjigu aviacijas degvielu pieejamibu lidlaukos.

3.4.3.  lenémumus vajadzétu reinvestét ari tados attistibas projektos, kas vél vairak samazinas aviacijas ietekmi uz vidi.
Viena no iespéjam ilgtermina samazinat aviacijas ietekmi ir tadas tehnologijas ka, pieméram, Gdenraza degvielas. Tomér
$ada tehnologija ir parmeérigi darga un joprojam nav gatava laiSanai tirgt, lai gan ieguldijumi tdenraza projektos un citas
alternativas degvielas palidzés samazinat izmaksas un laika gaita tas izmantot plasak.

3.4.4.  Arienémumiem ir jaatbalsta ari taisniga parkartosanas tiem aviacijas nozares darba néméjiem, kuri saskarusies ar
klimata parmainu negativo ietekmi. Tiek prognozéts, ka, attistoties tehnologijai, noteikta aviacijas infrastruktira laika gaita
biis novecojusi. Taja nodarbinatie darba némgji varétu palikt bez darba, un ir vajadzigi parkvalifikacijas un prasmju
pilnveides pasakum1 lai minétie darba némgji varétu pariet uz jaunam zalam un ilgtsp&jigam darbvietam. Saja noliika varétu
izveidot aviacijas socialo fondu, kas nodrosinatu aviacijas darbinieku apmac1bu un pareju. Sadu fondu varétu parvaldit
Eiropas Komisija ar darba devéju un arodbiedribu atbalstu.

3.4.5.  Komisijai, papildus fonda izveidei, butu jasadarbojas ar Eiropas uznémumu padomém, nozaru sociala dialoga
komitejam un citiem kopigiem forumiem, pieméram, Aviacijas apalo galdu, lai sekotu lidzi parskatitas ETS turpmakajai
ietekmei visa tas istenoSanas laika. Ipaga uzmaniba japievérs iesaistei socialaja dialoga ar darba néméjiem un izpratnei par
vinu vajadzibam un bazam saistiba ar ilgtsp&jigu aviaciju un ar sektora taisnigu parkartosanu.

3.5. Intermodalo parvadajumu paplasinasana

3.5.1.  Intermodalie pérvadé'umi ir vienkar§s un rentabls veids, ka uzreiz samazinat transporta ietekmi uz klimatu.
Daudzas aviosabiedribas jau tagad paver pasazieriem iespéju iegadaties intermodalas biletes, galvenokart izmantojot
vienoganos ar dzelzcela operatorlem Sadas vienoganas ne vien lauj kopuma samazinat thJumu skaitu, bet ari efektivi
veicina ilgtsp&jiga masu transporta izmantosanu.

3.5.2.  Ar priekslikumu operatori biitu jamudina savas lielajas bazés attistit intermodalu parvadajumu tiklus, lai
paplasinatu savu tiklu, vienlaikus samazinot nevajadzigu ipasi isu lidojumu skaitu. To varétu veicinat, paaugstinot
bezmaksas kvotu limeni cita vieta aviokompanijas tikla, attiecinot to uz teritorijam, kuras nav értu dzelzcela savienojumu, ja
aviokompanijas parvieto marsrutus uz citiem parvadajumu veidiem, kas nav saistiti ar aviaciju.

3.6. Regionala savienojamiba

3.6.1.  Pastav risks, ka ETS varétu samazinat savienojamibu ar talakajiem Eiropas regioniem, kuros nav alternativu
transporta veidu. Ir svarigi, lai pasakumi neapdraudétu savienojamibu ar perifériem Eiropas regioniem un dalibvalstim.

3.6.2.  Periférie regioni ir atkarigi no aviacijas, lai nodrosinatu savienojamibu un ekonomikas attistibu. lemesli ir to
attalinatiba, nelielais izmérs, izolétiba un liela atkariba no savienojumiem ar kontinentu, lai pieklatu precém,
pakalpojumiem, savienojumiem un nodrosinatu teritorialo kohéziju.
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3.6.3.  Turklat dazos no $iem regioniem ir vieni no zemakajiem IKP raditajiem Eiropa, tapéc tie ir jaaizsarga un jaatbalsta.
Tadé] EESK ierosina saglabat ES talako regionu (Gvadelupas, Francijas Gvianas, Martinikas, Majotas, Reinjonas salas,
Senmarténas, Azoru salu, Madeiras un Kanariju salu) Ipaso statusu un atbrivot $adus regionus no ETS saskana ar LESD
349. pantu, kas pielauj atkapes no ES tiesibu aktu piemeérosanas $ajos regionos.

Briselé, 2021. gada 8. decembri
Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas
priekssédetaja
Christa SCHWENG
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