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P8_TA(2018)0355
Eiropa kustiba: ES nakotnes mobilitates programma

Eiropas Parlamenta 2018. gada 13. septembra rezoliicija par Eiropa kustiba: ES nakotnes mobilitates programmu
(2017/2257(INI))

(2019/C 433/21)
Eiropas Parlaments,

— pemot véra Komisijas pazinojumu “Eiropa kustiba: Programma sociali taisnigai parejai uz tiru, konkurétspéjigu un savienotu
mobilitati visiem” (COM(2017)0283),

— nemot véra Parizes klimata noligumu, ko Eiropas Parlaments un Padome ratificéja 2016. gada 4. oktobri (),

— nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2016. gada 27. aprila Regulu (ES) 2016/679 par fizisku personu aizsardzibu attieciba
uz personas datu apstradi un $adu datu brivu apriti un ar ko atce] Direktivu 95/46/EK (Vispariga datu aizsardzibas regula) (3),

— nemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas 2017. gada 18. oktobra atzinumu par tiru, konkurétspéjigu un savie-
notu mobilitati visiem (%),

— nemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas 2017. gada 5. julija atzinumu par tematu “Transporta digitalizacijas un
robotizacijas ietekme uz ES politikas veidosanu” (%),

— nemot véra Parlamenta 2009. gada 23. aprila rezoliiciju par automatizéto transporta sistému ricibas planu (%),

— nemot véra 2013.gada 10.decembra rezoliciju par CARS 2020: cela uz konkurétspé&jigu un ilgtspgjigu Eiropas autobives
nozari (%),

— nemot véra Parlamenta 2015. gada 7. jilija rezoliciju par dazadiem transporta veidiem paredzétas integrétas bileSu sistémas
ieviesanu Eiropa ('),

— nemot véra Parlamenta 2015.gada 9.septembra rezoliiciju par 2011.gada baltas gramatas par transportu istenosanu:
noveértgjums un virziba uz ilgtsp&jigu mobilitati (%),

— nemot véra 2017. gada 29. marta Valetas deklaraciju par celu satiksmes drosibu,

— nemot véra Komisijas balto gramatu ,Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz konkurétspé&jigu un resursefektivu
transporta sistému (COM(2011)0144),

— nemot véra Parlamenta 2016. gada pétjjumu “Autonomie automobili: autotransporta nakotne?”,

— nemot véra Parlamenta 2017. gada pétijumu “Infrastruktiiras finansé$anas problémas sadarbiga ekonomika”,
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— nemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas 2017. gada pétijumu “Digitalizacijas un pieprasijuma ekonomikas
ietekme uz darba tirgiem, nodarbinatibu un socialo partneru attiecibam”,

— nemot véra Reglamenta 52. pantu,

— nemot véra Transporta un tirisma komitejas zinojumu, ka arT Vides, sabiedribas veselibas un partikas nekaitiguma komitejas atzi-
numu (A8-0241/2018),

A. ta ka transporta nozaré notiek strukturalas izmaigas un ES transporta nakotni ietekmé gan svarigakas prioritates 2030. gada

klimata un energétikas politikas satvara, gan programma "Tiru gaisu Eiropa”un ES Celu satiksmes drosibas pamatnostadnes
2011.-2020. gadam;

B. ta ka transporta dekarbonizacija un zemas emisijas tehnologijas paver iesp&jas nakotnes mobilitatei un ilgtsp&jigai ekonomikas
izaugsmei;
C. ta ka sadarbiga un daliSanas ekonomika parveido transporta nozari visa pasaulé; ta ka tas darfjumi transporta sektora Eiropa

2015. gada tiek I&sti EUR 5,1 miljarda apméra, kas ir pieaugums par 77 % salidzinajuma ar iepriekséjo gadu, savukart nemo-
netaras sadarbigas ekonomikas darfjumi notiek vél ievérojami lielaka apjoma, uzsverot to, cik §1 norise ir nozimiga;

D. ta ka tiek lésts, ka pasazieru transporta apjoms laika no 2010. [idz 2050. gadam pieaugs par aptuveni 42 %, bet kravu trans-
porta apjoms $aja pasa laika pieaugs par 60 %;

E. taka 2011. gada baltaja gramata par transportu aicinats panakt, lai lidz 2030. gadam galvenajos parvadajumu koridoros 30 %
kravu tiktu novirziti no autoparvadajumiem uz ilgtspéjigakiem transporta veidiem, pieméram, dzelzcelu, un lai lidz
2050. gadam 31 daja sasniegtu 50 %, turklat vienlaikus pieprasita ari atbilstosas zalas infrastruktiiru attistiSana;

F. ta ka principa “lietotajs un piesarnotajs maksa” pieméro$ana visiem transporta veidiem, tostarp autotransportam, dzelzcelam,
jiiras transportam un aviacijai, palidzes radit vienlidzigus konkurences apstakjus visiem transporta veidiem;

G. ta ka jauno mobilitates pakalpojumu mérkis ir batiski uzlabot pilsétu transportu un ar tiem var panakt $os mérkus, samazinot
sastrégumus un emisijas un nodrosinot alternativu personigajiem automobiliem, jo privata automasina vél arvien ir galvenais
transporta lidzeklis braucienu skaita zina; ta ka Sie pakalpojumi var veicinat pareju uz multimodalu un koplietodanas trans-
portu, kas ir ari ilgtsp&jigaks un var papildinat sabiedriska un aktiva transporta veidus;

H. ta ka transporta nozarei ir svariga loma ES ekonomikas darbiba, veidojot apmeéram 4 % no IKP ES 28 valstis un nodrosinot
vairak neka 5 % no ES kopégja darbvietu skaita (°); ta ka sievietes veido tikai 22 % no nozaré stradajosajiem un tresdala no
visiem $is nozares darba néméjiem ir vecaki par 50 gadiem;

L ta ka satikloti un autonomi transportlidzekli varétu nakotné autotransportu padarit efektivaku, drosaku un mazak bistamu, jo
cilvéku kladas ir galvenais iemesls satiksmes negadijumiem uz Eiropas celiem;

J- ta ka aizvaditajos gadu desmitos ir panakts liels progress, padarot ES par visdrosako transporta regionu pasaulé; ta ka lielais
negadijjumu upuru skaits uz Eiropas celiem, proti, 25 500 naves gadjjumi un 135 000 smagi cietu$o pagajusaja gada vél arvien
rada lielas cieSanas un nepienemamas ekonomiskas izmaksas, kas tiek 1éstas EUR 100 miljardu apméra gada, un ta ka
pagaidam netiek sasniegts 2020. gadam noteiktais mérkis samazinat celu satiksmes negadijumu upuru skaitu uz pusi salid-
zindjuma ar 2010. gadu, turklat strauji piecaug smagi ievainoto un bojagajuso skaits starp tadiem neaizsargatiem satiksmes
dalibniekiem ka gajgji, velosipédisti vai mazaku divritenu mehanisko transportlidzeklu vaditaji;

(°) ES transports skaitlos. Statistikas rokasgramata, 2015. gads, Eiropas Savienibas Publikaciju birojs, Luksemburga, 2015.
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K. ta ka transports ir galvenais gaisa piesarnojuma célonis pilsétu teritorijas un rada vairak neka 25 % siltumnicefekta gazu emi-

siju ES, no ka autotransporta nozare savukart rada vairak neka 70 %, turklat §1 dala turpina palielinaties,

L. ta ka jaunakie pétijumi un apléses liecina, ka pastav lielaka saikne starp gaisa piesarnojuma iedarbibu un lielaku apdraudé&umu
sabiedribas veselibai, tostarp sirds un asinsvadu slimibam, pieméram, insultu un sirds i§émisko slimibu, un vézi, un ta ka e, ka
ES cieto dalinu piesarnojums izraisa 399 000 priekslaicigas naves gadijumu gada, savukart slapek]a oksida piesarnojums — 75
000 un ozona— 13 600 naves gadjjumu; ta ka Ipasi neaizsargati pret $adu apdraud&umu ir pilsétu iedzivotaji;

M.  ta ka visa pasaulé paslaik tiek stenoti loti nopietni centieni virziba uz ieklaujosaku, drosaku un taisnigaku transporta nozari,
tostarp nosakot vérienigus mérkus un saistosus standartus, un ta ki ES nevajadzétu zaudét iesp&ju bit o socialo inovaciju
prieksgala;

Transporta parejas ietekme uz prasmém un darba metodem

1. atzinigi vérté Komisijas pazinojumu “Eiropa kustiba: Programma sociali taisnigai parejai uz tiru, konkurétspéjigu un savienotu
mobilitati visiem”, kura ir atzitas mobilitates jomas batiskas parmainas un uzsvérts, ka digitalas mobilitates revoliicijas rezultata biitu
jarada drosaka, inovativaka, labak integreta, ilgtspéjigaka, taisnigaka, konkurétspéjigaka un tiraka autotransporta nozare, kas ir savs-
tarpéji saistita ar citiem ilgtspéjigiem transporta veidiem; atzinigi vérté pazinojuma stratégisko pieeju, lai panaktu saskanotu tiesisko
reguléjumu arvien sarez§Ttakaja autotransporta joma;

2. norada, ka ES mobilitates nozarei ir jaizmanto digitalo tehnologiju sniegtas iespéjas; pauz parliecibu, ka biitu jaattista un javei-
cina jaunie uznéméjdarbibas modeli, kas palidz augt inovativiem kopigotas mobilitates pakalpojumiem, tostarp jaunas tie$saistes plat-
formas kravu parvadajumiem, automasinu koplietoSana, automasinu vai velosipédu kopigas izmantoSanas pakalpojumi vai
viedtalrunu lietotnes, kas piedava reallaika analizi un datus par satiksmes apstakliem;

3. mudina Komisiju un dalibvalstis ierosinat un istenot S-ITS pasakumus saskana ar mérkiem un iniciativam, kas ieklauti gan
2011. gada baltaja gramata par transportu, gan 2015. gada decembra Parizes noliguma par klimata parmainam;

4. uzsver, ka ES autobiives nozare nodrosina darbvietas 8 miljoniem cilveku un rada 4 % no ES bruto pievienotas vértibas,
nodro$inot EUR 120 miljardu lielu tirdzniecibas bilances parpalikumu;

5. uzsver, ka parmainam autobiives nozaré saistiba ar digitalizaciju, automatizaciju vai ekologiski tirakiem automobiliem bas
vajadzigas jaunas zinaSanas un darba panémieni; uzsver, ka $im parmainam vajadzétu radit jaunas iespéjas, lai padaritu transporta
nozari pievilcigaku un izbeigtu darbaspéka triikuma problému $aja nozaré; uzsver, ka ekologiski tiraku, labak satiklotu un automa-
tizétu transportlidzeklu izgatavosana noteikti ietekmés razo$anas, attistibas, uzturé$anas un apkopes procesu un biis vajadzigas jaunas
prasmes, pieméram, elektrisko motoru montaza vai otras paaudzes akumulatoru, kurinama elementu un digitalo vai sensoru iekartu
razo$ana; uzsver, ka jau paslaik nozare saskaras ar milzigam gritibam, pienemot darba personalu ar atbilsto$am prasmém, un, lai gan
sagaidams, ka turpinas palielinaties ar inZenierzinatném saistitu darbvietu skaits, tacu jaunas prasibas, kas uzpémumiem biitu
jaizvirza, ir saistitas ar programmatdiras prasmeém,; aicina Komisiju un dalibvalstis ES transporta darbinieku apmacibas darba vieta un
prasmju pilnveidoganas procesus pielagot iem jaunajiem uzdevumiem;

6. uzsver, ka sievie$u un viriesu iesp&ju vienlidzibai vajadzétu biit vienai no prioritatém programma transporta nozares nakotnei;
uzsver, ka transporta nozaré dominé viriesi, kuri veido tris ceturtdalas no kopéja darbaspéka, un biitu javeicina dzimumu lidzsvars;
atzinigi vérté ES iniciativu “Sievietes un transporta nozare — parmainu platforma”, kuras mérkis ir veicinat sievie$u nodarbinatibu un
vienlidzigas iesp&ju transporta nozarg; aicina Komisiju un dalibvalstis sadarboties 3is platformas Isteno$ana, lai darbavietu radisana sie-
vietém un nozares digitalizacija biitu ciesi saistiti aspekti;
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7. norada, ka digitala revoliicija mainis autobiives nozares vértibu kédi, pétniecibas un investiciju prioritates un tehnologiskas ies-
péjas, kam jabiit parredzamam, saskanotam un atbilsto$am juridiskajiem standartiem, un ietekmeés nozares konkurétspéju pasaulg;

8. atgadina, ka automatizéta brauksana bitiski ietekmés transporta nozaré stradajosos un skarto profesiju gadijuma var nakties
iegiit jaunu kvalifikaciju; aicina dalibvalstis veikt atbilstigus pasakumus pirms $im parmainam darba tirgdi, papildinot tos arT ar
spécigaku socidlo dialogu; aicina Komisiju izstradat ES stratégiju, kas ietvertu transporta nozares digitalizacijas raditas jaunas nodar-
binatibas iespéjas un nemtu véra dalibvalstu labako praksi, turklat par galigo mérki nosakot to, lai tiktu sekméta darbvietu radisanu
transporta nozaré, tostarp par prioritati nosakot taisnigu parejas rezimu tiem nodarbinatajiem, kuru darbvietas klas nevajadzigas
transporta nozares digitalizacijas gaita;

9. uzsver, ka automatizéta brauksana galu gala radis jautajumus par to, ka interpretét spéka esosos ES tiesibu aktus par transport-
lidzekla vadianas un atpiitas laikposmiem; aicina Komisiju pastavigi uzraudzit nepiecieSamibu péc legislativiem pasakumiem;

10.  vér§ uzmanibu uz digitalizacijas pozitivo ietekmi transporta, jo ta palidz&s samazinat birokratiju un vienkaros procediiras gan
iestadeém, gan uznémumiem, ka ari Jaus vieglak parbaudit atbilstibu tiesibu aktiem par transportlidzeklu vadiSanas un atpitas laiku un
kabotazas noteikumiem, ieviesot digitalos tahografus, tadéjadi uzlabojot nosacijumus profesionaliem autovaditajiem un palidzot radit
vienlidzigus konkurences apstaklus visiem transporta uznémumiem;

11.  atzinigi vérté Komisijas jauno Prasmju programmu Eiropai un citas iniciativas, pieméram, Planu nozaru sadarbibai prasmju
joma un Digitalo prasmju un darbvietu koaliciju, kas veicina sadarbibu starp arodbiedribam, macibu iestadém un privata sektora
dalibniekiem, lai prognozétu, noteiktu un risinatu prasmju neatbilstibas probléemu;

12.  atzinigi vérte to, ka autoriipnieciba ir viena no se§am izméginajuma planu jomam, kurai pieejams finanséjums no Plana nozaru
sadarbibai prasmju joma “Erasmus+” programmas ietvaros;

13.  aicina Komisiju nakt klaja ar starpposma novertéumu par autobiives nozaré uzsaktajiem prasmju veidosanas projektiem, tos-
tarp trisgadigo SKILLFULL pétniecibas projektu un GEAR 2030 augsta limena grupas sniegtajam rekomendacijam; uzskata, ka SKIL-
FULL projekta rezultati laus noveértét to, cik atbilstosas ir paslaik speka eso$as macibu un kvalifikacijas prasibas autotransporta
vaditajiem, jo Ipasi nemot véra jaunas profesijas/iemanas;

14.  aicina dalibvalstis nevis reagét uz konkrétam problémam, bet gan proaktivi rikoties saistiba ar digitalizaciju un, balstoties uz
tehnologiju neitralitates principu, pienemt visaptverosus un stratégiskus lémumus, lai péc iespéjas palielinatu iesp&jamos ieguvumus,
ka ari stradat pie t3, lai vienotos par ES limena pieeju attieciba uz galvenajiem jautajumiem;

15.  uzsver, ka lietotajiem un patérétajiem var bit liela loma transporta parejas sekmésana, un aicina Komisiju un dalibvalstis uzla-
bot parredzamibu un attiecigo datu publisku pieejamibu, lai veicinatu sabiedribas izpratni un lautu patérétajiem izdarit apzinatu
izvéli;

Pareja, balstoties uz progresu petnieciba un inovicija

16.  uzsver, ka Eiropa ienem vado3o vietu pasaulé gan raZo$anas, gan transporta darbibu joma un norada, ka ir arkartigi svarigi, lai
Eiropas transporta nozare turpinatu attistities, investét, Istenot inovacijas un atjaunoties ilgtspéjigi, tadéjadi saglabajot tas liderpozici-
jas tehnologiju joma un konkurétspéjigo stavokli;

17.  atgadina par pamatmérki izveidot vienotu Eiropas transporta telpu bez skérsliem, kura, izmantojot efektivu komodalitati,
katram transporta veidam ir sava vieta un arvien pieaugosa transporta veidu savstarpé&ja mijiedarbiba, un tade] aicina dalibvalstis izvei-
dot piemérotu un uz stimuliem balstitu vidi, lai padarit transporta veidus efektivakus, ka arT novérst pastavosos skérslus, pieméram,
nevajadzigu birokratiju;
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18.  atgadina, ka ilgtsp&jigas inovativas transporta tehnologijas un mobilitates risindjumi bis nepiecie$ami, lai uzlabotu celu
satiksmes drosibu un ierobezotu klimata parmainas un oglekla dioksida emisijas, mazinatu gaisa piesarpojumu un sastrégumus, un
uzsver, ka ir vajadzigs inovaciju stimuléjo$s Eiropas limena tiesiskais reguléjums; $aja sakariba aicina nodrosinat lielaku finansgjumu
savstarp&ji labak saistitai starpnozaru pétniecibai un izstradei saistiba ar satiklotiem un bezvaditaja transportlidzekliem, dzelzcela un
autocelu infrastruktiiras elektrifikaciju, alternativam degvielam, transportlidzeklu konstrukciju un izgatavosanu, tiklu un satiksmes
parvaldibu, ka ari viedas mobilitates pakalpojumiem un infrastruktiiru, vienlaikus neatstajot novarta jau eso$as sistémas citas nozarés;
norada, ka §im svarigakajam inovacijam bis vajadzigi dazadi ripnieciskas zinatibas veidi, ja tas grib izstradat efektivi; $aja sakariba
norada, ka sadarbigi, automatizéti un satikloti transportlidzekli var padarit Eiropas riipniecibu konkurétspéjigaku un samazinat
energijas patérinu un transporta raditas emisijas, ka arl mazinat celu satiksmes negadijumos bojagajuso skaitu; tadé] uzsver, ka
infrastruktiiras prasibas biitu janosaka ta, lai nodrosinatu 3o sistému drosu darbibu;

19.  norada, ka, lai sekotu tehnologiju attistibai, Eiropas iedzivotajiem sniegtu iesp&jami labakos transporta un mobilitates risinaju-
mus un vienlaikus nodrosinatu, ka Eiropas uznémumi var saglabat un uzlabot savu konkurétsp&ju, Eiropai ir vajadzigs labaks satvars
kopigai ricibai transporta pétniecibas un inovacijas joma; uzskata, ka vérienigus mérkus attieciba uz misu transporta sistémam
nakotné var sasniegt tikai tad, ja jaunas idejas un koncepcijas tiek izstradatas, parbauditas un stenotas cie$a sadarbiba ar politikas un
reglamentgjo$am programmam;

20.  prasasniegt turpmaku parredzamu finansialo atbalstu pétniecibai, inovacijai un apmacibai, ka tas notika saistiba ar pardoma-
tas specializacijas stratégijam, kuru gadijuma ar Eiropas Regionalas attistibas fonda lidzfinansgjumu tika sniegts atbalsts tadas jomas
ka dzingji vai intelektiskas transporta sistémas;

21.  atgadina, ka ES finanséjums nakamaja daudzgadu finansu shéma 2021.-2027. gadam biis svarigs, lai pabeigtu parrobezu
infrastruktiiras izveidi un novérstu Sauras vietas Eiropas transporta tikla (TEN-T) pamatkoridoros, ka arT norada, ka infrastruktras
finanséjums sekmé privatas un publiskas investicijas augstas kvalitates un ilgtspéjigos transporta pakalpojumos un tehnologijas; tadé]
aicina nodroginat finanséjumu no nakamas daudzgadu finansu shémas, lai veicinatu nakotnes transporta sistému, pakalpojumu un
digitalo risinajumu atru izstradi un ievieSanu;

22.  uzsver, ka blitu jamazina finansialie $kérsli un javienkarso piekluve finanséjumam, jo birokratija un administrativas izmaksas
proporcionali vairak ietekmé mazos un vidéjos uzpémumus, kam triikst prasmju un spéju; aicina Komisiju uzraudzit, vai dalibvalstu
publiskajos iepirkumos vieda transporta infrastruktaras joma tiek ievérotas prasibas par MVU uzlabotu piekluvi, kas paredzétas
Direktiva 2014/24/ES par publisko iepirkumu;

23.  norada, ka Eiropa ir jauzlabo inovaciju ekosistéma, sakot no pamattehnologiju pétniecibas lidz izpétei jauno pakalpojumu un
uznéméjdarbibas modelu joma, kas veicina socialo inovaciju (péc plasas ievieSanas tirgli); uzsver, ka valsts atbalsts inovaciju ekosisté-
mai jakoncentré uz jomam, kur nav tirgus atbalsta pétniecibai un inovacijam, uz inovacijai labvéligiem politikas virzieniem, sekméjot
Eiropas standartizaciju un reguléjumu, un uz finansu instrumentiem, ar kuriem veicinat privata sektora investicijas inovacija;

24.  konstaté, ka ES limena pétniecibai, jo Ipasi izmantojot programmu “Apvarsnis 2020, bis iz3kiro$a nozime rezultatu sasnie-
g8an3, ka to apliecina tadas publiska un privata sektora partneribas ka kopuznémums “Kurindma elementi un tidenradis” un Eiropas
“Zalo automobilu” iniciativa, un aicina izveidot ipasu publiska un privata sektora partneribu satiklotai un automatizétai brauksanai;
atbalsta Komisijas darbu Eiropas akumulatoru alianses izveidé un aicina turpinat finansialu atbalstu ilgtsp&jigu akumulatoru un aku-
mulatoru elementu raZo$anas un parstrades attistibai nakotnes mazemisiju un bezemisiju transportlidzekliem un istenot pasaules
méroga godigas tirdzniecibas pieeju, importgjot tadus materialus ka litijs un kobalts, jo $o tehnologiju attistibai biis galvena nozime
tiras un ilgtspéjigas mobilitates nakotneg;

25.  uzsver, cik svarigi ir izstradat konsekventas ekonomikas un riipniecibas attistibas stratégijas, kuru mérki, pieméram, turpinat
palielinat mazemisiju transportlidzeklu razoanu un izmantoanu, ir saskanoti ar resursu attistiSanu $o mérku sasnieg8anai, ar to
saprotot infrastruktiiru un ar 3o transportlidzeklu izmantosanu saistitas sastavdalas, pieméram, akumulatorus — ari $im aspektam
Komisijai un dalibvalstim bitu japievérs uzmaniba, nosakot mérki izstradat ES stratégiju akumulatoru razo$anai; uzsver, ka liela
nozime ir stimuliem razotajiem un ieviesanai tirgd, lai samazinatu izmaksas;
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26.  atzinigi verté to, ka Komisija jau paredzgjusi saikni ar aprites ekonomiku, Ipa§u uzmanibu pievérot gan maza daudzuma piee-
jamiem materialiem, gan akumulatoriem; $aja sakariba mudina Komisiju turpinat novértét akumulatoru raZzo$anas un parstrades
ietekmi uz vidi, lai iegtitu pilnigu priek3statu par to, kada ir ar akumulatoriem darbinamu elektrotransportlidzeklu ietekme uz vidi un
ta bitu vieglak salidzinat dazadu piedzinas sistému ilgtsp&ju visa aprites cikla;

27.  uzsver iesp&amas prieksrocibas, ko sniedz transportlidzeklu akumulatoru turpmaka izmanto$ana, pieméram, tadas jomas ka
viedie tikli un viedie uzglabasanas risinajumi majoklos, un aicina Komisiju un dalibvalstis atbalstit pétijumus un izméginajuma projek-
tus $aja joma, izmantojot finansé$anas shemas;

28.  atbalsta digitalo tehnologiju plasaku izmantosanu principa “piesarnotajs maksa” istenosana, pieméram, elektronisku nodevu
un brauciena maksas iekaséSanu atkariba no transportlidzeklu ekologiskajiem raksturlielumiem; atzinigi vérté Komisijas
pamatnostadnes pilsétam par transportlidzeklu pilsétpiekluves regulésanu (UVAR); tomér uzsver, ka Eiropas limen ir jadara vairak, lai
novérstu Eiropas vienotas transporta telpas sadrumstalotibu; $aja sakariba norada uz to, cik svarigi ir finansét transporta
infrastruktiiras projektus un veikt nozimigas investicijas péc iespéjas ekologiski atbildigakas degvielas ar zemu oglekla saturu, lai vei-
cinatu transporta sistémas parveidi, ka ari lai nodro$inatu energijas un transporta aktivu integraciju ka lidzekli paatrinatai parejai uz
ilgtspéjigaku energoresursu struktiiru; saistiba ar ES finanséjumu transporta nozarei uzskata, ka vienam no projektu atbilstibas kritéri-
jiem vajadzétu biit tam, cik liela méra ar tiem palidz sasniegt mérkus klimata joma;

29.  atgadina par ES saistibam cina pret klimata parmainam saskana ar Parizes noligumu, ANO Ilgtspéjigas attistibas programmu
2030. gadam un klimata un energétikas politikas satvaru laikposmam lidz 2030. gadam; atzinigi vérté jau pienemtos pasakumus,
pieméram, vieglajiem transportlidzekliem paredzétas pasaules méroga testa procediiras (WLTP) testa ciklu, ka ari noteikumu kopumus
par emisijam realos brauksanas apstaklos (RDE), kuru merkis ir samazinat plaisu starp izvirzitajiem dekarbonizacijas mérkiem un
redlas brauk$anas emisijam; prasa, lai Komisija uzraudzitu $o pasakumu efektivitati un, ja vajadzigs, ierosinatu papildu uzlabojumus;
uzskata, ka WLTP ir pareiza virziba attieciba uz vieglo automobilu degvielas patérina un CO, emisiju mérisanu;

30. norada, ka informacijas snieg$ana patérétajiem par pasazieru transportlidzekliem ir Joti svariga transporta dekarbonizacijas
paatrinasanai, un tapéc aicina uzlabot, padarit uzticamaku un labak pieejamu informaciju par transportlidzeklu emisijam un degvielas
patérinu, tostarp izmantojot standartizétu, labi saskatamu un skaidru transportlidzeklu markéjumu, lai patérétaji varétu izdarit
apzinatu izvéli un lai veicinatu uznémumu un privatpersonu attieksmes mainu par labu ekologiski tirakai mobilitatei; uzsver, ka
precizaka informacija ari atvieglos un dos iespéju valstu, regionu un pilsétu iestadém veikt videi draudzigu publisko iepirkumu;
atzinigi vérté Komisijas leteikumu (ES) 2017/948 ('), vienlaikus aicinot Komisiju apsvért iespéju parskatit AutomobiJu markéSanas
direktivu 1999/94/EK (11);

31.  norada uz paslaik pastavosiem finansialiem un nefinansialiem skérsliem, ar ko patérétaji saskaras mazemisiju transportlidzekla
iegadé; atgadina, ka galalietotaju atbalsts mazemisiju transportlidzekliem ir liela méra atkarigs no visaptverodas un parrobezu
infrastruktiiras pieejamibas un piekliistamibas; $aja sakariba atzinigi verte eso$as privatas un publiskas iniciativas, lai lietotajiem biitu
viesabonésanas iespéja starp uzlades infrastruktiiras operatoriem; aicina Komisiju un dalibvalstis veikt visus nepieciesamos pasaku-
mus, lai atvieglotu viesabonéSanu un uzlades infrastruktiiras pieejamibu Eiropa; aicina Komisiju vairak atbalstit dalibvalstu centienus
paplasinat alternativo degvielu infrastruktairu, lai cik driz vien iesp&jams nodrosinatu tas ES meéroga parklajumu;

32.  uzskata, ka noliika paatrinat mazemisiju degvielu ienak3anu tirgl un pilniba izmantot to devumu klimata laba ir jarada stimuli
to izmantoSanai un atbilstosu transportlidzeklu izstradei; tomér atgadina, ka Parizes noliguma ievérodanas noliika ap gadsimta vidu
siltumnicefekta gazu (SEG) emisijas no transporta neatlaidigi jacensas samazinat lidz nulles limenim; uzsver, ka Eiropas autotrans-
porta nozari nevarés parveidot virzibai uz ekologisku un ekonomisku ilgtspéju, ja tehnologiju joma tiks turpinata pieeja, ka viens
risinajums der visiem, un tapéc ir nepiecieS$ama pareja uz patiesi tehnologiski neitralu piedzinas sistému noveértéjumu saistiba ar tadu
nakotnes transportlidzeklu izstradi, kas atbilst dazadam mobilitates vajadzibam; uzsver starpnozaru centienu nepiecieamibu, lai
paatrinatu ieguldijjumus mazemisiju degvielu infrastruktfira, kas ir priek$nosacijums alternativas piedzinas transportlidzeklu plasakai
ievieSanai un attistibai;

(%) OVL142,2.6.2017.,100. Ipp.
() OVL12,18.1.2000.,16. Ipp.
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33.  uzsver, ka “tiro” transportlidzek]u direktivas (*?) potenciala pilnigai Isteno$anai ir janem véra pasvaldibu un regionalo iestazu
vajadzibas un tam pieejamie resursi, jo ipasi saistiba ar sarezgitibu un administrativo slogu;

34.  atzinigi vérté Komisijas apnemsanos lidz 2018. gada 2. maijam iesniegt likumdoganas priekslikumu par smagdarba transport-
lidzeklu CO, emisijam un degvielas patérina standartiem, kam vajadzétu biit vérienigam, realam un balstitam uz datiem, kas apkopoti
ar Transportlidzek]u energijas patérina aprékinasanas riku (VECTO), lai nodrosinatu saskanotus tiesibu aktus par smagdarba trans-
portlidzekliem; uzsver, ka VECTO atri un regulari jaatjaunina, lai savlaicigi un precizi varétu nemt véra jaunas tehnologijas transport-
lidzeklu efektivitates uzlabosanai;

35.  uzsver, ka smagdarba transportlidzekliem izvirzamajam CO, emisiju limenim jabit saskanotam ar nakotnes mérkiem sama-
zinat piesarnojoso vielu emisijas, pieméram, atbilstosi Euro 7 normai, ka ari prasibam, kas noteiktas Direktiva (ES) 2015/719 par sva-
riem un izmériem (*3);

36.  atgadina par atbaido$ajiem eksperimentiem par dimu iedarbibu uz cilvékiem un pértikiem, ko veica Eiropas Pétniecibas grupa
par vides un veselibas aizsardzibas jautajumiem transporta nozaré (EUGT), kas ir lielako autoraZotaju finanséta struktiira; atgadina, ka
§is nav pirmais $ada veida skandals saistiba ar automobilu riipniecibuy; aicina, lai visas pétniecibas darbibas, uz kuru informaciju palau-
jas ES politikas veidotaji, biitu pilnigi neatkarigas no autobiives nozares, tostarp finanséjuma un apaksligumu sléganas aspekta;

Transporta pareja, kas dotu labumu visiem lietotajiem

37.  uzsver, ka savienojamibai starp autonomiem transportlidzekliem, starp transportlidzekliem un infrastruktiru, starp trans-
portlidzekliem un gajéjiem, ka ari pasu tiklu, ir jaklast par svarigako ilgtermina mérki, lai nodrosinatu netraucétu satiksmes plismu;
tade] aicina Komisiju risinat jautdgjumus par datu izmanto$anu un parvaldibu, jo ipasi uzsverot datu aizsardzibas aspektus, un novertét
visus iesp&jamos datorizétas projektesanas (CAD) tehnologiju lietojumus, kuri paredz augstu autonomijas limeni un sniedz pakalpoju-
mus ar pievienoto vértibu; uzsver, ka ir jaattista telekomunikaciju un satelitu infrastruktiira, lai nodro$inatu labakus pozicionésanas un
sakaru pakalpojumus starp transportlidzekliem un infrastruktiiru, un aicina Komisiju noteikt, kur un kad esosa transporta

infrastruktiira jasaskano ar viedtransporta infrastruktiiras standartiem;

38.  norada, ka autonomai brauksanai un ekologiski tiriem transportlidzekliem biis vajadziga integréta infrastruktiras planosana
un investicijas, lai aprikotu celus ar vajadzigo telesakaru un uzlades infrastruktiiru, pieméram, elektrotransportlidzeklu vajadzibam, ka
arT lai nodrosinatu kvalitativus cela datus, pieméram, augstas izskirtspéjas digitalas kartes, un pilniba sadarbspéjigas borta iekartas;
aicina Komisiju un dalibvalstis sekmét investicijas, finanséjot inovativu un ilgtspéjigu transporta infrastruktiiras modernizaciju;

39.  atgadina Komisijai, ka noliika panakt pienacigu transporta satiklotibu un pareizu parvaldibu attieciba uz drosibu, signalizaciju,
automatizaciju, digitalam iespgjam patérétajiem un drosu datu parvaldibu, ir péc iespgjas atrak janodrosina pilnigs 5G parklajums
dzelzcela, autocelu un ieksgjo Gidenscelu TEN-T koridoros; aicina attistit viedo celu projektus un veidot viedus transporta koridorus;
uzskata, ka galvenie celi jaapriko ar ir optiskas Skiedras, bezvadu un 5G bazes staciju iekartam;

40.  atgadina, ka svarigakajam mérkim vajadzétu biit tam, lai satiksmes negadijumos uz Eiropas celiem vairs nebiitu bojagajuso, un
uzsver nepieciesamibu nodrosinat veco un jauno transporta veidu drosu lidzaspastavésanu, turklat $o pareju var atvieglot, ja noteiktas
autovaditaju palidzibas sistémas tiktu uzstaditas obligati un tiktu nodro$inata pienaciga infrastruktiira; aicina Komisiju veikt riipigu un
tehnologiski neitralu novértéjumu par to, kadu ietekmi uz drosibu rada automatizétu sistému izmantosana, ipasu uzmanibu pievérSot
visaptvero$am noveértgjumam par ietekmi uz drosibu visas multimodalas transporta sistémas;

() OVL120,15.5.2009., 5.lpp.
(%) OVL115,6.5.2015.,1.Ipp.
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41.  uzsver, ka vél arvien nav sasniegti mérki par bojagajuso un smagi ievainoto personu skaita samazinasanu celu satiksmes
negadijumos un ka tapéc Eiropas transporta politika biitu javers uz So mérku sasniegsanu; uzsver, cik svarigi ir atbilstosi tiesibu akti
drosibas joma, lai panaktu lielaku drosibu autotransporta nozarg; atgadina Komisijai un dalibvalstim, ka visa ES ir janodrosina atbils-
tosi stavvietu un atpitas apstakli, lai ta samazinatu negadijumu un tajos cietuso skaitu uz Eiropas celiem;

42.  norada, ka satiklotu un automatizétu transportlidzeklu attistibu lielakoties veicina tehnologija; tapéc aicina pétit un atzit tas
socidlo ietekmi un uzskata, ka ir janodrosina, lai satiklotu un automatizétu transportlidzek]u ievie$ana biitu pilniba saderiga ar
socialajam, cilvéciskajam un vides vértibam un mérkiem; uzsver, ka péc negadijuma ar viena vai vairaku automatizétu transport-
lidzeklu iesaisti jabit skaidribai par atbildigo, turklat neatkarigi no ta, vai tas (tie) ir programmatiiras uznémums(-i) transportlidzekla
razotajs(-i), vaditajs(-i) vai apdrosinasanas sabiedriba(-as);

43, uzsver, ka §is planotas izmainas nedrikst mazinat socialo ieklausanu un savienojamibu dalibvalstis un teritorijas, kur mobi-
litates joma ir trikumi; norada uz nepiecieSamibu uzlabot tikla jaudu, izmantot pastavoso tikla infrastruktiiru un nakotné gaidamas
batiskas inovacijas, lai veicinatu digitalo tehnologiju dzilaku integraciju un novérstu savienojamibas jomas lielas atskiribas gan starp
dalibvalstim, gan starp pilsétam un lauku, centraliem un attaliem apgabaliem, attieciba uz kuriem bitu jaizstrada vairaki specifiski
risindjumi, balstoties uz koordinaciju starp publisko un privato sektoru un ar to atbalstu; uzsver, ka tradicionalajiem transporta vei-
diem, pieméram, autobusiem, joprojam ir biitiska nozime attalos un kalnainos apvidos, un tos nedrikst nepemt véra $aja procesa; atga-
dina par giito pieredzi vairakdas ES valstis, ka kolektiva un sabiedriska transporta tiklu strukturéSana saskana ar sabiedrisko
pakalpojumu snieg3anas saistibu ligumiem, ar kuriem apvieno pelnu neso$us un neneso$us marsrutus, var nodro§inat optimalus
rezultatus iedzivotajiem un publiskajam finansém, ka ari konkurenci tirga;

44.  atgadina par nepiecieSamibu dot prieksroku kolektiviem un dro$akiem transportlidzekliem kravu un pasazieru parvadasanai
galvenajos parrobezu koridoros un lielpilsétas, lai samazinatu piesarnojumu, satiksmes sastrégumus un cietuso skaitu, ka ari aiz-
sargatu iedzivotdju un satiksmes dalibnieku veselibu;

45.  aicina Komisiju un dalibvalstis veicinat tadus ilgtspéjigas pilsétu mobilitates planus (SUMP) un ilgtspéjigas lauku mobilitates
planus (SRMP), kas ir pamatoti ar sabiedribas interesi, kuros integré visus jaunos transporta veidus, ar kuriem atbalsta multimodalu
transporta sistému pasazieriem, uzlabo mobilitati un pakalpojumu kvalitati iedzivotajiem, tostarp gados vecakiem cilvékiem un cil-
vékiem ar invaliditati, nodro$inot viniem alternativas un internaliz&jot vai samazinot veselibas un aréjas vides izmaksas pilsétas, ka arl
veicinot tirismu; norada, ka ar $adiem planiem biitu javeicina to iedzivotaju ieklausana, lidzdaliba un nodarbinatiba, kuri dzivo attalos
rajonos, lai cinitos pret lauku teritoriju depopulacijas draudiem, uzlabotu pieejamibu un sazinu ar nomaliem apgabaliem un par-
robezu regioniem; uzsver, ka lauku mobilitate batiski atskiras no pilsétu mobilitates ne tikai attieciba uz attalumiem un sabiedriska
transporta pieejamibu, bet ari attieciba uz vides un ekonomiskajiem faktoriem, pieméram, zemaku piesarnotdju emisiju spiedienu uz
vidi, zemakiem vidgjiem ienakumiem un lielakiem $kérsliem investicijam infrastruktfira;

46.  norada, ka macibas, kas giitas saistiba ar iepriek$&jiem un pasreizéjiem projektiem, pieméram, darba programmu transporta
joma, Eiropas infrastruktiiras savienosanas instrumentu un projektu par ilgtspé&jigu dalitu mobilitati apvienojuma ar sabiedrisko trans-
portu Eiropas lauku apvidos (SMARTA), veido elementus viedo ciematu izveidei, tostarp efektivakai un viedakai logistikai no
nosiititaja lidz sapéméjam, inovativai mobilitates ka pakalpojuma (MaaS) koncepcijai, nakamas paaudzes vieda transporta
infrastruktiirai, satiklotam un automatizétam transportam un viedai mobilitatei pilsétvidé (transports no pilsétam un uz tam);

47.  uzsver, ka mobilitate aizvien vairak tiek uzskatita par pakalpojumu un $aja sakara par iesp&jamu biitu japadara arvien plasaka
netraucéta parrobezu multimodala parvietosanas “no durvim lidz durvim”, un tadé] aicina dalibvalstis padarit pieejamus multimodalu
ceJojumu informacijas un rezervé$anas pakalpojumus ar reallaika informaciju, un aicina Komisiju lidz 2018. gada beigam iesniegt
tiesibu akta priekslikumu par multimodalu pasaZieru tiesibam; uzskata, ka $adi jauni transporta pakalpojumi biitu, pieméram, cela
nodevu iekaséSanas sistému nolika, javérté ka transporta veids, kas ir ja ne labaks, tad vismaz tikpat labs ka personiga transport-
lidzekla lieto$ana, un $adu jaunu pakalpojumu attistibu nedrikstétu kavet likumdosanas skérsli;
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48.  aicina Komisiju popularizét pasreizéjo valsts un vietéja limena regulativo paraugpraksi, kas integrétu jaunos un tradicionalos
mobilitates veidus, ar ko atbalstitu patérétaju izveles, padaritu multimodalu informaciju un bilesu pardoSanas pakalpojumus piee-
jamus patérétajiem un mudinatu izmantot nevis privato, bet sabiedrisko transportu, vai ar atbalstitu sadarbibas transporta ekonomi-
kas piedavajumus, kas dotu impulsu un vajadzigo atbalstu ilgtsp&jiga tirisma un vides un kultfiras mantojuma veicinasanai, jo Ipasi
dodot prieksroku MVU un koncentréjoties uz dalibvalstim un teritorijam, kuras ir mobilitates trikumi;

49.  atgadina, ka celosana ir viena no nozarém, kuras visvairak skarusi digitalizacija, un ka $1jauna un ietekmigaka digitala vide dod
iespgju patérétajiem uznemties aktivaku lomu, veicot meklésanu, iegadajoties, rezervéjot un apmaksajot savus celojumus; uzsver, ka ir
japanak spéka esoso noteikumu istenosana, ar kuriem nodrosina parredzamibu un neitralitati, lai patérétaji varétu izdarit informétu
izveli, pamatojoties uz uzticamu informaciju;

50.  norada uz to, cik svarigi ir mobilitati vadit; uzskata par svarigu, lai cilvéki tiktu mudinati piepemt ilgtspéjigas mobilitates iera-
dumus ar ekonomiskiem stimuliem, ka arT veicinot izpratni par atsevisku transporta veidu ietekmi uz vidi un koordingjot un attistot
transporta pakalpojumus ar zemu oglekla emisiju, pieméram, sabiedrisko transportu, ka ari attistot vai uzlabojot infrastruktiiru videi
draudzigai mobilitatei (ieSana ar kajam, ritenbraukSana utt), lai cilvékiem dotu alternativu autotransportam; norada uz nepie-
cieSamibu finansét projektus, lai sekmétu vietéjo un regionalo mobilitati ar zemam oglekla dioksida emisijam, pieméram, pilsétas
velosipédu sistémas;

51.  aicina Komisiju veicinat efektivus un videi draudzigus logistikas risinajumus, lai labak tiktu gala ar paredzamo arvien lielako
kravu parvadajumu pieprasijumu, optimalak izmantojot transportlidzeklu kravas ietilpibu un samazinot tuksa braucosu vai daléji
piekrautu kravas automobilu skaitu; aicina Komisiju veicinat centienus paatrinat multimodalo pareju un veicinat multimodalas plat-
formas, lai koordinétu transporta pieprasijumu, ka arf aicina dalibvalstis izmantot elektroniskus transporta dokumentus ka standarta
praksi visa Eirop3, lai samazinatu birokratiju un administrativo slogu un palielinatu efektivitati;

52.  uzsver nozimigo ieguldijumu, ko efektivitates palielinasanai un degvielas taupiSanai kravas autoparvadajumu nozaré dotu
brauksana saistitas kolonas un seviski garu kravas automasinu izmanto$ana, un tadé] aicina Komisiju un dalibvalstis Istenot Amsterda-
mas deklaracijas mérkus un izstradat stimulus, lai seviski garas kravas automasinas tiktu izmantotas lielaka apmera;

53.  mudina Komisiju atbalstit iniciativas, kas palidz samazinat un novérst satiksmes sastrégumus, neparvirzot transporta apjomus
uz alternativiem celu posmiem, pieméram, labakas prakses piemérus saistiba ar maksu par satiksmes sastrégumiem, ka ari sekmigiem
kravu novirzisanas pasakumiem uz citiem transporta veidiem;

54.  aicina Komisiju veikt padzilinatu novért&jumu par datu privatuma un atbildibas jautajumiem, kas varétu rasties lidz ar automa-
tizéto transportlidzeklu attistibu;

55.  nem vera sadarbigas ekonomikas mode]u potencialu uzlabot transporta sistémas efektivitati un mazinat nevélamu satiksmes
argjo ietekmi, pieméram, sastrégumus un emisijas; ievérojot subsidiaritates principu, aicina iestades apsvért iespéju patiesi sadarbigus
transporta pakalpojumus pilniba integrét tradicionalaja transporta sistéma, lai veicinatu pilnigas un pliistosas kédes celoSanai un
jaunu ilgtspé&jigu mobilitates veidu nodrosinasanu;

56.  uzsver, ka sadarbigas ekonomikas konteksta vissteidzamak ir jarisina jautajumi, kas saistiti ar patérétaju tiesibu aizsardzibu,
atbildibas sadali$anu, nodokliem, apdrosinasanas sistémam, stradajoso socialo aizsardzibu (neatkarigi no ta, vai vini ir darbinieki vai
pasnodarbinatie) un datu aizsardzibu, un sagaida regulativus pasakumus $ajas jomas; aicina Komisiju un dalibvalstis nodrosinat, ka
sadarbiga ekonomika nerada negodigu konkurenci, nekliist par sociala un fiskala dempinga iemeslu un neaizstaj reglamentéto sabie-
drisko transportu;
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57.  nemot véra Eiropas Savienibas Tiesas 2017. gada 20. decembra spriedumu lieta C-434/15 (%), uzskata, ka ir skaidri janoskir
vienkarsa starpnieciba ar tieSsaistes platformu palidzibu no transporta pakalpojuma sniegSanas; uzskata, ka pakalpojums nav infor-
macijas sabiedribas dala, ja darbiba galvenokart ir saistita ar profesionalo pakalpojumu sniegsanu, ka ari visos gadijumos, kad tehno-
logiju platforma tiesi vai netiesi nosaka sniegta pakalpojuma cenu, daudzumu vai kvalitati;

58.  aicina dalibvalstis veikt pasakumus, lai mazinatu risku un iesp&jamibu, ka uzpémumi, kas sniedz pakalpojumus sadarbigas
ekonomikas ietvaros, izvairas no nodoklu maksasanas, un pieprasit, lai tie maksatu nodoklus tur, kur gist pelnu un faktiski sniedz
pakalpojumus;

(0] o

59.  uzdod priekssédétajam $o rezoliiciju nositit Padomei un Komisijai.

(') Tiesas spriedums (virspalata), 2017. gada 20. decembris, Asociacién Profesional Elite Taxi pret Uber Systems Spain SL, C-434/15, ECLLEU:C:2017:981.
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