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P8_TA(2018)0200

Koheézijas politika un tematiskais mérkis "veicinat ilgtsp&jigu transportu un novérst trikumus tikla
pamatinfrastruktiira”

Eiropas Parlamenta 2018. gada 3. maija rezoliicija par to, ka tiek istenota kohézijas politika un tematiskais merkis “veicinat
ilgtspejigu transportu un novérst trikkumus tikla pamatinfrastruktiira”— Kopigo noteikumu regulas 9.panta 7. punkts
(2017/2285(INI))

(2020/C 41/05)
Eiropas Parlaments,

— nemot véra Kohézijas politiku un tematisko mérki “veicinat ilgtspgjigu transportu un novérst trikumus tikla pamatin-
frastruktfira”~ Kopigo noteikumu regulas (ES) Nr. 1303/2013 9. panta 7. punkts (')

— nemot véra Kopigo noteikumu regulas 37. pantu par finansu instrumentiem, kurus atbalsta ar ESI fondiem,

— nemot véra Regulas (ES) Nr. 1301/2013 par Eiropas Regionalas attistibas fondu 5. panta 7. punktu “veicinat ilgtsp&jigu transportu
un novérst trikumus galvenajas tikla infrastruktiras” (3),

— nemot véra Regulas (ES) Nr. 1300/2013 par Kohézijas fondu 4. panta d) apakspunktu “veicinat ilgtspé&jigu transportu un noverst
trikumus galvenajas tikla infrastruktiras” (),

— nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2013. gada 11. decembra Regulu (ES) Nr. 1315/2013 (%) par Savienibas pamatnostad-
ném Eiropas transporta tikla attistibai un ar ko atce] Lémumu Nr. 661/2010/ES,

— nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2013.gada 11.decembra Regulu (ES) Nr.1316/2013 (), ar ko izveido Eiropas
infrastruktiiras savieno$anas instrumentu, groza Regulu (ES) Nr. 913/2010 un atce] Regulu (EK) Nr. 680/2007 un Regulu (EK)
Nr. 67/2010,

— nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 201 3. gada 20. novembra Lémumu Nr. 1386/2013/ES par vispargjo Savienibas vides
ricibas programmu lidz 2020. gadam “Labklajiga dzive ar pieejamajiem planétas resursiem” (€);

— nemot véra 2018. gada 13. marta rezoliiciju par mazak attistitajiem ES regioniem (7),

— nemot véra 2017. gada 6. jalija rezolaciju par kohézijas un attistibas veicinaSanu ES talakajos regionos: LESD 349. panta iste-
nosana (%),
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— nemot véra 2017. gada 18. maija rezoliiciju par Eiropas regioniem piemérotako finanséjumu kombinaciju: finansu instrumentu
un dotaciju lidzsvarosana ES kohézijas politika (%),

— nemot véra 2015. gada 9. septembra rezoliiciju par 2011. gada Baltas gramatas par transportu Istenosanu: novértgjums un virziba
uz ilgtsp&jigu mobilitati (°),

— nemot véra 2009. gada 22. aprila rezoliiciju par Zalo gramatu par TEN-T politikas nakotni ('),

— nemot véra Komisijas 2017. gada 9. oktobra Septito zinojumu par ekonomisko, socialo un teritorialo kohéziju “Mans regions,
mana Eiropa, miisu nakotne” (COM(2017)0583),

— nemot véra Komisijas 2018. gada 6. februara pazinojumu “Ticama paplasinasanas perspektiva Rietumbalkaniem un padzilinata ES
iesaiste $aja regiona” (COM(2018)0065),

— nemot véra Komisijas 2017. gada 24. oktobra pazinojumu “Stipraka un atjauninata stratégiska partneriba ar ES talakajiem regio-
niem” (COM(2017)0623),

— nemot véra Komisijas 2017. gada 20.septembra pazinojumu “Izaugsmes un kohézijas veicinasana ES pierobezas regionos”
(COM(2017)0534),

— nemot véra Komisijas 2013. gada 17. decembra pazinojumu “Kopigiem spékiem virziba uz konkurétspéjigu un resursu zina
efektivu mobilitati pilsétas” (COM(2013)0913),

— nemot véra Komisijas 2011. gada 8. marta pazinojumu “Ce]vedis virzibai uz konkurétspé&jigu ekonomiku ar zemu oglekla dioksida
emisiju limeni 2050. gada” (COM(2011)0112),

— pemot véra Komisijas 2011.gada 28.marta Balto gramatu “Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu— virziba uz
konkurétspéjigu un resursefektivu transporta sistemu” (COM(2011)0144),

— nemot véra Komisijas 2009. gada 4. februara ZaJo gramatu “TEN-T: politikas parskats. Cela uz integrétaku Eiropas transporta
tiklu, kas sekmétu kopéjas transporta politikas istenoganu” (COM(2009)0044),

— nemot véra Komisijas 2016. gada augusta kopsavilkuma zinojumu “1. darba pakete. Kopsavilkuma zinojums. Kohézijas politikas
programmu 2007.-2013. gadam ex post novértéjums, uzmanibu pievérsot Eiropas Regionalas attistibas fondam (ERAF) un Kohe-
zijas fondam”,

— nemot véra Komisijas 2016. gada jiinija kopsavilkuma zinojumu “Regionalas attistibas tendences ES. 1. darba pakete. Kopsavilk-
uma zinojums. Kohézijas politikas programmu 2007.-2013. gadam ex post novért&jums, uzmanibu pievérSot Eiropas Regionalas
attistibas fondam (ERAF) un Kohézijas fondam”,
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nemot véra Komisijas 2016. gada augusta kopsavilkuma zinojumu “5. darba pakete. Kohézijas politikas programmu 2007.—
2013. gadam ex post novértéjums, uzmanibu pievérsot Eiropas Regionalas attistibas fondam (ERAF), un Kohézijas fondam”,

nemot véra Komisijas 2017.gada 10. aprila darba dokumentu “Zemu ienakumu un zemas izaugsmes regionu konkurétspéja:
Zinojums par mazak attistitiem regioniem” (SWD(2017)0132),

nemot véra Komisijas 2010. gada 4. maija darba dokumentu “Apspriesanas par Eiropas transporta tikla politikas nakotni”
(COM(2010)0212),

nemot véra Eiropas Vides agentiiras zinojumu “Approximated European Union greenhouse gas inventory: Proxy GHG emission estimates
for 2016” (“Aptuvens parskats par siltumnicefekta gazu emisijam Eiropas Savieniba. Aptuvenas SEG emisiju apléses 2016. gadam”)

»

nemot véra pétijumu “The world is changing, transport, too” (‘Pasaule mainas. Mainas ari transports”), ko pasitijis Eiropas Parlamenta
lekspolitikas generaldirektorata B departaments “Strukturala un kohézijas politika”, 2016. gada marts,

nemot véra pétijumu “The future of the EU’s transport infrastructure” (‘ES transporta infrastruktiiras nakotne”), ko pasitijis Eiropas
Parlamenta lekspolitikas generaldirektorata B departaments “Strukturala un kohézijas politika”, 2010. gada janvaris,

nemot véra Eurostat “Energétikas, transporta un vides raditaju” 2016. gada izdevumu,

nemot véra Reglamenta 52.pantu, ka arl 1.panta 1.punkta e)apakSpunktu un 3. pielikumu Priekssédétaju konferences
2002. gada 12. decembra léemuma par procediiru patstavigo zinojumu sagatavosanas atlaujas pieskirsanai,

nemot véra Regionalas attistibas komitejas zinojumu un Transporta un tiirisma komitejas atzinumu (A8-0136/2018),

ta ka ar tematisko koncentraciju, kuras mérkis ir palielinat Eiropas strukturalo un investiciju fondu (ESIF) efektivitati un atbals-
tit regionu centienus Istenot stratégiju “Eiropa 2020”, ir apzinati sakopoti ieguldijumi, kas paredzéti 7. tematiskaja mérki par
transporta infrastruktiras kvalitates uzlaboSanu, tostarp eso$as infrastruktiras efektivu izmanto$anu;

ta ka KF un ERAF sniedz atbalstu gan TEN-T tikla, gan $aja tikla neietilpstosas regionalas un vietéjas transporta infrastruktiiras
attistiSanai, jo Ipasi mazak attistitas dalibvalstis un regionos, kur joprojam ir daudz jadara, lai izveidotu savienojumus, kuru
paslaik trikst, likvidétu kaveklus un modernizétu rito$o sastavu;

ta ka transporta nozare un §is nozares infrastruktiira ir izskirigi svarigas jebkuras valsts attistibai, ka ar dalibvalstu iedzivotaju
labklajibai, ta joprojam ir svariga joma ieguldjjumiem, kas rosina izaugsmi, konkurétsp&ju un attistibu, stimulgjot visu ES
regionu ekonomisko potencialu, veicinot iek3ga tirgus darbibu un tad&jadi sekméjot ekonomisko un socialo kohéziju, atvie-
glojot ieksgja tirgus darbibu un lidz ar to veicinot kohéziju, integraciju un socidlo un ekonomisko ieklausanu, novérsot
nelidzsvarotibu starp regioniem, atvieglojot piekluvi pakalpojumiem un macibam visattalakajos apvidos, kuriem paslaik draud
iedzivotaju skaita samazinasanas, un nostiprinot saimnieciskas darbibas sakSanas un attistiSanas tiklus;
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D.  ta ki 2007.-2013.gada EUR 81 miljards jeb gandriz tresdala (31 %) no ESIF lidzekliem tika ieguldita transporta
infrastruktiird; ta ka no ieguldijumiem transporta infrastruktiira vislielaka pozitiva ietekme jo ipasi un konkréti bija manama
Viduseiropa un Austrumeiropa, un $iem regioniem tika pieskirti 69 % no kopéja transportam atvéléta finanséjuma;

E. taka 2014.-2020. gada periods izcelas ar ESIF un Eiropas Infrastruktiiras savienosanas instrumenta (EISI) budZeta pieaugumu;
ta ka pat nesenas ekonomikas un finansu krizes negativa ietekme un kavéjumi planosanas perioda istenosana ieguldijumus
transporta joma batiski nav ietekmgjusi; ta ka ES ieguldijumi transporta infrastruktiira ir viens no politikas virzieniem, kas
sniedz vislielako ES pievienoto veértibu, jo tiem ir plasaka ietekme vienotaja tirgd, ka rezultata par neto ieguvéjiem no ieguldita-
jiem lidzekliem principa klast visas dalibvalstis;

F. ta ka veiksmigi Istenoti ar ES budzeta lidzekliem atbalstiti autocelu, dzelzcelu un ostu projekti veicina ekonomikas attistibu,
izaugsmi, riipniecibu, eksportu, tarismu, tirdzniecibu, darbvietu izveidi, regionu atjaunosanos un depopulacijas tendencu
avéranu pretéja virziena; ta ka var minét tadus ES pievienotas vértibas piemérus ka dzelzcela linjjas E30/C-E30 Krakova—
ZeSova (Polija) modernizacija, dzelzce]a linija Sofija—Plovdiva (Bulgarija), Leipcigas pilsétas dzelzcela tunelis (5. un 6. modulis)
Vicija, linijas Votice-BeneSova modernizacija Cehija, llemistes celu parvada rekonstrukcija Tallina (Igaunija), valsts nozimes
autocela DN6 Aleksandrija—Krajova (Rumanija) atjaunosana, atrgaitas dzelzcela linija Madride—Valensija—Mursija Spanija, Tra-
kia automagistrales starp Sofiju un Melnas jiiras ostas pilsétu Burgasu pabeigdana, Budapestas metro 4. linija Ungarija, Sofijas

metro linijas Bulgarija, ka arT daudzus citus piemérus;

G.  ta ka TEN-T un tada transporta infrastruktiira ka autoceli, (atrgaitas) dzelzcels, tidensceli un gaisa transports, ir ES prioritates,
un, ja Eiropas ieguldfjumu temps atpaliks, So finans&juma robu, iesp&jams, aizpildis arvalstu tieso ieguldijumu pieaugums, kas
savukart nozimé, ka dala pelnas, nodok]u un darba iespéju tiks parnesta arpus ES, kas var palielinat regionu atkaribu un
makroekonomisko nestabilitati; ta ka $ada notikumu attistiba kaitétu Savienibas klatbiitnei regionos un Savienibas politikas
virzieniem ilgtermina, izraisot sadrumstalotibu un divergenci;

H. ta ka pamattikla koridoru attistiba ietver vairakus tadus neatnemamus komponentus ka alternativo degvielu infrastruktira
(uzlades iekartas), intelektiskas un novatoriskas transporta sistémas, un tai kopuma ir batiska loma ka transporta sistémas
dekarbonizaciju veicino$am elementam;

L ta ka viedi, nakotnes vajadzibam atbilstosi, ilgtspéjigi un savstarpgji pilnigi savienoti transporta, energétikas un digitalie tikli ir
prieksnosacijums Eiropas vienota tirgus izveides pabeiganai un netraucétai darbibai, ka ari Eiropas sasaistei ar pasaules tirgu;
ta ka Sie aspekti ir patiesi noteicosi Eiropas ekonomikas raziguma izaugsmei, teritorialajai kohézijai un tas iedzivotaju lab-

klajibai,

J- ta ka integrétaka pieeja ieguldijumiem transporta infrastruktiira likvidés kaveklus, uzlabos multimodalo savienojamibu un
palidz@s palielinat ieguldijumus pareja no autotransporta uz dzelzcelu, ka ari ieguldijumus tados videi draudzigos transport-
lidzeklos ka, pieméram, elektrotransportlidzeklos, ka ari dzelzcela un Gdenscelos; ta ka $ada riciba veicinas energoavotu-
dazadosanu transporta un zalaku transporta tiklu attistibu, tadéjadi samazinot siltumnicefekta gazu emisijas, uzlabojot gaisa
kvalitati un rosinot turpmaku ricibu cina ar klimata parmainam;

K. ta ka transports ir biitisks Eiropas Savienibas energétikas un klimata politikas elements, un ta ka ES mérkus attieciba uz atjau-
nojamo energoresursu energijas minimalo Ipatsvaru un siltumnicefekta gazu emisiju samazinasanu nevar sasniegt bez
nozimiga transporta nozares ieguldijuma,

1. uzver, ka EISI, KF un ERAF ari nakamaja planosanas perioda ir jabiit galvenajiem transporta infrastruktira veiktu ES iegu-
ldjjumu avotam, Istenojot tematisko mérki “veicinat ilgtsp&jigu transportu un novérst trikumus galvenajas tikla infrastruktiras”;
augstas Eiropas pievienotas vértibas un plasas netiesas ietekmes dé] ierosina ari turpmak nodrosinat o finanséjuma avotu pieejamibu
visiem atbilstigajiem ES regioniem un lidzsvaroti aptvert visas ES dalibvalstis un regionus, lai veicinatu ES kohézijas politikas Tste-
nosanu;
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2. norada, ka attieciba uz ieguldijumiem ES transporta infrastruktiira vajadzétu saglabat intervences logiku, kurai raksturiga cen-
tralizeti parvalditu un kopigu parvaldibas avotu lidzsvarota izveide ar noliiku risinat politikas un finansgjuma vajadzibas; atgadina, ka
EISI mérkis ir centralizéti risinat ES méroga prioritati, proti, TEN-T pamattikla koridorus, tostarp drosibas, tehnologisko inovaciju un
vides aspektus; atgadina ari, ka ERAF un KF ir spéciga regionala dimensija, kas reagé uz vietgjo pieprasijumu (pilsétu un piepilsétu teri-
torijas) un regionalo specifiku; norada, ka Sie fondi atbalsta savienojamibu ar TEN-T un mobilitati, palidzot attistit sekundarus un ter-
ciarus mezglus un multimodalus transporta terminalus (visaptverosais TEN-T tikls); $aja sakard uzsver, ka minétajiem trim
finanséjuma avotiem pieskirtie budzeta lidzekli ir japalielina savstarpgji vienmérigi, lai nepielautu ieguldjjumu asimetrisku sadali
dazados limenos; aicina Komisiju atbalstit vienkar3otas, savlaicigas un elastigas procediiras, kas nodrosinatu iespé&ju parnest ESI fondu
resursus no viena regiona, darbibas programmas un programmu prioritara virziena uz citu, un ta varétu pienacigi reagét uz mainiga-
jiem ekonomikas realajiem apstakliem un regionalo pieprasijumu;

3. uzskata, ka ir jadefiné tadu papildu finanséjuma avotu ka Eiropas Stratégisko investiciju fonds (ESIF) un finansu instrumenti
loma, nemot véra to, ka Sie avoti papildina ERAF un KF, ka ari EIB aizdevumu operacijas; norada, ka noliika pastiprinat minéto
sinergiju ir izstradats arl EISI 2017.gada finans¢juma apvienoSanas programmas konkurss, bet ir vajadziga ari apmaina ar
paraugpraksi un turpmaks atbalsts sp&ju veidoSanai; Saja sakara uzsver, ka ESIF vajadzétu bat publiska un privata sektora partneribu
(PPP) platformai, kura palidzétu saistit finansu instrumentus ar atbilsto$iem privatiem ieguldijumiem un valstu/regionu limena
finanséjumu projektu limeni; norada, ka banku finanséjuma piesaistiSanai derigi infrastruktiiras projekti papildus tiem pieskirtajam
ERAF, KF vai EISI finanséjumam biitu jaatbalsta galvenokart ar aizdevumiem, ES garantijam un finanséjuma apvieno$anas iesp&jam;
tomér uzskata, ka dotacijam arl turpmak biitu japaliek galvenajam ilgtspéjiga sabiedriska transporta finanséjuma avotam;

4, norada, ka pirms budzeta noteik$anas un realizacijas metozu izvéles ir objektivi ex ante janosaka pieprasijums un turpmakas
vajadzibas kvantitativa izteiksmé; uzsver, ka saistiba ar Siem galvenajai tikla infrastruktiirai izvirzitajiem mérkiem vajadzétu bit ies-
péjai ERAF un KF atbilstibas kritérijos nemt véra eso$o pieprasijumu atbilstosaja teritorialaja limeni; norada ari — lai paraditu, kur
javeic ieguldijumi vislielakas Eiropas pievienotas vértibas giisanai, lietderiga varétu bat Eiropas, regionala un vietéja méroga transporta
tiklu modelé$ana;

5. aicina Komisiju, izvirzot mérki veicinat ilgtspéjigu transportu un likvidét kaveklus galvenaja tikla infrastruktiira, izstradat tadu
atbilstibas kritériju kontrolsarakstu, kas labak atspogulotu viet&jas un regionalas vajadzibas attieciba uz transporta infrastruktiru, lai
palidzétu noteikt kopé€jo transporta jomai nepieciesamo budzeta lidzeklu apjomu, vajadzigos ieguldijumus un izvirzamas prioritates;
norada, ka ir svarigi pamatoties uz ES transporta rezultatu parskata datiem, kas ir kvalitativi, uzticami, atjauninati, strukturéti un piee-
jami; turklat norada, ka minétaja kontrolsaraksta var ietvert tadus jautdgjumus ka multimodalu savienojumu veido$ana, vietéja un
regionala specifika, alternativu transporta veidu pieejamiba, autotransporta un dzelzcela transporta drosiba, ka arf ietekme uz vidi;

6. norada, ka ir vajadzigi integrétaki ieguldijumi transporta pamatinfrastruktfira mazak attistitos regionos, ka ari slikti pieklaista-
mos kalnainos, attalos, depopulacijas skartos vai talakajos regionos, tos intensivak un mérktiecigak atbalstot ar ERAF, EISI un KF iegu-
ldjjumiem transporta infrastruktiira péc tam, kad izmaksu un ieguvumu analizes rezultata ir noteikta ES pievienota vértiba, turklat ir
jauzlabo darbs pie multimodalo savienojumu veidoSanas; uzsver, ka 3o regionu pieklistamibas uzlabosana ir ekonomikas attistibas
prieks$nosacijums; aicina Komisiju un dalibvalstis, pirms projektu istenosanas rikojot sabiedrisko apspriesanu, veicinat aktivaku
publiska sektora iesaisti transporta risindjumos valsts, regionala, ka ari vietgja [pilsétu un lauku limenT ar mérki optimizét ieguldijumus
transporta joma;

7. norada — lai varétu veikt ilgtsp&jigus ieguldijumus transporta, ir vajadziga sinergija un papildinamiba starp trim galvenajiem
instrumentiem, proti, ESI fondiem, EISI un programmu “Apvarsnis 2020, ka arT tas pécteci;

8. aicina stiprinat ERAF atbalstu Eiropas teritorialajai sadarbibai, pieskirot papildu resursus un koncentréjoties uz ieguldijumiem
ilgtspejiga transporta galvenaja infrastruktiira (pieméram, parrobezu tdensceli, ostas, tilti, dzelzceli, transporta veidu un terminalu
savstarpéja savienojamiba utt.); apzinas, ka uzmaniba japievérs savienojamibai parrobeZzu regionos, tostarp pie ES aréam robezam,
konsultativajai palidzibai un spgju veidosanai projektu limen; aicina likvidét $kérslus nolika atvieglot ieguldijumus, galvenokart par-
robezu ieguldjjumus (Gdenscelu, dzelzcelu un autotransporta joma), un piekluvi argjiem tirgiem;
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9. prasa novérst ar Rietumbalkaniem savienojosas transporta infrastruktiiras nepilnibas saistiba ar integrétiem transporta projek-
tiem, galvenokart pievérsot uzmanibu turpmakiem ieguldjjumiem savienojamiba un transporta kavékliem, jo ipasi nemot véra Komi-
sijas pazinojumu par Rietumbalkanu valstu Eiropas perspektivu; $aja sakara atgadina, cik nozimiga integrétiem transporta projektiem
ir Eiropas teritoriala sadarbiba un makroregionalas stratégijas, vienlaikus nemot véra vajadzibu uzlabot transporta planu un projektu
koordinaciju, lai novérstu transporta infrastruktiiras nepilnibas, pieméram, ar Rietumbalkaniem; $aja sakara ari atgadina, ka jiras
ostas un tdensceli Joti bieZi ir parrobezu infrastruktiras objekti, un tiem vajadzétu noteikt tadu pasu lidzfinanséuma likmi ka par-
robezu dzelzcela un autocelu projektiem;

10.  uzsver vajadzibu integrét klimata aizsardzibu kohézijas politika saistiba ar izvirzito mérki nodrosinat ilgtspéjigu transportu,
lidz ar to istenojot ES CO, emisiju samazinaSanas mérkus; aicina Komisiju prasit dalibvalstim, kad tas pienem un plano ES
finanséjumu sanemt tiesigus projektus, integrét $aja procesa ES vides tiesibu aktu prasibas, jo ipasi tadus elementus ka “Natura
20007, stratégiskie vides novertéjumi, ietekmes uz vidi novértéjums, gaisa kvalitates prasibas, Udens pamatdirektiva, Dzivotnu
direktiva un Putnu direktiva, ka ari Eiropas Vides agentiiras zinosanas mehanismu attieciba uz transportu un vidi (TERM);

11.  uzsver, ka lielaks atbalsts batu japieskir viedas satiksmes vadibas veicinasanai, tostarp ar digitalizacijas palidzibu, efektivak
izmantojot esoso infrastruktiiru un parvirzot satiksmes pliasmas uz laiku arpus sastrégumstundam;

12.  prasa pienacigu un vérienigu kopigu Eiropas transporta politiku balstit uz tadu finanséanas satvaru, kuram palidz darboties
integracija un koordinacija ar ES transporta instrumentiem; uzskata, ka tematiska koncentracija bitu jasaglaba, lai projektu limeni
panaktu vienkarsojumus un lautu veidot dazadu finanséjuma avotu sinergiju; ierosina izveidot vienotu noteikumu kopumu visiem
finanséjuma avotiem, kas saistiti ar visiem tematiskajiem mérkiem; uzskata, ka ir nepieciesams racionalizét, standartizét un paatrinat
iepirkuma procediiras un procediras, kuras nosaka atbilstibu valsts atbalsta noteikumiem;

13.  aicina Komisiju un dalibvalstis nakamaja planosanas perioda turpinat lidzfinansét projektus saskana ar principu “izlieto vai
zaudg”;

14.  atzinigi vérté darbu, ko veic instruments “Kopéja palidziba projektu sagatavosanai Eiropas regionos (JASPERS)”, Eiropas valsts
un privata sektora partneribas konsultaciju centrs (EPEC) un Eiropas Investiciju konsultaciju centrs (EIKC); tomér sagaida, ka EIB gru-
pas operacijas transporta infrastruktiras joma Eiropas Savieniba tiks veltits ievérojami vairak lidzek]u, lai agrinaka posma, projektu
identificésanas un sakotnéjas novértésanas laika, sniegtu visaptvero$u konsultativu palidzibu vietéjam, regionalam un valsts iestadém;

15.  aicina Komisiju jaunaja(s) regula(s) par kohezijas politiku laikposma péc 2020. gada ierosinat lielaku no fondiem pieejamo
lidzeklu dalu atvélet pilsétam, kuras vélas iesniegt kopigus infrastruktiiras vai tehnologiju projektu pieteikumus, kas veicinatu pilsétu
transporta dekarbonizaciju un samazinatu autotransporta lidzeklu radito gaisa piesarpojumu;

16.  atbalsta pietiekamu resursu pieskirSanu pétniecibai, programmam un projektiem, kas veicina celu satiksmes drosibu Eiropa
saskana ar Valletas deklaraciju par celu satiksmes drosibu;

17.  uzsver vajadzibu garantét resursu pieskirSanu, lai atbalstitu ilgtspéjigu mobilitati pilsétas, intelektisku transporta sistému

izstradi, velosipédistiem un gajéjiem paredzétus projektus un transporta pieejamibas cilvékiem ar invaliditati uzlabosanu;

18.  uzdod priekssédétajam 3o rezoliiciju nositit Padomei, Komisijai, Eiropas Regionu komitejai, Eiropas Ekonomikas un socialo
lietu komitejai, dalibvalstu valdibam un to valsts un regionalajiem parlamentiem.
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