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Pretim automatizéto transportlidzeklu mobilitatei. ES nakamibas mobilitates stratégija
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1. SATIKLOTO UN AUTOMATIZETO TRANSPORTLIDZEKLU MOBILITATE — JAUNA IZDEVIBA
EIROPAI

Mobilitate ir krustceles. Gadsimta laika autotransporta joma sperts daudz platu solu. Bet nu
mobilitate Skérso jaunu robezu — ta digitalizgjas, pastiprinas automatizacija un savienojamiba,
kas lauj transportlidzekliem "runaties" citam ar citu, ar cela infrastruktiru un ar citiem
satiksmes dalibniekiem. Sie sasniegumi, ko nodrogina maksliga intelekta attistiba®, pavisam
jauna ltment pace] satiksmes dalibnieku sadarbibu, kas var dot milzigu labumu tiklab paSiem
satiksmes dalibniekiem, ka visai parvietoSanas sist€émai, un padarit transportu droSaku, labak
pieejamu un ilgtspejigaku.

Bezvaditaja transportlidzek]i misu dzivi grozis gluzi tapat ka savulaik tvaika lokomotive un
automobilis. Tie iezim& nakotnes autotransporta aprises, un tie var ievérojami samazinat
transporta izmaksas. Tie var nogludinat celu jauniem pakalpojumiem un paveért jaunas
iespejas apmierinat arvien augoSo pieprasijjumu péc cilveéku un precu mobilitates. Pe&c
augSanas griitibu pienaciga parvargjuma bezvaditaja transportlidzekli var€tu ievérojami
uzlabot satiksmes droS§ibu — ir aplésts, ka 94 procentos satiksmes negadijumu pie vainas ir ar
cilveka kliuda®. Bezvaditdja transportlidzekli var padarit mobilus tos, kuri nespéj pasi vadit
transportlidzekli (ka veci laudis un invalidi) vai kurus nepietickami apkalpo sabiedriskais
transports. Tie var attistit auto koplieto$anas shémas un "mobilitati ka pakalpojumu"® (t. i.,
braucienu, nevis automobilu tirgoSanu). Tie var€tu arl paatrinat transportlidzeklu
elektrifikaciju un uzlabot elektrisko transportlidzeklu mobilitati. Visbeidzot, bezvaditija
transportlidzekli var€tu izbriveét vietu, ko aiznpem stavvietas, un radikali mainit pils€tvides
planoSanu.

ES ir starp lielakajiem transportlidzek]u tehnologiju eksportétajiem. Tas uznémumi ir gatavi
izmantot nozares dinamisko izaugsmi®. Jaunu tehnologiju un pakalpojumu izveidei biis
vajadzigi pravi ieguldijumi un tiks raditas jaunas darba vietas. ES autobuivei, kas ir eksperte
transportlidzeklu tehnologiju izstrade, ir labas iesp&jas izmantot $o izdevibu®.
Automatizetajiem transportlidzekliem bis arT plasaka ietekme uz daudzam citam vertibas
k&des veidotajam nozarém (pusvaditaji, parstrades tehnologija, digitalas kartes) un jaunajiem
uznémejdarbibas modeliem, ko iesp€jos vai sekmés bezvaditaja transportlidzeklu mobilitate
(elektroniska tirdznieciba, "mobilitate ka pakalpojums").

Tomér nevaram gaidit, ka tehnologiskas parmainas vienas atrisinas tadas problémas ka
satiksmes parslodze, kaitigas transportlidzeklu atgazes un cilvéku bojaeja negadijumos. Mums
pareizi javada gara parejas faze un jagada, lai nakotn€ transportlidzekli ieklaujas tada
transporta sistéma, kas dod priekSroku socialajai ieklauSanai, izmeSu mazinaSanai un
vispargjai efektivitatei. Mums ir jastiprina saiknes starp transportlidzekliem un satiksmes
vadibu, publiska un privata ipaSuma esosiem datiem, kolektivo un individualo transportu un
starp visiem transporta pakalpojumu sniedz€jiem un transporta veidiem.

! Komisijas 25. aprila pazinojums "Maksligais intelekts Eiropai", COM(2018) 237.

2 Komisijas zinojums "Dzivibu glabsana: autotransporta droiibas uzlabogana ES", COM(2016) 787.

¥ No reallaika kopbrauksanas pakalpojumu izmaksam 60 % ir darbaspéka izmaksas.

* Banka UBS prognozg, ka automatizacija, konkurence un elektrifikacija kopbrauksanas pakalpojumu izmaksas
samazinas par 70 %.

® Péc Boston Consulting Group aplésém 2025. gada automatizétie transportlidzekli veidos 20 % no pardoto
transportlidzeklu kopskaita.

® https://connectedautomateddriving.eu/mediaroom/europe-leading-patent-race-autonomous-driving/.
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Pirmie pétijumi rada, ka lielaka dala Savienibas pilsonu labveéligi uztver bezvaditaja
automobilus un 58 % miluprat pabraukatos bezvaditja transportlidzekli’. Tadu jaunakas
nelaimes ASV liecina, ka automatizetai kustibai, lai sabiedriba to akceptetu, der tikai pasi
augstakie drosibas un droSuma standarti. Jaapkaro jaunas briesmas — parmériga palauSanas uz
tehniku un tas aplama izmantosana. Jarisina jauni jautajumi — Cik lielam jabut infrastrukttiras
atbalstam bezvaditaja transportlidzekliem un kadai jabiit infrastruktiiras mijiedarbibai ar
transportlidzekliem. Jarisina ar1 &tikas jautajumi, ko liek uzdot vaditaja atbildibas novelSana
uz transportlidzekliem. Te ir runa par misu priekSstatiem par transportlidzekla reakciju
neizbégama negadijuma un transportlidzekla lémuma noteik3anas kritérijiem. Sai sakara
mums sev javaica: kur§ saucams pie atbildibas, ja bezvaditaja transportlidzeklis ieklust
negadijuma?

Svarigi arT panakt [idzsvaru starp publisko un privato datu koplietoSanu, godigas un efektivas
konkurences sagadaSanu novatoriskiem risindgjumiem un datu aizsardzibu. Ta ka kopigi
lietojam vairak datu un aug iesaistito skaits, arT turpmak janodroSina Eiropas sp&ja konkuréet
Visos bezvaditaja transportlidzek]u mobilitates attistibas posmos lidz pat So pakalpojumu
pieejamibai ES pilsopiem un uzpémumiem. Visbeidzot, biis japievérSas bezvaditaja
transportlidzek]u mobilitates negativajai ictekmei darbaspéka tirgt, galvenokart — vajadzigajai
kvalifikacijas paaugstinasanai un parkvalificéSanai (piem., profesionali Soferi sakuma varétu
uznemties papildu pienakumus, tacu ilgtermina vini transportlidzeklos vairs nebiis vajadzigi).

Ja biis ieviests regulativais un praktiskais satvars visu $os jautajumu risinasanai, pirmie
transportlidzekli, kas specifiskos braukSanas apstaklos brauc pas$i, varétu tapt komerciali
pieejami ap 2020. gadu un Iidz 2030. gadam varétu bt kluvusi par parastu lietu.

Isi sakot — bezvaditaja transportlidzeklu mobilitate sola lielus ieguvumus, tadu liek uzdot
nopietnus jautajumus. Visa pasaule censas giit labumu un atbildét uz uzdotajiem jautajumiem,
jo ta rodas lieliskas izdevibas izaugsmei un darbs cilvékiem. Tiek paredzets, ka jaunais
automatizéto un satikloto transportlidzeklu tirgus augs eksponenciali, un tiek gaidits liels
leguvums tautsaimniecibai, pieméram, ap 2025. gadu ES autobiives ienémumi var parsniegt
EUR 620 miljardus, bet ES elektronikas ienmumi — EUR 180 miljardus®. Automatizéto
transportlidzeklu mobilitate varétu atbalstit ES ieceri izveidot spécigaku un konkurétsp&jigaku
riipniecibu’, paplasinot nodarbinatibu un veicinot ekonomikas izaugsmi.

Saja pazinojuma Komisija liek priek§a vispargju ES pieeju savienotu un automatizétu
transportlidzeklu mobilitatei, noteikdama skaidru, nakotné vérstu un veérienigu Eiropai
veicamo darbu sarakstu. Taja pausts vienots viedoklis un noteiktas atbalsta darbibas pamata
tehnologiju, pakalpojumu un infrastruktiiras izstradei un ievieSanai. Tas nodroSinas ES
tiesiska un politiska satvara gatavibu atbalstit satiklotu un automatiz€tu transportlidzeklu
droSu mobilitati, vienlaikus risinot sabiedribas un vides problémas, kam bis izSkiriga nozime
sabiedribas atbalsta iegiiSana.

" Pasaules ekonomikas forums, Self-driving vehicles in an urban context ["pasbraucgji transportlidzekl]i pilséta"],
2016. gada janvaris.
Komisijas pétijjums (2018) https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-
reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-ccam-europe
° Komisijas pazinojums "Atjauninata ES riipniecibas politikas strategija", COM(2017) 479.
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2. ESIECERETA SATIKLOTU UN AUTOMATIZETU TRANSPORTLIDZEKLU MOBILITATE

leceréts padarit Eiropu par pasaules lideri satiklotu un automatiz€tu transportlidzeklu
mobilitates ievie$ana, izraisot Eiropa krasas parmainas, kas samazinas satiksmes negadijumos
bojagajuso skaitu, kaitigas transportlidzeklu atgazes un satiksmes parslodzi. Bezvaditaja
transportlidzeklu mobilitates ievieSana ieverojami tuvinas galvenos sabiedribas mérkus, ja ta
biis pilnigi integréta visa transporta sisttma un to papildinas pareizi atbalsta pasakumi un
sinergija starp bezvaditaja transportlidzeklu mobilitati un "dekarbonizacijas" pasakumiem.
Galu gala ieceréts 11dz 2050. gadam panakt t. s. Vision Zero ("mérkis — nulle"), t. i., lai nebiitu
neviena Eiropas celu satiksmes negadijumos boja géju§a10. Lai §1 Eiropas iecere Tstenotos, bis
vajadzigs, lai ES, privatais sektors, dalibvalstis, regionu valdibas un pasvaldibas vienotos
priekSstata par savienotu un automatizetu transportlidzeklu mobilitati.

Automatizetie transportlidzekli v€l nav gatavi darboties bez cilvéka uzraudzibas. Vel
jaatrisina daudzas tehniskas problémas, lai nodroSinatu, ka transportlidzeklis sp&j pilniba
uztvert vidi, to izprast un pareizi rikoties tapat ka cilveks, kas to vada. Automatizacijas
pakapes atskiribas atspogulotas attela.

Attéls. Automatizacijas pakapes atskiribas (avots — AutoinZenieru apvieniba SAE'!)
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ES tirgii jau ir pieejami transportlidzekli, kas palidz vaditajam (1. un 2. pakape), un tiek
izm&ginati automatiz&ti transportlidzekli, kas noteikta skaita braukSanas situaciju spgj braukt
pasi (3. un 4. pakape), un daziem jabiit pieejamiem jau 2020. gada®.

Politikas veidotajas amplua Komisija dod priekSroku pakapeniskai, izm&ginajumos gitaja
pieredzé balstitai pieejai, kas apstiprina tehnologiju droSumu. Tas tiks darits, nosakot

9 Balta gramata "Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu", COM(2011) 144.

" AutoinZenieru apvienibas doto pakapju pilnigu aprakstu sk. http:/articles.sae.org/13573/. 4. pakapé ietilpst
gan transportlidzekli ar vaditaju (pieméram, autostrades autopilots), gan bez vaditaja (piem., divvirzienu
busini Tpasos marsrutos).

12 Sk. Eiropas Autotransporta pétniecibas konsultativas padomes izstradato automatizétas brauksanas celvedi
http://www.ertrac.org/uploads/images/ERTRAC_Automated_Driving_2017.pdf.
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automatizacijas pielietojumus, t. i., satiksmes situacijas, kuras transportlidzeklis ir sp&jigs
braukt patstavigi.

Nakamajiem desmit gadiem Komisija jau apzinajusi automatizacijas pielietojumus, kuri ir
bitiski likumibas un kartibas aspekta (sk. teksta lodzinu), tacu ir gatava apsvert citus jaunus
pielietojumus, kas var tapt tuvakajos gados.

e Paredzams, ka no 2020. gada biis pieejami vieglie automobili un kravas automobili, kas
spej autonomi rikoties specifiskas situacijas uz autostrades (3. un 4. pakapes
automatizacija; galvenokart — vieglo un kravas automobilu "Soferis uz Sosejas"*®, kravas
automobilu kolonnas "konvojs"). No 2020. gada pilsétas varétu biit vieglie un kravas
automobili, kas mak darboties dazas situacijas ar mazu atrumu, piemé&ram, atkritumu
savacgji (strada kopa ar cilvékiem) vai novietoSanas (automobili paSi aizbrauc uz
stavvietu). Transportlidzeklu sp&jas tiks pilnveidotas, gatavojoties arvien sarezgitakam
situacijam (piemeram, ilgaks darbibas laiks vai plasaks darbibas areals bez vaditaja
iesaistes).

e Paredzams, ka sabiedriskajam transportam no 2020. gada bus pieejami
transportlidzekli, kas spgj tikt gala noteikta skaita satiksmes situaciju ar mazu atrumu (4.
automatizacijas pakape, piem., pils€tas autobusi Tpasos marSrutos, siki piegades
transportlidzekli vai parvietoSanas paliglidzekli). Visticamak, tiem vél bils vajadziga
cilvéku uzraudziba un/vai tie darbosies loti Saura radiusa. Ar laiku klas vairak situaciju,
kuras Sie transportlidzeklus spés darboties (pieméram, ilgaks darbibas laiks vai lielaks
radiuss bez cilvéka uzraudzibas, lielaks atrums).

Lai gan automatiz€tiem transportlidzekliem nav jabut satiklotiem wun satiklotiem
transportlidzekliem nav vajadziga automatizacija, paredzams, ka vid€ja termina bezvaditaja
transportlidzekliem nozimigs faktors biis savienojamiba. Tad€]l Komisija ieveros integrétu
pieeju transportlidzeklu automatizacijai un savienojamibai. Kad transportlidzekli biis vairak
satikloti un automatizeti, tie sp&s saskanot manevrus, izmantojot aktivas infrastruktiiras
atbalstu un nodroSinot satiksmei patiesu viedvadibu, lai transporta pliismas padaritu
vienmerigakas un drogakas™.

Daudzi transportlidzekli jau ir satikloti ar $tiinu tehnologijam, un ir paredz&ts no 2022. gada
visus jaunos automobilus padarit pieslédzamus internetam™. Tada savienojamiba lauj piekliit
informacijai par satiksmes apstakliem priek$a (pieméram, negadijumi, darbi uz cela, vides
apstakli), un ta ar laus parvaldes iestadem liela apjoma savakt datus par automobilu parku,
pieméram, anonimiz&tu realo vidgo degvielas/elektroenergijas paterinu vai reallaika
satiksmes apstakliem. No 2019. gada virkn€ jaunu transportlidzeklu bis uzstaditas maza
darbibas attaluma sakaru ierices, kas izmantos Wi-Fi. Sis tehnologijas lauj darboties ar
droSumu saistitiem pakalpojumiem, kas prasa loti zemu latentumu. Tas arT1 laus
automatizetiem transportlidzekliem koordinéti manevrét sarezgitas satiksmes situacijas. No

B3 Detalizéta sistémas klasifikacija: https://www.adaptive-
ip.eu/files/adaptive/content/downloads/Deliverables%20&%20papers/AdaptlVe-SP2-v12-DL-D2.1-
System%20Classification.pdf.

Y Patijumi ir skaitliski pieradijusi, ka automatizacija bez savienojamibas spgj izraisit satiksmes apstaklu
pasliktingjumu:  https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/connected-and-automated-vehicles-freeway-scenario-
effect-traffic-congestion-and-network-capacity.

> PwC 2017. gada zinojums Strategy & Digital.
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2020. gada jauna 5G tehnologija ievérojami paplaSinas sakaru piedavajumu, nodroSinot
sarezgitakus un labakus pakalpojumus.

3.  ATTISTIBAS STAVOKLIS

Pastavosie ES tiesibu akti liela meéra jau ir piemé&roti automatiz€to un satikloto
transportlidzeklu laiSanai tirgi. ES transportlidzek]u apstiprinaanas tiesiska sistéma'®, kas
modernizeta 2018. gada, nodrosina transportlidzekliem realu ieks$€jo tirgu — dalibvalstis nevar
pienemt valsts noteikumus, kas runa preti ES tiesibu aktiem — un ir paredz&ta Tpasa procedira
jaunam tehnologijam. ES transportlidzek]u apstiprinaSanas tiesiskais reguléjums noder par
paraugu starptautiskai saskanosanai ar partneriem pargja pasaulé (piem., Japanu, Krieviju un
Kinu)'’. Ari ASV plano istenot lidzigus principus (sk. teksta lodzinu). ES datu aizsardzibas
noteikumi pie tam tiek arvien vairak atziti pasaules liment ka tadi, kas nosaka dazus no
pasaulé augstakajiem datu aizsardzibas standartiem, un virza digitalo revoliiciju saskana ar
Eiropas veértibam. Tacu regulgjuma biis vajadzigas jaunas izmainas, lai izveidotu saskanotu,
pilnigu un ilgi derigu satvaru automatizacijai.

Citi regioni (ka ASV, Japana un Kina) negaida, bet jau veido automatiz&to transportlidzeklu
stratégiju un piesaista icguldijumus. Lai Eiropa nezaudétu konkurétspéju un veicinatu
nodarbinatibu, biis svarigi, lai pamata tehnologijas, pakalpojumi un infrastruktiira biitu
izstradati un izgatavoti Eiropa un biitu ieviests nepiecieSamais tiesiskais reguléjums.

Stratégija ASV un Azija

Vairakas ASV vietas Silicija ielejas uzpémumu vadiba jau gadiem notiek automatizeto
transportlidzeklu izméginasana. Tomér dazi S$tati jau ir aizliegu$i automatizétos
transportlidzeklus izmantot uz celiem. Tadél ASV Kongress apspriez likumprojektu Self-
Drive Act'®, kas ieviesis principus, kuri lidzigi ES transportlidzeklu apstiprinasanas
reguléjumam, lai nepielautu, ka atseviski ASV Stati pienem likumus, kas ir pretruna federala
likumdevéja normam satiksmes joma.

Izméginajumi notiek arT Kina, Japana un Singaptra. Kina jau ir pienémusi planu lidz 2020.
gadam izveidot provizorisku standartu sist€ému, lai atbalstitu zema ITmena automatiz€tu
braukSanu. Japana ir noteikusi, ka transportlidzeklu autonoma brauksana ir biitiska inovacija,
kas raisa tas ekonomisko izaugsmi, un cer bezvaditaja automobilus izradit 2020. gada Tokijas
olimpisko spélu ieskana.

Dalibvalstis (Vacija, Francija, Apvienotaja Karaliste, Zviedrija un Niderland€) jau sakusas
daudzas iniciativas, lielakoties plaSapméra izméginasana, ko atbalsta ari Komisijalg. Tomer
§1s iniciativas koordin€jamas labak. Amsterdamas deklaracija®® dalibvalstis aicinaja Komisiju
izstradat vienotu Eiropas strategiju automatiz&tai un satiklotai brauksanai, parskatit un, kur
nepieciesams, korigét ES reguléjumu, izstradat koordinétu pieeju pétniecibai un inovacijai un
ieviest sadarbspéjigas sadarbigas intelektiskas transporta sisteémas.

1 Direktiva 2007/46/EK par transportlidzeklu apstiprindjumu atcelta ar jaunu regulu par tipa apstiprinasanu (tiks
publicgts: http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//NONSGML+TA+P8-TA-2018-
0179+0+DOC+PDF+V0//EN).

YES ir ANO 1958. gada starptautiska noliguma par transportlidzeklu apstiprinaganu ligumslédzgja puse.

18 https://www.govtrack.us/congress/bills/115/hr3388.

95K 4. jedalu.

2 https://www.regjeringen.no/contentassets/ba7ab6e2a0e14e39baa7 7f5h76f59d14/2016-04-08-declaration-of-
amsterdam---final1400661.pdf.
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Komisija jau ko darfjusi savienojamibas infrastruktiiras un pakalpojumu ievieSanas
veicinasana, atbalstot automatizétos transportlidzeklus — noteikusi 5. paaudzes ("5G") sakaru
tiklu stratégiju”, sadarbigo intelektisko transporta sistému stratégiju”” un kosmosa
izmantoSanas stratégiju23. Komisija nesen ar1 ierosinajusi iniciativu par maksligo intelektu®,
kas atbalstis bezvaditaja transportlidzek]us.

Komisija ir sagatavojusi augsni kopigai bezvaditaja transportlidzeklu mobilitates stratégijai ar
ieinteres€to personu un dalibvalstu plasu apspriesanos, izmantojot galvenokart augsta [imena
grupu “GEAR 20307, kura 2017. gada 18. oktobrT pienéma ieteikumus par automatizétiem un
satiklotiem transportlidzekliem®. Ieteikumu pamatd ir intelektisko transporta sistemu
ieviesana® un telesakaru un autobiives tuvinasana’’ jau paveiktais.

4, PADARIT ES STIPRAKU AUTOMATIZETO TRANSPORTLIDZEKLU TEHNOLOGIJAS UN
INFRASTRUKTURA

Lai automatizéto transportlidzeklu kustibai izstradatu attiecigas tehnologijas, raditu
nepiecieSamo infrastruktiiras atbalstu un nodroSinatu sabiedribas akceptu, biis vajadzigi
ievérojami ieguldijumi. Lielaka dala ieguldijumu naks no privata sektora, tau ES rada
butiskus stimulus p&tniecibai un inovacijai un mérketas infrastruktiiras izveidei.

Lai maksimaliz€tu ieguvumu no publiskajiem ieguldijumiem, Komisija veidos saikni starp
atbalsta pasakumiem un galvenajam politiskajam un normativajam iniciativam, kas atbilst
ieprieks aprakstitajiem pielietojumiem.

ES dalibvalstis jau notiek demonstréjumi un plasapméra izméginajumi. Komisija tos atbalsta
ar petniecibas finanséSanas programmas projektiem un ievieSanas projektiem un palidzes
labak koordinét parrobezu izméginﬁjumuszs. 2014.-2020. gadam ir pieskirts budzets kopa
aptuveni EUR 300 miljonu no ES pétniecibas un inovacijas pamatprogrammas “Apvarsnis
20207, lai var€tu atbalstit petniecibu un inovaciju automatizeto transportlidzeklu joma, un no
ta puse ir pieskirta 2017.-2016. gada publicétajiem uzaicinajumiem.

2018.-2020. gadam uzaicinajumiem iesniegt priekSlikumus, kas atbalsta pé€tniecibu un
inovaciju automatiz€ta autotransporta joma, tiek planots kopa EUR 103 miljonu budzets.
Uzsvars Sajos priekslikumu konkursos ir plasapméra demonstréjumu ieméginajuma projekti,
kuros parbauda augsti automatiz&tas satiksmes sist€émas vieglajiem automobiliem, efektiviem
kravu parvadajumiem un mobilitates koplietoSanas pakalpojumiem pils€tu teritorijas.
P&tniecibai ir ar1 tada prioritates ka lietotaju akcepts, droSas cilvéka—maSinas saskarnes
izstrade, autocelu infrastruktira, kas atbalsta automatizaciju, un automatiz€to vadiSanas
funkciju izméginasanas un apstiprinasanas procediiras. Turklat 2018. gada ar aptuveni EUR
50 miljonu budzetu Komisija piedavas atbalstu 5G savienojamibas izmantoSanas
izm&ginasanai, lai nodro§inatu augsti automatiz&tas vadisanas funkcijas un jaunus mobilitates
pakalpojumus.

2! Biropas Komisijas pazinojums "5G Eiropai. Ricibas plans", COM(2016) 588.
%2 K omisijas pazinojums par Eiropas sadarbigajam intelektiskajam transporta sistémam, COM(2016) 766.
% Komisijas pazinojums "Kosmosa stratégija Eiropai", COM(2016) 705.
2 COM(2018) 237 final.
% https://ec.europa.eu/growth/content/high-level-group-gear-2030-report-on-automotive-competitiveness-and-
sustainability en

https://www.c-roads.eu/platform.html. Pakalpojumu sadarbsp&jas nodros§inasanai platforma C-ROADS
apkopotas visas intelektisko transporta sistému izver$ana visa ES notiekosas darbibas.
2T https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/cooperative-connected-and-automated-mobility-europe
28 https://www.bmvi.de/SharedDocs/EN/Documents/DG/action-plan-automated-and-connected-

driving.pdf? _blob=publicationFile.
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Lidzigi atbalsts no Eiropas infrastruktiiras savienosanas instrumenta (kopsumma EUR 443
miljonu, kas izraisa EUR 1173 miljonu kop&jo ieguldijumu) palidz&§ja digitalizet
autotransporta infrastruktiru visi ES, atbalstot automatizaciju. 16 dalibvalstis® un 2
asociétajas valstis tika iesp&jotas plaSapmera ievieSanas iniciativas Eiropas transporta tikla,
kas veido sadarbspgjigus transportlidzekla—transportlidzekla un transportlidzekla—
infrastruktiiras sakarus uz Wi-Fi un 3G/4G $tnu tehnologiju pamata. Lai nodroSinatu Eiropas
infrastruktiiras savienoSanas instrumenta transporta, telesakaru un digitalas dalas sinergiju,
Komisija plano Eiropas Infrastruktiiras savienoSanas instrumenta 2018. gada darba
programma ieklaut koordin€tu uzaicinajumu iesniegt projektus.

Automatizétie automobili

2017. gada septembri sakas ir plasapméra izméginajums L3PILOT. Apméros (EUR 36 miljonu ES
finans€jums) tas ir unikals, un pasaulé tas ir pirmais, kas parbauda tik plasu klastu dazadu
automatizetas vadiSanas funkciju izmantosanu vieglajos automobilos.

Satikloto transportlidzeklu ekosistema

Plasapméra iem&ginajuma projekts AUTOPILOT sakas 2017. gada janvari, un ta uzmanibas centra ir
autonomais transportlidzeklis satiklota vidg; tas lauj rasties atklato tehnologiju un platformu balstitam
satiklotam ekosisttmam. 2017. gada junija sakas 5GCar — liels petniecibas un inovacijas projekts, kas
attista 5G savienojamibas tehnologijas automatiz&tajiem automobiliem un izvertés pastavos$o un
turpmako spektra izmanto$anu §im nolilkam un sekmés standartizaciju Saja joma.

Ciesa kravas autokolonna

BraukSana cie$a autokolonna (anglu truck platooning) nozimé, ka kravas automobili izmanto
savienojamibu un automatizaciju, lai varétu sekot cits citam ar Joti mazu distanci, ta ietaupot degvielu
un samazinot CO, izmeti. Projekts ENSEMBLE (ar 20 miljonu eiro ES finanséjumu) saksies 2018.
gada vasara un atbalstis daudzzimolu autokolonnu sakaru protokolu standartizaciju.

Dalibvalstis un ieinteresétas personas aicinaja uzlabot parrobezu sadarbibu izméginéjumos3o,
ka arT pastiprinat koordinaciju un daliSanos gieredzé, kas glta izmé&ginajumos, kuri skar
visparibas intereses®. Ir sakusies apsprieSana 2 ar dalibvalstim un nozares ekspertiem, lai
noteiktu izméginamo pielietojumu prioritates, izmantot savienojamibas un automatizacijas
pielietojumu iesp&jamo sinergiju un noteikt vienotu metodiku izméginasanai, izveértéSanai un
zina§anu apmainai. Turpinasies Eiropas 5G parrobezu koridoru tikla® izstrade, lai varétu
plasos apméros izm&ginat un laicigi ieviest modernu savienojamibas infrastruktiiru, kas biis
satiklotas un automatizetas kustibas balsts.

Komisija plano pilnveidot Galileo pakalpojumus un ar tiem saistitas bezvaditaja
transportlidzeklu mobilitatei vajadzigas transportlidzeklu navigacijas tehnologijas. Galileo ir
viens no svarigakajiem precizai un aizsargatai vietnoteicei un digitalo karSu viengabalainibai
un uzticamibai. 2018. gada tiks sakts petijums par digitalo karSu viengabalainibu un
uzticamibu. Galileo jau tagad precizitaté parspéj citas sistémas un ar jaunajam
autentific€Sanas funkcijam piegadas tik uzticamus signalus ka neviens.

2 https://www.c-roads.eu/platform.html

%0 https://www.bmvi.de/SharedDocs/EN/Documents/DG/action-plan-automated-and-connected-
driving.pdf? blob=publicationFile

%! GEAR 2030 galazinojums.

* Intelektisko transporta sistému komiteja.

¥ Saskanpa ar 2017. gada 23. marta nodomu protokolu, ko parakstija 27 dalibvalstis, Sveice un Norvégija,
dalibvalstis ir noteiku$as digitalo parrobezu koridoru kompleksu, lai veicinatu plaSapméra izméginasanu un
5G ieviesanu satikotai un automatizétai kustibai Sajos koridoros.
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Pasreiz€jais ES atbalsts biis jasaglaba ilgtermina, jo ES v&l nesp€) ieviest pilnigi
automatiz€tus un satiklotus transportlidzeklus un attiecigu infrastruktiiru. Tapéc Komisija
plano ierosinat, lai sadarbigas, satiklotas un automatizetas kustibai vajadziga izpéte paliktu
prioritate arT nakamaja petniecibas un inovaciju pamatprogramma.

Ir vajadzigs atjauninat bezvaditaja transportlidzeklu mobilitates p€tniecibas un inovacijas
celvedi, kura biitu arT konkrétas ricibas plans istermina, vid€ja termina un ilgtermina
pétniecibas un inovacijas darbibam. Celvedi palidzes izstradat parstavji no dalibvalstim,
izmantojot ekspertu un ieintereséto personu devumu®®. Tas biis pamats, uz kura noteikt
prioritates pétniecibas un inovacijas ieguldijumiem dazas pamattehnologijas (piemé&ram,
digitalas kartes, lielie dati, lietu internets, maksligais intelekts utt.) un infrastruktiira
(galvenokart Galileo, telesakari un autoceli), kam ir ievérojams potencials rast nakotnes
parvietoSanas risinajumus.

Lai gan Eiropa rit plasa p&tnieciba, inovacija un izméginasana, Komisija apsver, ka nodrosinat
lielaku sinergiju starp ES un valstu finansé$anas programmam, starp atbalstu sadarbigam

savienojamibas sisttmam un automatizaciju, ka ari starp p&tniecibas un inovacijas posmu un
pirmsievie$anas posmu.

Sobrid Komisija dara pieejamus EUR 450 miljonus no Eiropas infrastruktiiras savieno3anas
instrumenta, lai atbalstitu transporta digitalizaciju, atbalstot automatizaciju, un:

e mudina dalibvalstis un regionus izmantot iesp&jas, ko lidzfinans€juma ieguldijumiem
pétnieciba, inovacija un ievieSana piedava ES regionala politika un Eiropas strukturalie
un investiciju fondi,

e 2018. gada kopa ar dalibvalstim izstradas transportam noderigo pielietojumu prioritates
plaSapméra izméginasanai un izmantos iesp&jamo sinergiju starp savienojamibas un
automatizacijas izmantoSanas gadijumiem,

e 2018. gada izveidos vienotu ES platformu, pulcgjot visas attiecigas publiska un privata
sektora ieinteresétas personas, lai koordinétu izm&ginajumus uz nenorobezota cela un
veidotu saikni ar pirmsievieSanas pasakumiem,

o talak attistis to, kas jau veikts, izveidojot partneribu atbilsto§i nakamajai Eiropas
daudzgadu finanSu shémai, lai dotu skaidru ilgtermina satvaru pétniecibas un
pirmsievieSanas programmu stratégiskai planosanai bezvaditaja transportlidzek]u
mobilitates joma ES un valstu [imeni,

e 1o 2019. gada par brivu sniegs Galileo sakotng&jos loti precizos pakalpojumus, budama
pirma, kas sp&j piedavat tadu navigacijas pakalpojumu visa pasaulg,

e lidz 2019. gadam sagatavos vadlinijas ES satelitnavigacijas sisttmas EGNOS/Galileo
piedavato misdienigo pakalpojumu (t.1., augstas precizitates, noturibas, vietas
autentifikacijas) optimalai izmanto$anai un ieklausanai transportlidzekla navigacijas
sistémas, lai atrisinatu atbildibas un drosibas jautajumus.

5.  1EKSEJA TIRGUS GARANTESANA AUTOMATIZETAS KUSTIBAS DROSAI IZVERSANALI

Ista iek$&ja tirgus garantéSana biis svarigakais, kas nodroSinas juridisko noteiktibu, veicinas
ieguldiSanu attiecigajas tehnologijas un aizsargas pilsonus no jaunam briesmam, ko nes
bezvaditaja transportlidzekli.

Cels — inovacijai

# Ipasa Strategiskas transporta pétniecibas un inovacijas programmas apaks$grupa.




2018. gada tika pamatigi parskatita ES transportlidzeklu apstiprinaganas sistema®. ES ir
pirmais regions pasaulé, kas transportlidzeklu apstiprinaSanas noteikumus savieno ar tirgus
uzraudzibas noteikumiem. Uz jaunas sist€mas pamata Komisija saks izstradat jaunu pieeju
automatiz€to transportlidzeklu drosibas sertifikacijai, kas buis mazak atkariga no konstrukcijas
un vairak pielagota So transportlidzeklu attistibai.

Jaunas un revolucionaras transportlidzeklu automatizacijas tehnologijas jau tagad var
apstiprinat ES transportlidzeklu apstiprinasanas ietvaros®. ES normas neparedzetas
tehnologijas var apstiprinat, izmantojot ES atbrivojumu, ko pieskir uz ipasa valsts droSuma
novertéjuma pamata. Tad transportlidzekli var laist ES tirgti ka kuru katru ES apstiprinatu
transportlidzekli. Ta ir apstiprinatas jau vairakas tehnologijas. Tomér, lai panaktu Tpaso valsts
droSuma novértéjumu savstarp&ju atziSanu, ir svarigi, lai dalibvalstis izmantotu vienotu
pieeju.

Komisija:
e 2018. gada kopa ar dalibvalstim izstradas vadlinijas, kas nodro$inas saskanotu pieeju
automatiz€to transportlidzeklu TpaSajiem valsts droSuma novertejumiem,

e kopa ar dalibvalstim un ieinteresétajam personam saks veidot jaunu pieeju automatiz&to
transportlidzeklu drosibas sertifikacijai.

Automatizéto kustibu padarit drosu

Automatizeto transportlidzeklu ievieSana var bitiski uzlabot satiksmes drosibu, jo negadijumu
c€lonis visbiezak ir cilvéka faktors: kluda, izklaidiba, satiksmes noteikumu parkapums. Ta
gan rada arT jaunas problémas. Bezvaditaja transportlidzekliem naksies celus vai ielas
izmantot vienlaicigi ar neautomatiz€tiem automobiliem, ka ar1 kajamgaj¢jiem,
ritenbraucgjiem un motocikletistiem. Sa iemesla d&l to ievieSana var notikt tikai tad, ja ir
garantéta celu satiksmes drosiba kopuma, nevis tikai automatizeta transportlidzekla lietotaju
drosiba.

Mehanisko transportlidzeklu vispargjas droSibas regulas pilniga parskatiSana, kas tiek
ierosinata Iidz ar So pazinojumu, dos iesp&ju aptvert tagad€jos transportlidzeklu droSuma
tiesibu aktos triikstoSos aspektus, kas attiecas uz gaidamajiem automatizacijas pielietojumiem.
Pec parskatiSanas Komisijai biis arT iesp€ja pienemt attiecigos istenoSanas noteikumus.
Pienemot jaunus droSibas noteikumus, Komisija vadisies peéc GEAR 2030% ierosinatajiem
cilveka—masinas saskarnes pamatprincipiem un nodros$inas, ka pilniba tieck nemti véra
satiksmes droSibas apsvérumi (jaukta satiksme, mijiedarbiba ar citiem satiksmes
dalibniekiem). Komisija atbalstls automatiz&to transportlidzeklu starptautisko tehnisko
saskanosanu ANO sist€mas ietvaros saskana ar ES noteikumiem.

Svarigi ir arT nodro$inat konsekvenci starp valstu satiksmes noteikumiem un izvairities no
pretrunam ES noteikumiem par transportlidzekliem. Talab Komisija ierosina izmantot ANO®
izstradato vaditaja un transportlidzeklu paredzamo uzdevumu identifikaciju dazadas pakapes
automatizacijai. Ta ka paSlaik nav ES tiesibu normu par satiksmes noteikumiem, dalibvalstis
tiek aicinatas atbalstit savu satiksmes noteikumu konvergenci, it ipasi pasaules IimenT saskana

% Sagatavosana: http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP/NONSGML +TA+P8-TA-2018-
0179+0+DOC+PDF+VO0//EN.

% Direktivas 2007/46/EK 20. pants. Jaunaja reguléjuma, 39. panta, ir lidzvértigs noteikums, un tas piemgrojams

no 2020. gada 1. septembra.
https://ec.europa.eu/growth/content/high-level-group-gear-2030-report-on-automotive-competitiveness-and-

sustainability en . Sk $a zinojuma 3. pielikumu.

% http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/wp29/wp29resolutions/ECE-TRANS-WP29-1140e.pdf.
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ar tadiem aktiem ka 1949. gada Zengvas konvencija un 1968. gada Vines konvencija par celu
satiksmi*®. Eiropas limeni Komisija konvergenci atbalstis, veicinot koordinaciju starp
dalibvalstu iestadem attiecigos forumos, pieméram, Celu satiksmes drosibas augsta [imena
darba grupa.

Automatizéto transportlidzeklu atbalstiSana galvena nozime biis drosai un kvalitativai
autocelu infrastruktiirai. Automatizéto transportlidzeklu darbibu var ietekmé@t, pieme&ram,
mark€uma un zimju kvalitate. Tikpat svarigi ir, lai gadijumos, kad informacija par satiksmi
(pieméram, dinamiski atruma ierobeZojumi, satiksmes noteikumi, stavoSu transportlidzeklu
novietojums utt.) tiek paveéstita digitali, to saprastu dazadi satiksmes dalibnieki. Tas nozimé,
ka visam sisttmam, kas sniedz tadu informaciju, jabiit sadarbspgjigdm. Komisija atbalstis
tadas informacijas pastavésanu un pieejamibu.

Visbeidzot, Komisija izveérteés automatizacijas ietekmi uz daziem pastavoSiem ES tiesibu
aktiem par vaditajiem, pieméram, Direktivu 2006/126/EK par vaditaja apliecibu, Direktivu
2003/59/EK par profesionalo autovaditaju apmacibu un Direktivu 2002/15/EK par vadiSanas
ilgumu.

Tagad Komisija ierosina jaunus automatizéto transportlidzeklu droSibas elementus ieviest,
parskatot mehanisko transportlidzeklu vispargjas droSibas regulu, ka ari prasibas Direktiva par
celu infrastruktiiras drosibas parvaldibu, un:

e 2018. gada iepazistinas ar darba prioritattm ES un ANO, lai var€tu Tstenot jaunos
transportlidzeklu droSuma tiestbu aktus par automatiz€tiem un satiklotiem
transportlidzekliem, it 1pasi transportlidzekliem ar automatizaciju augstakajas pakapes,

e intensificés koordinaciju ar dalibvalstim jautajumos par satiksmes noteikumiem
(pieméram, Zenévas un Vines konvenciju), lai tas vardtu saskanoti pielagoties
automatizetai kustibai,

e lidz 2018. gada beigam pienemt delegéto regulu uz Intelektisko transporta sistému
direktivas®® pamata, lai nodroSinatu droSus un uzticamus sakarus  starp
transportlidzekliem un infrastruktiiru, pienacigu datu aizsardzibas pakapi saskana ar
Visparigo datu aizsardzibas regulu** un zinu sadarbspéju ar drogibu saistitos un satiksmes
vadibas pakalpojumiem.

Atbildibas jautajumu risinasana

Mehanisko transportlidzeklu sakara atbildibu ES limeni nosaka tadi akti ka Mehanisko
transportlidzeklu apdroginasanas direktiva*? un Produktatbildibas direktiva®, ka ari
dalibvalstis noteikta kartiba saukSanai pie atbildibas (satiksmes tiesibu akti, civiltiesibu akti,
specifiska saukSana pie atbildibas neatkarigi no vainas un ES Produktatbildibas direktivas
istenojums dalibvalstis).

Atbildiga noteikSana izSkirigs ir notikumu faktiskais c€lonis, kas izraisijis kait§jumu vai
negadijumu. Tadél Komisija ierosina automatizétos transportlidzeklus aprikot ar datu

% 1968. gada Konvenciju par celu satiksmi pieméro liclaka dala ES dalibvalstu. Dazas ES dalibvalstis piem&ro
1949. gada Zengvas konvenciju (Vines konvencijas priekteci).

“0 Direktiva 2010/40/ES par pamatu intelektisko transporta sistému ievieanai.

* Regula (ES) 2016/679 par fizisku personu aizsardzibu attieciba uz personas datu apstradi un par $adu datu
brivu apriti.

*2 Direktiva 2009/103/EK par civiltiesiskas atbildibas apdro§ina$anu saistiba ar mehanisko transportlidzeklu
izmantoSanu.

* padomes Direktiva 85/374/EEK, kas attiecas uz atbildibu par produktiem ar trikumiem.
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registrétajiericem, lai var€tu noskaidrot, kur§ negadijuma bridi vadijis transportlidzekli
(transportlidzek]a autonoma vadibas sist€ma vai vaditajs).

Par atlidzinajumu cietuSajiem — Mehanisko transportlidzeklu apdroSinasanas direktiva jau
paredz atru atlidzinasanu cietuSajiem, ari tad, ja iesaistits automatiz&ts transportlidzeklis. Péc
tam apdroSinatajs var celt prasibu pret transportlidzekla razotaju saskana ar Produktatbildibas
direktivu, ja ir automatizCtas vadiSanas sistémas darbibas trauc&jumi/defekts. Eiropas
Komisija nesen izvert€ja Produktatbildibas direktivu un rezultata sagatavos skaidrojosus
noradijumus, kuros biis precizéti svarigi direktivas jédzieni, arT tehnologisku parmainu d&]**.
Nesen veikta Mehanisko transportlidzeklu apdrosinasanas direktivas izvertésana, kur secinats,
ka nav nepiecieSamas izmainas, kas attiektos uz autonomajiem transportlidzekliem: tiem bis
vajadzigas civiltiesiskas atbildibas apdro§inasana saskana ar mingto direktivu®.

Tehnologijai attistoties, Komisija turpinas vérot, vai ir nepiecieSami vél kadi ES instrumenti.

Komisija liek prieksa, Visparéjo mehanisko transportlidzeklu droSibas regulu parskatot,
normativi regulét automatizeto transportlidzeklu datu registratorus, lai tiktu noskaidrots, kurs
vadijis transportlidzekli negadijuma bridt (transportlidzeklis vai vaditajs).

Transportlidzeklu savienojamibas uzlaboSana automatizacijas vajadzibam

Transportlidzeklu sp&ja sazinaties bus biitiska, lai automatizetie transportlidzekli ieklautos
kopgja transporta sistéma. Dazadu veidu sakaru tehnologijas cita citu papildina un laika gaita
uzlabojas (piemé&ram, parklajuma, atruma, latentuma, drosibas zipa). Tas lauj vairot un
misdienigot automatiz€to transportlidzeklu pielietojumus. Lai gan lielakajai dalai ieguldijumu
butu janak no privata sektora, ES var palidz€t ar regulativam pieejam, kas veicina vajadzigo
ieguldiSanu transportlidzeklos un komunikacijas (autocelos un telesakaros).

Lai butu iesp&jami ar droSibu saistiti pakalpojumi, kas prasa loti zemu latentumu, vairaki
razotaji ir appe@musies no 2019. gada transportlidzeklos iebtivét maza darbibas attaluma
sakaru ierices (kas darbojas Wi-Fi) un celu apsaimniekotaji ir sakusi jau iepriek$ izvietot
celmalas sakaru infrastruktiiru, nodroSinot tieSu mijiedarbibu starp transportlidzekliem un
starp transportlidzekliem un cela infrastruktiru. No 2020. gada lidziga karta ari no 5G
savienojamibas infrastruktiras tiek gaidits, ka ta biis nozimigs satiklotu un automatizétu
transportlidzeklu mobilitates faktors, ka ari dos iesp€jas darboties novatoriskam digitalam
ekosisttmam automobila apkaime.

Komisijas pieeja transportlidzek]u savstarp&jiem sakariem ir tehnologiski neitrala un saskan
ar ES stratgiju par sadarbigajam intelektiskajam transporta sistémam™°, un ta nav ierosinajusi
Saja posma obligati ieviest konkrétas tehnologijas. Tomér daZziem lietojumiem, ka braukSanai
cieSas autokolonnas (sk. ar1 7. lpp. lodzinu), ir skaidri pausta vajadziba péc regulgéjuma, kas
nodroSinatu transportlidzeklu sakaru protokolu datu standartizaciju, aptverot atskirigas markas
un nodrosinot pienacigu reakciju no transportlidzekliem”. Brauksana cieSajas autokolonnas
neparprotami ir automatizacijas pielietojuma sfera, kura bitiski ir transportlidzeklu
savstarpgjie sakari. Daudzzimolu autokolonnas tiks atbalstitas ar uzaicinajumu iesniegt
priekSlikumus saskana ar p&tniecibas un inovacijas pamatprogrammu "Apvarsnis 2020".

# Uz plasaku atbildibu par lietu internetu un maksligo intelektu attiecas Komisijas pazinojums par maksligo

intelektu (COM(2018) 237) un tam pievienotais Komisijas dienestu darba dokuments par atbildibu par

topo$ajam ciparu tehnologijam (SWD(2018) 137).
https://ec.europa.eu/info/consultations/finance-2017-motor-insurance_en.  Drizuma  gaidami  pilnigi

novertéjuma secinajumi.

“® http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?2uri=COM%3A2016%3A766%3AFIN

“" http://www.acea.be/uploads/publications/Platooning_roadmap.pdf.
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Arvien plasaka radioiekartu izmantoSana (tuvdarbibas radaros, tieSai transportlidzeklu
savienojamibai, tikla savienojamibai) prasis arvien vairak joslu radiofrekvencu spektra.
Pastavosas spektra piekluves iespgjas tiek parskatitas, galvenokart talab, lai nodroSinatu
pietickamu spektru 5,9 GHz josla ar droSibu saistitam funkcijam un plasa lietojumu klasta
apkalposanai. Komisija atbalstis dazadu radiotehnologiju lidzaspastavésanu 5,9 GHz
frekvencu josla, vienlaikus nemot véra neapdraudéta droSuma, tehnologiju neitralitates un
lietderigas spektra izmantoSanas principu. Paslaik notiekosa tehniska izpéte, kur iesaistita gan
Eiropas Pasta un telesakaru administraciju konference, gan Eiropas Telesakaru standartu
instithits, vartu laut 2019. gada atjauninat attiecigo Komisijas Istenosanas 1€mumu.

Turklat ir iesp&jams, ka pastav atskiribas noradijumos par to, ka izmantojamas 5G iestrades
spektra  joslas, kuras izmanto plaSapméra izm&ginajumiem. Attiecigd gadijuma
Radiofrekvencu spektra komiteja un/vai Telesakaru atbilstibas novértéSanas un tirgus
uzraudzibas komiteja tiks apspriestas normativas ar darbibu saistitas korekcijas, lai
nodroSinatu lietderigu spektra izmantoSanu.

Komisija ierosina normativi regulét cieSas autokolonnas, parskatot Mehanisko
transportlidzek]u vispargjas drosibas regulu, lai nodroSinatu dazadu marku transportlidzeklu
datu apmainas standartizaciju. Isteno3anas tiesibu aktu pamata biis rezultati no pétniecibas un
inovacijas pamatprogrammas “Apvarsnis 2020” konkursa par autokolonnam (2018-2020), un
tie papildinas delegéto regulu par sadarbigajam intelektiskajam transporta sistémam.

Kiberdrosibas, datu aizsardzibas un datu pieejamibas nodroSinasana

Transportlidzeklu savienojamiba un sist€ému integracija, kas aptver tiikstoSiem sastavdalu,
kuru izcelsme ir no dazadiem avotiem, rada jaunu kiberuzbrukumu briesmas, pieméram, var
no talienes parpemt transportlidzekla vadibu. Patlaban nav nozarei specifiskas pieejas
transportlidzekla aizsardzibai no kiberuzbrukumiem. Uz datu aizsardzibu, no otras puses,
attiecas ES noteikumi par personas datu aizsardzibu — uz ikkatru personas datu apstradi,
ieskaitot no transportlidzekliem savakto®®,

Pedgjos menesos paveikts ieverojams darbs kiberdrosibas joma. 2017. gada 13. septembrt
Komisija apstiprindja kiberdroSibas tiesibu aktu paketi, kura ir ierosinata informacijas un
komunikacijas tehnologijas (IKT) produktu un pakalpojumu brivpratigas sertifikacijas
sisttma®. Turklat ANO ir izstradatas vadlinijas transportlidzeklu aizsardzibai pret
kiberuzbrukumiem, un Komisija ir iecerjusi tas Tistenot ar ES noteikumiem par
transportlidzekliem. Visbeidzot, ka noradits Eiropas sadarbigo intelektisko transporta sist€ému
stratégija, Komisija ir public&jusi noradijumus™ par sertifikatu un dro$ibas politiku, kas
vajadzigi droSiem un uzticamiem sakariem starp transportlidzekliem un infrastrukttiru, raidot
zinas par satiksmes drosibu un satiksmes vadibu.

Automatizetajiem un satiklotajiem transportlidzekliem radisies liels datu apjoms, ko varétu
koplietot sakaru iericés. Sie datiem ir milzigs potencials radit jaunus un personaliz&tus
pakalpojumus un produktus, radikali mainit pastavoSos uznéméjdarbibas modelus (piem&ram,
tehniska palidziba, transportlidzeklu apdrosinasana, transportlidzeklu remonts, automobilu
noma utt.) vai uzvedinat uz jaunu modelu izstradi. Par Siem datiem sacensSas dazadi

*® Regula (ES) 2016/679 par fizisku personu aizsardzibu attieciba uz personas datu apstradi un par §adu datu
brivu apriti.

* https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/cyber-security.

%0 Sertifikats un drosibas politikas dokumenti pieejami vietng https://ec.europa.eu/transport/themes/its/c-its_en.
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ekonomikas dalibnieki. Transportlidzeklu razotajiem un digitalajam platformam ir priviligéta
piekluve automobila datiem un resursiem, pieméram, iesp&ja ierosinat pakalpojumus tiesi
vaditajam, izmantojot transportlidzekla instrumentu paneli. 2018. gada 13. marta
nenormativaja rezoliicija “Eiropas sadarbigo intelektisko transporta sistému stratgija”*
Eiropas Parlaments aicindja Komisiju publicét tiesibu akta priekslikumu, kas nodrosinatu
vienadas iespé&jas piekliit transportlidzeklt esoSajiem datiem un resursiem, sargajot paterétaju
tiesibas un veicinot inovaciju un taisnigu konkurenci.

Nemot véra jauno ekonomiku, Komisijas pieeja jautajuma par piekluvi datiem un resursiem
panak lidzsvaru starp godigu konkurenci, patérétaju iesp&ju pieklit dazadiem pakalpojumiem,
drosibu un kiberdrosibu, pilniba ieverojot tiesibu aktus par konkurenci un par personas datu
aizsardzibu, pieméram, lietotaju piekriSanu datu kopigosanai. Jau pastav ES tiesibu akti, kas
attiecas tieSi uz neatkarigu remont€taju taisnigu piekluvi remonta un tehniskas apkopes
informacijai. Sie tiesibu akti nesen tika modernizéti, icklaujot remonta un tehniskas apkopes
darbibas, ko atbalsta bezvadu tikli®%. Attieciba uz citiem datu veidiem, pazinojuma "Cela uz
vienotas datu telpas izveidi Eiropa"*®, kas publicéts 2018. gada 25. aprili, ir doti sikaki
noradijumi par uznémumu savstarp&jo un uzpe€méju un parvaldes iestazu datu apmainu,
papildus pazinojumam “Veidojot Eiropas datu ekonomiku™ par datu atra§anas vietu un
pamatprincipiem, kas noteikti zinojuma par intelektisko transporta sistému platformu®.
Ierosinata regula par nepersonizétu datu brivu apriti®® novérsis nepamatotus datu novietosanas
ierobezojumus, stiprinot uzn€émumu tiesibas savus nepersoniz€tos datus glabat vai apstradat
jebkura vieta Eiropas Savieniba. Tomér kada Komisijas pétijuma noradits, ka ar
transportlidzekli esoSo datu centralizaciju t. s. ,,paplaSinatas transportlidzekla datu platformas
serveros”, ko paslaik 1steno vairaki transportlidzeklu razotaji, var nepietikt, lai nodroSinatu
godigu, nekroplotu konkurenci starp pakalpojumu sniedzgjiem.”’ Tapéc Komisija ir
paredzgjusi ar drizuma gaidamo ieteikumu (sk. teksta lodzinu) uzlabot piekluvi mobilitates un
transportlidzekla datiem un to atkalizmantoSanu komercialam un nekomercialam vajadzibam.

Komisija turpinas verot stavokli piekluvé transportlidzeklt esoSiem datiem un resursiem un
apsveérs talakas iespg€jas izveidot iesp&jojumu transportlidzekla datu kopigoSanai, lai
nodroSinatu godigu konkurenci pakalpojumu nodrosinasana digitalaja vienotaja tirgl, pie
viena nodroSinot personas datu aizsardzibas normu ievérosanu.

Visbeidzot, dala transportlidzekla radito datu var interesét visparibu, tapeéc Komisija domas,
vai vajadzigs paplasinat valsts iestazu tiesibas pieklut vél kadiem datiem. Konkréti — ta
apsvers specifikacijas saskana ar Intelektisko transporta sist€ému direktivu®® par piekluvi
transportlidzeklu raditajiem datiem, kas butu kopigojami ar publisko varu, lai uzlabotu
satiksmes vadibu. Komisija apsvers ar1 prasibas plasos apméros anonimizeti vakt informaciju

*! Eiropas Parlamenta dokuments A8-0036/18/ P8_TA -PROV/(2018)0063.

*2Sagatavosana: http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//NONSGML+TA+P8-TA-2018-
0179+0+DOC+PDF+VO0//EN.

%3 COM(2018) 232.

> COM(2017) 9.

% 2016. gada janvara Nobeiguma zinojums: https:/ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/its/doc/c-
its-platform-final-report-january-2016.pdf.

% Priekslikums — Regula par satvaru nepersonizétu datu brivai apritei, COM(2017) 495.

> https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2017-05-access-to-in-vehicle-data-and-resources.pdf.

% Direkfiva 2010/40/EK.
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par degvielas/energijas faktisko patérinu vieglo transportlidzeklu (pasazieru un vieglo kravas
automobilu) oglskabas gazes izpliides normu sakara™.

Komisija ierosina regulét transportlidzeklu aizsardzibu pret kiberuzbrukumiem, parskatot
Mehanisko transportlidzeklu vispargjas drosibas regulu, un:

e apsvers vajadzibu izdot specifikacijas par piekluvi transportlidzekla datiem publiska
sektora vajadzibam, it Tpasi satiksmes vadibas joma 2018.-2019. g. (delegéts akts saskana
ar Intelektisko transporta sisttmu direktivu) un 2019.-2020. g. par informacijas par
degvielas/energijas faktisko patérinu anonimiz&tu vaksanu liclos apjomos,

e istenos izméginajuma projektu par kopigam ES kiberdro$ibas infrastruktiram un
procesiem, kas vajadzigi aizsargatiem un uzticamiem sakariem starp transportlidzekliem
un infrastruktiiru zinu par satiksmes droSibu un satiksmes vadibu piegadei saskanpa ar
public@tajiem noradijumiem par sertifikatu un drosibas politiku,

e 2018. gada spert pirmo soli — izdot ieteikumu par iestrades posma spektra izmantoSanu 5G
plasapméra izmé&ginasanai, kiberdro§ibu un datu parvaldibas sistému, kas lauj koplietot
datus, saskana ar 2018. gada datu aizsardzibas tiesibu aktu paketes iniciativam un tiesibu
aktiem par datu aizsardzibu un privatumu.

6. PAREDZAMA AUTOMATIZETO TRANSPORTLIDZEKIL.U KUSTIBAS IETEKME UZ
SABIEDRIBU UN TAUTSAIMNIECIBU

Ta ka automatizetos transportlidzeklus un bezvaditaja transportlidzeklus joprojam izmégina,
bezvaditaja kustibas ilgtermina ietekme uz transporta sistému, ekonomiku, vidi un
pastavosajam darba vietam vel nav labi zinama. Lai gan Saja posma ir griiti git pilnigu
priekSstatu, ilgtermina ietekme ir janoskaidro iesp&jami driz, lai prognozetu atsitienus un
veiktu to mikstinaSanas pasakumus. Tapat ir nepiecieSams iesp&jami driz risinat radusas
etiskas problémas, lai nodroSinatu, ka tiek izstradatas Eiropas veértibam atbilstoSas
tehnologijas.

2017. gada 5. decembra secindjumos par transporta digitalizaciju Padome uzsvéra plasa
sabiedribas dialoga nozimi $ajos jautajumos un aicinaja Komisiju "izvertét, ka, nemot vera
S$aja nozaré nepiecieSamas jaunas prasmes, transporta jomas automatizacija un digitalizacija
ietekm@s sociali ekonomiskos raditajus un vidi, un, ja nepiecieSams, ierosinat pasakumus ar $o
ietekmi saistito jautajumu risinasanai".

Komisija plano Sos jautajumus izvertet, apspriest ar visam ieinteres€tajam personam, ieskaitot
socialos partnerus, un, iesp&jams, domat par regulativu darbibu ES liment O Ir batiski izsvert
visu, kas riip So sist€mu toposajiem lietotajiem un citiem satiksmes dalibniekiem.

Javeic vairak pétjjumu, lai prognoz€tu automatiz€tas un satiklotas braukSanas ilgtermina
sekas. Piemé&ram, tiek paredz€ts, ka bezvaditaja kustiba samazinas transporta izmaksas,
izbrivés vaditajam laiku un veicinas automobilu koplietoSanu, ta uzlabojot gaisa kvalitati un
pilsétvides planoSanu. Tac¢u zemakas transporta izmaksas un vaditaja atsvabinaSana no

* Komisijas prieklikums COM(2017) 676, CO, mérki jauniem vieglajiem pasaZieru automobiliem un
vieglajiem kravas automobiliem I1dz 2030. gadam.

% Pijemeram, Ekonomiskas sadarbibas un attistibas organizacijas Starptautiska transporta foruma pétijuma
"Pareja uz bezvaditaja kravu autoparvadajumiem" likts prieksa izveidot pagaidu atlauju pieskirSanas sist€mu.
Parka apsaimniekotaju samaksatas nodevas pie atlaujas izdosSanas lautu parvaldit automatizacijas tempu un
generét lidzeklus darbaspéka parkvalificgSanai un palidzibai atlaistajiem.
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braukSanas pienakumiem var€tu ari vairot vai pagarinat braucienus, vél vairak palielinat
satiksmes apjomu un tad kopuma palielinat izmeSu un sastrégumu apmeérus. Bazities liek art
tas, ka nekas daudz nav zinams par automatizéto transportlidzeklu mijiedarbibu ar citiem
satiksmes dalibniekiem jauktas satiksmes apstaklos. “Apvarspa 2020 transporta darba
programma 2018.—2020. gadam ieklauti projekti, kuros tiek padzilinati analizeta satiksmes
dalibnieku riciba un sabiedribas akcepts un veértéta automatizétas un satiklotas brauksanas
ietekme vidgji ilga un ilgaka laika.

Komisija jau parlikojusi visus esoSos pétljlumus par automatiz€to un satikloto
transportlidzeklu paredzamo socialekonomisko ietekmi uz ES tautsaimniecibu un
nodarbinatibu. Rezultati tiek publicéti kopa ar So pazil,lojumuﬁl. Ta ka Eiropa sarazo 23 % no
pasaules transportlidzeklu kopapjoma un teju 72 % iekSzemes kravu tiek parvadats pa
autoceliem, tiek paredzets, ka automatizéta kustiba dos jiutamu labumu Eiropas
tautsaimniecibai. Pieméram, ES autobiives nozares ienémumi lidz 2025. gadam var parsniegt
EUR 620 miljardus, ES elektroniskas riipniecibas — EUR 180 miljardus. Automatizétu un
satiklotu transportlidzeklu mobilitate dos labumu ne tikai autobiivei, tacu ta var arl negativi
ietekmét tadas nozares ka apdroSinasana, apkope un remonts. Automatizéto transportlidzeklu
mobilitates ietekme liela mera bus atkariga no Eiropas riipniecibas spg&jas tur€ties Iidzi
konkurentiem paréja pasaulé (ipasi IT nozar€). Sava loma bis arl socialas ieklautibas
aspektiem un veidiem, ka risinat mazaizsargato satiksmes dalibnieku vajadzibas, nodroSinot
ieguvumu visparibai, ari tiem, kuri Sobrid var biit nogriezti no mobilitates pakalpojumiem,
pieméram, veci laudis un invalidi. IpaSa vériba javelti labakai pieejamibai nomalos rajonos un
plasakai mobilitates pakalpojumu sniegSanai.

Nodarbinatibas lauka gaidams, ka jaunu tehnologiju un pakalpojumu izstrade prasis jaunas
prasmes un augsti atalgotus arodus (inzenierus, pétniekus) lidztekus jauniem vidgjas
kvalifikacijas arodiem, kas uzturés jaunas tehnologijas. Ta var krietni mazinat pieprasijumu
péc profesionaliem Soferiem, taCu var ar1 palidz€t autovaditaja darbu veérst pievilcigaku un
parvarét autovaditaju pasreizgjo deficitu®®. Tehnologijai vél nendkas viegli pilniba aizstat
vaditaju visos satiksmes apstaklos. Ta liekas, ka parejas posma transportlidzeklis nevis aizstas
vaditaju, bet laus vinpam vienkarSos braukSanas apstaklos (piemé&ram, uz autostrades) pildit
citus pienakumus, pieméram, planot kravas, ka ir gaisa kugos. Jo pakapeniskaka S$o
tehnologiju ievieSana, jo lielaka varbitiba, ka ekonomika absorb&s negativo ietekmi uz
nodarbinatibu.

Lai So parveidi parvalditu, darba némeéjiem, kuru arods automatizacijas dé] mainas vai var
izzust, jabut visplasakajam iesp€jam attistit vajadzigas prasmes un zinaSanas, apgiit jaunu
tehnologiju un sanemt atbalstu aroda mainai darba tirgi. Butiski svarigas bis valstu sisteémas,
kas ar Eiropas Sociala fonda un citu attiecigu projektu atbalstu nodroSinas prasmju
uzlaboSanu un apmacibas.

81 Komisijas pétijums (2018) https:/ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-

reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-ccam-
europe.

82 Ekonomiskas sadarbibas un attistibas organizacijas Starptautiskd transporta foruma pétijuma "Pareja uz
bezvaditaja kravu autoparvadajumiem" aplésts, ka autovaditaju pieprasijums Eiropa no tagadgjiem 3,2
miljoniem autovaditdju var samazinaties 1idz 1 miljonam 2030. gada.
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Ar digitala vienota tirgus stratégiju®® un prasmju programmu Eiropai® Komisija par prioritati
nosaka digitalas prasmes visos limenos, no pamatlimena Iidz pasam augstakajam. Nozarém
specifisku prasmju apguves risinajumu vajadzibam prasmju programmas ietvaros tika
sastadits Plans nozaru sadarbibai prasmju j0m565. Plana ir satvars stratégiskai sadarbibai starp
galvenajiem ieinteres€tajiem — uzpeémumiem, arodbiedribam, zinatnes un visparigas un
profesionalas izglitibas iestadém — ar mérki parvarét prasmju deficitu un sagatavoties
digitalizacijai. Konkursu pirmajai kartai ir izraudzitas piecas izm&ginajuma nozares, un
autoriipnieciba ir starp tam.

Papildus tam p@tniecibas un inovacijas pamatprogrammas "Apvarsnis 2020" ietvaros tika
sakts tris gadu pétniecibas projekts "Skilful" (beidzas 2019. gada septembri). Projekts péta,
kuri transporta jomas arodi var izzust un kadi varétu dazados transporta veidos rasties. Tas ar1
noskaidro nakotnei vajadzigas prasmes un izglitibas vajadzibas.

Turklat Eiropas socialo tiesibu pilara paredz&ta visaptverosa politikas sist€éma, kas palidz
mainit arodu darba tirgti, dodot iesp&jas piekliit efektiviem nodarbinatibas un socialo dienestu
pakalpojumiem un gadajot par apmacibas pieejamibu un pietickamu ienakumu atbalstu. Saja
jautajuma Komisija ir likusi prieksa stiprinat socialas aizsardzibas pieejamibu, seviski
pasnodarbinatajiem un nestandarta darba Iigumu pilditajiem.

Tikpat svariga automatizéto transportlidzeklu mobilitatei ir €tikas problému iztirzasana.
Automatiz@tajiem transportlidzekliem biis jabiit droSiem, jarespekté cilvéka paSciena un
personas izvéles briviba. Nesen Komisija izveidojusi Eiropas Maksliga intelekta aliansi®,
kuras uzdevums ir izstradat maksliga intelekta @&tikas priekSrakstus, kas nodroSinas
horizontalu pieeju &tikas jautajumiem, ko rada autonomas sist€mas, arl automatiz&to
transportlidzeklu sakara. Tomer biis vajadziga papildinosa nozarei specifiska pieeja
bezvaditaja kustibai, nemot vera transporta sist€mas ipatnibas (pieméram, satiksmes drosibu).
Dalibvalstis jau tikusas uz prieksu, izveidojot automatiz€tu un satiklotu transportlidzeklu
braukSanas €tisko aspektu darba grupu, lai precizetu, kuri €tikas jautajumi kopigi risinami ES
limeni®’. Péc darba grupas uzdevuma izpildes Komisija izveidos ipa§u forumu, kas
sadarbosies ar Eiropas Dabaszinatnu un jauno tehnologiju &tikas grupu68 un Eiropas Maksliga
intelekta aliansi, veicinot diskusijas Eiropas Iimeni.

Bezvaditaja transportlidzek]u mobilitate vel ir agrina attistibas posma. ligtermina ietekme nav
zinama un bus atkariga no ta, cik atri un talu attistisies tehnologijas un ka reaggs tirgus. Ta
bus atkariga arT no valsts iestazu atbalsta un attistibas ievirziSanas ta, lai visiem sabiedribas
slaniem nodro$inatu labumu no jaunajiem mobilitates pakalpojumiem. Komisija plano
turpinat parraudzit un vertét Sos jautajumus un apspriesties ar visiem ieinteres€tajiem. Ta var
arT apsvert regulativus ES limena pasakumus, ja biis vajadzigs.

% http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=COM%3A2017%3A228%3AFIN. Tas ir Vérsts uz
digitalo prasmju totalu apguvi (digitalo prasmju attistiSsanu, kas lauj visiem pilsoniem aktivi darboties
digitalaja sabiedriba).

* hitp://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=1223.

% http://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=1415&langld=ne.

% Eiropas Maksliga intelekta alianse ir plass, daudzpusgjs ieintereséto personu forums, ko Komisija 2018. gada
izveidos Eiropas maksliga intelekta nakotnes apspriesanai. Eiropas Maksliga intelekta alianse sadarbosies ar
Eiropas Dabaszinatnu un jauno tehnologiju &tikas grupu.

%72017. gada septembrT sarikotais 2. strukturétais dialogs ir 2016. gada Amsterdamas deklaracijas pécpasakums.

% Eiropas Dabaszindtpu un jauno tehnologiju &tikas grupa ir ar Komisijas Lémumu (ES) 2016/835 izveidota
konsultativa grupa.
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Komisija:

e vEros un vertés automatizétu un satiklotu transportlidzeklu kustibas vidgja termina un
ilgtermina ietekmi, seviski pamatprogrammas "Apvarsnis 2020" automatizeéta transporta
darba programma 2018.—-2020. gadam,

e apspriedisies ar ieinteres€tajam personam par bezvaditaja transportlidzeklu mobilitates
socialekonomisko ietekmi un ietekmi uz vidi,

e atbalstis jaunu prasmju izkopi, parkvalificés un parmacis nozares darbaspeku saskana ar
Jauno prasmju programmu Eiropai un izvertes, kadas ir iesp€jas autotransporta nozaré
atvieglinat pareju uz automatizaciju,

e atbalstis dalibvalstu pulinus nodros$inat attiecigiem darba néméjiem vienme&rigu pareju
cita aroda, ar kvalitativiem nodarbinatibas un socialo dienestu pakalpojumiem, apmacibas
pieejamibu un socialo aizsardzibu atbilstosi Eiropas socialo tiesibu pilaram,

e izveidos ES forumu specifisku bezvaditaja transportlidzeklu mobilitates radito &tikas
problému risinasanai.

7. NOSLEGUMS

Satiklotu un automatiz&tu transportlidzeklu kustiba ir gatava mainit miisu parvietosanas veidu
un transportlidzek]u izmantoSanu, tirgoSanu un turéSanu. Ta laus uznemeéjdarbibai attistities
jaunas sferas un pavérs celu jauniem mobilitates pakalpojumiem. ES vispar¢jas stratégijas
mérkis ir ES, dalibvalstim, riipniekiem, socialajiem partneriem un pilsoniskajai sabiedribai
dot virzibu kopdarbam un nodroSinat, ka ES izmanto izdevibas, ko piedava bezvaditaja
transportlidzeklu mobilitate, un taja pasa laikd prognoz€t un risinat sabiedribai no jauna
radusas problémas. Ar spécigo ripniecisko bazi un $aja strat€gija icrosinatas grandiozas
pétniecibas un inovacijas programmas un tiesiska regulgjuma atbalstu Eiropai ir gana jaudas
konkuret pasaules méroga.

Tagad Komisija aicina visas ieinteresétas personas, seviski dalibvalstis, ripniekus, socialos
partnerus un pilsonisko sabiedribu, atbalstit Saja pazinojuma izklastito pieeju. Pasaul€, kur
notiek straujas parmainas, Eiropai ir jaizmanto iesp€ja but par Iideri, sagadajot ES pilsoniem
drosu, efektivu, sociali atbildigu un videstigu bezvaditaja transportlidzek]u mobilitati.
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