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Kopsavilkuma lapa

A. Ricibas nepiecieSamiba

Problemas butiba un nozime ES méroga
Tiek apskatitas Sadas Cetras problémas:

1. autotransports rada 17 % no CO, emisijam ES, un mazemisiju un bezemisiju transportlidzekli netiek
ieviesti pietiekama méra, lai varétu sasniegt 2030. gada klimata un enerdétikas merkus;

2. ES autocelu kvalitate pasliktinas, jo samazinas ieguldijumi infrastruktira un celu uzturéSana atpaliek no
grafika, nenemot véra ilgtermina ietekmi uz ekonomiku;

3. dazas dalibvalstis ir ieviesusas no laika atkarigas maksas (uzlimes), kas diskriminé neregularos arzemju
autovaditajus;

4. autocelu transportlidzeklu raditais gaisa piesarnojums un satiksmes sastrégumi rada ievérojamas
izmaksas sabiedribai.

Visas $Sis problémas var risinat, nosakot taisnigas un efektivas cenas par celu lietoSanu. Tomér autocelu nodevu
piemérosana ES ir nepilniga un sadrumstalota un maz atspogulo autocelu lietoSanas realas izmaksas.

Sasniedzamie meérki
Mérkis ir veicinat ilgtsp&jigu un taisnigu autotransporta lietoSanu, plasak piemérojot principus “lietotajs maksa”
un “piesarnotajs maksa”:

1. veicinot CO, emisiju samazinasanu transporta nozaré ar cenu noteikSanas palidzibu;

2. veicinot pietiekamu autocelu kvalitati;

3. nodrosinot, ka maksas par autocelu lietoSanu iekaséSanas sistemas nediskriminé nerezidentus

autovaditajus, un
4. izmantojot maksas celus ka efektivu lidzekli gaisa piesarnojuma un sastrégumu samazinasanai.

Kada ir ES limena ricibas pievienota vertiba (subsidiaritate)?

Augstas CO, emisijas ir globala probléma, kas jarisina, saskanojot ricibu visos limenos. Nerezidentu autovaditaju
diskriminacijas problémai ir parrobezu raksturs, un to var atrisinat tikai parnacionala limeni. Celu kvalitates
pasliktinasanas, gaisa piesarnojums un sastrégumi rada ietekmi gan vietéja, gan ES méroga. NepiecieSama
valstu ricibas koordinacija, lai nodrosinatu cilvéku brivu parvietosanos un brivu precu apriti visa Savieniba.

B. Risinajumi
Risinajuma iespéjas izvirzito mérku sasniegsanai — vélama iesp€ja (ja ir), iemesli (ja nav).
Politikas iesp€jas (PO) atSkiras péc intervences limena, no salidzinosi zema Iidz augstam.

PO1 svarigakie pasakumi ir esoSo noteikumu vienkarSoSana, to attiecinaSana uz autobusiem / talsatiksmes
autobusiem un saistiba ar nediskriminacijas noteikumiem — uz vieglajiem transportlidzekliem.

POZ2 pamata ir PO1, un ta paredz ieviest maksas diferenciaciju atkariba no CO, emisijam, nosakot pakapenisku
atteikSanos no uzlimém attieciba uz smagdarba transportlidzekliem (SDT) (smagajiem kravas transportlidzekliem
(SKT) un autobusiem / talsatiksmes autobusiem) un vienlaikus stimulgjot maksas iekaseéSanu, pamatojoties uz
nobraukto attalumu.

PO3 ir divi varianti, un ta paredz papildu pasakumus, kuri attiecas uz vieglajiem pasazieru automobiliem un
vieglajiem kravas automobiliem un paredz risinat starppilsétu satiksmes sastregumu problému (3.a un 3.b) un
mazinat CO, un piesarnojoSo vielu emisijas, diferencgjot autocelu nodevas un lietoSanas maksas attieciba uz
vieglajiem transportlidzekliem (PO3.b).

PO4 paredz pakapeniski atteikties no uzlimém attieciba uz visiem transportlidzekliem un padarit obligatu maksas
par aréjam izmaksam iekaséSanu no SDT.

PO3.b ir vispiemérotaka iesp&ja. PO4 biitu efektivaka mérku sasniegsanai, taCu ta rada lielakas izmaksas. Ja par
to pienem politisku IéEmumu, dazus PO4 pasakumus var pievienot PO3.b, paredzot pietieckami ilgu ievieSanas
periodu, lai varétu pakapeniski pielagoties un sadalit izmaksas.

Ieintereseto personu viedokli. Kuru iespéju katra grupa atbalsta?

PO1 parsvara atbalsta ieinteresétas personas, lai gan daZas dalibvalstis iebilst pret pasakumiem celu kvalitates
uzlabosanai. Mazemisiju transportlidzeklu veicinasana (PO2) tiek plasi atbalstita, lai gan dazas dalibvalstis iebilst
pret pakapenisko atteikS§anos no SKT uzlimém. Pasakumi maksas iekaséSanai par satiksmes sastrégumiem (PO3)
kopuma tika uznemti skeptiski, taCu ieinteresétas personas piekrita, ka Sis maksas to ievieSanas gadijuma ir
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japieméro visiem transportlidzekliem. Pret PO4 attiecksme bija rezervéta, jo tas paredz stingrus pienakumus
dalibvalstim.




C. Velamas iespejas ietekme

Kadus ieguvumus nodrosinas vélama iespéja (ja tada ir, pretéja gadijuma — galvenas iespéjas)?

PO3b.

e samazinatu satiksmes sastregumu izmaksas par EUR 9 miljardiem lidz 2030. gadam, raditu papildu
ienémumus no autocelu nodevam EUR 10 miljardu apméra katru gadu un palidzetu palielinat
ieguldijumus autocelos par 25 %;

e butiski samazinatu CO,, NO, un dalinu emisijas;

e uzlabotu sabiedribas veselibu un samazinatu izmaksas, ko rada gaisa piesarnojums un avarijas (par
EUR 0,37 miljardiem lidz 2030. gadam);

e lautu izveidot lidz 208 000 jaunu darbavietu un raditu papildu ienémumus 0,19 % apméra no IKP;

o sekmeétu vienlidzigu attieksmi pret ES iedzivotajiem, uz pusi samazinot istermina uzlimju cenu.

Vélamas iespé€jas (ja tada ir, preté€ja gadijuma — galvenas iespéjas) izmaksas

Kravas parvadajumu izmaksas varétu palielinaties par 1,1 %, bet pasazieru parvadasanas izmaksas nemainisies.
Iestazu izdevumi ietvers jauno nodevu iekaséSanas sistému ievieSanas vai esoSo sistému paplasinasanas
izmaksas attiecigajas dalibvalstis (kopa — vienreiz€js ieguldijums EUR 1,2-1,4 miljardu apmeéra) un
ekspluatacijas ikgadgjas izmaksas EUR 168—200 miljonu apmeéra. Maksas par autocelu lietoSanu attiecinasana uz
jaunam tikla dalam un jaunam lietotaju grupam varétu cela lietotajiem palielinat atbilstibas nodrosSinasanas
izmaksas par EUR 198-228 miljoniem gada.

Ietekme uz MVU un konkuréetspéju

Gandriz 100 % autoparvadajumu uznémumu ir MVU. Autocelu nodevu paplasinasana palielinatu vinu atbilstibas
nodrosinasanas izmaksas; tomér lielaka dala papildu izmaksu tiktu nodota talak klientiem, radot nenozimigu
cenu palielinajumu (mazak par 0,25 %). Iesp&ja samazinat transporta nodoklus varétu dal€ji kompensét
izmaksu palielinasanos.

Lielaki ieguldijumi infrastruktira loti pozitivi ietekmétu bivniecibas nozari.

Vai biis nozimiga ietekme uz valstu budzetiem un parvaldi?

Valsts sektors giis papildu ienémumus, tomér tam biis jasedz izmaksas, ko radis ieguldijumi jauno elektronisko
nodevu iekaséSanas sistému uzstadisana un ekspluatacija. Neto ietekme uz dalibvalstu budzetiem varétu
sasniegt pozitivu ikgadé&ju saldo gandriz EUR 10 miljardu apméra.

Vai ir paredzama cita butiska ietekme?

Paredzams salidzinosi liels dizeldegvielas patérina samazinajums (par 1,3 %).

Sameérigums

§i iniciativa tikai veicina mérku sasniegéanu. Ta nevis nosaka obligatu pienakumu piemé&rot maksu par
autoceliem, bet gan koordingé un atvieglo pasu valstu ricibu. Dalibvalstu, uznémumu un iedzivotaju izmaksas ir
ierobezotas, salidzinot ar iesp&€amajam priekSrocibam. Tadéjadi Sie pasakumi neparsniedz to, kas ir
nepiecieSams, lai risinatu konstatétas problémas un sasniegtu noteiktos mérkus.

D. Turpmaka riciba

Kad politika tiks parskatita?

Komisija izvértés So jauno tiesibu aktu 2025. gada.




