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1. VIRZIBA UZ ILGSTPEJIGU MOBILITATI

Transportam Eiropa ir ilgstoSa vesture, ar kuru varam lepoties. Eiropai ir bijusi svariga
nozime jaunu tehnologiju un inovaciju ievieSana pasaulé. Eiropas gaisa kugi, vilcieni un
transportlidzekli saistas ar pasaules limena kvalitati.

Miisu merkis ir panakt, lai Eiropai ar turpmak biitu $ada nozime un lai ta biitu priekSgala
virzibai uz tiru, konkur€tsp€jigu un savienotu mobilitati. Faktiski meés velamies panakt, lai
Eiropa tiktu izstradati, piedavati un raZoti labakie mazemisiju, savienotas un automatizetas
mobilitates risindjumi, aprikojums un transportlidzekli un lai biitu ieviesta pati modernaka
infrastruktiira to atbalstam.

Sads verienigs mérkis ir vajadzigs, jo mobilitates nozarei ir svariga nozime ES ekonomika
un sabiedriba. Ta ir liels darba devgjs, turklat nekas ta nevirza plasakas ekonomikas
konkurétsp&ju pasaules Iiment ka §1 nozare. Cilveku briva parvietoSanas un precu briva aprite
ES ieksgja tirgi, ka arT ,,Eiropas bez robezam” nodroSinatie ekonomiskie, socialie un kulttiras
leguvumi ir atkarigi no €rtas mobilitates un transporta tikla pieejamibas Eiropas vienotaja
transporta telpa. Moderna mobilitates sisteéma ir arl priekSnoteikums, lai Eiropa notiktu
sekmiga pareja uz mazoglekla ekonomiku un lai saktu samazinaties transporta radito
siltumnicefekta gazu emisiju un gaisa piesarpojuma pieaugums par spiti pieaugosajam
mobilitates vajadzibam.

Paslaik butiski mainas tas, ka mes izmantojam mobilitati. Kopigotas mobilitates
pakalpojumi un atvieglota pareja starp transporta veidiem nozimée, ka tradicionala mobilitate
tieck parveidota. Tehnologijas un sabiedribas vajadzibas turpina virzit S§is izmainas.
Digitalizacija, automatizacija un alternativi energijas avoti sak aizstat tradicionalos
panémienus un nodroS§ina jaunas iesp€jas, kas saistitas ar resursu efektivitati un kopigosSanas
un aprites ekonomiku. Tacu $adas parmainas var ar1 radit kait€jumu. Lai gan tas nodroSina
jaunas darbvietas, citas var kliit liekas. STm parmainam ir vajadzigas jaunas prasmes, labi
darba apstakli un vajadzibu prognozes, ka art pielagoSanas un ieguldijumi.

Pasaules Iimeni ES ir jabut So parmainu istenoSanas vadiba. Tas nozimé, ka no Sobrid
sadrumstalotajiem transporta tikliem turpmak ir japariet uz integrétu un ilgtsp€jigu mobilitati.
Komisija ir izstradajusi programmu, lai panaktu, ka ikvienam ir reali pieejama tira,
konkurétspéjiga un savienota mobilitate. Ar misu ricibu ir paredz€ts nostiprinat Eiropas
mobilitates nozares konkur&tsp&ju, lai veicinatu darbvietas, izaugsmi un ieguldijumus,
vienlaikus risinot mobilitates socialo dimensiju, kas klist aizvien aktualaks jautajums, un
mobilitaté iesaistitajiem iedzivotajiem nodro§inot augstu dro§uma un dro§ibas Iimeni. Si
riciba sniegs loti nozimigu ieguldijumu Komisijas veérieniga mérka — panakt tadu Eiropu, kas
aizsarga, sniedz iesp&jas un aizstav, ka ari istenot ES 2030. gada energétikas un klimata
mérkus, — sasniegSana. Ta palidz€s uzlabot sabiedribas veselibu un dzives kvalitati visiem ES
iedzivotajiem. Saja noliika ir vajadziga vispusiga un integréta pieeja, dazados Iimenos
sadarbojoties visiem iesaistitajiem dalibniekiem, proti, ES iestadém, dalibvalstim, pilsétam un
citam viet§jam iestadém, ripniecibai, socialajiem partneriem un visam ieinteres€tajam
personam. Eiropas Parlamenta rezoliicijas priekslikuma par autotransportu Eiropas Savieniba
ir apstiprinats, ka §ie priekslikumi tiek ierosinati Tstaja laika un ka mums ir kopigs redz&jums’.

L http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?type=MOTION&reference=B8-2017-

0290&format=XML&language=EN.
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Nesakam no nulles. ES jau ir ielikusi butiskus pamatus Sai ricibai. Ir Tstenoti sagatavoSanas
darbi Eiropas vienotas transporta telpas izveidei, nosakot $kérslus, kas kave droSus, efektivus
un cenas zina pieejamus sauszemes, jiiras un gaisa parrobezu mobilitates pakalpojumus visa
Savieniba. Daudzi pasakumi jau tiek Tstenoti aviacijas un dzelzcela nozarés’. Turklat ES
stratégiskas Eiropas infrastruktiras projekti un ES pétniecibas programmas, it seviski
pamatprogramma ,,Apvarsnis 20207, atbalsta infrastruktiiras ievieSanu un transporta
inovacijas.

Saja pazinojuma uzmaniba ir koncentréta uz svarigako ieguldijumu, kas javeic
autotransporta nozarei. To papildina vairaki priekslikumi, kas ir paredz&ti $ai nozarei un
kuru meérki ietver atbalsta sniegSanu infrastruktiiras ievieSanai cela nodevu iekas€Sanai,
alternativas degvielas izmantoSanai un savienojamibai, labakas informacijas sniegSanu
patérétajiem, specigaku iekS€jo tirgu un uzlabotus darba apstaklus kravu autoparvadajumu
nozaré, ka ari pasakumi, ar kuriem likt pamatus sadarbigai, savienotai un automatizetai
mobilitatei®. Nakamo 12 ménesu laika Sos priekSlikumus papildinas citi priekSlikumi, tostarp
par automobilu un vieglo kravas automobilu, ka arT smago transportlidzeklu emisiju
standartiem p&c 2020. gada.

Mobilitates kopuma un jo 1pasi autotransporta nozime ir atspogulota daudzos un dazados citos
ES politikas satvaros, kam ir izSkiroSa ietekme. Tadas sekmigas Junkera Komisijas prioritates
ka Energéetikas savieniba, digitalais vienotais tirgus un darbvietu, izaugsmes un
ieguldijumu programma visas veicina transportu un mobilitati. Energétikas savienibas
stratégija, ko pienéma 2015.gada februari, pareja uz energoefektivu, dekarbonizétu
transporta nozari ir noteikta ka viena no strat€gijas svarigakajam darbibas jomam, un
2016. gada novembra pasakumu paketé ,,Tira energija visiem Eiropas iedzivotajiem™ bija
ietverta riciba mazoglekla transporta degvielu ievieSanas paatrinaSanai un elektromobilitates
atbalstiSanai. PasSlaik tiek 1stenoti pasakumi, kas jau bija izklastiti 2016. gada jilija pienemtaja
Eiropas mazemisiju mobilitates stratégijEG. Ieguldijumi infrastruktiira saskanpa ar
Investiciju planu Eiropai’ ir spacigs stimuls tirai, konkurétsp&jigai un savienotai nakotnes
mobilitatei Eiropa. Ka paredzéts Eiropas socialo tiesibu pilz'lris, taisnigakas Eiropas
veidoSana un tas socialas dimensijas stiprina$ana ir §Ts Komisijas batiska prioritate. Sie mérki
ir ar1 japieméro mobilitates nozar€ un tiem ir jaatbalsta taisnigs un labi funkciongjoSs darba
tirgus.

COM(2015) 598.

Skatit arT digitala vienota tirgus stratégijas Tsteno$anas vidusposma parskatu, COM(2017) 228.

COM(2015) 80.

Saskana ar Atjaunojamo energoresursu direktivas (COM/2016/0767) un Direktivas par eku energoefektivitati
(COM/2016/0765) ierosinato parskatisanu.

¢ COM(2016) 501.
https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan_en.

& COM(2017) 250.
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2. BUTISKAS TENDENCES UN PROBLEMAS

ligtspéjas panaksana, turpinot pieaugt pieprasijumam

Sagaidams, ka transporta aktivitate Eiropa turpinas pieaugt. Tiek I&sts, ka no
2010. I1dz 2050. gadam pasazieru transports pieaugs par aptuveni 42 %. Sagaidams, ka kravu
transports pieaugs par 60 %°. Tas vél vairak apgritina ilgtspgjigas mobilitates sistémas
panaksSanu.

Mobilitate Sodien ir kluvusi par lielako ekonomikas nozari pasaulé. Eiropas Savieniba transporta un
uzglabasanas nozare ir nodarbinati vairak neka 11 miljoni cilvéku, kas ir vairak neka 5 % no kopgja
nodarbinato skaita’ un gandriz 5 % no ES iek$zemes kopprodukta™. Si nozare veido aptuveni 20 %
no ES eksporta uz ES galvenajiem tirdzniecibas partneriem. Autotransports ir galvenais ES
izmantotais transporta veids, kas veido gandriz pusi no visam kravu transporta darbibam (gandriz
tris ceturtdalas tiek parvadatas pa sauszemi), un ir domingjosais iedzivotaju personigas parvietoSanas
veids'?. Tiek I&sts, ka ES autotransporta uznémumi tiedi nodarbina aptuveni 5 miljonus cilvéku, kuri

strada aptuveni 915 000 uzndmumos, galvenokart mazos un vidgjos uzngmumos™.

Autotransporta raditie sastrégumi noved pie apjomigas neefektivitates, kas tiek 1&sta 1 %
apméra no ES iekizemes kopprodukta (100 miljardi euro) un turpina pieaugt'®. Autotransports
ar1 butiski palielina gaisa piesarnojumu, kas nopietni apdraud sabiedribas veselibu. Sekas izjut
transporta lietotaji un jo 1pasi iedzivotaji Eiropas pilsétas, kuras nereti netiek izpilditi ES gaisa

°  Avots: Tetekmes novértgjums, kur§ pievienots prieklikumam direktivai, ar ko groza Direktivu 1999/62/EK

par dazu infrastruktiiru lietoSanas maksas noteik§anu smagajiem kravas transportlidzekliem. Visas datu

atsauces ir pieejamas SWD (2017) 177, kas pievienots §im pazinojumam.

Eurostat darbaspéka apsekojums, 2016. gada dati, NACE H ,,Transports un uzglabasana”.

1 EUROSTAT valstu parskati, 2014. gada dati, NACE H ,, Transports un uzglabagana”.

12" ES transporta 2016. gada dati: https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2016_en.

3 Apleses, pamatojoties uz Eurostat darfjumdarbibas strukturalo statistiku, 2014. gada dati, NACE H.

Y Petijums par pilsétu mobilitati — pilsétu rajonu pieejamibas novértésana un uzlabosana (Study on Urban
Mobility — Assessing and improving accessibility of urban areas), Eiropas Komisija, 2017. gads.
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kvalitates standarti™. Tam ir nopietnas sekas — ES gandriz tris reizes lielaks skaits cilveku
mirst paragra nave ar transportu saistita piesarnojuma’® dgl, neka iet boja celu negadijumos®,
un miljoniem cilvéku cie$ no elpvadu un sirds un asinsvadu slimibam visa miiza garuma.

Turklat transports bitiski palielina Eiropas siltumnicefekta gazu emisijas, ienemot otro vietu
aiz energgtikas nozares. Autotransports vien rada gandriz piektdalu no ES emisijam. Tadgl
mobilitates nozare ir seviski nozimiga ES centienos saglabat impulsu virzibai uz mérki panakt
mazoglekla ekonomiku. Transporta aktivitatei pieaugot, siltumnicefekta gazu emisijam ir
jasamazinas. Tas ir butiski, lai sasniegtu ES 2030. gada energétikas un klimata mérkus.
Turklat Komisija ir ierosindjusi veérienigu ES meérki, proti, samazinat transporta raditas
siltumnicefekta gazu emisijas par vismaz 60 % lidz 2050. gadam'®. Lidzgingjie rezultati ir
bijusi vaji, un ir japaatrina centieni, lai panaktu §is tendences kustibu pret€ja virziena.
Visuzskatamak to var redzet autotransporta gadijuma, kur vajadziga pareja uz nulles emisijas
transportlidzekliem.

Ilgtsp&jiga mobilitate nozime arT izsikstosSu resursu labaku izmantoSanu. Saistiba ar izsikstoSu
materialu atkartotu izmantoSanu un izejmaterialu izmaksu ierobezoSanu turpinas pieaugt
aprites ekonomikas nozime. Piemé&ram, akumulatoru parstrade var€tu klut par jaunu
darfjumdarbibas modelu pamatu Eiropas autobiives nozarg.

Paterétaju ricibas un pieprasijuma tendencu izmainisana

Iedzivotaju mobilitates vajadzibas pieaug, un mainas vinu atticksme pret mobilitati. Aizvien
biezak mobilitati uzskata par pakalpojumu, un patérétaji vélas sanemt labaku kvalitati, ertibas,
elastigumu un cenas pieejamibu. Vini vélas viegli nomainit dazadus transporta veidus un erti
pieklit marSrutu informacijai. It seviSki starp gados jaunakiem cilveékiem mobilitates
pakalpojumu noma un kopigoSana iegiist aizvien lielaku popularitati, un privata
transportlidzekla iegiiSana TpaSuma vairs nav tik iekarots merkis.

ES iedzivotaji vid&ji gandriz 10 stundas nedgla pavada, izmantojot transportu, un celo vidgji 34,7 km
diena, ar transportu saistitim lietam t&r&jot 13 % no sava kopgja patérina®.

Ikdienas saskare ar satiksmes sastrégumiem, Parizes klimata noligums, krize saistiba ar
dizeldzingju automobilu raditajam emisijam, publiskas diskusijas par emisiju ietekmi un tadi
politikas pasakumi ka transportlidzeklu ierobezojumu zonas, lai demotivétu automobilu
izmantosSanu pils€tu rajonos — tas viss ir krietni palidz&jis vairot paté€rétaju informétibu par
privata transporta ietekmi uz gaisa kvalitati, klimata parmainam un veselibu. Musdienas
cilveéki velas izmantot tadas mobilitates iesp&jas, kas vienlaikus uzlabo mobilitati un palidz
cinities pret klimata parmaindm un gaisa piesarpojumu. Tomé&r novecojos$i un aizvien
urbanizétaki iedzivotaji Eiropai rada mobilitates problémas ne tikai pilsétas, bet arT saistiba ar
socialo ieklausanu un savienojumiem lauku apgabalos.

> ES tiesibu aktos par apkartdja gaisa kvalitati un tiraku gaisu Eiropai (Direktiva 2008/50/EK) ir noteiktas

gaisa kvalitates robezvertibas, ko nekur Eiropa nedrikst parsniegt, un noteikts dalibvalstu pienakums
ierobezot kaitigu gaisa piesarpotaju ietekmi uz iedzivotajiem. Patlaban §is robezvertibas ir parsniegtas
23 no 28 ES dalibvalstim un vairak neka 130 Eiropas pilsétas.

1 https://www.eea.europa.eu//publications/air-quality-in-europe-2016

17 http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/compare/people/road-fatalities_en

8 COM(2016) 501.

9 Boston Consulting Group/IPSOS, Observatoire Européen des Mobilités Premiére édition Les attentes des
Européens en matiére de mobilité, 2017. gada aprilis: http://www.ipsos.fr/decrypter-societe/2017-04-26-
lundi-au-vendredi-europeens-passent-en-moyenne-9h35-se-deplacer.
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Nodarbinatiba un konkurétspéja

Eiropas mobilitates nozarei ir jasaglaba sava pozicija, ierindojoties starp labakajiem pasaulé.
Nemot véra tas nozimi saistiba ar darbvietam un izaugsmi, ka ar1 pieaugoso konkurenci
pasaules méroga, ES transporta nozarei ir jabiit inovaciju parnemsanas un jaunu tehnologiju
ieviesanas prieksgala. Saja parmainu procesa ir pilnvertigi janem véra $aja nozaré pastavosie
darba apstakli un socialas problémas.

Dekarbonizacija, mazemisiju tehnologiju, pieméram, elektriskas speka piedzinas
transportlidzekliem, izmantoSana un sadarbigu, savienotu un liela méra automatizetu
mobilitates risindjumu ievieSana ir dazi no aktualakajiem uzdevumiem un svarigakajam
iesp€jam misu nakotnes mobilitatei. Tas pats attiecas uz tadu jaunu mobilitates jédzienu ka
automobilu koplietojums un jauni logistikas optimizéSanas risinajumi rasanos.

Eiropas autoblives nozar€ notiks strukturalas parmainas, kas var biitiski parveidot tas vertibu
kédi, ieguldijumu prioritates un tehnologiju izvéli, ictekmgjot ari tas globalo konkur&tsp&ju.
Tas skars dazadus vertibu k&dé iesaistitos dalibniekus — no izejmaterialu piegadatajiem,
pardevejiem un transportlidzeklu razotajiem Iidz dileriem un p&cpardoSanas pakalpojumiem,
ka arT mobilitates pakalpojumu sniedzgjiem.

ES autoblives nozare nodroSina darbvietas 8 miljoniem iedzivotaju un veido 4 % no ES bruto
pievienotas vértibas, nodrosinot tirdzniecibas bilances parpalikumu 120 miljardu euro apméra®. ES ir
viens no pasaules lielakajiem mehanisko transportlidzeklu razotajiem, un §1 nozare ir lielakais
privatais iegulditajs p&tnieciba un izstrad€, uzsverot tas globalo vado$o poziciju tehnologiju joma. Lai
gan galigd montaza aizvien biezak tiek veikta tuvu tirgiem arpus ES, vertibu kédes vertigakie posmi,
piemeéram, pétnieciba un izstrade, dizains vai marketings, joprojam lielakoties norisinas Eiropa.

Prasmju parmainas

Lai sekmé&tu tehnologiju attisttbu un izmantotu tas sniegtos ieguvumus, ES mobilitates
nozares darbaspekam ir vajadzigs piemérotu prasmju kopums. Jau Sobrid tas nozarei sagada
lielu problému. Tiri, savienoti un automatiz&ti transportlidzekli ietekmé darbietilpigumu
raZoSanas joma, un attiecigi ir vajadzigas jaunas prasmes, piem&ram, saistiba ar elektrodzingju
montazu vai akumulatoru, skaitloSanas vai sensoru aprikojuma razoSanu, un, lai gan ir
sagaidams, ka darbvietu skaits inzenierijas joma turpinas pieaugt, Siem procesiem aizvien
vairak ir nepiecieSamas padzilinatas IT prasmes. Savukart automatiz&ta brauksana var butiski
ietekmet darbaspeku un nozimét, ka vidg€ja termina Iidz ilgtermina bus vajadziga
parkvalific$anas, pieméram, tadu profesiju gadijuma ki kravas automobilu vaditaji. ST
tendence ir japaredz un Saja saistiba ir javeido spécigaks socialais dialogs, ka ar1 jaatbalsta
mehanismi, lai palidz&tu cilvékiem p&c iesp€jas labak izmantot $1s jaunas iespgjas.

Celu satiksmes drosiba

Lai gan pédgjas desmitgad@s ir panakts ievérojams progress, padarot ES par drosako
autotransporta regionu pasaulé, lielais skaits naves un smagu miesas bojajumu gadijumu
joprojam rada lielas cilvéku cieSanas un nepienemamas ekonomiskas izmaksas, kas tiek 1&stas

? Eiropas Komisija, Iek$&ja tirgus, riipniecibas, uznémgjdarbibas un MVU generaldirektorts, Autobiives
nozare (Automotive Industry), pieejams: https://ec.europa.eu/growth/sectors/automotive_en.
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100 miljardu euro apméra gada. Uz ES celiem 2016. gada dzivibu zaudg&ja 25 500 cilvéku un
135 000 cilveku guva smagus miesas bojajumus®.

Digitalas mobilitates revoliicija

ES mobilitates nozarei ir jaizmanto digitalo tehnologiju sniegtas iesp&jas. Savienojumi un
socialie plassazinas lidzekli liek mainities tradicionalajiem mobilitates jédzieniem. Attistas
jauni darfjumdarbibas modeli, kas lauj piedavat inovativus mobilitates pakalpojumus, tostarp
jaunas tieSsaistes platformas kravu parvadajumiem, automobilu koplietojumam un velosip&du
koplietojuma pakalpojumiem vai viedtalrupu lietotnes, kas piedava reallaika analitiku un
datus par satiksmes apstak]iem®.

Digitalas tehnologijas ari parveido pasus transportlidzeklus. Tie klGst aizvien ,,viedaki”, jo ir
pieejami jauni borta savienojamibas un sadarbibas pakalpojumi un iesp&jama plasaka
automatizacija. PaSlaik lieli ieguldijumi tiek veikti bezvaditaja transportlidzek]os.
Automatizeti transportlidzekli biis atkarigi no droSas datu apmainas starp transportlidzekliem
un starp transportlidzekliem un cela infrastruktiru, kam savukart bis vajadziga pietickama un
stabila tikla jauda, lai miljoniem transportlidzek]u varétu vienlaikus mijiedarboties.

leguldijumu vajadzibas infrastruktiira

Kops§ pasaules ekonomikas krizes, Eiropas Savieniba ieguldijjumu limenis infrastruktira,
pieméram, transporta, energétika un digitalajas tehnologijas, ir bijis zems. Tas ir kavgjis ES
mobilitates sisttmas modernizaciju. Kopigajiem un koordintajiem Eiropas Iimena
centieniem, kuri nesen tika pastiprinati, pateicoties Investiciju planam Eiropai®, ir japanak s
lejupgjas tendences augsupeja.

Starptautiskais Valiitas fonds [&§, ka izdevumu par tradicionalo infrastruktiru 1 % palielinajums
nodroina iek$zemes kopprodukta pieaugumu par 1,5 procentpunktiem®.

Pilntba automatizetai braukSanai bis vajadziga jauna telekomunikaciju un satelita
infrastruktiira un pakalpojumi pozicion€Sanai un komunikacijai starp transportlidzekliem.
Picktas paaudzes mobilie (5G) sakari®® un Galileo pakalpojumi piedava nozimigu iesp&ju
nodro$inat Sadas vajadzibas. Autonomai braukSanai un tiriem transportlidzekliem bis
vajadziga integréta infrastruktiras planosana un ieguldijumi, lai aprikotu celus ar
vajadzigajam telekomunikacijam un uzlades infrastrukttru, pieméram,
elektrotransportlidzekliem, ka ar7 lai nodroSinatu kvalitativus cela datus, piem&ram, augstas
iz8kirtsp€jas digitalajam kart€m, un pilniba sadarbspéjigas borta iekartas.

Tiek Iests, ka ir vajadzigi 740 miljardi euro, lai 1idz 2030. gadam pabeigtu Eiropas transporta
pamattikla koridorus®®, izveidojot patiesu Eiropas vienoto transporta telpu, atbalstot ES
vienoto tirgu un dekarbonizaciju un pilnvertigi izmantojot digitalizaciju. ES transporta
infrastrukttras (kopa Eiropas transporta tikla (TEN-T) visaptveroSajai tiklu sist€émai un pils€tu
transportam) kopgjie ieguldijumi tiek 1&sti 130 miljardu euro apméra gada, kas kopuma saskan

2L http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/compare/people/road-fatalities_en.

22 COM(2016) 356, COM(2016) 288.

2 https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan_en.

2 SVF ekonomikas attistibas perspektivas, 2014. gada oktobris.

% COM(2016) 588.

% TEN-T pamattikla koridora Eiropas koordinatoru darba plani:
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-guidelines/corridors_en.
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ar vésturisko limeni aptuveni 1 procenta no IKP apmér527. Biis vajadzigi papildu ievérojami
ieguldijumi, lai risinatu pasreiz&jas infrastruktiiras uztur€Sanas nepilnibas, kas sastopamas
lielakaja dala ES dalibvalstu. Lai mobiliz€tu Sos milzigos transporta ieguldijumus, biis
vajadzigi ievérojami un apvienoti centieni gan no privata, gan valsts sektora puses.

3. MOBILITATE EIROPA 2025. GADA

Eiropai ir janosaka verienigs mérkis strauji virzities uz tiras, konkurétsp&jigas un savienotas
mobilitates sist€mas ievieSanu lidz 2025. gadam, kas ietvertu visus transporta veidus. Tai ir
jaaptver visa Savieniba, savienojot to ar kaiminvalstim un pasauli. Un tai ir jalauj ikvienam
erti parvietoties pils€tas un starp tam un lauku apgabaliem, nezaud€jot savienojamibu. Tapat
Sis sistémas pamata ir jabiit nozarei, kas ir pasaules razoSanas un pakalpojumu sniedz€ju
lideris.

Sa vérieniga mérka Isteno$anai ir vajadziga integréta pieeja ES, valstu, regionalaja un vietgja
Itmeni, aptverot daudzas dazadas politikas jomas. ES Itmeni ir vajadzigs mérktiecigs kopigu
noteikumu un standartu kopums ar plasiem atbalsta pasikumiem®®. Tie ietver
infrastruktiiras ieguldijumus, pé€tniecibas un inovacijas projektus, parrobezu izméginajumus
sadarbspgjas ievieSanas noliika un ieintereséto personu sadarbibas platformas.

Visi Sie savstarpgji pastiprinoSie pasakumi ir jaapvieno viena uz nakotni versta mobilitates
programma. Programma ir koncentréta uz jomam, kuras ES var panakt patiesas parmainas,
nodroSinot tiru, konkurétspéjigu un savienotu mobilitati visiem iedzivotajiem. Tas
uzmaniba galvenokart ir vérsta uz autotransporta biitisko ieguldijumu Saja Eiropas mobilitates
redz&juma 2025. gadam.

3.1.  Parejas paatrinasana uz tiru un ilgtspéjigu mobilitati

ES ir japaatrina Eiropas pareja uz nulles emisiju mobilitati. Tade] Savienibai ir vajadzigs
vispusigs tiesiskais regul&jums, kas ietver ricibu attieciba uz tiram tehnologijam, izmantojot
pilnveidotus emisiju standartus, un uz mazoglekla degvielam®, vienlaikus nodrosinot augstu
droSuma un droSibas limeni. Turklat viedas cela nodevu iekas€Sanas, labakas paterétaju
informacijas agrina ievieSana un atbalsts valstu un paSvaldibas iestaZzu pasakumiem
nodros$inas lielus ieguvumus konkurétspgjas, vides aizsardzibas un sabiedribas veselibas zina.

ligtspéjigas mobilitates veicinasana ar pilnveidotiem emisiju standartiem

Reaggjot uz neseno krizi saistiba ar automobilu emisijam un tas raditajam lielajam bazam
sabiedriba, Komisija ir Tstenojusi atru un vispusigu ricibu, lai nodros$inatu efektivu kontroli un
parredzamibu paterétajiem. Ir iesniegts priekslikums jaunam, stingram ES tipa

2T Avots: ESAO — ITF (2016).
% Detalizetaks atspogulojums ir sniegts SWD (2017) 177, kas pievienots §im pazinojumam.
% COM(2016) 767.



apstiprinasanas reguléjumamgo, kas ir viens no vairakiem ES pasakumiem, kuri paredzeti,
lai atjaunotu patérétaju uzticéSanos autoblives nozarei un lai atjaunotu uzticéSanos
regulativajai sist€mai. Tagad mums ir atri javienojas ar Eiropas Parlamentu un Padomi, lai
ieviestu So verienigo un patiesam vajadzigo tiesibu aktu. Turklat ir ieviestas jaunas test€Sanas
procediiras, lai testétu automobilu emisijas realos brauksanas apstaklos, ka art laboratorija, un
§1s procediiras piem&ros jaunu tipu transportlidzekliem, sakot no 2017. gada septembra.

Paatrinas pasaules méroga inovacijas un konkurence, un autobiives nozar€ notiek parmainas
pasos pamatos. Eiropai ir janosaka tada pieeja, kas nodrosinas, ka Eiropas autobiives vertibu
kédei ar1 turpmak biis vadosa pozicija pasaules meroga, kada tai ir Sobrid.

ES méroga oglekla dioksida emisiju standarti ir sp&cigs inovaciju un efektivitates dzinulis un
sekmés konkurétsp&jas nostiprinasanu, ka arl brugés celu nulles emisiju un mazemisiju
transportlidzekliem tehnologiski neitrala veida. Komisija ir sakusi stradat pic automobilu un
vieglo kravas automobilu oglekla dioksida standartu pec 2020./2021. gada parskatiSanas.
Tiek parskatiti tadi risinajumi, kas ietver konkrétus mérkus attieciba uz zemu un/vai nulles
emisiju transportlidzekliem. Tapat Komisija izskata ES standartus smagajiem
transportlidzekliem. Sos priekslikumus ir paredzéts iesniegt attiecigi §3 gada beigds un
2018. gada pirmaja pus€. Tie balstisies uz modernizétam testéSanas procediram, kas ir
pietuvinatas realajam emisijam.

Pirms jaunu oglekla dioksida robezvertibu noteikSanas smagajiem transportlidzekliem
Komisija ierosina stingru sertifikacijas procediiru oglekla dioksida emisiju un degvielas
patérina novértésanai kopa ar $adu sertificétu datu uzraudzibas un pazino$anas sistému. Sie
pasakumi palielinas parredzamibu patérétajiem, ka ari palidz€s diferencét cela nodevu
iekas€Sanu no lietotajiem.

Smago transportlidzeklu, pieméram, kravas automobilu, autobusu un tiiristu autobusu, emisijas paslaik
veido aptuveni ceturtdaJu no autotransporta raditajam oglekla dioksida emisijam, un tick prognozgts,
ka laikposma no 2010. Iidz 2030. gadam tas pieaugs par lidz 10 %, tom&r ES tam vienalga nepieméro
degvielas patérina efektivitates standartus pretgji tam, ki tas ir citos pasaules regionos®".

Komisija arT izskata, ka atri un optimali izmantot esoSos noteikumus tiesibu aktos par smago
transportlidzeklu svaru un izmeériem, lai uzlabotu degvielas patérina efektivitati un oglekla
dioksida emisiju raditajus attieciba pret aerodinamiku®.

Parejas veicinasana uz mazoglekla ekonomiku ir ES koh@zijas politikas prioritate. Tas paredz aptuveni
39 miljardu euro atbalsta sniegSanai parejai uz energoefektivu, dekarbonizétu transporta nozari, kas
savukart ietver 12 miljardus euro ieguldiSanai mazoglekla, multimodala un ilgtsp&jiga pilsétu
mobilitate.

lespéju sniegSana patérétdjam izdarit informétu izveli
Ir svarigi, lai patérétajiem tiktu sniegta parredzama un precizaka informacija par

transportlidzeklu emisiju raditajiem. Jaunais emisiju standartu regulé§jums nodroSinas iesp&jas
1stenot tadus pasakumus ka labakas informacijas sniegSana paterétajiem jomas, uz ko attiecas

¥ COM(2016) 031.

31 Avots: 2016. gada ES atsauces scendrijs: energétikas, transporta un siltumnicefekta gdzu emisijas —
tendences lidz 2050. gadam (EU Reference Scenario 2016: Energy, Transport and GHG Emissions — Trends
to 2050).

¥ Direktiva (ES) 2015/719.



automobilu markésana®, un laus dalibvalstim labak pielagot savus fiskalos pasakumus un
pasvaldibu iestadém tos izmantot tiras mobilitates veicinasanas shémas. Saja noliika §a gada
LIFE uzaicindjums iesniegt priekslikumus® atbalsta ari tadus projektus, kas sniedz
paterétajiem iespgjas giit labumu no realiem degvielas pat€rina ietaupijumiem un pienemt
inform&tus iegades 1@mumus attieciba uz automobiliem ar mazpiesarnojo$am emisijam.

Jau Sobrid daudzas Eiropas pilsétas ir izlémusas saskanoti risinat problémas, ko rada klimata
parmainas, sastregumi un gaisa piesarpojums. Tas ir apnémusas ieguldit tira sabiedriskaja
transporta un veicina aktivus un ilgtsp&jigus transporta veidus, ko atbalsta multimodalas
marSrutu informacijas pakalpojumi, kuri lietotajiem piedava dazadas mobilitates iesp€jas,
tostarp velosipédu un automobilu koplietojuma shémas. Dazas pils€tas ievie§ vai izskata
iesp&ju ieviest transportlidzeklu piekluves ierobezojumus, cenSoties samazinat autotransporta
radito augsto gaisa piesarnojuma limeni. Komisija uzrauga §is iniciativas, uzturot cieSu
dialogu ar pilsétam un dalibvalstim®, jo ipasi, lai nodrosinatu, ka visi vaditaji var pieklit
attiecigajai informacijai. Papildu pasakumi varétu ietvert noradijumus pilsétam par
transportlidzeklu piekluves ierobeZojumiem pilsétu rajonos, savukart ES intelektisko
transporta pakalpojumu specifikaciju®® efektiva Tstenofana seviski nodrosinas, ka publiskas
parvaldes iestades lietotajiem sniedz $adu precizu reallaika marSrutu informaciju.

Viedu cela nodevu iekasésana

No celu lietotajiem iekas€tie iep€émumi var nodroSinat svarigu ieguldijumu infrastruktiirai
vajadzigaja finans€juma, un korekcijas, lai atspogulotu lietojumu un emisijas, var palidzet
paatrinat inovaciju, pieméram, tiro tehnologiju joma. Aizvien lielaks skaits ES dalibvalstu
ievie$ dazadu veidu cela nodevu iekaséSanu.

Komisija uzskata, ka cela nodevu iekasé€Sana, pamatojoties uz attalumu (nevis laiku), labak
atspogulo faktisko lietojumu, emisijas un piesarnpojumu, tadel ierosina pielagot celu nodevu
iekaséSanas tiesisko reguléjumu, lai risinatu S0 jautajumu®’. Sie pielagojumi paplasinas
reguléjuma darbibas jomu, ietverot turistu autobusus un vieglos transportlidzeklus, tostarp
automobilus, atbalstis pareju uz principu ,,lietotajs un piesarnotajs maksa” attieciba uz visiem
transportlidzekliem un moderniz€s cela nodevu iekaséSanas metodes. Gaisa piesarnojuma
argjo izmaksu ietverSana cela nodevas, diferencéta nodevu iekas€Sana atkariba no emisiju
raditajiem un labveligaki nosacijumi nulles emisiju transportlidzekliem motivés un atlidzinas
tiem, kas iegulda tirakos transportlidzek]os.

A1 sastrégumus pils€tu rajonos var risinat ar viedu cela nodevu iekaséSanu, un Komisija
ierosina atjauninat noteikumus, lai biitu iesp&jams noteikt visiem transportlidzekliem
piemérojamas noslogotibas nodevas. Nakamaja posma biitu pakapeniski japarstaj piemérot
vinjetes, aizstajot tas ar sisttmam, kuras balstas uz lietojumu, un Iidz 2023. gadam sakot ar
smagajiem kravas transportlidzekliem.

Publiskais iepirkums ka tira transporta tirgus dzinulis

¥ C(2017) 3525.

% http://ec.europa.eu/environment/life/funding/life2017/index.htm.

¥ Komisija 2017. gada novembri atklas Eiropas tira gaisa forumu, kas it seviski koncentrés uzmanibu uz
pilsétam un konkrétiem piemériem par tiru un efektivu mobilitates sistému sekmigu izstradi un ievieSanu.

% Direktiva 2010/40/ES.

¥ COM(2017) 275, COM(2017) 276.
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Lai labak veicinatu publiska iepirkuma izmantoSanu noltka stimulét inovativu un
mazemisiju produktu tirgu izveidi, Komisija plano 2017. gada beigas parskatit ES tiesibu
aktus par tiriem transportlidzekliem38. Ta ka bitisku dalu publiska iepirkuma isteno viet&jas
un pasvaldibas iestades, sabiedriska transporta transportlidzekliem, pieméram, autobusiem, ir
seviSki lielas iesp€jas izmantot mazemisiju alternativas. Ir pieejams ES lidzfinans€jums,
pieméram, no Eiropas Regionlas attistibas fonda®.

Tiraka un viedaka mobilitate pilsétas

Lai sekmetu ilgtsp&jigas un efektivas pilsétu mobilitates attistibu, Komisija 2017. gada janvart
ES pilsétprogrammas™ ietvaros uzsaka pils€tu mobilitates partneribu starp ES, valstu
valdibam, pasvaldibu iestadeém un citam ieinteresétajam personam. ST partneriba biis vérsta uz
sabiedrisko transportu, vidi saudzgjosu mobilitati un pieejamibu (tadu grupu vajadzibam ka
personas ar invaliditati, vecaka gadu gajuma cilvéki un mazi bérni), efektivu transportu ar
labiem viet&jiem un regionalajiem savienojumiem un to, ka pilsétu mobilitati var Tstenot ta, lai
Eiropas pilsétas nodro§inatu augstus gaisa kvalitates standartus™'. Merkis ir izstradat ricibas
planu, ko saks istenot 2018. gada, izmantojot priekSrocibas, kuras sniedz pieredze, kas
uzkrata, Tstenojot vairakus CIVITAS projektus un ilgtsp€jigas pilsétu mobilitates planus, kuri
lidz §im ir izstradati*.

W =

3.2.  Taisniga un konkurétspéjiga ieks$eja tirgus nodrosinasana autotransportam

ES ir janodrosina taisnigs un konkurétsp&jigs ieksgjais tirgus autotransportam, nemot vera §is
nozares nozimi Savienibas ekonomikai un sabiedribai. ES nozarei ir jabalstas uz savu spécigo
konkur&tsp&ju ar transportu saistitas razoSanas un pakalpojumu joma. Svarigi ir nemt vera
socialo dimensiju.

Vienlidzigu konkurences apstakju nodrosinasana kravu autoparvadajumiem

Tadel Komisija parskata ES noteikumus par piekluvi kravu autoparvadajumu tirgum un
par nomas transportlidzekliem®, lai nodroSinatu atbilstigi vienlidzigus konkurences
apstaklus starp parvadatajiem, samazinot nevajadzigu un tukSu braucienu skaitu un uzlabojot
noteikumu saprotamibu, lai novérstu tirgus sadrumstalotibu un panaktu labaku piem&rosanu.
Nevajadzigu un apgriitinoSu administrativo prasibu (piem&ram, prasiba iepriek§ pazinot par
kabotazas™ noteikumu skaitu) un piemérosanas prakses atceliana vél vairak samazinas
izmaksas un uzlabos tirgus nosacijumus.

Tiek 1&sts, ka Komisijas priekslikums lautu uzpémumiem ietaupit aptuveni 3—5 miljardus euro 2020.—
2035. gada perioda®.

% Direktiva 2009/33/EK.

¥ Sikakai informacijai skatit SWD(2017) 177.

%0 https://ec.europa.eu/futurium/en/node/1829.

' Konkréti, pilsétu mobilitates un gaisa kvalitates partneribas nodroginas konkrétus risindjumus, balstoties uz
labako praksi no visas Eiropas.

http://civitas.eu/. Sikakai informacijai skatit art SWD(2017) 177.

% COM(2017) 281, COM(2017) 282.

* Parasti definéta ki predu vai pasaZieru transports starp divam vietim viena un taja pasa valsti, ko veic
transporta operators no citas valsts.

** SWD(2017) 194 un SWD(2017) 195.
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Komisija ar parskata ES noteikumus par autobusiem un tiiristu autobusiem, lai nodrosinatu
vienlidzigus konkurences apstaklus visiem parvadatajiem un labakas marSrutu iespg&jas
patérétajiem™.

Sociala reguléjuma un nodarbinatibas apstakju uzlabosana

Turklat Komisija pienem vairakus pasakumus, kuru mérkis ir uzlabot socialo tiesibu aktu
autotransporta joma piemeroSanu, lai nodroSinatu ieks$gja tirgus efektivu darbibu un
uzlabotu socialos apstak]us starptautiska transporta joma stradajosSajiem Soferiem, kas
patlaban ir neapmierino$i*’. Tirgus piekluves pasdkumi ir javeic kopa ar tadu ricibu, kas
nodrosina juridisko noteiktibu un socialo noteikumu efektivaku piemérosanu. Sie pasakumi
pievérsisies  problematiskajai  ,,pastkastiSu = uzpémumu”  praksei, sareZgitiem un
neparredzamiem darjjumdarbibas modeliem, novérsis nelikumigu kabotaZzu un apkaros
nelikumigu nodarbinatibas praksi. Mérkis ir nodro$inat augstu socialas aizsardzibas Iimeni
visiem transporta nozares darba pémeéjiem Savieniba, vienlaikus noverSot sadrumstalotibu un
likvidéjot administrativos slogus uzpémumiem. NodroSinot efektivas administrativas
procediiras (pieméram, pienemot elektronisko dokumentu izmantoSanu un veicot parbaudes ar
tahografa datu palidzibu), Sie pasakumi ari garant€s vienlidzigus konkurences apstak]us,
labaku pakalpojumu nepartrauktibu ES un mazakas izmaksas un marsrutu ilgumus.

Ka paredzets tiesibu aktos, Komisija ierosina panakt lielaku skaidribu attieciba uz ES
noteikumu piemérosanu saistiba ar darba péméju noriko$anu®® autotransporta nozaré.
Komisija ierosina apstiprinat, ka uz visiem kabotazas parvadajumiem jaatticcina vietcjie
noteikumi par atalgojumu. Tas arT risinds jautajumu par minimalas algas tiesibu aktu samérigu
un efektivu pieméroSanu starptautiskiem pakalpojumiem un ieviesis pilnveidotu izpildes
nodroSinasanas sistemu. Tapat ta ierosina pasakumus noluika garantét, lai Soferi varétu Joti
regulari atgriezties majas un vigiem vienmeér tiktu nodroSinata adekvata izmitinaSana vinu
ikned€las atptitai. Komisija apspriedisies ar socialajiem partneriem par priekslikumiem
attieciba uz lielaku skaidribu un elastigumu saistiba ar vidgja darba laika aprékinasanu®.
Rezultata tiks panakts gan lielaks socialais taisnigums, gan Eiropas kravu autoparvadajumu
nozares uzlabota ilgtermina konkurgtspgja.

Labaka atbilstiba un piemérosana, pateicoties viedam digitalajam tehnologijam

Borta digitalas iekartas, piemeéram, digitalais tahografs, ko izmanto kravu autoparvadataji,
var aizsargat darbinieku darba apstaklus, nodroSinat mazak apgriitinoSus veidus, ka kontrol&t
atbilstibu ES tiesibu aktiem, ka arT tam var but konkréta nozime diferencétu cela nodevu
shému piemérosana, tadejadi sekméjot jaunu mobilitates pakalpojumu attistibu. Komisija
ierosina pasakumus, lai popularizétu $adus digitalos risinagjumus gan sadarbspgjigai cela
nodevu iekasgsanai (Eiropas elektroniska cela nodevu iekaséSanas sistema®), gan socialo
noteikumu pieméroSanas kontroléSanai un administrativo formalitasu vienkarSoSanai
operatoriem (paatrinata digitalo tahogrﬁfu51 ievieSana, sistematiskaka e-dokumentu
izmantoSana, informacijas apmaina starp valstu izpildes iestadém, izmantojot pilnveidotas,
savstarp€ji savienotas vai kopigas datubazes, ka rezultata tiek rasti "vienas pieturas sist€mas"

% Regula (EK) Nr. 1073/20009.

7 COM(2017) 278.

8 Direktiva 96/71/EK (paslaik Eiropas Parlamentd un Padomé tiek apspriesta ierosinata parskatisana).
% C(2017) 3815.

0 COM(2017) 280.

>l COM(2016) 381.
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risinajumi). Pasakumi arT nodro$inas, ka §Ts tehnologijas tiek pienacigi pielagotas, lai pilniba
izmantotu jaunas intelektiskas transporta sist€mas.

Atbalsts prasmju parmainam

Komisija ar savu nozaru sadarbibas planu prasmju joma, ko isteno jaunas Prasmju
programmas Eiropai °2 jetvaros, atbalsta nozaru partneribas tieSi autobiives nozarg. Tas
sekmé sadarbibu starp darba dev€jiem, arodbiedribam, ka ari izglitibas un apmacibas
iestadeém, lai noteiktu un pieverstos prasmju neatbilstibam un lai izstradatu prasmju stratégijas
un atjauninatu macibu programmas un apmacibu modulus. Lai atbalstitu $adu nozaru
partneribu darbu, Komisija savas Erasmus+ programmas ietvaros 2017. gada janvari
public€ja uzaicinajumu iesniegt priekslikumus.

Celu satiksmes drosiba

Visiem iesaistitajiem dalibniekiem ir jaisteno darbibas, lai samazinatu nepienemami lielas
cieSanas un ekonomiskas izmaksas, ko rada naves un miesas bojajumu gadijumi uz celiem.
Saja saistiba ir nozime gan tiesiskajam regulgjumam, gan tehnologijam un infrastruktirai, un
celu satiksmes droSibu var ari uzlabot jauna mijiedarbiba starp infrastruktiiru un
transportlidzekliem, palidzot sasniegt veérienigo mérki par ,,cietuSo skaitu nulles apmeéra lidz
2050. gadam”.

Savienota un automatizéta brauk$ana> un progresivas autovaditaja palidzibas sist€émas var

palielinat droSumu, kompensg€jot cilvécisko faktoru un cilvéka neuzmanibu, kas izraisa
daudzus celu satiksmes negadijumus. Lidz 2017. gada beigam Komisija pabeigs parskatit
automobilu, kravas automobilu un autobusu visparigas drosibas prasibas, kas noteiktas
saskana ar tipa apstiprinaSanas regul€jumu, lai tas moderniz€tu noluka atspogulot jaunakos
tehnologiju sasniegumus™”.

Komisija arT parskata ES tiesibu aktus par celu infrastruktiiras un tunelu droSumu, Kuri
piem&rojami Eiropas transporta tiklam, lai novertetu, vai droSuma standarti bitu
japaaugstina®.

3.3. Digitalizacijas, automatizacijas un intelektisko mobilitates pakalpojumu
izmantoSana

ES ir jaizmanto digitalizacijas un automatizacijas piedavatas iespgjas, lai izveidotu efektivu
un savstarp&ji savienotu mobilitates sistemu, kas lietotajiem nodroSina droSus, pievilcigus,
intelektiskus, nepartrauktus un aizvien lielaka méra automatiz€tus mobilitates risinajumus.
Digitalizacija palidz palielinat transporta un logistikas operaciju efektivitati, uzlabojot
satiksmes plismas un optimiz&jot infrastruktiras izmantoSanu, ka arT samazinot
administrativos slogus parvadatajiem un laujot labak apvienot sabiedrisko transportu ar

2. COM(2016) 381.

%% Sikakai informacijai skatit SWD(2017) 177.

> Regula (EK) Nr. 661/2009. Starptautiska limeni ANO Elektrotransportlidzek]u dro$uma vispargjo tehnisko
noteikumu pienemsana, kas paredz&ta 2017. gada novembri, sekmés vienotu tiesisko reguléjumu tadas valstis
ka Kina, Japana, Koreja un ASV.

% Direkfiva 2004/54/EK.
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privato transportu. Ta arT veicina transporta dekarbonizaciju, sekmé&jot pareju uz tirakiem
transporta veidiem un augstakus vieglo transportlidzeklu izmantojuma raditajus.

Sadarbiga, savienota un automatizéta mobilitate

Istenojot plasu klastu politikas, regulativu un valsts atbalsta darbibu, ka arT ieintereséto
personu platformas sadarbiba ar dalibvalstim un nozari, Komisija atbalsta dalgji
automatizétu un savienotu masu tirgus transportlidzeklu koordinétu ieviesanu Ilidz
2020. gadam. Lai $os jaunos pakalpojumus daritu pieejamus, butiska nozime bis koordinétai
pieejai attieciba uz spektra parvaldibu un 5G tehnologiju ieviesanai®.

Joprojam ir jaatrisina lieli sareZgijumi, lai panaktu augstaka limena automatizaciju un ieviestu
sakaru tehnologiju nakamas paaudzes. Plasa apméra testéSanai uz autoceliem ir butiska
nozime tehnologiju progresa panaksana, sadarbibas sekméSana starp dazadajiem iesaistitajiem
dalibniekiem un sabiedribas atbalsta veicinasana. Vairakas dalibvalstis $adi testi jau ir
iespéjami, un tos atbalsta S$im jautdjumam veltiti uzaicindjumi pamatprogrammas
»Apvarsnis 2020 ietvaros. Nodomu vestulé par savienotu un automatiz&tu brauksanu (kas
parakstita 2017. gada 23. marta) 27 ES dalibvalstis, Norvégija un Sveice apnémas pastiprinat
sadarbibu pie parrobezu posmiem, marSrutiem un koridoriem, uz kuriem vartu veikt
petijumus, testus un licla méroga demonstréjumus saistiba ar celu satiksmes drosibu, datu
pieejamibu, kvalitati un atbildibu.

Ka GEAR 2030 augsta Iimepa grupa®’ konstatejusi savos pirmajos ieteikumos par
automatiz€tiem transportlidzekliem, kas sagaidami Iidz 2020. gadam58, So transportlidzek]u
laiSana ES tirg ir jau iesp&jama saskana ar pasreiz€jo ES tipa apstiprinasanas regul&jumu,
veicot ad-hoc transportlidzeklu droSuma novértejumu. GEAR 2030 galigaja zinojuma (ko
publicgs 2017. gada novembrT) bils ietverti ilgtermina ieteikumi par transportlidzeklu augstaka
Iimena automatizaciju, ka sagaidams lidz 2030. gadam. Paral€li nozimigs starptautiska Iimena
darbs norisinas Apvienoto Naciju Organizacijas Eiropas Ekonomikas komisija, piedaloties ES
dalibvalstim un Komisijai.

L3PILOT® ir nozimigs demonstréjumu pilotprojekts, ko Tsteno pamatprogrammas ,,Apvarsnis 2020”
ietvaros un kas saksies 2017. gada vasara. Tas bus veérsts uz liela méroga izm&ginajumiem ar dazadam
automatizetas brauksanas funkcijam vieglajiem transportlidzekliem.

Saistiba ar datu ekonomikas darba virzienu digitala vienotas tirgus stratégijas ietvaros
Komisija ir pieversusies svarigakajiem jautdjumiem, tostarp par atbildibu, un datu
kopigoSanas un 1paSumtiesibu noteikumiem, kas ir loti aktuali automatizétas braukSanas

attistibai®’.

Aizvien lielaka meéra sadarbigu, savienotu un automatiz€tu transportlidzeklu ievieSanas
paplasinasanas nozimé, ka ir vajadzigas sadarbigas intelektiskas transporta sist€mas, lai
transportlidzekli var€tu uzturét tieSus sakarus cits ar citu, ar satiksmes signaliekartam un

% COM(2016) 588.

" GEAR 2030 ir Komisijas augsta limena grupa, kuras uzdevums ir izstradat ieteikumus par autobiives nozares
turpmako tiesisko regulgjumu. Komisijas Lémums C(2015) 6943 (2015. gada 19. oktobris).

% https://circabc.europa.eu/w/browse/6b12fa47-6d95-498d-b68d-d29581h32179.

% Sikakai informacijai skatit SWD(2017) 177.

8 COM(2017) 228. Sikakai informacijai skatit art SWD(2017) 177.
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celmalas izveidoto infrastruktiiru, ka arT ar citiem transporta lietotajiem. Komisija jau ir
iesniegusi stratégiju, ar ko paredzEts panakt sadarbigo intelektisko transporta sistému
koordin€tu un saskanotu ievieSanu Eiropa lidz 2019. gadam®’. Ierosinatie pasakumi ir
izstradati ta, lai nov@rstu iek$gja tirgus sadrumstalotibu un lai risinatu vissvarigakos
jautajumus, pieméram, kiberdro§ibu un datu aizsardzibu, kas ir butiski aspekti, lai nodroSinatu
darbibas efektivitati un sabiedribas atbalstu. Turklat Komisija 2017. gada pienems vairakus
istenoSanas pasakumus, lai nodroSinatu pakalpojumu sadarbsp€ju un nepartrauktibu.

C-ROADS platformas® ietvaros dalibvalstis sadarbojas, lai kopigi ieviestu sadarbigas intelektiskas
transporta sist€émas. Platforma paredz€s kopigas tehniskas specifikacijas un parrobezu test€Sanu,
tadgjadi nodrosinos sadarbspgju.

Eiropas sadarbigas intelektiskas transporta sistémas un savienotas un automatizétas
brauk$anas parrobeZu izméginajumi — Komisija pastiprinas savu atbalstu liela méroga
parrobezu projektiem un izméginajumiem attieciba uz savienotu un automatizétu braukSanu,
ka ar1 savu atbalstu sadarbigu intelektisko transporta sistému ievieSanai Iidz 2019. gadam. Ta
pamata biis C-ROADS platforma, un $is atbalsts palidzes istenot iepriek§ min€taja nodomu
véstulé noteiktas darbibas. Sis darbibas sanem finans&jumu gan no Eiropas infrastruktiiras
savienoSanas instrumenta, gan pamatprogrammas ,,Apvarsnis 20207,

Transporta tiklu efektivitates uzlabosana

Savienojamiba un reallaika digitalas informacijas pieejamiba ievie§ milzigas parmainas
logistikas operaciju joma un taja, ka tiek planoti marSruti. Minétais lauj kravu parvadatajiem
vai pasazieriem kombingt transporta veidus ta, lai izmantotu efektivako, cenas zina
pieejamako un videi nekaitigako marSrutu.

Komisija 1steno ricibu, kas palidzes uzlabot mobilitates tikla ilgtsp&ju un efektivitati, proti, ta
rada stimulus un izveido platformas, kuras lauj labak izmantot katra transporta veida
attiecigas priekSrocibas un spé&jas. Komisija 2017. gada rudeni parskatis tiesibu aktus par
kombingtajiem parvadajumiem®, lai veicinatu tirakus kravu parvaddjumus. Tadu
ierobezojumu ka atlauju sanemsSanas procediiras samazinaSana un finansiala atbalsta
sniegSana ar fiskalu stimulu palidzZibu var sekm@& pareju uz péc iesp€jas mazaku
autotransporta dalu kombing&tajas transporta operacijas.

Komisija ir izveidojusi digitala transporta un logistikas forumu®, kurd uzmaniba tiek
koncentréta uz transporta dokumentu digitaliz€Sanu un pienemsanu, ka ar1 uz vadibas sistemu
izveidi. Sis darbs attiecas uz visiem logistikas k&des dalibniekiem, un ta saistiba ir javienojas
par tehniskiem risinagjumiem un noteikumiem attieciba uz datu pieejamibu, apmainu,
Ipasumtiesibam, kvalitati, aizsardzibu, ka ar1 finans€Sanu un parvaldibu.

Savienotu un automatizétu tehnologiju izmantoSana preéu parvadajumu izseko$anai un planosanai un
precu parvadajumu centru efektivitates uzlaboSanai (panakot augstakus slodzes koeficientus

. COM(2016) 766.

82 https://www.c-roads.eu/platform.html. Sikakai informacijai skatit ari SWD(2017) 177.
8 SWD(2017) 177.

®  padomes Direktiva 92/106/EEK.

% C(2015) 2259.
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smagajiem kravas transportlidzekliem) var€tu ievérojami palidz&t samazinat degvielas patérinu un
i a6
emisijas®™.

Komisija arT pienem tiesibu aktu par multimodalu marsSrutu informaciju, kura noteiks
vajadzigas specifikacijas, lai panaktu, ka lietotajiem ir pieejami precizi ES meroga
multimodalu marsrutu informacijas parrobezu pakalpojumi par visu transporta tiklu®’.

3.4. Ieguldijumi moderna mobilitates infrastruktiaira

Visi izklastitie pasakumi palidzés panakt, lai 2025. gada ES uzp€mumiem un iedzivotajiem
biitu pieejama tira, konkur&tsp&jiga un savienota mobilitates sistéma, tacu $a redz€juma
istenoSana liela mera bis atkariga ar1 no ievérojamiem privatajiem un valsts ieguldijumiem un
modernas un efektivas infrastruktiiras ievieSanas.

leguldijumu sekmeésana infrastruktiira ar nakotnes perspektivu

Kopa ar fizisko transporta tiklu un alternativo degvielu infrastruktiiru nakotnes mobilitates
sisttmai bils vajadziga digitala infrastruktiira ar stabiliem savstarp€jiem savienojumiem un
parrobezu sadarbsp&ju. Sadas savstarpgji savienotas un parrobezu infrastruktiiras, ka arl
saskanotu un sadarbsp&jigu digitalo pakalpojumu (5G segums, datu tikli, sadarbigas
intelektiskas transporta sisteémas) ieviesanai biis vajadzigi butiski ieguldijumi.

Investiciju plans Eiropai mazak neka divugadu laika 28 dalibvalstis radija jaunus
ieguldijumus 194 miljardu euro apméra; 9 % no Siem ieguldijumiem tika veikti tieSi
transporta nozarg, tacu tie ari sekmé ieguldijumus tadas saistitajas nozarés ka energétika,
digitalizacija, pétnieciba un inovacijas, tostarp mazemisiju transportlidzek]i®.

Eiropas infrastruktiiras savieno$anas instruments transportam®, kura 2014.-2020. gada
periodam ir pieejami 24 miljardi euro, finans€ lielus un sarezgitus projektus Eiropas transporta tikla
galvenajos pamattikla koridoros. Lidz §im §1 programma ir Iidzfinans€jusi 452 projektus par kopgjo
summu 19,4 miljardu euro apméra, kopa veidojot ieguldijumu (apvienojuma ar citiem valsts vai
privatiem lidzekliem) 37,7 miljardu euro apméra. Eiropas infrastruktiiras savieno$anas instrumenta
2017. gada februari publicétais ,kombingtais uzaicinajums” cenSas nodrosinat dotacijas
1 miljarda euro apméra ar dazadu finanSu instrumentu kombinacijam, izmantojot finans§jumu no
valsts finan$u iestadém, privata sektora un pirmo reizi no Eiropas Stratégisko investiciju fonda™.

Biis svarigi turpinat optimizét transporta, energétikas un telekomunikaciju
infrastruktiiras sinergiju, izvértéjot attiecigo Eiropas transporta tiklu programmu
nodroSinato lidzeklu kombinaciju potencialu Eiropas infrastruktiiras savienoSanas
instrumenta ietvaros. Tas var€tu palidzet sasniegt tadus transversalus mérkus ka transporta
un energoapgades dekarbonizacija, dazadoSana un viedie tikli. Pirmais ,sinergijas”
uzaicinajums iesniegt priekSlikumus, kuros apvienotas dazadas nozares, tika publicets
2016. gada beigas, un taja bija ietverti Eiropas infrastruktiiras savienoSanas instrumenta

66
67
68

STRIA Roadmap 7 - CAT.docx - European Commission - Europa.eu.
https://ec.europa.eu/info/law/better-requlation/initiatives/ares-2017-1550125 en.
https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan_en. Konkréti
pieméri un sikaka informacija sniegti SWD(2017) 177.

% Sikakai informacijai skatit SWD(2017) 177.
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transporta un energétikas komponenti ar kopgjiem pieejamajiem lidzekliem Iidz
40 miljonu euro apméra.

Laikposmam no 2014. Iidz 2020. gadam Kohgzijas fonda un Eiropas Regionalas attistibas
fonda ir paredzeti 70 miljardi euro, lai atbalstitu lidzfinanséjumu ieguldijumiem mobilitates
un transporta joma'". It seviski mazak attistitas dalibvalstis un regionos kohézijas politika
atbalsta transporta infrastruktiiras ieguldijumus (galvenokart dzelzcela un autotransporta
joma), kuru mérkis ir noverst trukstoSos posmus un sist€mas nepietickamu caurlaides sp&ju.
Visas dalibvalstis kohézijas politika palidz panakt, lai transports klust viedaks, tiraks un
drosaks, atbalstot ieguldijumus tadas jomas ka ilgtsp&jiga pilsétu mobilitate, celu satiksmes
drosiba, multimodals transports, intelektiskas transporta sist€mas, tiras degvielas un
transportlidzekli, ka ar1 braukSana ar velosipédiem un ieSana ar karam.

Pilsétam ir 1paSas mobilitates ieguldijumu vajadzibas. Balstoties uz pieredzi Investiciju plana
Eiropai ietvaros, Komisija kopa ar Eiropas Investiciju banku izvérte veidus, ka izstradat
konkrétu satvaru regulativa un finansiala atbalsta sniegSanai pilsétam. Merkis ir uzlabot
pils€tu savstarp&jo sadarbibu, kas Jautu apvienot projektus un palielinat to merogu, lai tie biitu
interesantaki bankam un pievilcigaki privatajiem iegulditjiem’%.

Inovativu mobilitates risinajumu ievieSana bis atkariga arT no turpmakiem ieguldijumiem
pétnieciba un inovacija. Eiropa tiek 1stenota lielaka starptautiska p&tniecibas programma —
pamatprogramma ,,Apvarsnis 2020”. Gaidamajos pamatprogrammas ,,Apvarsnis 2020”2
uzaicinajumos un tas publiska un privata sektora partneribas, Eiropas zalo transportlidzeklu
iniciativa’® un kopuzpémuma ,,Kurinama elementi un tdenradis™” lielu uzsvaru liks uz
atbalstu nakotnes mobilitatei. Valstu un Eiropas Itmeni starp dalibvalstim un ieinteres€tajam
personam ir vajadziga lielaka transporta jomas p@tniecibas un inovacijas centienu
koordinacij a’®. Tam vajadzetu art palidzet virzit istenoSanu un uzraudzit progresu saistiba ar

— n es g . 77
pastavosajiem mehanismiem"’.

Alternativo degvielu infrastruktiiras ieviesanas paatrinasana

Ar alternativu degvielu darbinamu transgortlidzeklu ievieSana tirgii liela méra ir atkariga no
alternativo degvielu infrastruktiiras’™®, pieméram, uzlades un apkopes iekartu, plasas
pieejamibas. Marsrutu veikSanai Eiropas teritorija ar elektrotransportlidzekliem vajadzetu biit
Vienkérégi, un tas nozimé, ka elektrouzladei jabiuit tikpat viegli pieejamai ka degvielas
uzpildei™.

Laikposma no §a briza lidz 2020. gadam vairak neka 1200 alternativi uzlades/uzpildes punkti, jo Tpasi
elektromobilitates uzlades punkti, blis sanémusi dotaciju atbalstu Eiropas infrastruktiras
savienofanas instrumenta® ietvaros. Nedzivojamas un dzivojamas &kas varétu izvietot aptuveni

71
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http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/how/strategic-report/esif_annual summary 2016 _en.pdf.
Vienotais kontaktpunkts pilsétam: https://ec.europa.eu/info/eu-regional-and-urban-development/cities.
® Sikakai informacijai skatit SWD(2017) 223 un SWD(2017) 177.

™ http://lwww.egvi.eu/.

® http://www.fch.europa.eu/.

"6 Skatit SWD(2017) 223.

" Pieméram, iniciativa "Padtrinat inovaciju firas energijas joma" (COM(2016) 763 final) un Integrétais
strat€gisko energotehnologiju (SET) plans (C(2015)6317).

8 Sikakai informacijai skatit SWD(2017) 177.

" Priekssedétaja Z. K. Junkera 2014. gada 26. novembra runa Eiropas Parlamenta.

8 SWD(2017) 177.
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6 miljonus uzlades punktu (2,8 miljonus kabelu sisttmu un 3 miljonus faktisko uzlades punktu), ja
Eiropas Parlaments un Padome atri pienemtu Komisijas priekslikumu attieciba uz Direktivas par eku
energoefektivitati parskatiSanu, kas palaik tiek apspriests®’.

Tade] atkartotas uzlades punktu tikla ievieSana, vienmérigi aptverot visu ES celu tiklu, kopa
ar, piem&ram, energijas uzkrasanas tehnologiju un iericu, pieméram, akumulatoru, izstradi, ir
vél viens svarigs priekSnoteikums nulles emisiju mobilitatei.

Ka noteikts Alternativo degvielu infrastruktiiras direktiva, dalibvalstis izstrada savus
valsts politikas satvarus, kuros izklastiti plani alternativo degvielu transportlidzek]u un kugu
tirgus attisttbai un attiecigas infrastruktiiras ievieSanai. Dalibvalstim, kas to v&l nav
izdarfjusas, biutu jaiesniedz savi plani Komisijai péc iespgjas atrak. Komisija 2017. gada
novembrT public€s savu novértéjumu par Siem valstu politikas satvariem. Pamatojoties uz
So analizi, it seviski par svarigakajiem aspektiem saistiba ar infrastruktiiras ieviesanu TEN-T
transporta koridoros un pilsétu rajonos, Komisija noteiks svarigakos jautajumus un ierosinas
ricibas planu tadu tirgus nepilnibu novérSanai, saistiba ar kuram ir pamatoti istenot ES limena
ricibu, iesaistot visas attiecigas ieinteresétas personas.

ES uzlades pamatinfrastruktara lidz 2025. gadam — Komisija risinas jautajumu par
ieguldijumu finanséSanu saistiba ar Alternativo degvielu infrastruktiiras ricibas planu, lai
atbalstitu ES wuzlades pamatinfrastruktiiras ievieSanu noltka lidz 2025. gadam Eiropas
transporta tikla (TEN-T) koridoru pamattiklu pilniba nodroginat ar uzlades punktiem®.

Akumulatori ka svarigaka pamattehnologija

Komisija jau agrini ir atbalstijusi akumulatoru ki svarigikas pamattehnologijas izstradi®
elektromobilitatei un Eiropas Savienibas mérku sasniegSanai. Iniciativas uzmaniba ir tikusi
koncentréta uz centieniem sekmé&t akumulatoru raditaju (svara, izméra, diapazona, izturiguma,
parstrades iesp€ju) uzlabojumus un samazinat akumulatoru izmaksas, veicot pétijumus un
izstradi. P&tniecibas Iidzekli ir tikusi virziti uz akumulatoru vértibu k&des dazadiem posmiem
no akumulatoru materialiem (jauniem vai uzlabotiem kimiskiem savienojumiem) lidz pat
akumulatoru elementu razoSanai (jaunas razoSanas tehnologijas un mehanismi), akumulatoru
paketém un akumulatoru vadibas sisttmam (piemeram, energoelektronika, savienojamiba ar
elektrotransportlidzekliem un energotiklu). Komisija ir arT finansgjusi pirmskomercializacijas
ievieSanu un izmégindjuma razoS$anas linijas. Tomér, lai gan ES nozare ir konkurétsp&jiga
vairakos vertibu k&des posmos, tai v&l nav izdevies izstradat pilnigu akumulatoru veértibu
k&di. Pieméram, akumulatoru elementus joprojam lielakoties importe no treS§am valstim, jo ES
tie paslaik netick masveida raZzoti. Nemot v&ra pieaugoSo stratégisko interesi par
akumulatoriem, Komisija plano atbalstit nozares virzitas iniciativas, kas attiecas uz
akumulatoru pilnu veértibu kédi ES, kuru var€tu izmantot mobilitates un ar mobilitati
nesaistitiem lietojumiem (energijas uzkraSanai). Uzkrasana, tostarp akumulatori, ir viena no
Cetram prioritatém, kas noteiktas pazinojuma ,,Paatrinat inovaciju tiras energijas jomﬁ”84. Lai
veicinatu inovacijas un konkuretsp&ju, paslaik ir japaatrina lidz Sim veiktais darbs, iesaistot
dalibvalstis, nozari un pétniecibas centrus. Ta pamata vajadz€tu bit vajadzibam (pirms tam
rupigi apsverot tirgus apstaklus), kas noskaidrojamas, lai noteiktu un optimiz&tu iesp&jamu
iejaukSanos ES un pasaules limeni.

8 COM(2016) 765.
8 Sikakai informacijai skatit SWD(2017) 177.
8 Sikakai informacijai skatit SWD(2017) 177.
8 COM(2016) 763.

18




Akumulatoru elementu un akumulatoru pakeSu razo$ana — Komisija intensificés savu
darbu ar ieinteres€tajam personam (tostarp darbu Eiropas energotehnologiju strategiska
pla‘ma85 ietvaros), lai atbalstitu nozares virzitu iniciativu un izstradatu atbalsta pasakumus
nakamas paaudzes akumulatoru elementu un akumulatoru pakeSu pétniecibai, izstradei un
razoSanai ES. Komisija sekmés integrétu Eiropas akumulatoru ekosistemu, lai atbalstitu
elektromobilitati un energijas uzkrasanu, lai risinatu izsiksto$o resursu un akumulatoru
parstrades jautajumu, kas palidz€s sekmét jaunu aprites ekonomikas darjjumdarbibas modelu
veidoSanos autobiives nozare€.

4. SECINAJUMI

Mobilitate strauji mainas. Savienotu un automatiz&tu transportlidzeklu, kopigotas mobilitates,
nulles emisiju un dazadu transporta veidu atvieglotas izvéles laikmeta sakuma ir pedg&jais laiks
sagatavoties Eiropas mobilitates nakotnei. Eiropai ir jaattalinas no misdienu
sadrumstalotajiem transporta tikliem un jatuvinas integrétai, modernai un ilgtspejigai
mobilitates sistémai, kas ir savienota ar energijas un digitalajiem tikliem. Iedzivotdjiem un
uznémumiem visa Eiropa ir japiedava drosi, viedi un nepartraukti mobilitates risinajumi, un
Eiropas infrastruktiirai ir jabtt vienai no progresivakajam lielo pasaules tautsaimniecibu vida.

Ar So pazinojumu Komisija piedava ES mobilitates nakotnes, darbvietu, izaugsmes un sociali
taisnigas parejas programmu. Ar vispusigu normativo un atbalsta pasakumu kopumu ir
iespgjams ikvienam iedzivotajam realitat€ piedavat tiru, konkur€tsp&jigu un savienotu
mobilitati un laut Eiropai kltt par globalu Iideri mobilitates
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