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KOMISIJAS ZINOJUMS EIROPAS PARLAMENTAM UN PADOMEI

par Vides troksna direktivas isteno$anu saskana ar Direktivas 2002/49/EK 11. pantu

1. levads

Vides troksna direktivas (turpmak “Direktiva”)’ 11. panta ir paredzéts, ka Eiropas Komisijai
reizi piecos gados ir jasagatavo istenosanas zinojums. Saskapa ar Direktivas prasibam
papildus istenoSanas jautajumam S$aja zigojuma ir jaieklauj arl parskats par akustisko vidi,
mérkiem un pasakumiem vides trokSna samazinasanai (tiesibu akti, kas attiecas uz trokspa
avotiem), ka ar novert&jums par to, vai ir nepiecieSamas turpmakas Kopienas darbibas. Saja
otraja istenoSanas zinojuma ir sniegts parskats par situdciju kop§ pirma zinojuma?
publicéSanas un izklastits ricibas plans, kas tika izstradats péc Komisijas Normativas
atbilstibas un izpildes programmas (REFIT) ietvaros veikta Direktivas izvertgjuma
2016. gada. Tadgjadi Sis zinojums ir skatams kopa ar attiecigo pamatojoSo pétijumu un
dienestu darba dokumentu?.

Trok$na piesarnojums joprojam ir biitiska vides veselibas probléma Eiropa. Zinatniskie
pieradijumi liecina, ka ilgstoSa eksponétiba lielam  trokSpa piesarnpojumam var radit
ievérojamu negativu ietekmi uz cilvéka organisma funkcijam, kuras regulé endokrina sist€ma
un smadzenes, tostarp izraisit sirds un asinsvadu slimibas, miega trauc&jumus un kairinajumu
(diskomforta sajutu, kas ietekme vispargjo passajiitu). Pasaules Veselibas organizacijas (PVO)
dati par slimibu vidiskajiem c€loniem liecina, ka troks$pa piesarnojuma izraisito slimibu slogu
Eiropa parsp€j vien saslimstiba, ko izraisa gaisa piesarnpojums.

Vides faktoru izraisita ietekme un apdraud€jums veselibai un labjutibai satrauc arl
iedzivotajus®, un Eiropas Savienibai ir uzdevums pasargat iedzivotajus no $adas ietekmes un
apdraud€juma, tostarp arT palielinot ES pilsétu ilgtspgjibu. Panakt, lai vides troksna
nelabveliga ietekme skartu mazaku cilvéku skaitu, ir mérkis, par kura sasniegSanu ir jasniedz
parskats saskana ar Direktivas 11.panta 2. punktu un kur§ ir paredz€ts 7. vides ricibas
programmﬁS. Sa merka sasniegsanai ir nepiecie$ami novatoriski risinajumi, un darbs pie ta
sekmés virzibu uz Komisijas vispargjo prioritati Nr. 1: Jaunu impulsu nodarbinatibai,
izaugsmei un ieguldijumiem.

ES Iiment bitiskakais likumdoSanas instruments iedzivotaju pasargadSanai no parmériga
trokSpa piesarnojuma, ko izraisa autocelu, dzelzcelu un lidostu satiksme, ka ar1 lielas
ripnieciskas iekartas, ir Direktiva 2002/49/EK par vides trok$pa novertéSanu un parvaldibu.
Tas meérkis ir divejads: 1) formulét kop&ju pieeju, lai nepielautu, noveérstu vai samazinatu

1OV L 189, 18.7.2002.

2 COM(2011) 321 galiga redakcija.

® Visi zinojumi ir pieejami adres@ http:/ec.europa.eu/environment/noise/evaluation_en.htm.

* «“Urban Europe: Statistics on Cities, Towns and Suburbs”, Eurostat, 2016., 135. Ipp.; informacija pieejama
adresg http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/File:Proportion_of people who_are satisfied
with the level of noise_in_their city, 2015 (%C2%B9) (%25)_Cities16.png

® Programma tiek aicindts pandkt ievérojamu trok$na piesarnojuma samazinajumu un gadat, lai lidz 2020. gadam
trok$na piesarnojums ES tiktu bitiski samazinats un ta Iimenis pietuvotos PVO ieteiktajiem Iimeniem.
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kaitigas sekas, kas rodas, iedarbojoties vides troksnim; un 2) nodroSinat pamatu pasakumu
izstradei, ar kuriem mazina troksni, ko izraisa galvenie troksna avoti.

2. Akustiskas vides kvalitate ES un tas ietekme uz sabiedribas veselibu

Eiropas Vides agentira ir izvert&jusi Eiropas Savienibas dalibvalstu iedzivotaju eksponétibu
troksnim, pétijjuma ietverot 467 aglomeracijas (kur tika nemta véra autocelu, dzelzcelu,
lidostu un ripniecisku iekartu ietekme), 86 lielakas lidostas, ka ar1 186 600 km lielako
autocelu un 44 320 km lielako dzelzcela Imiju arpus aglomeracijam. Ta ka no dalibvalstim
sanemtie dati joprojam ir nepilnigi, triikstoSie dati ir aizstati, izmantojot TpaSu aprékinu
metodiku®. 1. attgla apkopoti rezultati, nodalot datus gan par situdciju aglomeracijas, gan
arpus tam’.
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1. attels. Cilveku skaits, kas 28 ES dalibvalstis 2012. gada bija eksponéti vides troksnim >
55 dB Lgen aglomeracijas un arpus tam.

Autocelu satiksme gan aglomeracijas, gan arpus tam joprojam ir galvenais troksna avots, kas
ietekmé cilvékus, parsniedzot Direktiva noteiktos zinojumos ieklaujamos Itmenus, un tiek
lests, ka kopuma (gan aglomeracijas, gan arpus tam) aptuveni 100 miljoni cilvéku (ap
70 miljoniem aglomeracijas un 30 miljoniem arpus tam) ir eksponéti tadam autocelu
satiksmes troksnim, kas parsniedz 55 dB Lgen. Dzelzceli ir otrs nozimigakais trok$na avots,

® TriikstoSo datu aizstasana ir veikta, pamatojoties uz metodiku, kura publicéta zinojuma “Noise in Europe
20147, kas pieejams adres€ http://www.eea.europa.eu/publications/noise-in-europe-2014
" Direktiva ir paredzéta prasiba veikt atsevisku trok$na karté$anu aglomeracijas un arpus tam.
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kam limeni virs 55 dB Lgen eksponéti vairak neka 18 miljoni cilvéku (ap 10 miljoniem
aglomeracijas un ap 8 miljoniem arpus aglomeracijam); nakamais ir lidaparatu raditais
troksnis, kam limeni virs 55 dB Lgen eksponéti aptuveni 4 miljoni cilvéku (ap 3 miljoniem
cilveku aglomeracijas un ap 1 miljonu cilvéku arpus tam). Riipniecibas raditajam troksnim,
kura Iimenis parsniedz 55 dB Lgen, pilsétu teritorijas eksponéti aptuveni 1 miljons cilvéku.

Sie ekspozicijas dati liecina®, ka 14,1 miljonam pieauguo vides troksnis rada nopietnu
kairindjumu un 5,9 miljoniem pieauguSo — ieve€rojamus miega traucgjumus, savukart
69 000 cilveku vides troksna d€l ir nonakusi slimnicas un 15 900 ir priekslaicigi mirusi .

Sie dati ir apkopoti tikai par aglomeracijam, autoceliem, dzelzceliem un lidostam, uz kuram
attiecas Direktiva. Tadgjadi troksSna kop@€ja iedarbiba un ietekme uz veselibu ir vél lielaka.

3. Direktivas istenoSana

Dalibvalstis ir panakusas virzibu Direktivas 1stenoSana, tacu dazadas dalibvalstis ta ievérojami
atSkiras atkariba no dalibvalstu mérku verieniguma, istenoSanai atvél€tajiem resursiem un ta,
val 1stenoSana ir uztic€ta centraliz€tam vai viet§jam, decentralizétam iestadem.
Kopsavilkuma:

Transponésana visu 28 dalibvalstu tiesibu aktos ir veikta atbilstosi, vai nu piepemot jaunu
istenoSanas reguléjumu, vai pielagojot jau esoSos tiesibu aktus.

Netika konstatétas butiskas problémas to lielako autocelu, lielako dzelzcela Iiniju, lielako
lidostu un aglomeraciju izraudziSana, uz kuram attiecas Direktiva. Tomér dazas dalibvalstis
joprojam pastav praktiskas problémas starp valstu iestadém un vietéjam iestadém saistiba ar
troksnu karsu veidosanu.

Direktiva nav paredzétas ES limena robezvertibas konkrétiem trokSpa avotiem, tomer
dalibvalstis péc pasu véleSanas drikst ieviest nacionalas robezvértibas. Sadas vértibas ir
noteiktas 21 dalibvalsti, savukart vél Cetras dalibvalstis ir ieviesti nesaisto$i mérki. Tomér
pagaidam nav daudz pieradijumu to efektivai izpildei.

Stratégisko troks$nu karSu izstradei dalibvalstis ir izmantoti indikatori, kas paredzéti saskana
ar Direktivu. Tomer 1pasos gadijumos dalibvalstis drikst izmantot ar1 citus nacionalos trokSna
indikatorus, ka to paredz Direktivas 5. panta 2. punkts.

Dazadas parskata kartas un valstis iegiitie dati nav salidzinami, jo dalibvalstis trokspa
novertéSanai joprojam drikst izmantot pielagotas nacionalas metodes. Situaciju ieverojami
uzlabos nesen izstradatas kopigas metodes’, ar kuram no 2018. gada, kad to izmanto$ana kliis
obligata, biis iesp&jams iegiit salidzinamus datus.

& Aprekini veikti, izmantojot to pasu metodiku/ekspozicijas un reakcijas sakaribu, kas piemérota zinojuma
“Noise in Europe 2014”, pieejams adresg http://www.eea.europa.eu/publications/noise-in-europe-2014

° Komisijas 2015. gada 19. maija Direktiva (ES) 2015/996, ar ko nosaka kopigas trokina novértésanas metodes
saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2002/49/EK, OV L 168, 1.7.2015.
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Vel nav iesniegts vairak neka 20 % nepiecieSamo trokSnu karSu un aptuveni 50 % ricibas
planu par pasreiz€jo piecu gadu zinoSanas ciklu. Tadgjadi Direktivas 1stenosana ir ieveérojami
aizkavgjusies, jo dalibvalstim Sie dati bija jaiesniedz attiecigi lidz 2012. un 2013. gadam.
Apkopojums par iesniegto datu pilnigumu ir redzams 1. tabula.

1. tabula. Sniegtas informacijas pilnigums pasreizéja trokSna kartéSanas un ricibas
planoSanas karta

Aglomeracijas Arpus aglomeracijam
lesniedza |\ iocelu | Dzelzcelu | Lidaparat | Rapniectb | Liclakie | LC1AK3S |y joiaya
mie dati : : - . . dzelzcela -

troksnis troksnis u troksnis | as troksnis autoceli Tinijas lidostas
Pabeigtas
troksnu 78 % 75 % 52 % 69 % 79 %' 73 %" 75 %
kartes™
Pabeigtie 0 0
ictbas 49 % (317(16/.‘;) (jildé/."i) 43 %
plani®® ] j

Avots: Zinojums par pakalpojumu ligumu, pieejams adresé:
http://ec.europa.eu/environment/noise/evaluation_en.htm

Ta ka dalibvalstis ir izstradajusas gandriz 80 % no nepiecieSamajam trokSpu kartém un
nodros$inajusas to pieejamibu dazados timekla informacijas portalos, Direktivas TstenoSana ir
tiesa veida uzlabojusi izpratni par troksna radito problému apméru Eiropas Savieniba. Lai ari
Sie dati ir pieejami, iedzivotaji ne vienmer ir informéti par situaciju saistiba ar troksni un ta
radito ietekmi uz veselibu.

Attieciba uz ricibas planosSanu dalibvalstis valda atSkirigas pieejas. Par to liecina apzinato
trokSna samazinasanas pasakumu veidi, lidzsvars starp izdevumus ietekmé&joSiem un
neietekmgjosiem pasakumiem, ka arf tas, vai plani ir tikai strat€giski vai vérsti arT uz darbibu.
Turklat kavésanas ricibas planu izstradé norada uz to, ka daudzas dalibvalstis nav veikti
pasakumi cipai ar trokSpa piesarpojumu. Iemesli tam var but dazadi — piemeram,
aglomeracijas par ricibas planu izstradi atbildigajam iestadém var nebit stratégisko vai ar
budzetu saistito 1@mumu pienemsanas pilnvaru, lai noteiktu, vai ricibas plana ieklautie
pasakumi ir realistiski un izpildami un vai tos ir iesp&jams finansét.

Tapat atSkiras ar dalibvalstis izstradajamo ricibas planu projektiem saistita apsprieSanas
procesa kvalitate un kvantitate. NVO, kas ir piedalijusas apsprieSana, norada, ka, lai gan
ricibas planos biezi vien ir ieklauts apspriesana sanemto viedoklu apkopojums, ne vienmér ir
skaidrs, ka Sie viedokli ir nemti véra planos.

Ievérojama istenoSanas kavéSanas primari ir skaidrojama ar zemo $a jautdjuma prioritati
nacionalaja/vietgja Itmeni, kad tiek lemts par ierobezoto cilv€kresursu un finanSu resursu
pieskirSanu. IpaSi attieciba uz trokS$pa kartéSanu problémas ir sagadajis centralizétu un
konsekventu ievades datu trikums, efektivas koordinacijas trikums starp dazadajam par

07 1dz 2015. gada jinijam.

122 no 28 valstim.

1219 no 26 valstim — divas valstis 2010. gada nebija liela méroga dzelzcela liniju.
3 Lidz 2015. gada novembrim.




Direktivas 1stenoSanu atbildigajam kompetentajam iestadém, ka ar1 rezultata iegtito troksnu
karSu salidzinamibas trukums dazadas jurisdikcijas. Ricibas planosana kav&jumus izraisija
trokSpa kart€Sanas aizkavéSanas (ricibas planu pamata ir jabiit trokSnu kartem), ka ar1 1sais
laiks, kas bija ieplanots starp trokSnu karSu izstrades terminu un terminu ricibas planu
sagatavosanai (12 ménesi). Kopuma dati liecina, ka 1pasas griittbas panakt, lai iestades
savlaicigi 1stenotu Direktiva paredz&tos pasakumus, radas dalibvalstim, kuras TstenoSanai tiek
piemérota izteikti decentraliz€ta pieeja.

Kaut ari daudzas dalibvalstis ir panakuSas virzibu kluso rajonu definiciju izstradé
(aglomeracijam un laukiem), ka arT So rajonu atlases krit€riju formul&sana, klusie rajoni lidz
Sim ir izraudziti tikai 13 dalibvalstis. Tas, iesp&jams, ir skaidrojams ar valstu bazam par $a
procesa atgriezeniskumu nakotn€ un neskaidribam par to, vai teritorijam, kas izraudzitas par
klusajiem rajoniem, varétu tikt pieméroti juridiski ierobezojumi. Tomer valstis, kas ir klusos
rajonus izraudzijusas, $adu rajonu skaits laika no pirmas [idz otrajai parskata kartai (2007.—
2012.) ir ievérojami pieaudzis. Lai sekm&tu kluso rajonu izraudzisanos, dalibvalstis ir liguSas
Komisijai izstradat turpmakus praktiskus noradijumus.

Bitiskas griitibas istenosana radija Direktivas darbibas jomas paplasinasana (sk. 2. tabulu),
kas ievérojami palielinaja to vienibu skaitu, par kuram jaizstrada trok$nu kartes un ricibas
plani (pieméram, Direktivas darbibas joma ieklauto aglomeraciju skaits pieauga no 176 lidz
467). Izmainas darbibas joma apgriitina arl dazadas kartas iesniegto datu pilniguma
salidzinaSanu.

2. tabula. Vides trok$pa direktivas darbibas joma ieklauto vienibu skaits parskata
pirmaja un otraja karta

Vienibas veids

1. parskata karta (2005.-2009.)

2. parskata karta (2010.-2014.) un
turpmakas kartas

Aglomeracijas 176 467
(> 250 000 iedzivotaju) (> 100 000 iedzivotaju)
Lielakas lidostas 73 92 (lielakas gaisa satiksmes

(> 50 000 parvietosanas'* gada)

intensitates d&l])
(> 50 000 parvietoSanas gada)

Lielakie autoceli
(km)

67 488
(pa kuru gada brauc vairak neka
6 milj.automasinu)

154 738
(pa kuru gada brauc vairak neka
3 milj.automasinu)

Lielakas dzelzcela
Inijas (km)

31576
(pa kuru gada brauc vairak neka
60 000 vilcienu sastavu)

72 341
(pa kuru gada brauc vairak neka
30 000 vilcienu sastavu)

4. Direktivas izveértéjums

Komisija 2013. gadd ierosindja izvértet’ Direktivu Normativas atbilstibas un izpildes
programmas (REFIT) ietvaros, kas ir dala no Komisijas labdka regulgjuma programmas®®.

! Direktivas 3. panta p) punkta parvietogans ir definéta ka lidaparata pacel3anas vai nosésanas.
> COM(2013) 685 final.
18 http://ec.europa.eu/priorities/democratic-change/better-regulation_en
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Saskana ar visparigajiem noradijumiem par labaku regulgjumu'’ $aja izvertejuma tika pétits,
vai Direktiva atbilda un joprojam atbilst paredz&ta uzdevuma risinaSanai, vienlaikus sniedzot
ES pievienoto vertibu salidzinajuma ar dalibvalstu atsevisku ricibu. Turklat izveértejuma tika
noskaidrots, vai Direktiva to paveic efektiva un iedarbiga veida un vai tas noteikumi ir
saskanoti ar citiem ES tiesibu aktiem. Izvert€juma tika ar1 analiz€ta Direktivas ietekme uz
MVU, ka arT iesp&jas vienkarSot un mazinat administrativo slogu.

[zvertejums aptver laika posmu no Vides troksna direktivas pienemsanas (2002. g.) lidz Sim
laikam. Tas aptver tikai Vides trokSna direktivu, tomér taja ir nemta véra ari Direktivas un
tadu ES tiesibu aktu mijiedarbiba, kuri regulé trokSpa emisijas avotus (piemé&ram, regulé
trokSna emisiju no mehaniskiem transportlidzekliem), vienlaikus siki neiedzilinoties Sajos
tiesibu aktos.

Izvertegjuma metodika ietvéra dokumentu izpéti, tostarp tika pétiti dati no dalibvalstu
zinojumiem un citi bitiski ES un nacionalie dokumenti, ka ar1 jaunaka zinatniska literatiira.
Tika izvertetas Direktivas istenoSanas administrativas izmaksas un veikta izmaksu un
ieguvumu analize. Izvertejuma gaita notika ari plaSa un visaptveroSa apsprieSanas ar
kompetentajam iestadém un ieinteresétajam personam no visam dalibvalstim, veicot
tieSsaistes aptaujas, padzilinatas intervijas, rikojot seminaru un tieSsaistes sabiedrisku
apspriesanu.

Pati Direktiva un abi tas mérki joprojam loti liela méra atbilst apzinatajam ES politikas
veidosanas vajadzibam™. Trok$na piesarnojums joprojam ir biitiska vides veselibas probléma
Eiropa. leintereséto personu verte§juma $is problémas risinasanai vél aizvien ir nepiecieSama
vienota pieeja trokSna parvaldibai. Turklat ir svarigi ES ltmeni apkopot saskanotus datus, lai
raditu kvalitattvu faktu materialu bazi turpmakai ES tiestbu aktu izstradei saistiba ar troksna
avotiem, jo vietgjie trokSpa parvaldibas pasakumi var nebit efektivi, ja netiks papildus
kontrol&ts troksnis, ko rada galvenie trokSna avoti.

Attieciba uz saskanotibu Direktiva kopuma ir uzskatama par ieksgji saskanotu, kaut arl
leinteres€tas personas ir noradijuSas uz dazam neskaidribam. Turklat ir pieradijies, ka
Direktiva ir ar€ji saskanota ar citiem attiecigajiem ES tiesibu aktiem (kas regul€ vides jomu
un trokSna avotus) un ir uzskatama par to papildinajumu. Kaut art Direktivas transponéSanas
agrinajos posmos radas praktiskas problémas, tika atzits, ka nacionalie tiesibu akti trokSna
kontroles joma bija gandriz pilniga saskana ar Direktivu.

Ir panakta zinama virziba cela uz Direktivas pirma mérka sasniegSanu, tomer §1 virziba vél
nav atspogulojusies praktiskos rezultatos, kam par iemeslu ir ilgd kav@Sanas ar vienotas
metodikas normativo pienemsanu un ieilgusi TstenoSana dalibvalstis. Attieciba uz otra mérka
sasniegSana panakto virzibu ir janorada, ka Direktivas d&| aizvien lielaka uzmaniba ES limeni
tieck pievérsta trokSna kaitigajai ietekmei uz veselibu. Tom&r ES v@l nav izmantojusi
Direktivas Tstenosana iegutos datus par iedzivotaju eksponé&tibu troksnim , lai izstradatu

7 http://ec.europa.eu/info/law/law-making-process/better-regulation-why-and-how_Iv

18 Atbilstigi Liguma par Eiropas Savienibu konsolidétajai versijai (OV C 326, 26.10.2012.), Eiropas Komisijas
Zalajai gramatai “Nakotnes politika attieciba uz troksni” (COM(96)540 galiga redakcija) un Savienibas
vispargjai ricibas programmai vides joma lidz 2020. gadam (OJ L 354, 28.12.2013).
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tiestbu aktus par trokSpa avotiem. Izveértejot Direktivas kop€jo ietekmi uz trokSpa
piesarnojumu, ir jasecina, ka vairums trokSpa problémas risinaSanai paredz€to pasakumu
rezultatus saks sniegt ilgaka laika posma, jo trok$pa mazinaSanas pasakumu istenoSanai ir
nepiecieSams ilgs laiks (piem&ram, vairak neka 20 gadu), tapéc paSlaik vel nav iesp&ams
pilniba spriest par Direktivas ietekmi uz troksSpa piesarpojumu.

Troksna karté€Sanas un ricibas planoSanas norise piecu gadu ciklos Skiet atbilstiga, tacu viena
gada starplaiks starp karSu pabeigSanu un ar tam saistito ricibas planu piepemSanu ir
uzskatams par parak Tsu. Parskata mehanisms ir efektivs, jo rada iesp&ju dalibvalstim
savlaicigi iesniegt parskata datus, ta¢u to var€tu vél uzlabot.

Gadijumos, kad ir pienemti ricibas plani, tostarp art pasakumi trokSna parvaldibai, Direktivas
istenoSanas rezultata ir panakta izdeviga izmaksu un ieguvumu attieciba 1:29, kas noteikta
atbilstigi izmaksu un ieguvumu analizes ticamakajam scenarijam. IstenoSanas administrativas
izmaksas ir nelielas un uz vienu iedzivotaju no kop€ja iedzivotaju skaita (medianas vertibas)
viena parskata karta (t. 1., ik p€c pieciem gadiem) sasniedz EUR 0,15 troks$nu karSu gadijuma
un EUR 0,03 ricibas planu gadijuma. Nemot véra to, ka ES kopgjais iedzivotaju skaits ir
508 miljoni, administrativas izmaksas Direktivas pilnigai TstenoSanai visas dalibvalstis ir loti
zemas un sasniedz aptuveni EUR 91 miljonu ik piecus gadus vai aptuveni EUR 18 miljonus
gada. Ir maz iesp&ju vél vairak samazinat Direktivas istenoSanas administrativas izmaksas.
Direktiva neietekmé MVU.

Direktiva var potenciali radit ES pievienoto vértibu, izveidojot visa ES vienlidzigus apstaklus,
kuros var konkurét transporta infrastruktiiras uzp@mumi, un veicinot lielaku izpratni par
trokSna piesarnojumu, ka art labak pamatotu ES politikas veidosanu, jo ta var nodroSinat
saltidzinamus datus par troksna ekspoziciju ES Itmeni. Neraugoties uz $o biitisko potencialu,
Direktivai stenoSanas kavéSanas d€] lidz Sim nav izdevies dot tadu ES pievienoto veértibu,
kadu ta spetu radit.

Attieciba uz vienkarSoSanas iesp&jam izvert€§juma tika konstatets, ka Direktivas prasibas ir
samera vienkarSas un sarezgijumi rodas galvenokart taja, ka dalibvalstis ir istenojusas
Direktivi atbilstigi subsidiaritates principam (pieméram, deleg€jot atbildibu par isteno$anu
vairakiem dazadiem parvaldibas limeniem un tad&jadi nonakot pie sarezgitas kompetencu
pardales attiecigaja dalibvalsti). Tadgjadi vienkarSoSanas potencials ir drizak dalibvalstu
istenoSanas Itment, nevis Direktivas juridiska teksta ltmeni. Dazas dalibvalstis nesen veikta to
tiesibu aktu parskatiSana, ar ko transponé Direktivu, liecina par to, ka arT dalibvalstis apzinas
S0 problému.

5. Troksna avotus reglamentéjoSie tiesibu akti

Kops pirma Isteno$anas zinojuma publicé$anas 2011. gad'c'l19 ES ir pienémusi Cetras regulas,
proti, Regulu (ES) Nr. 540/2014 par mehanisko transportlidzeklu skanas limeni®®, Regulu
(ES) Nr.168/2013 par divu ritenu vai tris ritenu transportlidzeklu un kvadriciklu

19 COM(2011) 321 galiga redakcija.
2OV L 158/131, 27.5.2014., 131. Ipp.



apstiprinasanu un tirgus uzraudzibu®', Komisijas Regulu (ES) Nr. 1304/2014 par savstarp&jas
izmantojamibas tehnisko specifikaciju attieciba uz apakssistemu “ritoSais sastavs — troksnis”?
un Regulu (ES) Nr. 598/2014 par noteikumu un procediiru noteikSanu attieciba uz tadu
ekspluatacijas ierobeZojumu, kas saistiti ar troksni, ievieSanu Savienibas lidostas, izmantojot
lidzsvarotu pieeju®®. Attieciba uz dzelzcelu radito troksni Komisija ir publicgjusi arT dienestu
darba dokumentu “Dzelzcela kravu parvaddjumu radita trokS$pa mazinasana™®, kura
dalibvalstim prasits péc iesp&jas plasak izmantot visus pieejamos instrumentus un finanSu
lidzeklus. Komisija art pétija iesp&ju apvienot Direktivu 2000/14/EK par trokSna emisiju no
iekartam, kas paredz€tas izmantoSanai arpus telpémzs, ar Direktivu 2006/42/EK par
masinam®, tomer secindja, ka direktivam ir japaliek noskirtam.

6. Ieteikumi un turpmaka riciba

Direktivas un tas istenoSanas izvert€jums liecina, ka vairakas jomas ir jarikojas, lai mazinatu
troksna ietekmi uz iedzivotaju veselibu Savieniba, sekmétu Direktivas merku sasniegSanu un
tadgjadi tuvinatos PVO ieteiktajiem Itmeniem.

(1) Kavésanas Direktivas Tsteno$ana ir uzsvérta ES vides politikas stenoanas parskata®’. Saja
parskata ar1 ir noradits, ka dalibvalstim ir janover$ TstenoSanas nepilnibas. Lai to sekmétu,
Komisija ne vien turpinas uzlabot istenoS$anu, piemérojot mérktiecigus izpildes pasakumus,
bet arT sniegs zinatniski pamatotus noradijumus dalibvalstim, jo 1paSi attieciba uz kaitigas
ietekmes novertéSanu, izmantojot devas un atbildes reakcijas sakaribu. Komisija tapat
sadarbosies ar dalibvalstim nolika uzlabot zinoSanas mehanismu saistiba ar uzraudzibas un
zinoSanas pienakumu “veseliguma parbaudém” vides politikas joma.

(2) Ta ka sarezgijumi Direktivas istenoSana galvenokart rodas no ta, ka dalibvalstis ir
istenojuSas Direktivu atbilstigi subsidiaritates principam, Komisija aicina dalibvalstis velreiz
apsvert savu 1stenoSanas kartibu, tostarp attieciba uz kluso rajonu izraudziSanos.

(3) ES tiesibu akti, kas regulé trokSna avotus, aizvien ir izmaksu zina efektivakais troksna
problémas risinaSanas lidzeklis®. Uzlabojot Direktivas istenoSanu un ta rezultata iegtistot
pilnigu datubazi par trokSna ekspoziciju Savieniba, bils iesp&ams izdarit pamatotakas
politikas izveles attieciba uz trok$pa mazinaSanas pasakumiem transporta joma. Komisija ir
apnémusies pilniba izmantot So iesp&ju, turpmak lemjot par iepriekSminéto tiesibu
instrumentu parskatiSanu.

(4) Izvertejuma ir konstatetas tikai nedaudzas nepilnibas pasa Direktiva, pieméram, Direktivas
ierobezota darbibas joma (formulét kop&u pieeju, lai nepielautu, noveérstu vai samazinatu

2OV L 60/52, 2.3.2013., 52. Ipp.

2 OV L 356/421, 12.12.2014., 421. Ipp.

2 OV L 173/65, 12.6.2014., 65. Ipp.

24 SWD(2015) 300 final.

% OV L 162/1, 3.7.2000., 1. Ipp.

% OV L 157/24, 9.6.2006., 24. Ipp.

2 COM(2017) 63 final.

*® “Traffic Noise Reduction in Europe”, 2007, pieejams adresé
http://www.cedelft.eu/publicatie/traffic_noise reduction_in_europe/821

9


http://www.cedelft.eu/publicatie/traffic_noise_reduction_in_europe/821

kaitigas sekas, kas rodas, iedarbojoties troksnim, nevis mazinat vides trokSna nelabvéligo
ietekmi uz veselibu), nepiecieSamiba péc nelieliem preciz€jumiem dazas definicijas, ka ari
nepiecieSamiba pielagot Direktivu nesenajam reguléjuma izmainam, kas ES limen1 ieviestas
kop§ Direktivas pienemsSanas (pieméram, Lisabonas ligumam). Turklat jauni zinatniskie dati
liecina, ka veselibai kaitigs var biit zemaks trokSna limenis neka tas, uz ko paslaik attiecas
Direktiva, un Komisijai tas ir janem véra saskana ar Direktivas 11. panta 4. punktu. Tapec
Komisija iesaistisies dialoga ar ieinteresétajam personam, lai izvertetu, ka vislabak risinat Sos
jautajumus, bez vajadzibas neierobezojot dalibvalstu iesp€jas noteikt, cik augsta Itmena
mérkus tas velas sasniegt un kada bis to pieeja.

(5) Eksponétibu parmérigi lielam troksnim iesp&jams noverst art ar pilsétplanoSanas politiku,
ka ierosinats 7.vides ricibas programma. Kaut ari §1 joma ir dalibvalstu kompetence,
Komisija veicinas un mudinas uz tadam darbibam, kas vérstas uz parmériga trokSna
mazinaSanu pils€tu teritorijas, pieméram, sekméjot labas prakses apmainu, ka ar1 atbalstot ar
S0 jautajumu saistito petniecibu un inovacijas.

(6) Izvertgjums liecina, ka pasakumi trokSpa probl€émas tieSai risinasanai rada lielas
sakotngjas izmaksas un ir nepiecieSams ilgs laika posms, lai atglitu finanSu investicijas.
Tomeér tie ir loti efektivi, ja to izmaksas skata sabiedribai sniegta labuma konteksta. Tapec
dalibvalstis tiek aicinatas Tstenot trokSna mazinasanas pasakumus atbilstigi ricibas planiem, ko
tas izstradajusas saskana ar So Direktivu, kad vien iesp&ams, piesaistot arl privatas
investicijas.

(7) Atseviskos gadijumos dalibvalstis var€tu izmantot mérktiecigu ES Iidzfinans€jumu,
pieméram, no Kohézijas fonda un Eiropas Regionalas attistibas fonda, lai sekmé&tu troksna
mazinasanas pasakumu istenosanu gadijumos, kad tie ir dala no visaptveroSiem centieniem
uzlabot pilsétvidi vai izstradat un uzlabot videi nekaitigas (tostarp zema trokspa Iimena)
transporta sist€émas. Ir pieejams ar1 Eiropas infrastruktiiras savienoSanas instrumenta atbalsts.

(8) Trukst izpratnes par ilgtermina sekam, ko cilvéka veselibai rada parak liels
transportlidzeklu izraisits troksnis, tapec trokSna mazinasanas pasakumiem netiek pieskirta
pietiekami augsta prioritate un, péc nepiecie$amibas, budZets. Sa iemesla dé| dalibvalstim
biitu jauzlabo iedzivotaju, ka arT vietéjo un regionalo politikas veidotaju informétiba par $adu
nelabveligu ietekmi.
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