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1. punkts

Atbildiga specializéta nodala vienota tirgus, raZoSanas un patérina specializéta nodala

Pienemts specializétas nodalas sa- 4.10.2017.

naksmeé

Pienemts plenarsesija 18.10.2017.

Plenarsesija Nr. 529

Balsojuma rezultats 188/0/3

(par/pret/atturas)

1. Secinajumi un ieteikumi

1.1.  EESK uzskata, ka svarigiem ES politikas meérkiem vajadzétu bt darbvietu radisanai, ieguldjjumiem, kuru meérkis ir
reindustrializét Eiropu, ekonomikas izaugsmei, parejai uz nepiesarnojosu energétiku, jauniem uznémeéjdarbibas modeliem,
novatoriskam tehnologijam, vides aizsardzibai un sabiedribas veselibai.

1.2.  EESK uzskata, ka parvadataji nav izmantojusi visas iesp&jas samazinat degvielas izmaksas, kas veido ceturto dalu no
to darbibas izmaksam. Degvielas izmanto$anas efektivitate ir batisks kritérijs iegades lémumu pienemsana, un, samazinot
degvielas patérinu, varétu palidzét samazinat degvielas importa izmaksas. Eiropas Savienibai ir vajadziga sertifikacija,
degvielas patérina novértgjums, emisiju un degvielas patérina standarti, un tapéc biitu javeicina inovacija. Sivu konkurenci
starp transportlidzeklu razotajiem ir radijusi plani un politika attieciba uz elektrotransportlidzekliem. Transporta nozarei
kopa ar biivniecibas, lauksaimniecibas un atkritumu apsaimnieko$anas nozari jasniedz ieguldijums emisiju samazinasana.

1.3.  ES pasakumi ir pamatoti, nemot véra klimata parmainu parrobezu ietekmi un nepiecieSamibu aizsargat degvielas,
transportlidzeklu un parvadajumu pakalpojumu vienotos tirgus. Transporta tirgus sadrumstalotiba un tirgus parredzamibas
zudums, tiesiska reguléjuma atskiribas un atskiriga monitoringa politika un tadas kopéjas datu bazes neesamiba, kura
apkopoti monitoringa dati, ir aspekti, kam ir nozimiga sociala un ekonomiska ietekme.

1.4.  EESK atzinigi veérté to, ka, pateicoties regulas priekslikumam, bas vieglak uzraudzit un izplatit informaciju par
Eiropas Savieniba jaunregistrétu lielas noslodzes transportlidzeklu CO, emisijam, un klienti — lielaka dala no tiem ir MVU —
ieglis precizu informaciju par patérinu.

1.5.  EESK atzinigi vérté to, ka regulas priekslikuma ir izvéléts tresais zinosanas variants, proti, kombinéta zino3ana, jo
tas nodrosina digitalu informacijas plismu, paredz datu vakSanu gan valstu, gan ES limeni un nerada lielas administrativas
izmaksas.
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1.6.  EESK uzsver, ka batiski tirgi, pieméram, ASV, Kanada, Japana un Kina pédéjo gadu laika ir ieviesusi sertifikaciju un
paredz&jusi degvielas patérina efektivitates pasakumus degvielas patérina unfvai emisiju standartu veida, lai veicinatu
inovaciju un strauji paaugstinatu transportlidzeklu efektivitati. Tadé] Eiropa esoSo lielas noslodzes transportlidzeklu
razotaju konkurétspéja ir atkariga no t3, vai tiks nodrosinata atbilstiba Siem standartiem.

1.7.  Nav noliedzams, ka tirgus butiba spiez ES razotajus samazinat kravas automobilu degvielas patérinu, tacu
transporta uznémumi, kas parsvara ir mazie un vidgjie uznémumi, biezi saskaras ar gratibam finansét tadu lielas noslodzes
transportlidzeklu iegadi, kuriem ir efektivaks degvielas patérins.

1.8.  EESK iesaka, ka Komisijai, nosakot iesp&jamas CO, robezvértibas lielas noslodzes transportlidzekliem, biitu jacensas
panakt lidzsvaru starp mérkiem, ko var sasniegt istermina vai vidéa termina, un ilgtermina meérki — bezemisiju
autotransportu. Tas nozimé, ka biitu javeicina inovacija saistiba ar esosajam tehnologijam, bet neierobezojot ieguldijumus
bezemisiju transportlidzek]os.

1.9.  Saja saistiba EESK uzskata, ka ieteikumus, ko ta ieklavusi atzinuma par Augsta limena grupas CARS 21 nobeiguma
zinojumu, varétu piemérot ari lielas noslodzes transportlidzekliem, un it ipasi tas attiecas uz isteno$anas grafiku.

1.10.  EESK wuzsver, ka svariga nozime ir publiskajiem ieguldjjumiem un regulgjumam, kura meérkis ir samazinat
autotransporta, tostarp kravu autoparvadajumu raditas emisijas.

1.11.  EESK uzsver, ka visi regulativie pasakumi jaapvieno ar pastiprinatiem politikas pasakumiem, lai pieprasijumu péc
autotransporta (tostarp smago kravu parvadajumiem) samazinatu, novirzot parvadajumus uz citiem transporta veidiem
(dzelzcelu, iekszemes tidensceliem utt.), kas rada mazak siltumnicefekta gazu emisiju.

2. Ievads

2.1.  Regulas priekslikuma ir noteiktas prasibas, kas attiecas uz Eiropas Savieniba registrétiem jauniem lielas noslodzes
transportlidzekliem, proti, to CO, emisiju un degvielas patérina monitoringu un zinosanu. Priekslikums attiecas uz lielas
noslodzes transportlidzekliem, kas izstradati un konstruéti pasazieru vai pre¢u un piekabju parvadasanai (*).

2.2.  Transports un mobilitate ir loti svarigi Eiropas ekonomikas un konkurétspéjas faktori. Sis nozares nozime ir
atspogulota arT daudzajos citu politiku satvaros, kas spécigi to ietekmé. Istenojot tadas prioritates ka Energétikas savieniba,
digitalais vienotais tirgus un programma nodarbinatibai, izaugsmei un ieguldijumiem, katra atseviska gadijuma radisies
ieguvums mobilitates un transporta nozaré.

2.3.  ES valstu un valdibu vaditaji 2014. gada oktobri (%) izvirzija saistosu mérki lidz 2030. gadam visa ES ekonomika
kopuma samazinat emisijas vismaz par 40 % salidzinagjuma ar 1990. gada limeni. S mérkraditaja pamata ir globalas
prognozes, kas atbilst Parizes noliguma par klimata parmainam (COP 21) vidéa termina perspektivai (*). Komisija ir
pazinojusi, ka ta ieviesis degvielas patérina efektivitates standartus jauniem lielas noslodzes transportlidzekliem.

2.4, Saskana ar nozares datiem 2015. gada kravas automobilu eksports radija tirdzniecibas bilances parpalikumu 5,1
miljarda euro apmeéra. Si nozare ir dala no autobiives nozares, kas rada 12,1 miljonu tieSo un netieso darbvietu Eiropa, t. i.,
5,6 % no visam ES darbvietam.

(") Saskana ar Direktivu 2007/46/EK, kas pédgjo reizi grozita ar Regulu (EK) Nr. 385/2009, attiecigas transportlidzeklu kategorijas ir
§adas: M1, M2, N1 un N2 kategorijas lielas noslodzes transportlidzekli, kuru atskaites masa parsniedz 2610 kg un uz kuriem
neattiecas Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 715/2007, visi M3 un N3 kategorijas transportlidzekli, ki art O3 un O4
kategorijas transportlidzekli.

( Eiropadomes 2014. gada 24. oktobra secinajumi EUCO 169/14, 2. punkts.

()  FCCCJCP[2015/L.9/Rev.1.
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2.5.  Dokumenta “Pamatstratégija spécigai Energétikas savienibai ar talredzigu klimata parmainu politiku” (2015. gada
februaris) (*) ir noteikts, ka pareja uz energoefektivu un dekarbonizétu transporta nozari ir viena no svarigakajam ricibas
jomam. Pamatojoties uz Parizes noligumu par klimata parmainam, tagad tiek Istenoti pasakumi, kas izklastiti mazemisiju
mobilitates stratégija (2016. gada jilijs) (). leguldijumi infrastruktiira ir dala no Investiciju plana Eiropai, un tiem biitu
javeicina ekologiski tira, konkurétspéjiga un satiklota nakotnes mobilitate Eiropa.

2.6.  No 1990. lidz 2014. gadam CO, emisijas no komercialajiem transportlidzekliem Eiropas Savieniba pieauga
ievérojami straujak neka no vieglajiem automobiliem. Komercialo transportlidzeklu raditas CO, emisijas pieauga par
aptuveni 25 %, savukart vieglo automobilu raditas emisijas — tikai par apméram 12 %. Kravas automobili un autobusi
paslaik rada aptuveni ceturtdalu no celu transporta nozares CO, emisijam Eiropas Savieniba. To radito emisiju Ipatsvars
turpina pieaugt, jo, nemot véra aizvien stingrakas CO, robezvértibas, samazinas vieglo automobilu un furgonu raditas
emisijas.

2.7.  Pasreiz Eiropa tipiska 40 tonnu 4 x 2 vilces vieniba “talbrauciena testa cikla” uz celiem un lielceliem patéré
apméram 33,1 litru degvielas uz 100 km. Tipisks Eiropas 12 tonnu 4 x 2 kravas parvadajumu automobilis “pilsétvidé
veiktas piegades testa cikla” patéré apméram 21,4 litrus degvielas uz 100 km (°).

2.8.  Lielas noslodzes transportlidzeklus parasti razo vairakos posmos; kopuma ir pieejami tikai pielagoti produkti.
Sasijas izgatavo viens razotajs, bet péc tam, nakamaja posma, virsbavi izgatavo cits razotdjs. Tas nozimé, ka pabeigta
transportlidzekla degvielas patérinu un lidz ar to ta CO, emisiju apjomu ietekmé vairaki dazadi razotaji.

2.9.  Lielas noslodzes transportlidzeklu pircgji ir galvenokart kravu parvadataji. To izdevumi par degvielu var parsniegt
ceturto dalu no darbibas izmaksam, un vini uzskata degvielas patérina efektivitati par savu galveno iegades kritériju. Lai gan
lielas noslodzes transportlidzeklu degvielas patérina efektivitate pédéjo gadu desmitu laika ir paaugstinata, daudziem no
vairak neka pusmiljona parvadajumu uzpémumu, kas lielakoties ir MVU, joprojam nav pieejama standartizéta informacija,
kura lautu novértét degvielas patérina efektivitates tehnologijas un salidzinat kravas automobilus, lai pienemtu pamatotakos
iegades lémumus un samazinatu degvielas izmaksas. Turklat vél nav kopigi pienemtas metodikas degvielas patérina
mériSanai.

2.10.  Tirgus nepietickamas parredzamibas dé] ES lielas noslodzes transportlidzeklu razotaji ir mazak motiveti turpinat
centienus paaugstinat transportlidzeklu efektivitati un ieguldit jauninajumos pasaules tirgti, kur valda tik siva konkurence.
Tade] pastav risks, ka ES razotaji var zaud@t savu pasreizéjo vadoso lomu tada joma ka transportlidzeklu degvielas patérina
efektivitate.

2.11.  Nodrosinot transportlidzeklu degvielas patérina un CO, emisiju raditaju parredzamibu, varétu veicinat konkurenci
arT ES tirgti — Komisija 2016. gada konstatéja, ka tie kravas automobilu razotaji, kuri darbojas no 1997. lidz 2011. gadam,
bija izveidojusi karteli.

3. Regulas priekslikums

3.1.  Ilerosinata regula ir dala no dokumentu kopuma “Eiropa kustiba”, kura mérki ir $adi: uzlabot celu satiksmes drosibu;
veicinat cela nodevu taisnigaku iekasé$anu; samazinat CO, emisijas, gaisa piesarpojumu, satiksmes sastrégumus un
birokratiju uznémumiem; cinities pret nelegalo nodarbinatibu un nodro$inat pienacigus apstaklus un atpatas periodus
darba némgjiem.

3.2.  llgtermipa Sie pasakumi pozitivi ietekmés ne tikai transporta, bet ari citas nozares: tie veicinas nodarbinatibu,
izaugsmi un ieguldijumus, stiprinas socialo taisnigumu, palielinas patérétaju izvéles iespéjas un nodrosinas Eiropai skaidru
virzibu uz emisiju samazinasanu.

>

COM(2015) 80 final.

COM(2016) 501 final.

Delgado, O., Rodriguez, F., Muncrief, R., Fuel efficiency technology in European heavy-duty vehicles: Baseline and potential for the 2020-2030
timeframe, Starptautiska Tira transporta padome (ICCT), Balta gramata, Berline, 2017. gada jlijs.
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3.3.  Nakamajos 12 méneSos $o kopumu papildinas vél citi priekslikumi, kas ietvers emisiju standartus vieglajiem
automobiliem un furgoniem laikposmam péc 2020. gada, ka arf — pirmo reizi — lielas noslodzes transportlidzekliem. Ar
Siem priekslikumiem vél vairak varés stimulét inovaciju, uzlabot konkurétspéju, samazinat CO, emisijas, paaugstinat gaisa
kvalitati un uzlabot sabiedribas veselibu un celu satiksmes drosibu.

3.4,  ZinaSanu trikums tiks samazinats, izmantojot simulacijas programmattiru — tas bis efektivs instruments, kas dod
iespgju aprekinat degvielas patérinu un izmaksas. Jauna (tipa apstiprindjuma) sertifikacijas regula par CO, emisiju
noteik3anu biis balstita uz individudlas darbibas datiem un sertificétu procesu ievaddatu ieguvei un parvaldibai.

3.5.  Ar 3o regulas priekslikumu tiek istenots 2014. gada pazinojums par Smagdarba transportlidzeklu degvielas patérina
un CO, emisiju samazinasanas stratégiju. Lielas noslodzes transportlidzeklu stratégija tika pazinots gan par isteno$anas
pasakumu, ar ko nosaka ES tirgd laistu jaunu lielas noslodzes transportlidzeklu CO, emisiju sertifikacijas procedairu, kura
emisijas aprékina ar Transportlidzeklu patérétas energijas aprékinasanas riku — VECTO simulacijas riku, gan ari par tiesibu
akta priekslikumu attieciba uz $o emisiju monitoringu un zinosanu.

3.6. Taka VECTO ir tikai simulacijas riks, otraja tiesibu aktu kopuma vajadzétu paredzét degvielas patérina testéSanu uz
cela, un minét, ka Komisija plano rikoties saistiba ar vieglajiem automobiliem un vieglajiem komercialajiem
transportlidzekliem. Jaizstrada metodologija, kas lauj diferencét infrastruktiiras lietosanas maksas jauniem lielas noslodzes
transportlidzekliem atbilstosi CO, emisijam (Eurovignette direktivas parskatiSana un Energoefektivitates direktiva).

3.7.  EESK aicina Eiropas Komisiju un dalibvalstis vienoties, lai garantétu, ka tresas personas (pétniecibas instititi,
transporta uznémumi, NVO) var pieklat oficialajiem VECTO datiem par degvielas patérinu, jo tas dotu iesp&ju salidzinat
raditajus, izmantojot neatkarigu testéSanu. Javeic kvalitates kontrole un iesniegto datu parbaudes, lai novérstu jebkadus
tritkumus vai parkapumus. Sis parbaudes biitu javeic, ievérojot pamattiesibas.

3.8.  Ar 30 priekslikumu tiek Istenota ari 2016. gada Eiropas mazemisiju mobilitates stratégija, kuras merkis ir lidz
2050. gadam autotransporta nozaré samazinat siltumnicefekta gazu emisijas par vismaz 60 % salidzinajuma ar 1990. gada
limeniem un radikali samazinat gaisu piesarnojoso vielu emisijas. Minétaja stratégija arl pazinots, ka Komisija paatrinas
analitisko izpéti par CO, emisijas standartu izstrades iesp&jam, lai tiesibu akta priekslikumu sagatavotu 3aja Komisijas
pilnvaru perioda.

3.9.  Uzraudzibas noliika, sakot no 2020. gada, dalibvalstu kompetentajam iestadém ir pienakums iesniegt datus par
jauniem transportlidzekliem, kas ES registréti pirmo reizi iepriekséja gada laika, un lielas noslodzes transportlidzeklu
razotdjiem ir pienakums iesniegt datus par transportlidzekliem, kuru razosanas datums ieklaujas iepriekséja kalendara gada
laika. S ikgad@ja zinoSana ir javeic lidz katra gada 28. februarim. lesniedzamo datu veidi ir izklastiti regulas priekslikumam
pievienota I pielikuma A un B dala.

3.10.  Eiropas Vides agentiiras (EVA) uzdevums ir Komisijas varda parvaldit centralizétu datubazi, kura bis apkopoti
iesniegtie dati un kura bis publiski pieejama (iznemot noteiktus sensitivus datus).

3.11.  Kompetentas iestades un razotaji bis atbildigi par savu iesniegto datu precizitati un kvalitati. Tomér Komisija var
pati parbaudit iesniegto datu kvalitati un vajadzibas gadijuma var veikt visus nepiecieSamos pasakumus, lai labotu datus, kas
publicéti centralaja registra. MVU vai mikrouznémumiem nav tieSu zinoSanas pienakumu.

3.12.  Komisija sagatavos ikgadéju zinojumu ar analizi par datiem, ko dalibvalstis un razotaji iesniegusi par ieprieksgjo
kalendaro gadu. Analizé ir jaieklauj vismaz Savienibas lielas noslodzes transportlidzeklu parka, ka ari katra razotaja vidéja
degvielas patérina un CO, emisiju raditaji. Taja ari, ja iespams, janem véra dati par jaunu un progresivu CO,
samazinasanas tehnologiju izmanto$anu.

3.13. Komisija ir pilnvarota, izmantojot delegétos aktus, grozit datu prasibas, kas izklastitas priekslikuma regulai
pielikumos, ka arf veikt izmainas monitoringa un zino$anas procesa.
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4. Visparigas piezimes

4.1. Tapat ka ieprieks¢jos atzinumos par Komisijas ierosinatajiem tiesibu aktu priekslikumiem CO, emisiju
samazinasanai ari $aja atzinuma EESK vélreiz pauz atbalstu visam ES iniciativam, kuru mérkis ir sasniegt konkrétus
raditajus siltumnicefekta gazu emisiju samazinasana, jo tas ir batisks elements klimata parmainu ierobezoana. Tapéc ir
jaatbalsta visi sapratigi pasakumi, kuru mérkis ir samazinat ari komercialo transportlidzeklu raditas emisijas, jo $adu
transportlidzeklu Ipatsvars ir vairak neka 10 % no visa transportlidzeklu parka.

4.2.  Turklat izraudzitais instruments — ES regula — ir vispiemérotakais risindjums, kas dod iesp&ju nodrosinat pienemto
noteikumu talitéju ievérodanu un novérst konkurences izkroplojumus, kas varétu ietekmét iek3gjo tirgu.

4.3. Datus par CO, emisijam un degvielas patérinu iegiist, izmantojot simulacijas programmatiru VECTO
(Transportlidzeklu patérétas energijas aprékinasanas riku).

4.3.1. Lemumu izstradat $o instrumentu pienéma péc tam, kad saistiba ar testéSanas procediru bija apsvértas citas
iespgjas, tostarp dzinju testéSanas stendi, testéSana ar Sasijas dinamometru un borta testi realaja satiksmé, izmantojot
parnésdjamu emisijas mériSanas sistému (PEMS). Galvenie iemesli, kapéc izveléjas simulaciju, nevis kadu citu testéSanas
procediiru, bija $adi:

—_
N

salidzinamiba: dazada veida lielas noslodzes transportlidzeklu testa rezultati ir tiesi salidzinami;

N
~—

izmaksu efektivitate: testéSanas iekartu izmaksas ir augstakas neka simulacijas izmaksas;

)
=~

spéja pielagoties dazadiem modeliem: lielas noslodzes transportlidzekli tiek razoti loti nelielas sérijas, jo
transportlidzeklus liela méra pielago galalietotdju prasibam;

=

atkartojamiba: simulacija dod vislielakas iesp€jas testus atkartot;

5) precizitate: var atklat nelielus uzlabojumus, ko rada vienas sastavdalas optimizacija;

=)
-

vispusigums: simulaciju var izmantot, lai optimizétu transportlidzekla kop&o konfiguraciju un panaktu zemaku
degvielas patérinu, jo ta ietver visas sastavdalas (salonu, riepas, dzingju, transmisiju utt.). So pieeju apstiprinaja
2014. gada pienemtaja lielas noslodzes transportlidzeklu stratégija.

4.3.2.  Pienakums VECTO datus apstradat un nodro$inat, ka dati ir pieejami par visiem lielas noslodzes trans-
portlidzekliem, lauj pircéjiem salidzinat gan dazadus transportlidzeklu modelus, degvielas patérina tehnologijas un dazadas
transportlidzekla sistémas (pieméram, celtnis, saldéSanas nodalijjums), gan dazadas atsevisku sastavdalu kombinacijas.
Atskiriba no vieglajiem automobiliem dazadi lielas noslodzes transportlidzeklu modeli tiek izmantoti Joti dazados veidos
atkariba no to virsbiives, un tas rada atskiribas degvielas patérina un CO, emisiju daudzuma. Turklat iespgja salidzinat
palielina konkurenci gan starp transportlidzeklu razotajiem, gan starp transportlidzeklu virsbivju razotajiem.

4.3.3.  EESK atzinigi verté to, ka, pateicoties regulas priekslikumam, bas vieglak uzraudzit un izplatit informaciju par
Eiropas Savieniba jaunregistrétu lielas noslodzes transportlidzeklu CO, emisijam, un klienti — lielaka dala no tiem ir MVU —
ieglis precizu informaciju par patérinu.

4.3.4,  EESK apzinas, ka emisiju mériSana realos brauksanas apstaklos (RDE), izmantojot parnésajamu emisijas mérisanas
sistému (PEMS), ir vélamaka metode neka emisiju méri§ana, izmantojot $asijas dinamometru vai — ka ierosinats Seit —
izmantojot simulacijas programmatiru. Péc sakuma perioda un péc tam, kad bas apzinata pieredze ar VECTO sistemu,
Komisijai vajadzétu analizét, vai ir iespéjama lielas noslodzes transportlidzeklu radito emisiju mériSana realos brauksanas
apstaklos, un, ja ta ir iesp&jama, ka to var veikt.

4.4.  Veicot ietekmes novért§jumu, Komisija izméginaja tris iespéjas, ka organizét datu vaksanu un zinosanu par tiem
Eiropas Vides agentirai: 1) zinoSanu veic valstu iestades; 2) zinosanu veic lielas noslodzes transportlidzeklu razotaji; un 3)
zino$anu veic gan valstu iestades, gan raZotaji.
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4.4.1.  EESK atzinigi verté to, ka regulas priekslikuma ir izvéléts tresais zinosanas variants, proti, kombinéta zinosana, jo
tas nodrosina digitalu informacijas plismu, paredz datu vaksanu gan valstu, gan ES limeni un nerada lielas administrativas
izmaksas.

4.4.2. EESK ar gandarfjumu atzimé to, ka datiem, kurus Komisijai iesniedz valstu kompetentas iestades un lielas
noslodzes transportlidzeklu razotaji, ir jabat publiski pieejamiem. Ta ka jaaizsarga dati un janodrosina konkurence, EESK
atzinigi verté ari priekslikumu nodrosinat, ka ne transportlidzekla identifikacijas numuri, ne razosanas dati, kas saistiti ar
konkrétam piegadatajam dalam (transmisija, asis un riepas) publiski nav pieejami.

4.5.  EESK uzskata, ka butu lietderigi apsvert iespéju lielas noslodzes transportlidzekliem noteikt celu lietosanas maksas,
ko aprékinatu, nemot véra $o transportlidzeklu raditas CO, emisijas. Lai tas batu iespgjams, centrala registra dati
(transportlidzekla identifikacijas numurs un CO, emisiju mérijumi) bhtu japiesaista registracijas datiem (numurzime), un
péc tam tie jakopigo ar celu lietoSanas maksu parvalditajiem.

4.5.1.  EESK ir vairakkart (") atbalstijusi Komisijas nodomu ieviest vienotu Eiropas limena sistému celu lietosanas maksu
noteik$anai, pamatojoties uz principu “piesarnotajs maksa”. Publiski parvaldita vienota celu lietosanas maksu sistéma biitu
lietderiga arT no datu aizsardzibas viedokla.

4.6.  Komisija uzskata, ka tas priekslikums regulai ir nepiecieSams, lai varétu Istenot un ieviest turpmakos CO, emisiju
standartus lielas noslodzes transportlidzekliem. Monitoringa un zinosanas sistéma ir jo ipasi nepiecieSama, lai noveértétu
§adu turpmako standartu ievéroanu, ka tas notiek vieglo automobilu un furgonu gadijuma.

4.6.1.  Kops 2009. gada Eiropas Savieniba ir bijusas spéka saistosas CO, emisiju robezvértibas pasazieru automobiliem,
un kops$ 2011. gada — furgoniem. Lielas noslodzes transportlidzekliem lidz $im nav pieméroti lidzvértigi CO, emisiju
ierobezojumi. Tomér 2018. gada ir sagaidams Komisijas tiesibu akta priekslikums, ar ko paredzéts ieviest obligatas CO,
emisiju robezvértibas ari siem transportlidzekliem.

4.6.2.  Buatiski tirgi, pieméram, ASV, Kanada, Japana un Kina pédéjo gadu laika ir ieviesusi sertifikaciju un degvielas
patérina efektivitates pasakumus degvielas patérina un/vai emisiju standartu veida, lai veicinatu inovaciju un strauji
paaugstinatu transportlidzeklu efektivitati. Tadéjadi Eiropa esoso lielas noslodzes transportlidzeklu razotaju konkurétspéja
ir atkariga no ta, vai tiks nodrosinata atbilstiba Siem standartiem.

4.7.  Ir taisniba, ka tirgus parasti motivé ES razotajus samazinat kravas automobilu degvielas patérinu: degvielas izmaksas
ir vislielakais atseviskais izdevumu postenis (apméram 30 %) kravu talsatiksmes autoparvadajumu izmaksu strukttira. Tade]
transporta uznémumiem ka lielas noslodzes transportlidzeklu pircéjiem ir interese par tadiem smagajiem kravas
transportlidzekliem, kas patéré péc iespéjas mazak degvielas.

4.7.1.  No otras puses, pieredze liecina, ka tikai ar nesaistosiem mérkiem un tirgus spekiem vien nepietiek, lai ievérojami
samazinatu jaunu transportlidzeklu degvielas patérinu un lidz ar to CO, emisijas.

4.7.2.  Transporta nozaré parsvara darbojas mazie un vidéjie uznémumi. Viena no svarigakajam problémam, ar ko
saskaras MVU, ir griitibas piekliit finanséjumam. Tade] bieZi transporta uzpémumiem ir griti nodrosinat finansgjumu tadu
lielas noslodzes transportlidzeklu iegadei, kuriem ir efektivaks degvielas patérins.

4.7.3.  EESK iesaka, ka Komisijai, nosakot iespgjamas CO, robezvértibas lielas noslodzes transportlidzekliem, biitu
jacensas panakt lidzsvaru starp mérkiem, ko var sasniegt istermina vai vidéja termina, un ilgtermina mérki — bezemisiju
autotransportu. Tas nozimé, ka bitu javeicina inovacija saistiba ar eso$ajam tehnologijam, bet neierobezojot ieguldijumus
bezemisiju transportlidzek]os.

4.7.4.  Saja saistiba EESK uzskata, ka ieteikumus, ko ta ieklavusi atzinuma par Augsta limena grupas CARS 21
nobeiguma zinojumu (°), varétu piemérot ari lielas noslodzes transportlidzekliem. Pieméram, dot nozares dalibniekiem
laiku pilniba izstradat tehnologijas, kas vajadzigas, lai nodrosinatu atbilstibu stingrakam prasibam, bet izvairoties no
produktu ievérojamas padardzinasanas, lai tadéjadi galu gala nepaléninatu transportlidzeklu parka atjaunosanu.

() EESC-2017-02887 (skatit 32 Oficiala Véstnesa 181. Ipp.), EESC-2017-02888 (skatit §2 Oficiala Vestnesa 188. Ipp.), EESC-2017-03231
(skatit $a Oficiala Véstnesa 195. Ipp.).
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4.7.5. Saja saistiba janorada, ka Amerikas Savienoto Valstu regulgjumu, kas attiecas uz lielas noslodzes trans-
portlidzekliem, traktoriem, piekabém un dzingjiem, var uzskatit par pozitivu proaktivas istenosanas pieméru. Péc pirma
posma, kas aptvéra standartus attieciba uz 2014.-2018. gada modeliem, tiks Istenots otrais posms, kura tiks noteikti
standarti attieciba uz 2017.-2027. gada modeliem.

4.8.  EESK uzsver, ka svariga nozime ir publiskajiem ieguldjjumiem un regulgjumam, kura mérkis ir samazinat
autotransporta raditas emisijas, tostarp kravu autoparvadajumu emisijas.

4.8.1. Viens no risindgjumiem, ko varétu izmantot nakotné, ir “e-autocelu” sistéma, proti, hibridpiedzinas kravas
automobilus darbinatu gaisa elektroparvades linijjas uz galvenajiem kravu parvadajumu koridoriem, lidzigi ka Sodien
tramvajus, vilcienus un trolejbusus. Kad kravas automobili biitu pieslégti elektrolinijai, tos varétu darbinat pilniba elektriski.
Ja marsruts novirzitos no elektrolinijas, transportlidzeklis brauktu ar dizeldzingju vai elektrodzingju, izmantojot
transportlidzekli uzstadita akumulatora jaudu.

4.8.2.  Izmantojot tadu metodi ka kravas automobilu brauksana saistitas kolonas, pastav iespéja samazinat CO, emisijas
par aptuveni 10 %. Kravas automobili ciesi seko viens otram noteikta attaluma, izmantojot modernas tehnologijas
savienojamibas nodro$inasanai un autovadiSanas atbalsta sistémas. Transportlidzeklis konvoja prieksgala darbojas ka
vaditajs. Ja tas bremzg, ari visi citi autokolonna braucosie kravas automobili bremze. Reakcijas laiks praktiski ir viens pret
vienu visiem kravas automobiliem. Brauksana saistitas kolonas dod iespéu samazinat degvielas patérinu un palielinat
drosibu, bet var bit nepiecieSamas regulativas izmainas.

4.8.3.  Ar Direktivu (ES) 2015/719 (°) beidzot tika groziti noteikumi attieciba uz lielas noslodzes transportlidzekliem, lai
uz Eiropas celiem tiktu izmantoti tada veida konstruéti transportlidzekli, kas paaugstina energoefektivitati un rada mazak
emisiju. Veicot $o grozijumus, tika pielautas atkapes attieciba uz lielas noslodzes transportlidzeklu kopéo maksimalo
pielaujamo garumu, lai jau registrétos transportlidzeklus varétu aprikot ar aizmuguré pievienotam aerodinamiskam gaisa
plasmas vadiSanas iericem un jaunie transportlidzekli tiktu aprikoti ar $im aerodinamikas iericém, ka ari apaligaku, garaku
kabines konstrukciju. Tomer piekabju razotaji informé, ka, piemérojot Sos jaunos noteikumus, tiem rodas problémas ar
registracijas iestadém.

4.9.  EESK uzsver, ka visi regulativie pasakumi jaapvieno ar pastiprinatiem politikas pasakumiem, lai pieprasijumu péc
autotransporta (tostarp smago kravu parvadajumiem) samazinatu, novirzot parvadajumus uz citiem transporta veidiem
(dzelzcelu, iek$zemes tidensceliem utt.), kas rada mazak siltumnicefekta gazu emisiju.

Briselé, 2017. gada 18. oktobri
Eiropas Ekonomikas un socidlo lietu komitejas

priekssedetajs
Georges DASSIS
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