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1. Secindjumi un ieteikumi

1.1.  EESK stingri atbalsta Eiropas Komisijas 2017. gada 31. maija priekslikumu par celu lietotaju nodevu elektroniskas
iekaséSanas sistému savstarpéju izmantojamibu. Priekslikuma merkis ir pilnveidot noteikumus, kas izklastiti Eiropas
Parlamenta un Padomes 2004. gada 29. aprila direktiva. Pédgjos gados $o noteikumu Istenosana praksé liecina, ka daudzi
no tiem neatbilst misdienu prasibam.

1.2, Celu lietotaju nodevu elektroniskas ickaséSanas sistémas valsts, regiona vai vietéja limeni ir ieviestas jau 20
dalibvalstis. Tomeér starptautiska limenI sistému savstarpgja izmantojamiba ir vaja, tapéc dalibvalstim rodas ievérojami
ienémumu zaudéjumi, bet tieSajiem satiksmes dalibniekiem — papildu izmaksas. EESK mudina dalibvalstis aktivi sadarboties
parrobezu méroga tad, kad tas izstrada progresivus nodevu iekaséSanas mehanismus. Savstarpgjas sadarbibas trikuma dé]
dalibvalstis nevar identificét konkrétus parkapgjus, ja vinu transportlidzekli ir registréti arvalstis.

1.3.  EESK ir stingri parliecinata, ka ir jadara viss iespjamais, lai visa ES ieviestu vienotu celu lietotaju nodevu
elektroniskas iekasesanas sistému, kuras pamata biitu progresiva tehnologija. EESK atbalsta vienkarSu, elastigu un létu
sistému, kuru var atri paplasinat, lai piemérotu plasakam satiksmes dalibnieku lokam un celu tikliem. Sada sistéma raditu
labvéligus prieksnosacijumus, kas lautu istenot nediskrimingjosu cela nodevas iekaséSanas praksi atbilstigi Eurovignette
tiesibu aktiem.

1.4, Transportlidzeklos iebvétajam iericem (OBU), kas ir batiskakais nodevu elektroniskas iekaséSanas sistémas
komponents, nav jabat vienai fiziskai iericei. Tas varétu bat vairakas fiziski vai attdlinati sasaistitas ierices, tostarp
viedtalruni un plansetdatori, kuri kopigi pilda OBU funkciju. EESK iesaka rosinat $im mérkim paredzétu ipasu IT lietotnu
izstradi, lai tadéjadi ievérojami samazinatu satiksmes dalibnieku izmaksas.

1.5.  Dazas dalibvalstis jau Sobrid izmanto dazadas celu lietotaju nodevu iekasésanas tehnologijas, un pareja uz vienotu
sistému tam izmaksatu loti dargi. Tapéc EESK aicina Eiropas Komisiju rast elastigus finansu, tehniskos un juridiskos
instrumentus, lai mudinatu dalibvalstis censties integrét Sobrid pieejamos dazados risindjumus savstarpéji izmantojama
sistema. Turklat, ja direktivas pielikuma ieklautu to tehnologiju sarakstu, kuras var izmantot sistémas ar OBU, varétu atrak
reagét uz tehnologiju attistibu un nodrosinat vienveidibu.
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1.6.  EESK atbalsta to, ka attieciba uz visiem ES satiksmes dalibniekiem Eiropas Komisija ir ierosinajusi ieviest vienotu
ligumu ar Eiropas celu lietotaju nodevu elektroniskas iekaséSanas pakalpojumu sniedzgjiem jeb EETS pakalpojumu
sniedzgjiem. Tas palidzés Istenot parredzamaku un lietotajam draudzigaku praksi.

1.7.  Tas lautu értak un efektivak piedzit maksu par celu lietosanu no negodigiem un krapnieciskiem satiksmes
dalibniekiem neatkarigi no vinu transportlidzekla registracijas valsts. EESK iesaka Komisijai apsvért, vai ligumi, kas regulé
EUCARIS jeb Eiropas Transportlidzeklu un vaditaja apliecibu informacijas sistémas izmantosanu, biitu japieméro plasak. St
sisttma jau nodrosina valstim infrastruktGiru un programmataru, kas tam dod iesp&ju apmainities ar informaciju par
transportlidzeklu un vaditaja apliecibu registraciju un tadéjadi palidz cinities pret automasinu zadzibam un krapsanos to
registracijas gaita.

1.8.  Loti svarigi ir arT Eiropas Komisijas priekslikuma socialie aspekti. Eiropas Savieniba kravu autoparvadajumu nozaré
darbojas galvenokart MVU un mikrouzpémumi. Celu lietotaju nodevu elektroniska iekasésana privato automobilu gadjjuma
ir loti jutigs jautajums. Tadé| $aja sakara risinajumi batu loti riipigi jaapsver.

2. Pamatinformacija un pastavoSo nodevu iekaséSanas shému parskats

2.1.  2012. gada 20 dalibvalstis tika noteikta celu lietosanas maksa smagkravas transportlidzekliem, savukart 12 valstis —
privato automobilu lietotajiem. Maksas celu tikls bija aptuveni 72 000 km gars, un 60 % no Siem celiem bija ieklauti celu
lietotaju nodevu elektroniskas ickasésanas sistéma, kuras jau kops 20. gs. 90. gadu sakuma tika ieviestas valsts vai vietéja
mérogd, un $o pakalpojumu bija abongjusi vairak neka 20 miljoni satiksmes dalibnieku. Visbiezak celu lietotaju nodevu
elektroniskai iekasé$anai izmanto specialu Saura diapazona datu parraides (DSRC) tehnologiju. Pédgjo 10 gadu laika ir
ieviestas arf jaunas tehnologijas, tostarp uz satelitsakariem balstiti risindgjumi. Tapéc Eiropas Savieniba vienlaikus izmanto
virkni dazadu un - lielakaja dala gadijumu — savstarpgji nesavietojamu tehnologiju.

2.2.  Lainovérstu tirgus sadrumstalotibu, tika pienemta Direktiva 2004/52/EK un izveidota Eiropas celu lietotaju nodevu
elektroniskas iekasésanas sistéma (EETS). lepriek$ minéta direktiva paredzgja, ka ne velak ki no 2012. gada oktobra EETS
sistéma tiek piedavata smagkravas transportlidzekliem, savukart velakais no 2014. gada oktobra — visu citu veidu
transportlidzekliem.

2.3, Lai dazadas celu lietotaju nodevu iekasésanas sistémas biitu tehniski saderigas un tas varétu sasaistit ar minéto
vienoto celu lietotaju nodevu iekaséSanas pakalpojumu, direktiva tika precizétas tris tehnologijas, ko drikstéja izmantot celu
lietotaju nodevu elektroniskai iekaséSanai, proti, mikrovilpu tehnologiju DSRC, satelitpozicionéSanu (GNSS) un mobilos
sakarus (GSM).

2.4.  Patlaban Direktivas 2004/52/EK noteikumi vél nav pilnigi ieviesti Eiropas celu lietotaju nodevu iekaséSanas tirgd.
Nodevu iekasésanas sistémas joprojam nav vienotas — katra dalibvalsts un maksas iekasétajs rikojas atskiriga tiesibu
normativaja konteksta, tiem ir atskirigi mérki attieciba uz sistémas ievieSanu un tie darbojas atskiriga vietéja konteksta un
satiksmes apstaklos.

2.5.  Savos ieteikumos, ko EESK ir paudusi vairakos ieprieksgjos atzinumos ('), ta ir uzsvérusi kopigo standartu un
parrobezu sadarbspéjas nozimigumu, jo tas Jauj nodrosinat efektivus parrobezu transporta parvadajumus un efektivas EETS
sistémas izveidi.

2.6.  Eiropas Savieniba galvenokart izmanto turpmak minétas nodevu ickaséSanas sistémas.

2.6.1.  Ar nobraukto attalumu saistitas maksas iekasé$ana: maksu aprékina, nemot véra transportlidzekla nobraukto
attalumu, péc tam pielagojot summu atbilstosi citiem transportlidzekla parametriem (kop&am svaram, asu skaitam, emisiju
klasei utt.). Eiropas Savieniba $o sistému izmanto visbiezak, un taja tiek izmantoti dazadi tehniskie lidzekli, lai
transportlidzekla nodevu noteiktu proporcionali, proti, nemot véra celu infrastruktairas faktisko lietojumu.

2.6.2.  No laika atkarigas maksas iekaséSana jeb uzlimes (vinjetes) sistéma: maksu aprekina, nemot véra noteiktu laika
periodu, un ari $o summu pielago atbilstosi ieprieks minétajiem transportlidzekla parametriem. Minéta sistéma paredz
uzlimes (vinjetes) iegadi, kas dod tiesibas noteiktu laika posmu (vienu dienu, vienu ménesi vai visu gadu) izmantot konkrétu
celu tiklu. Nodevas apmeérs nav atkarigs no celu infrastruktiiras faktiska lietojuma.

() OV C 32, 5.2.2004., 36. Ipp.
OV C 277, 17.11.2009., 85. Ipp.
OV C 291, 4.9.2015., 14. Ipp.
OV C 173, 31.5.2017., 55. Ipp.
OV C 288, 31.8.2017., 85. Ipp.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2004:032:SOM:EN:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:277:SOM:LV:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2015:291:SOM:LV:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2017:173:SOM:LV:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2017:288:SOM:LV:HTML
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2.6.3.  Maksas par piekluvi iekaséSana: biitiba maksu pieméro pilsétas teritorija un par ipasas infrastruktiiras
izmanto$anu, proti, satiksmes dalibniekam pieprasa maksu par iebraukSanu attiecigaja zona. Sada sistéma Jauj samazinat
satiksmi un piesarpojumu ipasi jutigas pilsétu dalas un citas blivi apdzivotas pilsétu teritorijas.

2.7.  Izmantojot ar nobraukto attalumu saistitas maksas iekasé$anas sistému, elektroniskai nodevu iekasé$anai Eiropas
Savieniba izmanto galvenokart divas tehnologijas: globalas navigacijas satelitu sistémas (GNSS) pozicionéSanas tehnologiju
un Saurd diapazona datu parraides (DSRC) jeb 5,8 GHz mikrovilnu tehnologiju, ko izstradajusi Eiropas Standartizacijas
komiteja (CEN):

2.7.1.  GNSS tehnologija izmanto transportlidzekla atrasanas vietas datus, ko sanem no satelitu tikla, un izméra
nobraukto attalumu, lai noteiktu maksu. Transportlidzekli iebtivéta ierice (OBU) nosaka transportlidzekla atraanas vietu un
apkopo, ka ari apstrada nepieciesamo informaciju, neizmantojot ierices, kas uzstaditas uz cela. Si ir visértaka, bet ari
visdargaka sistema.

2.7.2.  Saura diapazona datu parraides (DSRC) tehnologija ir bazéta uz divvirzienu radiosakariem starp stacionaru
aprikojumu cela mala un transportlidzekli iertkotu mobilu ierici (OBU). Sadi sakari lauj uz cela uzstaditai iericei identificét
satiksmes dalibnieku (un ta transportlidzekli) un attiecigi pieprasit maksajumu.

2.8.  Automatisko numura zimes atpaziSanu (ANPR) izmanto sistémas, kuru pamata ir maksas ickaséSana par
iebrauksanu. Si tehnologija izmanto videokameru, lai nolasitu transportlidzekla registracijas numura zimi. Saja gadjjuma
nav nepiecieSama OBU, turklat tiek izmantots 1&taks un uz cela uzstadams aprikojums.

2.9.  Tabulas sniegts parskats par dazadajam celu lietotaju nodevu iekaséSanas sistémam dazadas ES valstis.

2.9.1.  Ar nobraukto attalumu saistitas celu lietotaju nodevu iekasésanas sistémas lielas noslodzes transportlidzekliem

Celu lietotaju nodevu

Ak .o Izmantota tehnologija Valsts
iekaséSanas sistéma

Briva plasma Globala navigacijas satelitu Belgija, Slovakija, Ungarija
sistéma (GNSS) ar automati-
sko numura zimes atpazisanu
(ANPR) un/vai Saura diapa-
zona datu parraidi (DSRC)

Briva plisma Globala navigacijas satelitu Vacija
sistéma (GNSS) ar infrasar-
kano un/vai Saura diapazona
datu parraidi (DSRC)

Briva plisma Saura diapazona datu parrai- | Apvienota Karaliste (Dartford Crossing), Austrija, Cehijas
de (DSRQ) Republika, Polija, Portugale
Briva plasma Automatiska numura zimes Apvienota Karaliste (Dartford Crossing)

atpaziSana (ANPR)

Briva plasma Automatiska numura zimes Portugale (A22, ..., A25)
atpaziSana (ANPR) un Saura
diapazona datu parraide
(DSRC) transportlidzeklos ie-
biivétas iericés (OBU)

Tikls, kas ietver nodevu ieka- | Saura diapazona datu parrai-| Apvienota Karaliste, Francija, Griekija, Horvatija, Italija,
s€Sanas laukumus de (DSRCQ) Irija, Polija, Portugale, Spanija

2.9.2.  Ar nobraukto attalumu saistitas celu lietotaju nodevu iekaséanas sistémas mazas noslodzes transportlidzekliem

Celu lietotaju nodevu

A . Izmantota tehnologija Valsts
iekasesanas sistéma

Briva pliasma Saura diapazona datu parrai- Portugale
de (DSRC) | automatiska nu-
mura zimes atpaziSana
(ANPR)
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Celu lietotaju nodevu
iekaséSanas sistéma

Izmantota tehnologija

Valsts

Atseviski cela posmi ar node-
vu iekasésanas laukumiem

Saura diapazona datu parrai-
de (DSRC) | automatiska nu-
mura zimes atpaziSana
(ANPR)

Austrija (A9, A10 Tauerna, A11 Karavanke, A13 Brennera
pareja un S16 Arlberga)

Tikls, kas ietver nodevu ieka-
séSanas laukumus

Saura diapazona datu parrai-
de (DSRQ)

Danija, Francija, Griekija, Horvatija, Italija, Irija, Polija,
Portugale, Spanija

2.9.3.

No laika atkarigas celu lietotaju nodevu ickasésanas

sistémas lielas noslodzes transportlidzekliem

Celu lietotaju nodevu
iekaséSanas sistéma

Izmantota tehnologija

Valsts

Uzlime (vinjete)

Elektroniska eirouzlime (Eu-
rovignette)

Danija, Luksemburga, Niderlande, Zviedrija

Uzlime (vinjete)

Elektroniska uzlime (vinjete)

Apvienota Karaliste, Latvija

Uzlime (vinjete)

Uzlime

Bulgarija, Lietuva, Rumanija

2.9.4.

No laika atkarigas celu lietotaju nodevu ickasésanas

sistémas mazas noslodzes transportlidzekliem

Celu lietotaju nodevu
iekasesanas sistéma

Izmantota tehnologija

Valsts

Uzlime (vinjete)

Uzlime

Austrija, Bulgarija, Cehijas Republika, Rumanija (papira
uzlime), Slovakija, Slovénija, Ungarija (e-uzlime)

Fiziska barjera vai briva
plisma

Saura diapazona datu parrai-
de (DSRQ) vai automatiska
numura zimes atpaziSana

(ANPR) — atkariba no shémas

Apvienota Karaliste

2.9.5.

Celu lietotdju nodeva, ko uzliek visiem transportlidzekliem par iebrauksanu konkréta zona (%):

Celu lietotaju nodevu
iekaséSanas sistéma

Izmantota tehnologija

Valsts

Maksa par iebrauksanu (mak-
sa pie barjeras)

Automatiska numura zimes
atpaziSana (ANPR)

Zviedrija (Stokholma)

Maksa par iebrauksanu (vin-
jete)

Automatiska numura zimes
atpaziSana (ANPR)

Apvienota Karaliste (maksa par iebrauksanu Londonas
centrd), Milana (maksa par iebrauksanu C zona)

3. Galveno problému apraksts

3.1.

2012. gada augusta pazinojuma par Eiropas celu nodevu elektroniskas iekasésanas pakalpojuma istenosanu (COM

(2012) 474 final) Eiropas Komisija neparprotami noradija, ka “[n]espéja Istenot EETS un to paveikt paredzétaja grafika nav
radusies tehnisku iemeslu dél”, tacu EETS istenosanu drizak “kavé nepietickama sadarbiba starp dazadam ieintereséto
personu grupam”, ka ari nepietiekami dalibvalstu centieni. 2013. gada aprila zinojuma par stratégiju attieciba uz Eiropas
celu nodevu elektroniskas iekasésanas pakalpojumu un vieglo personigo transportlidzeklu vinjesu sistému (A7-0142/2013)
Eiropas Parlaments pauda tadu pasu viedokli un bija “vienispratis ar Komisiju, ka jau ir pieejama tehnologija sadarbspéjigam

sistémam”.

5]

Pétijums State of the art of electronic tolling, MOVE[D3/2014-259.


http://ec.europa.eu/transport/modes/road/road_charging/doc/study-electronic-road-tolling.pdf
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3.2.  Lielaka dala celu lietotaju nodevu iekaséSanas sistému paredz, ka satiksmes dalibniekiem savos transportlidzeklos ir
jauzstada OBU. Dazas no tam nodro$ina parrobezu savstarp&ju izmantojamibu, tacu vairakums to nepiedava. Tas rada
izmaksas un slogu satiksmes dalibniekiem, kuriem transportlidzekli ir jaapriko ar dazadam OBU, lai varétu brivi
parvietoties dazadas valstis. Tiek lésts, ka patlaban 3is izmaksas ir 334 miljoni EUR gada, un ir gaidams, ka lidz
2025. gadam tas samazinasies lidz nepilniem 300 miljoniem EUR gada.

3.3.  Ir pandkta neliela parrobezu savstarpéja izmantojamiba, tatu Apvienotaja Karalisté, Cehijas Republika, Griekija,
Horvatija, Italija, Trija, Polija, Slovakija, Slovénija, Ungarija un Vacija celu lietotdju nodevu maksasanai joprojam var
izmantot tikai valsts OBU. Viens no EETS tiesibu aktu mérkiem bija nodrosinat, ka OBU var papildinat ar citam
transportlidzekla iericém, pieméram, digitalo tahografu. Papildinasana ar tahografu nav izradijusies daudzsolosa.

3.4.  Tas, ka nepastav savstarpéja parrobezu izmantojamiba, arT rada izmaksas iestadém, kuram jaiepérk un jaapkalpo
lieckas OBU, kas darbojas valsts méroga, bet nav izmantojamas arvalstis. Tikai viena valsts sistéma vien, kur
transportlidzeklu atrasanas vietu nosaka, izmantojot satelitpozicionésanu, OBU iepirkSanas vienreizéjas izmaksas ir
120 miljoni EUR, bet apkalposanas izmaksas — 14,5 miljoni EUR gada (°).

3.5. Joprojam nav ieviesta pilnvértiga EETS sistéma, un attieciba uz savstarpéju izmantojamibu ir gati vien nelieli
panakumi. Pakalpojuma sniedzg&jiem ir batiski skérsli iekltsanai tirghi, pieméram, diskrimingjosa attieksme no iestazu puses,
ilgas un mainigas apstiprinasanas procediiras un vietgjo sistému tehniskas specifikacijas, kas neatbilst iedibinatiem
standartiem. Ir parakstiti tikai dazi noligumi, kas aptver vairakas ES valstis. Ta galvenie iemesli ir minéti turpmak.

(==

3.5.1.  Dazos valstu tirgos pasreizéjais nodevu iekasésanas sistémas operators atrodas privilegéta tirgus situacija. Tade]
rodas $kérsli, kas nelauj istenot saskanotu un nediskrimingjo$u nodevas ickaséSanas praksi Eiropas Savieniba.

3.5.2.  EETS tiesibu akti rada skérs]us: proti, ir izvirzita prasiba, ka EETS pakalpojumu sniedzgjiem 24 ménesu laika jaspgj
savus pakalpojumus piedavat visa ES.

3.5.3.  Valstu celu lietotaju nodevu iekaséSanas sistémas tiek loti dazadi izmantotas ar EETS tiesibu aktiem atlautas tris
tehnologijas, tapéc ir dargi un griiti panakt parrobeZu savstarpgjo izmantojamibu.

3.6. Turklat EETS tiesibu aktos nav efektivu noteikumu par celu lietotaju nodevu iekasésanu no cita dalibvalsti
registrétiem transportlidzekliem. DaZzas vietas tiesi starptautiska méroga satiksme nodrosina nozimigu dalu ar celu lietotaju
nodevu iekaséSanas sistémas starpniecibu giito iepémumu, tapéc bitisks uzdevums ir ierobezot to, ka satiksmes dalibnieki
no arvalstim izvairas no celu lietotdju nodevu maksasanas. Ja transportlidzeklis ir registréts arvalstis, tad dalibvalsts, kas ar
automatiskajam izpildes nodro$inasanas iericem konstaté celu lietotdju nodevas nesamaksasanu, nevar identificét
parkapéju, pamatojoties uz registracijas numuru. ES [imeni nav juridiska pamata transportlidzeklu registracijas datu
apmainai starp dalibvalstim celu lietotdju nodevu iekasésanas vajadzibam. Sa iemesla dél negitie ienémumi no valstu,
regionalajam un viet&jam celu lietotaju nodevu iekasésanas sisttmam ik gadu veido aptuveni 300 miljonus EUR (%).

3.7.  ES limenf ir javeicina apmaina ar informaciju par izvairi§anos no celu lietotaju nodevu maksasanas un ir japieskir
lielakas pilnvaras dazadajam celu lietotaju nodevu iekaséSanas iestadém, lai tas varétu identificét noteikumu parkapéjus un
sakt izpildes procediras. Runajot par izpildi, dalibvalstu pienakums ir nodrosinat vienlidzigu atticksmi pret visiem
satiksmes dalibniekiem, ka arT garantét, ka sods tiek pienacigi piemérots.

3.8.  Valda uzskats, ka obligata prasiba visiem EETS pakalpojumu sniedzéjiem apkalpot visu veidu transportlidzeklus un
visus Eiropas celu lietotaju nodevu iekaséanas apgabalus ir parmériga. Lietderigak butu, ja EETS pakalpojumu sniedzgjiem
batu lauts brivi reagét uz klientu vajadzibam, nevis noteikts, ka tiem japiedava pilnigs, bet dargs pakalpojums.

() Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes direktivai par celu lietotaju nodevu elektroniskas iekasésanas sistému savstarpgju
izmantojamibu un informacijas par celu lietoSanas maksu nesamaksasanu parrobezu apmainas veicinasanu Savieniba (parstradata
redakcija), COM(2017) 280 final.

("  Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes direktivai par celu lietotaju nodevu elektroniskas iekasésanas sistému savstarpgju
izmantojamibu un informacijas par celu lietoSanas maksu nesamaksasanu parrobezu apmainas veicinasanu Savieniba (parstradata
redakcija), COM(2017) 280 final.


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX:52017PC0280
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3.9.  Komisijas ierosinatas izmainas Savstarpgjas izmantojamibas direktiva un EETS lémuma radis satiksmes dalibniekiem
ietaupijumus 370 miljonu EUR apméra (neto pasreizéja vertiba jeb NPV, 2016-2025). Lielaka dala minéto ietaupijumu biis
kravas parvadajumu nozarg, kura darbojas galvenokart MVU. Autocelu tiklu parvalditaji giis gan ietaupijumus, kas radisies,
neiepérkot nevajadzigas OBU (neto pasreizéja veértiba 48 miljonu EUR apméra), gan celu lietotaju nodevu papildu
ienémumus, kurus nodrosinas labaki parrobezu iekaséSanas noteikumi (150 miljoni EUR gada). Saistiba ar ienaksanu valstu
tirgos samazinasies EETS pakalpojumu sniedzgju regulativais slogs (neto pasreizéja vértiba 10 miljonu EUR apméra,
paredz}_ams, 12 EETS pakalpojumu sniedzgjiem). Turklat paplasinasies to tirgus, dodot papildu 700 miljonu EUR ienémumus
gada ().

4. Galvenie aspekti Komisijas priekslikuma attieciba uz Direktivas 2004/52[EK parstradasanu

4.1.  Atbilstosu parrobezu izpildi varétu istenot 3adi:

4.1.1.  jaizveido vienkar$s automatisks mehanisms informacijas apmainai dalibvalstu starpa. Tiks istenoti jauni
mehanismi un juridiski noligumi, lai risinatu problému, proti, nesamaksato nodevu parrobezu iekasésanu. Sada informacija
lautu dalibvalstim veikt turpmakas darbibas gadijumos, kad autovaditaji, kuri nav attiecigas valsts rezidenti, nemaksa celu
lietotaju nodevu;

4.1.2.  sistéma japieméro visa veida transportlidzekliem un visa veida celu lietotaju nodevu elektroniskai ickasésanai,
tostarp ar video palidzibu.

4.2. Attieciba uz izmantotajam tehnologijam un attieksmi pret mazas noslodzes transportlidzekliem galvenie
priekslikumi ir adi:

4.2.1.  direktivas pielikuma ieklauj tehnologiju sarakstu. Tadgjadi varés atrak un efektivak reagét uz tehnisko progresu;

4.2.2.  tehnologiju saraksts paliktu nemainigs, un nakotné to drikstétu mainit, tikai veicot riipigas parbaudes,
standartizacijas pasakumus utt.;

4.2.3.  Komisija ierosina noskirt EETS sisttmu lielas noslodzes transportlidzekliem un mazas noslodzes trans-
portlidzekliem, lai tas varétu darboties neatkarigi viena no otras;

4.2.4.  paredz atbrivojumu, kas lauj EETS pakalpojumu sniedzgjiem, kuri apkalpo mazas noslodzes transportlidzeklus,
piedavat klientiem OBU ierices, kuras piemérotas izmanto$anai ar DSRC.

4.3, EETS definicijas tiks vienadotas, un tiek piedavati konkréti precizéjumi:

4.3.1. tiek precizéts, ka EETS nodrosina EETS pakalpojumu sniedzgji, nevis celu lietotaju nodevu ickasétaji. EETS
pakalpojumu sniedzgjiem tiks nodrosinata tada pati piekluve tirgum ka valsts celu lietotdgju nodevu iekaséSanas
pakalpojuma sniedzgjiem. Tas palielinds patérétaju iespéjas izvéléties nodevu iekaséSanas pakalpojuma sniedzgju.
Dalibvalstim nebis pienakuma lidz noteiktam laikam nodrosinat EETS ievieSanu;

4.3.2.  transportlidzekli iebaveta ierice (OBU) var nebiit viena fiziska ierice, bet var apvienot vairakas fiziski vai attalinati
savienotas ierices, tostarp mehaniskaja transportlidzekli jau uzstaditu aprikojumu, pieméram, navigacijas sistémas, kas pilda
visas OBU funkcijas. Ta pati OBU ir japieméro visam celu lietotaju nodevu sistémam, turklat papildus stacionaram OBU var
izmantot ari parnésajamas ierices, pieméram, viedtalrunus.

5. Iespéjamie Skeérsli Komisijas priekslikuma istenosanai

5.1.  Parrobezu sadarbspéjas nodrosinasanai varétu bat nepiecieSams ievérojams administrativais darbs, un tas varétu
radit bitiskas izmaksas, jo, nemot véra dazado tehnologiju izmanto$anu, valstu autocelu nodevu ickasésanas sistémas
atskiras juridiskajos, tehniskajos un ar darbibu saistitajos aspektos.

5.2.  Komisijai vajadzétu apsveért iespéju radit finansu mehanismu minéto griitibu parvaréSanai. NepiecieSamo lidzeklu
pieskirfana mudinatu dalibvalstis mainit savas sistémas, padarot tas savstarpgji izmantojamas ES limeni.

5.3. Ir svarigi gadat par to, lai EETS pakalpojumi varétu attistities paraleli valstu pakalpojumiem, tomér EETS
pakalpojumu sniedz€ji varétu saskarties ar diskrimingjosu attieksmi no dalibvalstu vietgjo iestazu puses.

()  Komisijas dienestu darba dokuments “letekmes novertgjuma kopsavilkums” (SWD(2017) 191 final).


https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/swd20170191-eets-exec-summary-ia.pdf
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5.4.  Loti svarigi ir arT Eiropas Komisijas priekslikuma socialie aspekti. Eiropas Savieniba kravu autoparvadajumu nozaré
darbojas galvenokart MVU un mikrouznémumi, un ir paredzams, ka ietekme uz tiem biis pozitiva. Plasaka sabiedriba,
iesp&jams, nebiis apmierinata ar to, ka piemérosanas joma tiek paplasinata, proti, celu lietotaju nodevu elektroniskas
iekasésanas sistéma tiek izmantota, lai no privatiem transportlidzekliem iekasétu maksu lielaka celu tikla dala, un tada
gadjuma risinajumi ir loti rtpigi jaapsver.

5.5.  Satiksmes dalibnieku izmaksas varétu samazinat, paatrinot celu lietotaju nodevu elektroniskas iekasésanas sistémam
izmantojamo tehnisko un IT risindjumu izpéti un izstradi. Inovacijas veicinasana $aja joma ir svarigs aspekts, un Eiropas
Komisijai vajadzétu tam pievérst galveno uzmanibu.

Briselé, 2017. gada 18. oktobri
Eiropas Ekonomikas un socidlo lietu komitejas

priekssedetajs
Georges DASSIS



