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1. Secinajumi un ieteikumi

1.1.  Lai gan ar Komisijas ierosinatajiem grozijjumiem tiek saglabats specifiskais tiesiskais reguléjums, kas no 2017. gada
attieksies vienigi uz tiem gaisa parvadatajiem, kuri veiks lidojumus starp Eiropas Ekonomikas zona (EEZ) eso$ajam
lidostam, $ie grozijumi dos iespéju ES vadiba no 2020. gada atbalstit un istenot nekroplojosu globalo sistému, proti,
Starptautiskas aviacijas radito CO, emisiju izlidzinasanas un samazinasanas shému (CORSIA) ().

1.2.  Komiteja atbalsta Komisijas priekslikumu (turpmak — priekslikums), tacu tai ir dazi iebildumi. Ja to piepemtu, ES
emisijas kvotu tirdzniecibas sistémas (ETS) mérki vides joma biitu zemaki salidzinajuma ar ES ETS darbibas jomu kopuma,
un $ada shéma varétu zinama méra negativi ietekmét ES ieksgjo klimata politikas mérku sasnieg§anu un starptautisko
saistibu izpildi, bet taja pasa laika ES ticami izraditu atbalstu globalajam pasakumam, lai varétu turpinat klimata parmainu
mazinasanu pasaules méroga.

1.3.  Ar aviaciju saistitas pasreizéjas ES ETS darbibas jomas paplasinasana, taja ietverot visus ienakoSos un izejosos
lidojumus uz/no EEZ, raditu starptautiskas tirdzniecibas stridu risku attieciba uz ES mérku vienpusgjas ekstrateritorialas
piemérosanas pamatotibu un aizkavétu vienpratibas veidoSanas procesu, kas vajadzigs, lai nodro$inatu daudzpusgji
apstiprinatas shémas vienotu isteno$anu.

1.4, ES riciba ir vajadziga, lai tad, kad tiks istenots globalais tirgus mehanisms Eiropas Savieniba, izvairitos no
konkurences izkroplojumiem aviacijas nozares vienotaja tirgli un lai, balstoties uz ETS sakara giitajai pieredzei, vienlaikus
nodrosinatu péc iespéjas augstaku vidisko integritati CORSIA gadijuma. Politiskajas debatés par atseviskas un konkrétas ES
turpmakas ricibas funkcionalitati janem véra CORSIA attistiba un tas lietderiba.

(") ICAO 39. asamblejas plenarsédé tika ieteikts pienemt galigo rezoliiciju, ar ko ievie§ Starptautiskas aviacijas radito CO, emisiju
izlidzinasanas un samazinaSanas shému.
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1.5.  LikumdoSanas process ir japasteidzina. Priekslikums japienem lidz 2017. gada beigam, lai no 2018. gada sakuma
varétu veikt pasakumus CORSIA istenoSanas sagatavoSanai. Konkrétas ES regulas biitu jaizskata un jagroza tikai ar mérki
veicinat globalos tirgus pasakumus. Komiteja mudina Padomi un Eiropas Parlamentu saglabat tempu, lai savlaicigi, vienoti
un nekroplojosa veida ieviestu CORSIA.

1.6.  Komiteja atbalsta Komisijas ierosinato lidzsvaroto pieeju, kas saglaba prieksrocibas, ko Komisija izveidojusi ar ES
ETS, bet globalus jautdjumus risina globala méroga un tadéjadi samazina oglekla emisiju parvirzes pastavigo risku un
nelabvéligos konkurences apstaklus Eiropai. Komisija tiek aicinata informét patérétajus par to, ka starptautiskas aviacijas
raditas emisijas ir pasaules méroga probléma. Ja visas Starptautiskas Civilas aviacijas organizacijas (ICAO) dalibvalstis to
pienacigi risinas, CORSIA Jaus nodrosinat oglekla zina neitralu izaugsmi, kas transporta nozares izaugsmi atsaistis no
emisiju palielinasanas neatkarigi no ta, kur notiek gaisa parvadajumi.

1.7.  Komiteja ir nolémusi rikot atklatu konferenci, kura piedalitos visas ieinteresétas puses, un tadgjadi dot iespéju
organizétajai pilsoniskajai sabiedribai paust viedokli par §is reguléjuma iniciativas politiskajam, socialajam, ekonomiskajam
un ekologiskajam sekam.

2. Pamatinformacija

2.1.  ES emisijas kvotu tirdzniecibas sistéma tika ieviesta 2005. gada. Ta noteica maksimalo robezveértibu ripniecibas
nozaru raditajai emisijai Eiropas Ekonomikas zona. Maksimala robezvértiba sastav no kvotam, kuru kopégjais daudzums
atbilst pielaujamajam CO, emisiju apjomam tonnas. Vispargjo maksimalo robezvértibu katru gadu samazina par 1,74 %,
tadgjadi ieguvéjas ir nozares, kuram vajag mazak kvotu, bet nozares, kas rada piesarnojumu, ir spiestas iegadaties vairak. Si
sistéma liek valdibam noteikt, ka varétu sasniegt emisijas samazinasanas galvenos mérkus, lai tiktu samazinats CO, emisiju
kopéjais apjoms Eiropas Savieniba.

2.2. 2008. gada ES piekrita sava ETS no 2012. gada ieklaut aviacijas nozari. Pirmo reizi $ai nozarei bija dots uzdevums
ievérot emisijas samazinasanas mérkus, kas bija pretstata dalibvalstu sistémai. Aviacijas emisiju maksimala robezvértiba tika
provizoriski noteikta zem vidéja limena, kads tas bija laika no 2004. gada lidz 2006. gadam. Aviacijas atlauju maksimala
robezvértiba tika noskirta no ES ETS kopéjo emisiju maksimalas robezvértibas. Aviacijas ETS liecina, ka gaisa kugu
operatoriem no 2012. gada bija janodod emisijas kvotas par katru CO, tonnu, kas emitéta lidojumos uz kadu EEZ lidostu
vai no tas. Lai tiktu gala ar satiksmes piecaugumu un attiecigi ar vajadzigo aviacijas izaugsmi, gaisa parvadatajiem tika
pieskirtas tiesibas iegadaties papildu kvotas izsolés, kur citas nozares pardod atlaujas. Aviacijas kvotu maksimala
robezvertiba 2012. gada tika samazinata no 97 % vésturiska emisiju apjoma (2004.-2006. gada) lidz 95 % no $is bazes
laikposmam no 2013. gada lidz 2020. gadam. Saja laikposma 82 % kvotu gaisa kugu operatoriem tiek pieskirti bez maksas
un 15 % tiek izsoliti.

2.3, Aviacijas nozares icklausana emisijas kvotu tirdzniecibas sistéma ir bijis pamats Joti stridigam diskusijam. Griitibas ir
saistitas ar to, ka aviacija péc batibas ir starptautiska pakalpojumu nozare, kuras CO, emitétaji ir mobili, tadéjadi ir sarezgiti
atbildibu par kada noteikta gaisa telpa raditajam CO, emisijam uzlikt konkrétai valsts valdibai. Tomér dazi pamatjautajumi
ir starptautiska limeni neapstridami:

2.3.1.  Aviacijas nozare rada vismaz 2 % no pasaules emisiju apjoma, un starptautiska aviacija — 1,3 %.

2.3.2.  Nevienu nozari nevajadzétu atbrivot no pienakuma mazinat emisiju ietekmi uz klimata parmainam, tapéc ari
jurniecibas un aviacijas nozares butu jaicklauj globalajas sistémas, kuru mérkis ir mazinat CO, ietekmi uz klimata
parmainam.

2.3.3.  Laika gaita tika panakta vienpratiba, ka ar CO, emisijam saistito nodoklu apgritinajums ir lielaks par tirgus
pasakumu raditajam prieksrocibam. Nodoklus maksa pilna apmera jau no pirmas dienas, savukart tadas shémas ka ETS
avansa paredz bezmaksas kvotas ka stimulu darboties péc iespgjas efektivak un, tirgojot neizmantotas kvotas, parveérst
izmaksas ienakumu avota. Turklat nodokli péc batibas nav orientéti uz mérki, bet gan iemaksati valsts kas¢, savukart tirgus
mehanismus var apvienot ar emisiju izlidzina$anas pasakumiem, lai tie$i kompensétu emisijas.



31.8.2017. Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis C 28877

2.4, Galvenais strids par aviacijas nozares icklausanu ES ETS bija saistits ar §is sistémas pieméro$anu starptautiska [iment.
Eiropas Komisija apgalvoja, ka klimata parmainas ka globalu problému nevar efektivi risinat tikai ar regionaliem
pasakumiem. Tapéc ta vélas, lai ES ETS, ko piemero aviacijas nozarei, tiktu attiecinata uz visiem gaisa parvadatajiem, kuri
nodrosina lidojumus uz/no ES lidostam, neatkarigi no ta, vai tie ir registréti kada dalibvalsti. Tomér $ada mehanisma
vienpuséja uzspieSana tresam valstim met izaicinajumu ikvienas pasaules valsts suverenitatei. Ta ka nav divpusgjas vai
daudzpusgjas starptautiskas vienoSanas par tirgus mehanisma attiecinasanu uz pakalpojumiem, ko sniedz starp suverénam
valstim, joprojam nav skaidrs, saskana ar kadu juridisko pamatu Eiropas Savieniba $adu sistému varétu piemérot tre$am
valstim. Eiropas Savienibas Tiesa 2016. gada noléma, ka ES var likumigi aptvert lidojumus uz/no tresam valstim (%).
Lidztekus juridiskam probléemam (*) ES saskaras ar represivu tirdzniecibas sankciju draudiem no lielakim tirdzniecibas
valstim.

2.5.  Vairakas lielas tirdzniecibas valstis, ka Kina, Brazilija, ASV, Indija un Krievija, veica saskanotus pasakumus, lai
pretotos sistémas vienpuséjai istenosanai. Paklaujoties starptautiskajam spiedienam, Komisija 2012. gada 12. novembri
iesniedza priekslikumu avidcijas ETS isteno$anu uz vienu gadu apturét (“pulkstena apturéSana”). “Pulkstena apturéSanas”
priekslikumu Padome un Eiropas Parlaments oficiali pienéma 2013. gada aprili — tiesi pirms tam, kad gaisa parvadatajiem
bija janodod kvotas par 2012. gadu. Tadgjadi tika retrospektivi samazinata aviacijas ETS darbibas joma, aptverot vienigi EEZ
ieksgjos lidojumus.

2.6. 2014. gada marta tika pienemta Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 421/2014 (%), ar ko lidz
2016. gada beigam pagarinaja “pulkstena apturéSanas” priekslikuma darbibas jomu attieciba uz EEZ ieksgjiem lidojumiem,
lai péc tam pilniba atjaunotu ETS sdkotnéjo darbibas jomu (visi lidojumi uz/no EEZ lidostam), ja vien 2016. gada ICAO
asambleja nenodrosinas pietiekami stabilu progresu cela uz globalu mehanismu.

2.7.  Lai gan vairakas NVO apSaubija, vai mérka sasniegSanai ar noligumu pietiek, tiek plasi uzskatits, ka Apvienoto
Naciju Organizacijas Vlsparejas konvencuas par klimata parmainam ietvaros pienemtais un 2015. gada 12. decembri
parakstitais Parizes noligums (°) ir liels panakums ce]a uz starptautisku konsensu jautajuma par starptautiski saskanotu
turpmako ricibu, kas lauj mazinat ietekmi uz klimata parmainam. Noligums darbojas ka katalizators kolektivai ricibai visos
[imenos. Nakamajos ménesos péc noliguma publicésanas to parakstija aizvien lielaks skaits valdibu (°).

2.8.  Parizes noligums balstas uz konvenciju un pirmo reizi vésturé iesaista visas valstis kopiga pasakuma, kas paredz
ieguldit lielu darbu cina pret klimata parmainam un pielagoties to ietekmei, ka ari sniegt pastiprinatu atbalstu jaunattistibas
valstim attiecigo darbibu veiksana. Noligums iezimé jaunu ce]u globalajos centienos klimata joma (7).

2.8.1.  Parizes noliguma galvenais mérkis ir stiprinat globalos pretpasakumus klimata parmainu draudiem, temperattiras
pieaugumu pasaulé noturot krietni zem 2 gradiem péc Celsija salidzinajuma ar limeni pirms industrializacijas, un turpinat
centienus temperatiras pieaugumu vél vairak ierobezot lidz 1,5 gradiem péc Celsija. Noliguma mérkis ir ari stiprinat valstu
sp&ju tikt gala ar klimata parmainu radito ietekmi. Lai sasniegtu Sos vérienigos mérkus, tiks ieviesti atbilstosi finansu
mehanismi, jauna tehnologiju sisttma un uzlabota spéju veidosanas sistéma, tadéjadi atbalstot pasakumus jaunattistibas un
vismazak aizsargatajas valstis saskapa ar to izvirzitajiem valsts mérkiem. Noliguma ir ari paredzéts uzlabot ricibas un
atbalsta parredzamibu, izmantojot stingraku parredzamibas sistému ().

—
>

Dokuments 62015CJO272 — Tiesas spriedums (ceturta palata) 2016. gada 21. decembri, Lieta C-272/15.

Péc 2008. gada lémuma aviacijas nozari no 2012. gada ieklaut ES ETS kads ASV parvadatajs tiesajas ar Apvienoto Karalisti,
apgalvojot, ka saskana ar starptautiskajam tiesibam ETS ir nelikumiga.

OV L 129, 30.4.2014., 1. Ipp.

http://unfcce.int/documentation/documents/advanced_search/items/6911.php?priref=600008865

Lidz $im 43 no 197 konvencijas pusém noligumu ir ratificgjusas. 2016. gada 5. oktobrT tika sasniegts robezlielums, lai Parizes
noligums varétu staties spéka. Noligums stajas spéka 2016. gada 4. novembri. Pusu konferences pirma sesija, kas vienlaikus bija
Parizes noliguma Pusu sanaksme (CMA 1), notika Marrakesa (Maroka) 2016. gada 15.~18. novembri.

( Teksts nemts no UNFCCC timekla vietnes.

() Turpmaku informaciju par noliguma galvenajiem aspektiem var atrast 3eit.
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http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/ALL/?uri=CELEX:62015CJ0272
http://unfccc.int/documentation/documents/advanced_search/items/6911.php?priref=600008865
http://bigpicture.unfccc.int/
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2.8.2.  Saskana ar Parizes noligumu visam konvencijas pusém ir javeic vislielakais ieguldijums “nacionali noteikto
devumu” (NND) veida un jastiprina $ie centieni turpmakajos gados. Tas ietver prasibu visam konvencijas pusém regulari
zinot par savam emisijam un istenosanas pasakumiem (°). 2018. gada konvencijas puses novértés kolektivos centienus
saistiba ar panakumiem Parizes noliguma noteikta mérka sasnieg$ana un informés par NND sagatavosanu. Ik péc pieciem
gadiem tiks vispargji noveértéti ari kopgjie panakumi cela uz noliguma merka sasnieg§anu un sniegta informacija par citiem
individualiem konvencijas pusu pasakumiem.

2.9.  Daudzi uzskata ka Parizes noligums sniedza impulsu ICAO asamblejas iznakumam 2016. gada, ipasi attieciba uz
civilo aviaciju (*°). Péc tris gadus ilgam sarunam kops ICAO 38. asamblejas 201 3. gada ICAO dalibvalstis 6. oktobri piekrita
ieviest globalu tirgus mehanismu, kas lauj kompenset starptautiskas aviacijas radito emisiju pieaugumu péc 2020. gada
Plenarsédeé tika plenemta rezolucua ar ko ievie§ Starptautiskas aviacijas radito CO, emisiju izlidzina$anas un samazinasanas
shému (CORSIA) (*"). Saskana ar $o shému gaisa parvadatajiem ir jakompensé dala no savam emisijam, bet tas nav obligati
jasamazina.

2.10.  Saskana ar asamblejas rezoliciju shéma ietverto starptautiskas aviacijas radito CO, emisiju vidéjais limenis 2019.
un 2020. gada ir pamats oglekla zina neitralai izaugsmei no 2020. gada un tiks izmantots, lai salidzinatu emisijas
turpmakajos gados. Katru gadu, sakot ar 2021. gadu, kad shéma ietvertas starptautiskas aviacijas raditas CO, emisijas
parsniegs bazes emisiju vidéjo limeni 2019. un 2020. gada, atskiriba noteiks nozares emisiju izlidzinasanas prasibas
attiecigaja gada.

2.11.  ICAO ir pienémusi léemumu par pakapenisku isteno$anu, lai pielagotos ligumslédzgju valstu ipasajiem apstakliem
un attiecigajam sp&jam. Sakuma shéma biis brivpratiga, bet velak taja iesaistisies visas valstis, iznemot dazas, kas no $is
prasibas bis atbrivotas.

ICAO ir nolémusi izmantot uz mar$rutu balstitu pieeju, lai lidz minimumam samazinatu CORSIA ietekmi uz operatoru
konkurenci. Marsrutos, uz kuriem attiecas atbrivojumi, gaisa parvadataji, kas tajos darbojas, no §is prasibas tiks atbrivoti.

2.12.  Izmégindjuma posms (2021.-2023. gads) un pirmais posms (2024.-2026. gads) attiecas uz valstim, kas dalibai
pieteikusas brivpratigi. 2016. gada 12. oktobri 66 valstis planoja brivpratigi pieteikties dalibai globalaja tirgus mehanisma
jau no sakuma. Otrais posms (2027.-2035. gads) attiecas uz visam valstim, iznemot no prasibas atbrivotas valstis, ja vien
dalibai tas nepiesakas brivpratigi. EESK atzinigi vérté noligumu, tomér, nemot véra taja ieklauto brivpratibas principu,
varétu izradities, ka citam nozarém ir jakompensé atskiriba, lai varétu sasniegt ES mérkus klimata joma.

2.13.  CORSIA sturakmeni, kas jésaskano un japublicé Starptautiskajai Civilas aviacijas organizacijai, ir atsevisku
operatoru radito emisiju monitoringa, zinosanas un verifikacijas (MZV) metodika, emisijas Vlembas kritériji (EVK) un
registri. Tomér ICAO nodrosinas resursus visam valstim, lai tas 1zve1dotu vajadzigo infrastruktiiru (*%). Minétie aspekti vél
nav lidz galam precizéti biis arkartigi svarigi, lai, pateicoties CORSIA, kurai vajadzétu atbilst augstiem standartiem,
nodrosinatu vides aizsardzibas efektivitati.

2.14.  Gaisa parvadataji varés izpildit savas emisiju izlidzinasanas prasibas, iegadajoties izlidzinasanas vienibas CO,
emisiju tirgd. Tapéc emisijas vieniba (viena vieniba ir lidzvértiga vienai tonnai CO,) tiks samazinata arpus starptautiskas
aviacijas nozares. EVK vél ir jaizstrada. Loti svarigi blis nodrosinat, lai tonna CO,, ko emitéjis kads gaisa kuga operators,
patiesam butu lidzvértiga tonnai CO,, kura ietaupita cita nozare.

() Turpmaku informaciju par NND var atrast Seit.

% Nav lidzvértigas starptautiskas ANO apak3organizacijas, kas nodarbotos ar militaras aviacijas gaisa kugu emisijas jautdjumiem. Arf
ES ETS neietver militaras aviacijas gaisa kugu raditas emisijas. Protams, iznemot lidojumus saistiba ar oficialam misijam, izpétes
grupa pauda interesi novertét militaro macibu lidojumu ietekmi uz CO, raditajiem. Nekada publiska informacija par aviacijas gaisa
kugu raditajam emisijam netiek apkopota nedz regiona, nedz valsts, nedz ari pasaules méroga.

(') CORSIA ir viens no pasakumu kopuma elementiem, kas attiecas uz gaisa kugu un dzingu tehnologiju, darbibam un ilgtspéjigam
alternativajam degvielam ka jauniem energijas avotiem.
(**)  Visu prasibu detalizéts saraksts ir sniegts $a atzinuma 1. pielikuma.


http://unfccc.int/focus/ndc_registry/items/9433.php
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2.15.  Nemot véra diskusijas, kas [CAO risinajusas krietni vairak neka 10 gadus, 2016. gada noslégtais noligums ir atzits
par vésturiski nozimigu. Tas nem véra atskiribas, kuru dé| jau vairakkart nav izdevies panakt vienpratibu. ICAO dalibvalstu
viedoklu atskiribas ir saistitas ar atskiribam attiecigo valstu ekonomiskaja brieduma, ka arT ar to ekonomisko ietekmi un
vispargjo politiku vides jautajumos. Lielais skaits valstu, kas gatavas iesaistities CORSIA jau sakuma, dos impulsu arT citam
valstim pievienoties $ai shémai. Tomér pagaidam saistiba ar CORSIA lidz 2019. gada 1. janvarim japanak vienoSanas par
MZV, lidz 2018. gadam — par EVK, lidz 2020. gadam — par tiesiska reguléjuma isteno$anu, bet lidz 2021. gada janvarim —
par registru ievieSanu.

3. Priekslikuma novértejums

3.1.  Neveicot nekadas izmainas Regula (ES) Nr. 421/2014 un saglabajot tas tekstu pasreizéja redakcija, ES ETS attieciba
uz aviaciju atgriezisies pie sakotngjas darbibas jomas un tadgjadi aptvers visus starptautiskos lidojumus uz/no EEZ lidostam.
Tas nozimétu, ka gaisa kugu operatoriem lidz 2018. gada 30. aprilim batu janodod kvotas par visam emisijam, kas radusas
lidojumos uz/no tresam valstim (**). Ka izklastits ieprieks ('*), Regula (ES) Nr. 421 42014 tika uz laiku atcelta, [idz bis veikts
2016. gada ICAO asamblejas rezultatu novértgjums. Komisija sava novértgjuma (*°) uzskata, ka ICAO rezoliicija par globala
tirgus mehanisma principiem atbilst ES izvirzitajiem mérkiem un politikai. Tapéc Regulas (ES) Nr. 421/2014 teksts ir
jagroza, lai atkal izvairitos no ES instrumenta ievie$anas, neraugoties uz ES vienpratibu globala tirgus mehanisma jautajuma.
Komisijas priekslikums ir balstits uz $adiem apsvérumiem:

3.1.1. Formats

Nemot véra likumdosanas procesa pabeiganai ierobezoto laiku, Komisija ierosina pasakumu noteikt ka regulu, kas batu
tiesi piemérojama visas dalibvalstis un uzliktu saistibas kopuma, lai visas dalibvalstis grozijumus varétu piemérot un istenot
vienadi pirms atbilstibas termina beigam (2018. gada marta un aprili).

3.1.2. letekmes novértgjums (*°)

Komisija atbalsta pasreizgja stavokla saglabasanu, t. i, to, ka no 2017. gada lidz 2020. gadam tiek turpinata ES ETS
pasreiz&ja piemérosana EEZ ieksgjiem lidojumiem (un no 2017. gada netiek atjaunota starptautisko lidojumu sakotnéja
darbibas joma). Komisija apliecina, ka ES ETS sava pasreizéja EEZ ieks¢jo lidojumu darbibas joma ir lavusi samazinat CO,
emisijas par aptuveni 17 miljoniem tonnu gada, tapéc aviacija patie$am palidz sasniegt klimata parmainu mérkus, tapat ka
to dara citas nozares. Turklat Komisija apliecina, ka EEZ ieks€jo lidojumu darbibas jomas saglabasanu atzinigi novértétu
tre$as valstis un tas lautu koncentréties uz globala tirgus mehanisma savlaicigai un saskanotai istenoSanai vajadzigo
pasakumu veik3anu.

3.1.3. Termini

Komisija ierosina pagarinat “pulkstena apturé$anu” laikposmam péc 2016. gada, no 2017. gada to piemérojot tada pasa
veida ka 2016. gada, un sniegt ICAO iesp&ju ieviest vajadzigos instrumentus, lai efektivi piemérotu globalo tirgus
mehanismu. Tad Komisija veiktu turpmakus noveértégjumus un parskatitu ES ETS laikposmam péc 2020. gada. Sai jaunajai
parskatitajai regulai nekadi termini nav noteikti.

3.1.4.  Tiek grozits 28.a pants, atbrivojumus starptautiskajiem lidojumiem uz/no EEZ lidostam piemérojot ari laikposma
péc 2016. gada, savukart lidojumiem Eiropas Ekonomikas zona direktivu joprojam pieméro.

3.1.5.  Tiek pievienots jauns 28.b pants, lai sagatavotos globala tirgus mehanisma ieviesanai. Sis pants globala tirgus
mehanisma IstenoSanu sasaista ar Komisijas pienakumu zinot Eiropas Parlamentam par istenoSanas gaitu un to, cik liela
méra ES ETS ir japarveido, lai tas biitu pilniba piemérojams ari EEZ ().

3.1.6.  Saskana ar 28.c pantu Komisija ir pilnvarota pienemt MZV mehanismus, lai ieviestu globalo tirgus mehanismu.

Ka minéts Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2003/87/EK (OV L 275, 25.10.2003., 32. lpp.).

Sk. 2.6. punktu.

Regulas priekslikuma paskaidrojuma raksts 0017/2017 (COD).

Sk. paskaidrojuma rakstu 6. Ipp.

Sis pants atspogulo to, ka EEZ robezas veiktie lidojumi ir starptautiski lidojumi un ka saskana ar ICAO 2016. gada rezoliiciju
CORSIA shémai vajadzétu bt vienigajam tirgus mehanismam attieciba uz starptautiskajiem lidojumiem.

—_——
N
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3.1.7.  Tehniska zina tiek grozits 1. pielikums, lai atbrivojumu nekomercidliem gaisa kugiem, kuri emité mazak par
1000 tonnu CO, gada, pagarinatu uz laikposmu no 2020. gada lidz 2030. gadam. Tie rada tikai 0,2 % no visam emisijam,
un to ieklausana raditu nesamérigu administrativo slogu.

3.2.  Diskusijas dazados forumos un Komisijas zinotais (**) atklaj iespgjamas viedoklu nesaskanas tris jautdjumos:

3.2.1.  Vajadziba péc stingrakiem noteikumiem ES ETS direktiva attieciba uz laikposmu no 2017. gada lidz 2020. gadam.
Nemaz jau nerundjot par realizgjamibu, rodas jautajums, vai $ada stridiga diskusija laika, kad vajadzétu koncentréties uz
globala tirgus mehanisma IstenoSanu, ir lietderiga vai varbat ta pat kaité nozares konkurétspgai un ES pozicijai
starptautiskajas sarunas par globala tirgus mehanisma tehniskajiem aspektiem; turklat ir apSaubams, vai ES ETS izmainas
$aja posma nodro$inatu pietickamu pievienoto vértibu CO, samazindgjuma zina, lai attaisnotu vispargjos ekonomiskos,
politiskos un tirdzniecibas riskus. Sadas apspriedes skiet prickslaicigas vismaz lidz laikam, kad tiks giita lielaka skaidriba par
CORSIA nodrosinatajam perspektivam.

3.2.2.  Vajadziba noteikt laika ierobezojumu jaunajai parskatitajai ES ETS regulai. Tas ir saprotams, jo atkartotie
“pulkstena apturéSanas” grozijumi nevar klat par galigo reguléjuma risinajumu. Taja pasa laika vél nav zinams, kada galu
gala biis CORSIA, un tas, ka Eiropa $o shému ieklaus ES politika, bas atkartoti jaizvérté pirms 2020. gada. Tomér pastav
risks, ka cietis planosanas stabilitate, ja ieinteresétas personas zinas, ka regulai ir ierobeZots termins, tomér nezinas, vai veca
regula tiks aizstata ar jaunu vai tiks atjaunoti iepriek$gjie noteikumi, un tas no jauna izraisis starptautiskas tirdzniecibas
stridus, kurus daudzas ieinteresétas personas nevélas atkal piedzivot. Laika ierobezojuma nenoteik$anas skaidra
prieksrociba ir ta, ka Komisija varés pabeigt ietekmes novertéjumus un parskatianu pirms ES ETS direktivas grozijumu
iesniegSanas.

3.2.3.  Vajadziba atri panakt vienpratibu starp Eiropas Parlamentu un Padomi. Abas ES iestades nevajadzetu ievilkt ilgas
diskusijas par ES ETS ieprieksgjo ietekmi, bet politiskajas debatés tam biitu jakoncentréjas uz labako veidu, ka veicinat
saskanotu un savlaicigu globala tirgus mehanisma IstenoSanu. Eiropas Komisijas priekslikuma apsprieana batu japabeidz
lidz 2017. gada beigam, lai izvairitos no iepriek$¢jo noteikumu atjaunosanas.

4. Nemot véra savu unikalo sastavu un Ipasas zinasanas, EESK riciba ir lieliskas iespéjas politiskajas diskusijas paust
organizétas pilsoniskas sabiedribas viedokli par $is regulejuma iniciativas politiskajam, socialajam, ekonomiskajam un
ekologiskajam sekam. Tapéc EESK ir nolémusi saistiba ar $o atzinumu organizét konferenci, kura piedalitos visas
ieinteresétas personas.

Briselg, 2017. gada 31. maija
Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas

priekssedetajs
Georges DASSIS

("% letekmes novértgjuma kopsavilkums, kas pievienots dokumentam, ar kuru groza Direktivu 2003/87[EK.



