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Eiropas Regionu komitejas atzinums “TriikstoSie transporta savienojumi pierobeZas regionos”

(2017/C 207/05)

Zinotajs: Michiel Scheffer (NL/ALDE), Gelderlandes provinces padomes loceklis

IETEIKUMI POLITIKAS JOMA
EIROPAS REGIONU KOMITEJA

1. uzsver, ka Eiropas integracija pirmam kartam izpauZas pie robezam. Atvértas robezas un cilvékus vienojosa
infrastruktdra ir Eiropas idejas batiba. Arl pierobezas regionu attistibu Eiropa liela meéra nosaka tadas infrastruktaras
piecjamiba, kas dara iesp&jamus savienojumus starp pilsétam, uzpémumiem un iedzivotajiem robezas abas pusés.

Nesena béglu krize, kas izraisija robezu slégsanu, daudzos pierobeZas regionos rada jaunas problémas regionu integrétai
attistibai;

2. pierobezas regionus arvien biezak atzist par funkcionaliem regioniem, kuri savu izaugsmes un darbvietu radiSanas
potencialu var izmantot tikai tad, ja robeZas abas puses ir pietickami savienotas gan savstarpgji, gan Eiropas tikla. Migracijas
ietekme pierobezas regionos biitu javérté lidzsvaroti, nemot véra parrobezu darba néméju, pircgju, MVU un thristu
intereses;

3. regionu un valstu sadarbiba btu jacensas ari panakt atvieglojumus nodarbinatibai abpus robezai. Augstas kvalitates
infrastruktfiras un transporta savienojumu attistiba rosina pierobezas regionu iedzivotajus stradat atbilstosi izglitibai, pat ja
tas nozimé talaku celu lidz darbam. $ada veida uzlabotos nodarbinatibas raditaji un kvalifikaciju saderiba ar darba tirgus
vajadzibam, un tadgjadi tiktu labak izmantots cilvékkapitala potencials. Tas attiecas uz piekluvi ne tikai ekonomikas
centriem, bet ari aprikojumiem;

4. $aja atzinuma galvena uzmaniba pievérsta parrobezu savienojumiem, ko nodrosina dzelzcels, autoceli un, mazaka
méra, tdensceli. Taja aplikoti tikai pierobezas regioni, kas atrodas Eiropa. Tomeér, nemot véra ari atzinumu “Aviacijas
stratégija” (), RK nav aizmirsusi, ka, no vienas puses, ir svarigi gan gaisa, gan jiras savienojumi starp nomalajiem regioniem,
salam un talakajiem regioniem un, no otras puses, ar tuvajam parrobezu teritorijam, un ta aicina, lai Komisija, turpmak
parskatot TEN-T, nemtu veéra $o situaciju;

5. trikstosie savienojumi pierobezas regionos ir dala no plasaka temata, proti, tas ir viet&jas un regionalas infrastruktaras
attistibai nepiecieSamo finansu lidzeklu trikums. Lai pierobezas regionos atrisinatu mobilitates jautajumus, ir vajadziga
inovativa pieeja;

6. pedgjos gados Eiropas Savieniba galvenokart koncentréjusies uz centralizétiem risinajumiem liela meéroga Eiropas
transporta tiklam (TEN-T), ipasi izmantojot Eiropas infrastruktiiras savieno$anas instrumentu (EISI), ka arf programmu
“Apvarsnis 2020”. Tadiem decentralizétiem instrumentiem ka, pieméram, Interreg programmai, kuru mérkis ir izveidot
trikstoSos mazakus infrastruktiiras savienojumus Eiropas pierobezas regionos, pieejams salidzinosi maz lidzeklu, lai gan
Sajas programmas daudz labak nemtas veéra attiecigas parrobezu teritorijas vietéjas vajadzibas;

7. Eiropas infrastruktiiras savienoSanas instruments (EISI) 2014.-2020. gadam jau ir |avis finansét daudzus projektus,
kas ir nozimigi mobilitatei Savieniba, un attiecigie ta lidzekli lielakoties jau ir pieskirti. Tadé] batu svarigi atjaunot EISI
ekonomiskas saistibas un palielinat ta finanséjumu, tai skaita veicinot iniciativas, ar kuram visaptveroso tiklu un
savienojumu sistému ar TEN-T tiklu ievie§ pierobezas regionos;

()  COR-2016-00007.
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8.  tapéc svarigs uzdevums ir ari meklét un pieskirt finansialu atbalstu parrobezu transporta savienojumu izveidei,
attistiSanai vai atjaunoSanai, tiecoties uz vienveidigaku atticksmi pret dalibvalstim lidzfinansé$anas noteikumu joma.
Dalibvalstim jebkura gadijuma ir ipasa loma biivdarbu finansésana;

9. TEN-T tiklam ir iz8kiriga nozime Eiropas regionu ilgtspé&jiga attistiba. Lielaka dala finanu lidzeklu ir paredzéti TEN-T
tikla galvenajiem koridoriem, ta¢u nedrikst aizmirst ari savienojumus ar viet§jiem un regionalajiem visaptvero$ajiem
tikliem. Eiropas Komisijas 2016. gada oktobra aicinajums konkréti attieciba uz parrobezu savienojumiem Eiropas
transporta tikla un EISI ietvaros ir Joti atbalstams pirmais solis minétaja virziend;

10.  8is EISI aicinajums attieciba uz trikstosajiem posmiem ir labs piemérs iesp&jamajam rezultatam starpiestazu
sadarbiba starp Eiropas Komisiju, Eiropas Parlamentu, Eiropas Regionu komiteju, dalibvalstim un attiecigajam
autonomajam kopienam vai regioniem, apzinot kopigas problémas pierobezas regionos, aprakstot iespéjamos risinajumus
un nodroinot nepieciesamos lidzeklus $o problemu parvarésanai. Si sadarbiba varétu kalpot par pamatu iesp&jamiem
secinajumiem, ka EISI biitu javeido turpmak péc 2020. gada, un bt par modeli lidzigiem pasakumiem citas ES politikas
jomas;

11.  daudzgadu finan$u shémas parskatiSana 2016. gada beigas un notieko$as debates par kohézijas politikas
konfiguraciju péc 2020. gada var bt izcila iesp&ja izvirzit jaunus priekslikumus par ES atbalstu triiksto$as infrastruktiiras
izveidoSanai pierobezas regionos. Saskapa ar subsidiaritates principu vispiemérotakais risinagjums batu atlaut So
infrastruktdiru (tostarp ari mazaka méroga infrastruktiru) finansét no parrobezu sadarbibas programmam (Interreg A) un
attiecigi palielinat tam pieskirtos lidzeklus;

12.  pétijuma The potential of closing missing links of small scale infrastructure in Europe’s border regions for growth and
employment (°) analizéti vairaki pieméri, kas o viedokli apstiprina;

Ekonomikas attistibas iespéjas

13.  pierobezas regionus biezi uzskata par perifériju, bet tie var bat ekonomiski svarigi. Turklat regionalas saimnieciskas
izaugsmes, teritorialas kohézijas un parrobezu funkcionalo regionu potenciala attistibas priek$nosacijums biezi vien ir labi
funkciongjosa mobilitates sistéma. Tie$i pierobezas regionos vél ir daudz iespéju attistit ekonomiku un radit darbvietas;

14.  veér§ uzmanibu uz to, ka daudzi pierobezas regioni gist labumu no parrobezu tirdzniecibas. Autocelu, dzelzcelu un
tdensce]u pieejamibas un kvalitates uzlabosana netiesi palidzetu risinat socialas un ekonomiskas problémas, tostarp
samazinat bezdarbu un paaugstinat iedzivotdju dzives limeni. Pieklistot robeZregioniem paredzétam finanséSanas
mehanismam, minétie aspekti biitu janosaka par prioritariem;

15.  infrastruktiiras uzlaboSanas virzitajspeks var bat tirisms. Savukart labaka infrastruktiira var veicinat tdrisma
attistibu. Sada veida katalizatori biitu jaizmanto attistibas mérkim. Jo Ipasi nedrikst aizmirst par parrobezu velotikla lomu
tirisma attistiba;

16.  parrobezu savienojumu gadijuma tirgus pieprasijuma attistiba var prasit vairak laika. Augstaku izmaksu dé] izmaksu
un ieguvumu lidzsvars ir trausls, ipasi istenoSanas sakumposma. Minétais ir janem véra projektu finansé$anas inZenierija.
Projektu finanséSanas inZenierija ir loti svariga ari saistiba ar ienakumu no ieguldijumiem atdevi un to ekonomiskas
aktivitates rezultatu dél, ko rada ieguldijumi infrastruktiras, kuri tiek veikti parrobezu sadarbibas programmu un transporta
attistibas atbalsta programmu ietvaros. No projektu viedokla izskirosi faktori ir atskirigais finanséanas avotu salikums,
pasu ieguldijuma apmérs, pasakumu finanséSanas limenis un konsorciju dalibnieku izdevumi. Nemot véra visus 3os
elementus, komiteja iesaka tajos gadijumos, kad transporta struktfiru veidosana ietekmé abas attiecigas valstis, katrai
pierobezas teritorijai pienemt vienas norades un vienu reguléjumu, kas bitu kopigs dalibvalstim, lai projektiem nodrosinatu
vél daudz efektivaku finansialo atbilstigumu;

() http://cor.europa.eu/en/documentation/studies/Documents/Potential-missing-link.pdf
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Infrastruktiira un pakalpojumi

17.  trikstoSo savienojumu probléma risinama ar infrastruktiiras izveido$anu, bet jarada arl iesp&jas atvieglot
pakalpojumu sniegSanu, pieméram, izveidojot jaunus sabiedriska transporta un kravu parvadajumu savienojumus.
Jautajums var bat arl par jau eso$a marsruta atjauno$anu. Jaunu savienojumu izveides iesp&jamibu nosaka galvenokart
tirgus pieprasijums;

18.  risinot trikstoSo parrobezu savienojumu jautagjumu, ir jabit integrétai pieejai gan precu, gan pasaZieru
parvadajumiem, gan attieciba uz visiem transporta veidiem: autotransportu, dzelzcela transportu un fidenscelu transportu.
Ipasa uzmaniba japievers bezskérslu parrobezu celojuma bilesu pardosanai un informacijas nodrosinasanai, tadéjadi
sekmgjot intermodalitati. Tadé] ir svarigi iesaistit un koordinét dazados uznémumus, kuri ir $o savienojumu operatori, it
ipasi valsts uzpémumus, ka ari dalibvalstis un regionus atbilstigi to kompetencei;

19.  3aja zina pirmais solis ir uzlabot sabiedriska transporta kustibas sarakstu saskanoSanu pierobezas regionos.
Nakamais solis var biit parrobezu koncesiju pieskir§ana sabiedriska transporta joma;

20.  léniem transporta veidiem, pieméram, velotransportam, var biit svariga nozime pierobezas regionos. Velotransports
daudzos gadijumos papildina sabiedrisko transportu. Tas klast arvien popularaks un konkurétspgjigaks, it ipasi pilsétas,
kuras ir lieli sastrégumi. Tadé| nepiecieSsama parrobezu pieeja §im jautajumam un labas kvalitates parrobezu velotransporta
infrastrukt@ira. Tada transporta attistiba, kas saistits ar EuroVelo velocelu tikliem, palidz uzlabot tirisma galamérku piekluves
iespgjas, un tadéjadi to var uzskatit par socialu un ekonomisku mérki;

21.  integréta plano$ana ir ieteicama ari lauku apvidos un ekonomiski mazak attistitos regionos, lai likvidétu skérslus
piekluvei darbvietam un aprikojumiem;

Nepieciesama daudzlimenu parrobezu sadarbiba

22, robezskérsosanas punktiem jaatrodas ne tikai galvenajos infrastruktiras tiklos, bet arl visaptveroSajos tiklos. Tas
nodrosina lielaku elastigumu, parvietojoties no majam uz darbvietu un atpakal, un dara iespé&amu piekluvi darbvietam
robezas abas pusés. Lai raditu netraucétas mobilitates sistému, nepiecie$ama visu parvaldibas limenu un visu iesaistito
partneru cie$a parrobezu sadarbiba;

23.  tadé] butu velams pienemt ari Eiropas Parlamenta, Eiropas Komisijas, Eiropas Regionu komitejas un dalibvalstu
kopigu politisku iniciativu, kas varétu ietvert $adus elementus:

— izmantot Eiropas Komisijas pasreiz istenoto parrobezu parskatiSanu, lai novérstu $kérslus parrobezu transporta
risindgjumiem. Regionu komiteja ir apnémusies Istenot aktivu lomu 3o $kérslu parvarésana,

— izveidot platformu eso$o projektu vértésanai un vadliniju un labakas prakses izplatisanai,

— ar Eiropas Komisijas MOVE GD spécigu atbalstu veidot pierobezas regionu kopigu transporta infrastruktiiras projektu
bazi un veicinat zinasanu apmainu un sadarbibu parrobezu mobilitates problému risinasana,

— izmantot Interreg-A programmas, lai atvieglotu parrobezu infrastruktiiras un aprikojumu plano$anu un pakalpojumu
integraciju, un parrobezu ieguldijumu istenosanas noliika izmantot Eiropas teritorialas sadarbibas grupu (ETSG), tostarp
uz robezam starp dalibvalstim un tre$am valstim, un jo Ipasi lai veidotu transporta infrastruktiiras parrobezu posmus,
ka ari citas parrobezu sadarbibas struktiiras, kas, veicot savu institucionalo darbibu, dod ieguldijumu 3ada planosana;

24.  dala no 3adas iniciativas varétu biit kopiga pierobezas regionu transporta infrastruktiiras projektu un darbibas
standartu saskanosanas baze, ko uzrauga un atbalsta politiska limen.

Eiropas Komisijas MOVE GD varétu koordinét iniciativas, zina$anu apmainu un sadarbibu saistiba ar parrobezu mobilitates
jautajumiem un minéto projektu bazi;
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25.  Interreg var biit vairak neka tikai finansgjums un var sekmét ari labaku parrobezu infrastruktiiras un aprikojumu
planosanu. Sadarbibai Interreg-A ietvaros var bat liela nozime, kad jasaskano dazadas pieejas un jameklé risinajumi
parrobezu mobilitates problemam;

26.  ieguldjumu istenoSanu var sekmét, vairak izmantojot Eiropas Teritorialas sadarbibas grupu (ETSG). Tam ir
prieksrocibas ari transporta infrastruktiiras parrobezu posmu izveidg;

Pilsonu iesaistiSanas agrina posma

27.  parrobezu projektu izstradé agrina posma ir jaiesaista pilsoni. Tam ir batiska nozime, lai projekti batu sekmigi un
gitu sabiedribas atbalstu. Pilsonu iesaistiSana ari palielina iedzivotaju izpratni par iespé&am pierobezas regionos;

28.  attistot parrobeZu savienojumus, janem véra izmainas atticksmé pret atvértam robeZzam, it Ipasi saistiba ar béglu
krizi, bezdarbu un pieaugoso nacionalismu;

29.  bitu javeicina iniciativas, kas sekmé kaiminos esoSo Eiropas Savienibas valstu un kaiminvalstu, kuras robezojas ar
dalibvalstim, kopienu integraciju. Atbalsts transporta savienojumu tikliem veicinatu labaku savstarpgjo saprasanos. Sie
uzlabojumi sekmés iedzivotaju un uznémumu savstarpéju tuvinasanos, kas labvéligi ietekmeétu iedzivotaju dzives kvalitati
robezas abas pusés;

Nepieciesamiba saskanot tehniskos aspektus un noteikumus

30. lai nodrosinatu labi savienotu parrobezu infrastruktiru un lai dazadu ieintereséto valstu pieeja tai batu saskanota,
liela nozime ir tehniskai, regulativai un ar finansém saistitai saskanosanai. Ipasi svarigi ir standartizét dzelzcela linijas un
savienojumus, pieméram, attieciba uz elektrifikaciju un Eiropas drosibas sisttmam (ERTMS), ka ari novérst problémas, kas
saistitas ar standartu atSkiribu daudzas Austrumeiropas valstis un kuras ietver dzelzcela liniju sliezu celu platumu. No
tehnisko aspektu harmonizacijas viedokla japiemin ari komunikacijas un informacijas izplatiSanas $kérsli un kopgjas
platformas izveide lietotaju informéSanai, bilesu pardosana internetda un ar infrastruktiru saistitu datu parraides
modernizacija. Lai sasniegtu Sos mérkus, ir svarigi iesaistit dzelzcela infrastruktiiras apsaimnieko$anas valsts iestades, kas ir
atbildigas par minétajiem parrobezu savienojumiem, un koordinét to darbibu;

31.  papildus tehniskai saskanosanai ir jasaskano ari normativa vide un atlaujas izsnieg$anas procediras, lai pielagotu
parrobezu pasakumu istenoanas grafikus. Parrobezu koncesiju pieskirsana sabiedriskajam transportam var bit stimuls
parrobezu mobilitates sistémas uzlabosanai. Daudz vairak biitu jastrada saistiba ar regionala parrobezu transporta zonam
un iestadém, kas atbild par parrobezu transporta jautdjumiem;

32.  Luksemburgas priekslikuma ieviest “instrumentu Ipa$u noteikumu attiecina$anai un pieméroSanai parrobezu
regionos” izmantosana un iesp&ama paplasinaSana dotu iesp&ju nelielos parrobezu transporta savienojumu posmos
piemérot vienas valsts juridiskos un tehniskos noteikumus tas attiecigaja robezvalsti. Sadi varétu samazinat tehniskos
Skérslus un izmaksas. RK aicina Komisiju apsvért priekslikumu par Eiropas parrobezu konvenciju, kas paredzétu ipasus
noteikumus pierobezas regionos, izvértét tas iespgjamo izmanto$anu un iesniegt priekslikumu par tas istenosanas kartibu;

Infrastruktiira atver robezas, tapéc ta jafinansé

33.  lielaka dala (95 %) no ES finanséjuma (TEN-T, EISI) patlaban tiek atvéléti TEN-T pamattikla koridoriem. Nelieli
visaptverosa tikla (comprehensive network) projekti un savienojumi ar TEN-T tiklu patlaban bieZi vien nav tiesigi sanemt ne
(lidz)finanséjumu, ari ne valsts finanséjumu, lai gan tie ir batiski konkrétu problému risina$anai un parrobezu sakaru un
ekonomikas attistibai. Dalgji tas ir saistits ar to atrasanos pie robezas. Iek§zemes marSruti un savienojumi nereti ir vairak
izmantoti;

34.  saméra mazu projektu saskanotas paketes var liela méra palidzét likvidét skérslus pierobezas apgabalos. Tapéc ES
programma mazakiem parrobeZzu infrastruktiiras projektiem batu japieskir tikpat liela prioritate ka lielakajiem Eiropas
transporta tikla projektiem. Lidztekus infrastruktiiras projektiem ir lietderigi ipasi uzsvért iniciativas pakalpojumu
izvérSanai un iniciativas, kuras robezvalstis savstarpéji koordiné ar mérki parvaldit mobilitates pieprasijumu, pieméram,
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pasakumus, kas paredzéti, lai atturétu no privato transporta lidzeklu izmantosanas un veicinatu kolektivas vai kopigotas
mobilitates veidus. Lai istenotu investicijas infrastruktiira, lidztekus Savienibas resursiem ir nepiecieSams ari pasu
ieguldijums. No Eiropas Savienibas fondiem (ESI fondi) finansétu mazu un lielu projektu IstenoSanai ir nepiecieSams
projekta partneru pasu ieguldjjums. Dalibvalstu [imeni $is pienesums biitu japapildina arT ar dazada apméra nacionalo (lidz)
finanséjumu atkariba no kompetencu sadalijuma attiecigaja dalibvalsti. Parrobezu projekti, ka arl konsorciju partneru
finansiala stabilitate nodrosina sekmigu istenosanu un lidzeklu piesaisti;

35.  attieciba uz precu mobilitati var bat lietderigi veicinat pasakumus ar mérki saskanot celu satiksmes noteikumus,
istenot iniciativas, kas samazinatu dazas valstis speka eso$o ierobezojumu ietekmi uz celu satiksmi, un veicinat dzelzcela/
autotransporta intermodalos terminalus, kurus izmanto parrobezu satiksmé;

36.  lietderigi var biit alternativi finansé$anas modeli, un bitiska nozime $aja saistiba ir iepirkuma noteikumu un valsts
atbalsta noteikumu vienkar§o$anai. Planojot Savienibas tieSo resursu izmanto$anu, jau sakot ar projekta izstrades posmu,
var rasties neskaidriba par valstisko un nevalstisko dalibnieku pasu ieguldijumu garantijam. Nemot véra to investiciju lielo
apméru, kuras tiek iegulditas infrastruktiiras, biitu vélams apsvért iespéju izveidot fondu transporta attistibai un projektu
izstrades atbalstam, ka ari kop&ju un valsts fondu izveidi. Parrobezu sadarbibas projektu gadijuma partneribam var rasties
problémas jau planosanas posma pasu ieguldijuma neesamibas dél;

37.  Eiropas Stratégisko investiciju fonds (ESIF) piedava inovativas finanséSanas iesp&jas mobilitates un infrastruktaras
projektiem pierobezas regionos. Tapéc RK atzinigi vérté ESIF 2.0 lielaku koncentrésanu uz parrobezu un ilgtspéjigiem
projektiem;

38.  ESIF darbojas labak, ja ir iesaistitas parrobezu finansu organizacijas vai ja tiek Istenota parrobezu sadarbiba. Batu
jaizpéta, kada veida ETSG varétu biit piemérotas struktfiras un ka tas var izmantot, lai sanemtu ESIF un/vai EIB atbalstu;

39.  ESIF ietvaros saistiba ar garantijam bitu lietderigi izstradat papildu finansu instrumentus, tadgjadi sekmgjot tadu
pasakumu IstenoSanu, kas ir parrobezu interesés, tacu kuriem ir zema rentabilitate, lai gan tie ir batiski, nemot véra tiklu, ka
ar mobilitates un pakalpojumu uzlabosanu;

40.  esodas dzelzcela infrastruktiras, kas labi darbojas, elektrifikacijai ir iespgjams koordinéti izmantot ESIF;

Geografijas un izmaksu un ieguvumu attiecibas nozime

41.  ne visiem pierobezas regioniem ir vienadas ipatnibas un vienads limenis. Ir lielpilsétu pierobezas regioni un
pierobezas regioni, kuros vairak izteikta ir lauku vide. Turklat geografiskais stavoklis un dabiskie $kérsli ietekmé iespéjas
izveidot atbilstosus un efektivus parrobezu savienojumus, un tiem jabat ari faktoriem, kas sekmé tos lauku vai nomalos
regionus, kuri atrodas stratégiski svarigas pozicijas, bet kuriem tikpat ka nav parrobezu savienojumu. Regionos, kuri
robezojas ar tresam valstim, regionalas attistibas atskiribu dé] ekonomiska un sociala rakstura iezimes, ipasi stavoklis
nodarbinatibas joma, spécigi ietekmé pierobezas regionu ieguldijumu ekonomiskaja attistiba;

42.  regionos, kuros ietilpst salas, vienigais savienojums ar apkartéjam teritorijam bieZi vien ir tikai pramji. Sadam
stavoklim japievers Ipasa uzmaniba;

43.  1pasa uzmaniba ir javelta kalnainiem parrobezu regioniem, jo dazas kalnu grédas ir grati parvaramas un to
Skérsosanai vajadziga ipasa un darga infrastrukttira (viadukti, tuneli u. c.). Labaki dzelzcela savienojumi kalnu apgabalos var
ieverojami samazinat oglekla dioksida emisijas un uzlabot gaisa kvalitati, ka ari optimizét tirisma potencialu un tadéjadi
sekmét kalnu regionu demografisko un vides ilgtspéju;

44, izstradajot parrobezu projektus un pienemot attiecigus lémumus, ir javeic izmaksu un ieguvumu attiecibas analize,
ka arl sagatavoSanas darbs, kas nodrosina attistibas projektu veiksmigu istenoSanu. Tads infrastruktiiras savienojums ka
dzelzcela linija biezi vien izmaksa loti dargi. Istenojot projektus, ir japievérs uzmaniba ligumu slégsanas tiesibu pieskirsanas,
juridiskajam, finan§u un pastavoso risku analizé$anas procediiram, kuras biezi vien katra valsti ir at3kirigas. Turklat,
pienemot lémumu, janem véra arl dzelzcela savienojuma pamatdarbibas izmaksas;
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45.  jaizverté ne tikai istermina saimnieciska darbiba, bet arT jauno savienojumu stratégiska nozime, jo tie var bt stimuls
attistibai (talakos) pierobezas regionos. Tadgjadi saistiba ar parrobezu projektiem jau planosanas un infrastruktiiru izmaksu
analizes posma ir janem véra arl dalibvalstu piepemtas transporta attistibas stratégijas, ka ari tas saistitas nacionalas
attistibas stratégijas, kas vérstas uz vides aizsardzibu, tehnologiju pétniecibu un inovaciju, un jaripéjas par saskanu ar tam.

Briselé, 2017. gada 8. februari

Eiropas Regionu komitejas
priekssedetajs

Markku MARKKULA



