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1. Secinajumi un ieteikumi

1.1.  ES kugu ipasnieki parvalda aptuveni 40 % pasaules tirdzniecibas flotes. Uz viniem attiecinama ari aptuveni tresdala
no nolietoto kugu tonnazas, kas Dienvidazijas valstis uzdziti uz sékliem standartiem neatbilstoSos demontazas laukumos.
ES ir lielakais tirgus, kas nolietotos kugus nosiita bistamai demontazai, kura rada piesarnojumu. Ta ka ES ir bazéta lielaka
kugu ipasnieku kopiena, ES ipasi ir jauznemas atbildiba par kugu parstrades regulgjumu.

1.2.  EESK ir parliecinata, ka bezatbildigas kugu demontazas launpratigu izmantosanu iespéjams samazinat ar iedarbigu
socialu un moralu papémienu, izveidojot sistému, ar ko nolietotajam kugim rada tadu pievienoto vértibu, kura ir
pictickama, lai atmaksatos atbildigas parstrades radita izmaksu palielinaSanas. Vairakums nolietoto kugu, iesp&jams,
joprojam tiks parstradati valstis, kuras ir zemas darbaspéka izmaksas, tacu uzlabosies darba un vides apstakli. Vienlaikus tas
arT palielinas ES demontazas uznémumu konkurétspéju.

1.3.  Starptautiskas Jurniecibas organizacijas (SJO) ricibai lidz $im ir bijusi maza ietekme, tacu joprojam jadara viss
iesp&jamais, lai ar $a foruma starpniecibu vienotos par vispargju juridiski saisto§u instrumentu. ES $aja procesa var bat
ietekmiga un dinamiska loma. ES darba kartiba jau vairakus gadus ir bijusi efektiva risinajuma mekléjumi attieciba uz
bezatbildigas kugu demontazas novér§anu, un lidz $im ir pienemta regula par kugu parstradi (ES SRR), kas pilniba bis
piemérojama ne vélak ki no 2018. gada 31. decembra. Minétas regulas galvena nepilniba tomér ir tada, ka kugu ipasnieki
viegli var apiet ES SRR, vienkarsi parregistréjot kugi zem kadas tresas valsts karoga.

1.4, Regula nav paredzéts ekonomisks instruments, ko Komisija varétu izmantot, lai pozitivi ietekmétu situacijas
attistibu. Loti siki izstradata zinojuma tagad ir izstradats plans $ada instrumenta ievie$anai, izmantojot “kugu parstrades
licen¢u (SRL) sistému”. Lidz 33 gada beigam Komisija, balstoties uz minéto konceptu, iesniegs priekslikumu par to, lai
motivétu kugu ipasniekus, ka tie kugus, kuru ekspluatacijas laiks drizuma beigsies, nodotu demontazai sociali un ekologiski
pienemama veida ES apstiprinatas ripnicas.
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1.5.  lerosinata finansu mehanisma prieksrociba ir sinergija, ar ko tas papildinas spéka esoso tiesisko regulgjumu. Sie
kontroles mehanismi neietekmés ES SRR paredzétos mehanismus. Pasreiz€jas ES iestades jau ir gatavas parvaldit un ieviest
$adu licenci. Tomér EESK aicina Komisiju ari izvértét risku, ka ES tirdzniecibas partneri var uzskatit, ka ta ir pret konkurenci
vérsta iejauksanas starptautiskaja kugnieciba.

=»

1.6.  Tikai atzistot kugu Tpasnieku atbildibu saskana ar principu “piesarnotajs maksa” un atbildigas parstrades izmaksas
ieklaujot kuga ekspluatacuas izmaksas, var likvidét pasreizéjo kaitigo praksi. Saja procesa ir jaiesaistas visiem beramkravu,
kravu un pasazieru parvadajumu operatoriem. Pirmkart, atzistot, ka ta ir nopietna probléma, un, otrkart, atbalstot
progresivu, istenojamu finan§u mehanismu, pieméram, SRL, ko SJO vadiba un veicot informativu kampanu ari arpus ES
iespgjams paplasinat globala méroga.

1.7.  EESK atbalsta Eiropas Komisijas centienus. Tie ne tikai loti labi ieklaujas ES politika attieciba uz parstradajosu
sabiedribu, bet var ari liela méra veicinat Dienvidazijas valstu bistamas un piesarnojosas kugu demontazas nozares
reformé$anu un novérst tas atkartotu izveidofanu citur. EESK atzist Honkongas konvencijas (HKC) potencialu ar
nosacijumu, ka taja ir ietverti ES regulas par kugu parstradi (SRR) principi, kd arl uzsver finanSu instrumenta
nepiecieSamibu. Més mudinam ES sniegt tehnisku palidzibu demontazas uznémumiem visa pasaulg, lai nodro$inatu
atbilstibu $im prasibam.

2. Pasreizgjais stavoklis

2.1.  Bez kugosanas pasaules ekonomika nefunkcionétu. Katru gadu demontazai tiek pardots aptuveni 1 000 lielu okeana
kugu (tankkugu, konteineru, kravas un pasazieru kugu). Vairak neka 70 % no Siem nolietotajiem kugiem nonak Indijas,
Bangladesas vai Pakistanas pludmal@s. Paréjos kugus galvenokart demonté Kina un Turcija, kur ir pienaciga infrastruktiira,
kura vairak veicina tiraku un dros$aku panémienu izmanto$anu, ja vien tiek piemeérotas atbllstlgas procedras (*).

2.2.  Vairakums nolietoto kugu tiek demontéti nepienemama veida, pielietojot “uzdziSanas uz sékla” (“beaching”) metodi.
[zmantojot So metodi, kugi tiek uzdziti uz sékla smilsainas pludmalés, kur tos izjauc galvenokart nekvalificéti darba némgji
(ir zinots par bérnu darba izmantosanu Bangladesa), kuriem nav piemérotu darbariku un kuri nav aizsargati pret parstrades
procesa izdalitajam kaitigajam vielam (%).

2.3, Péc tam, kad Eiropa tika ieviesti stingraki vides un arodveselibas standarti, 20. gadsimta 70. gados kugu parstrades
nozare tika parvietota uz Austrumazijas valstim (Kinu un Taivanu). Vélak, 20. gs. 80. gados, ari Austrumazijas valstis
attieciba uz $o nozari tika pienemti stingraki noteikumi, un parstrades nozare tika parvietota uz Dienvidazijas valstim.
Pédéjos 30 gados ir zinots par 470 naves gadijumiem Indija. Nesen, 2014. gada, tika zinots par 25 naves gadjjumiem un 50
nopietnam traumam Dienvidazijas kugu demontdzas laukumos. Pagdjusaja gada 16 stradnieki zaudéja dzivibu 3ados
laukumos Bangladesa, bet $ogad lidz $im bridim tajos ir mirusi divpadsmit stradnieki. Vél vairak stradnieku guvusi smagus
ievainojumus vai indigo tvaiku dé] saslimu$i un miru$i mokpilna navé no véza, ko 1zra1s1;u51 saskare ar bistamiem
materialiem, pieméram, azbestu. Vides kvalitate ap $im séklu novietném ir krasi pasliktinajusies ().

3. Problémas célonis — izvairiSanas no atbildibas

3.1.  Kugu parstrades problémas galvenais célonis ir efektivas starptautiska [imena parvaldibas trikums, kas liedz panakt
globalu risinajumu. Starptautiska Jarniecibas organizacija (SJO), kas ir ANO agentdra, ir sagatavojusi Honkongas
Starptautisko konvenciju par kugu drosu un videi nekaitigu parstradi (HKC), kura faktiski joprojam nav ratificéta un ir
neskaidra. Tapat ka daudzas citas jomas, ES, atbalsot labu praksi un praktiskus risinajumus, var piedavat normativo bazi un
tiesisko regulgjumu, kas pasaulé sp& nodrosinat pozitivus rezultatus un efektivi risinat kugniecibas nozaré izplatitas
specifiskas ekstrateritorialas problémas.

(') 2015 List of all ships dismantled worldwide.
() Shipbreaking in Bangladesh and India. National Geographic Video: Where Ships Go to Die, Workers Risk Everything (2014).
()  NVO Kugu demontazas platforma.


http://www.shipbreakingplatform.org/shipbrea_wp2011/wp-content/uploads/2016/04/LIST-OF-ALL-SHIPS-DISMANTLED-OVER-THE-WORLD-IN-2015.pdf
http://ilpi.org/wp-content/uploads/2016/05/20160518-Shipbreaking-in-Bangladesh-India-and-Pakistan.pdf
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3.2.  Starptautiskajos tiesibu aktos ir noteikts, ka katram tirdzniecibas kugim ir jabiit registrétam kada valsti. UNCTAD
(ANO Tirdzniecibas un attistibas konference) ir zinojusi, ka gandriz 73 % pasaules kugniecibas flotes kugu ir registréti valsti
vai tiem ir pieskirts tadas valsts karogs, kas nav valsts, kura ir registréts kuga faktiskais ipasnieks. lemesli, kade] kadam
kugim tiek pieskirts karogs cita valsti arpus savas valsts, ietver izvairi§anos no nodoklu maksasanas, iespéju apiet valsts
nodarbinatibas un vides noteikumus un iesp&u noligt kuga apkalpi valstis, kuras ir zemakas darba algas. Daudzus no $iem
publiskajiem registriem dévé ari par FOC (izdeviguma karogs) vai FONC (neatbilstibas karogs). Sie karogi ir to valstu karogi,
kuras netiek ievérotas starptautiskas tiesibas. Aptuveni 40 % no visiem nolietotajiem kugiem, kas uzdziti uz sékliem
Dienvidazijas valstis, ir importéti zem FOC vai FONC, pieméram, Sentkitsas un Nevisas, Komoru un Tuvalu karoga. Sos
nolietoto kugu karogus gandriz nekad neizmanto kuga ekspluatacijas laika, un to valstis piedava ipasas atlaizu likmes
péd&jam reisam un atru un vienkar$u istermina registraciju, neizvirzot valstspiederibas prasibas.

3.3.  Tikai nedaudzi kugu ipasnieki ir veikusi brivpratigus pasakumus, lai nodrosinatu savu nolietoto kugu tiru un drosu
parstradi. Mazak neka 8 % no demontazai pardoto kugu joprojam ir kadas Eiropas valsts karogs, un to demontaza parasti
notiek dro$i un ilgtspéjigi. Vairakums kugu, kuru ekspluatacija ir izbeigta, tieck pardoti ta devétajiem uzpirc€jiem, kuri
maksa skaidra nauda un kuri nogada kugus to galamerki Dienvidazijas valstis. Vairakums kugu Ipasnieku pasi neiesaistas
darfjumos ar parstrades riipnicam — vini értibas labad norobezojas no galigas likvidésanas un uztic to uzpircgjiem, kuri
maksa skaidra nauda, kuru darbibas joma ir nolietoti kugi un kuri darbojas ka starpnieki starp kugu ipadniekiem un kugu
demontazas uznémumiem. So uzpircéju pakalpojumi ietver kuga parvietosanu un apkalpes noligsanu ta pédéam reisam,
vajadzigo dokumentu kartosanu un sazinu ar iestadem galameérki, kur paredzéta demontaza.

Sos panémienus izmanto gan privatie, gan publiskie kugu pasnieki.

3.4, Siuznémgjdarbiba ir ienesiga:

— tiem, kas viet&ja limeni organizé kugu demontéSanu par viszemako cenu, izmantojot stradniekus un nodarot kaitgjumu
videi,

— kugu Tpasniekiem visa pasaulé, kuri var iegiit labaku cenu par metallaznos nodotu kugi,

— attiecigo valstu uzpémumu interesém, jo nodro$ina svarigu térauda metalliZnu avotu, ko izmanto vietéja un valsts
ekonomika,

— valdibam, kas giist ienémumus no 3adas tirdzniecibas un gandriz nemaz nav ieinteresétas regulét nozari vai uzturét taja
kartibu un piemérot spéka eso§as tiesiskas garantijas.

3.5.  Lai gan kop§ 2009. gada pastav kugu ipasnieku brivpratigi koordinéti pasakumi, pieméram, pamatnostadnes par
bistamo materialu uzskaitijuma sagatavoSanu un citi ekspluatacijas laika beigu pasakumi, 2015. gada Bangladesa, kura ir
vissliktakie apstakli, bija pievilcigakais galamérkis nolietotiem kugiem (*).

4. Problémas risinasana - atbildibas noteik§anas méginajumi

4.1.  §JO 2009. gada pienéma ipasu instrumentu, proti, HKC, ar ko izveido noteikumu satvaru, kura galigais merkis ir
nodro$inat vajadzigos ilgtspéjigus godigas konkurences apstaklus kugu parstrades joma visa pasaulé. Patiesiba Sis
apgalvojums nav pamatots. Lai gan tas ir neliels solis uz prieksu, istenoSanas un izpildes noteikumi ir vaji un plasi
interpretéjami, nav noteikta neatkariga sertifikacija un revizija un sékla metodes izmantosana faktiski joprojam ir atlauta.

4.2, HKC stasies spéka tikai 24 méneSus péc tam, kad to bis ratificéjusas 15 valstis, kuras veido 40 % no pasaules
tonnazas kopapjoma un kuru kugu parstrades gada jauda ir vismaz 3 % no pusu kopéjas tonnazas. Lidz $im tikai piecas
valstis, no kuram Panama ir vieniga nozimiga karoga valsts, ir ratific§jusas HKC, turklat neviena no $im valstim neatbilst
prasibam attieciba uz kugu parstrades jaudu, kas vajadziga, lai minéta konvencija statos speka. Tapéc konvencijas driza
staSanas speka nav paredzama.

(%  ES SRR “Kugniecibas nozares pamatnostadnes par parejas pasakumiem attieciba uz kugu fpasniekiem, kas pardod kugus parstradei”,
2. izdevums, 2016. gada janvaris.
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4.3, Vél viena SJO ierosme, proti, izveidot kugu parstrades starptautisko trasta fondu, nav guvusi starptautisku atbalstu.
Lai gan SJO ir istenojusi konstruktivu jurlietu reformu vairakas jomas, to vidi nav efektivi pasakumi attieciba uz kugu
demontazu. Kugu parstrades nozaré ir bijusi vérojama tendence izveidot uznémumus vai parvietot tos uz valstim, kuras ir
zemas darbaspéka izmaksas un zemi vides, veselibas un drosibas standarti, kas netiek ar ievéroti. Sadu valstu “lidzdalibu”
var likvidét, tikai izveidojot katram kugim ievérojamu, neatkarigi turétu fondu, kuru tas var pieprasit, ja kuga parstrade ir
veikta atbildigi. Kugnieciba ir globala nozare, toties kugu demontaza —ja 70 % no visiem kugiem demonte tris Dienvidazijas
valstu pludmal@s — ir regionals skandals, un tam vajadzigs efektivs risinajums.

4.4.  Eiropas Savieniba nolietotus kugus uzskata par bistamiem atkritumiem, un uz tiem attiecas Bazeles konvencija, ar
kuru reglamenté visus bistamas vielas saturo$u atkritumu parvadajumu veidus un kura ES limeni ir transponéta ar
Atkritumu sttjumu regulu. Teorétiski $adi baitu vajadzgjis novérst ES kugu ipasniekiem piederoso kugu bezatbildigu
likvidésanu. Kugu ipasnieki pastavigi apiet ari minétas konvencijas un Atkritumu siitijumu regulas noteikumus, kugus, kuru
ekspluataciju paredzéts izbeigt, pardodot uzpircéjiem, kas maksa skaidra nauda, tiklidz $ie kugi atstaj ES teritorialos tidenus,
lai dotos sava pédgja reisa. Tomér, kad Eiropas Savieniba biis stajusies spéka ES Kugu parstrades regula (SRR), nolietoti kugi
no 2019. gada vairs nebiis uzskatami par bistamiem atkritumiem un uz tiem vairs neattieksies ne ES Atkritumu sGtjjumu
regula, ne Bazeles konvencija, ar kuru reglamenté visus bistamas vielas saturo$u atkritumu parvadajumu veidus.

4.5. P& minéto dokumentu analizes ES un tas dalibvalstis secinaja, ka gan Honkongas, gan Bazeles konvencija attieciba
uz kugiem, kas klasificéti ka atkritumi, nodro$ina vienadu kontroles un izpildes limeni. NVO visa pasaulé, ANO ipasais
referents jautajumos par cilvéktiesibam un toksiskajiem atkritumiem, ka ari Eiropas Parlaments un EESK ir kritiz&usi HKC
par to, ka taja nav sniegti pienacigi risinajumi.

4.6.  Efektiva risingjuma mekléjumi ES darba kartiba ir jau vairakus gadus. Eiropas Komisija 2007. gada par $o tematu
sagatavoja zalo gramatu (°), péc tam 2008. gada izdeva pazinojumu (°) un visbeidzot 2012. gada iesniedza priekslikumu ES
Regulai par kugu parstradi (ES SRR) (). Minéta regula stajas speka 2013. gada 30. decembri, tacu pilniba ta japieméro no
2018. gada 31. decembra. Ar 3o regulu vairakas HKC prasibas stasies spéka jau agrak. Turklat ES SRR ir izveidots saraksts,
kur uzskaititas apstiprinatas parstrades riipnicas, kuras javeic ES dalibvalstu karoga kugu demontaza. Sajas riipnicas ir javeic
neatkariga sertifikacija un revizija. ES SRR arl ir paplasinatas HKC prasibas, nosakot stingrakus standartus parstrades
riipnicam, ka ar attieciba uz pakartoto atkritumu apsaimnieko$anu un darba némgju tiesibam.

4.7.  Tomér ES SRR ir tikai vajs ieprieks par So tematu sagatavotas zalas gramatas un pazinojuma atspogulojums. Abos
minétajos dokumentos tika nopietni analizétas problémas, kas saistitas ar kugu parstradi Dienvidazijas valstis, un izdarits
secindjums, ka vajadzigi stingri pasakumi, lai mainitu nepienemamos apstaklus Sajas valstis. Tacu ES SRR paredzétie
pasakumi nav pietickami, lai atrisinatu §is problémas. Lai gan ar ES SRR kugu parstrades ripnicam ir noteikti augsti
standarti, kas faktiski nepielauj standartiem neatbilstigas sekla metodes izmantoganu, kugu ipasnieki Joti viegli var apiet Sos
standartus, nododot kugu IpaSumtiesibas vai parregistréjot tos zem kadas tre$as valsts karoga. Ka EESK secindja,
acimredzami ir pietrikusi politiska griba panakt kugniecibas nozares atbildibu un ir skaidrs, ka Komisijai batu bijis
jasagatavo labaks, radosaks un pardrosaks priekslikums, kur batu vairak iniciativu un kas atbilstu iepriekséjo Komisijas
dokumentu vérienigumam (%).

5. Efektivaka pieeja

5.1.  Regula nav paredzéts ekonomisks instruments, ko Komisija varétu izmantot norisu vélamajai virzibai. Tas galveno
nepilnibu — kugu ipasnieku iespéju viegli apiet ES SRR, vienkarsi parregistréjot kugi zem kadas tresas valsts karoga, —
Komisija atzina sava 2012. gada sakotnéja priekslikuma, kura bija ieklauts punkts par “priek$pédéja ipasnieka atbildibu”. Lai
gan §is punkts triju puSu sarunas tika noraidits, EP garantéja, ka regula tiks ieklauts pants, ar ko Komisijai tiks prasits
izvértet alternativu finansu mehanismu ievieSanas iespéju.

(’)  Zala gramata COM(2007) 269.

() COM(2008) 767.

() Regula (ES) Nr. 1257/2013 (OV L 330, 10.12.2013, 1. Ipp.)
(®) OV C 299, 4.10.2012, 158 Ipp.


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?qid=1473247816172&uri=CELEX:52007DC0269
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX:52008DC0767
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=uriserv:OJ.L_.2013.330.01.0001.01.LAV&toc=OJ:L:2013:330:TOC
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=uriserv:OJ.C_.2012.299.01.0158.01.LAV&toc=OJ:C:2012:299:TOC
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5.2.  $a gadajilija Komisija publicja jaunu pétijumu, ko veica Ecorys, DNV-GL un Roterdamas Erasma universitate, par
kugu parstrades licenci (SRL), kuras mérkis ir mudinat kugu ipasniekus beidzot uznemties atbildibu par tiru un drosu kugu
demontazu.

5.3.  SRL veidotu katram kugim paredzétu specialu fondu, kuru uzticétu glabasanai liela finansu iestadé, kas veidotu
kapitalu drosas un ilgtspéjigas parstrades finansésanai. Licences summa tiktu noteikta, summéjot tonnazu, parvadajuma
veidu, ienaksanas biezumu ES ostas, konstrukciju, pamatojoties uz regenerativa dizaina principu (“no $tpula lidz stpulim”)
un toksisku materialu klatbaitni uz kuga. Kapitalu rada kugu ipasnieki, kuri katru reizi, kad kads no vigu kugiem piest3j
kada ES osta, iemaksa attiecigo maksajumu fonda, kas ir piesaistits $im konkrétajam kugim.

5.4.  Izbeidzot kuga ekspluataciju, $o fondu varétu pieprasit, ja kugis patiesam batu parstradats ES apstiprinata kugu
parstrades uzpémuma, un tadéjadi kompensét zaudétos ienémumus, ko radijusi atbildigas demontazas izvéle. Lidz 3a gada
beigam Komisija naks klaja ar oficialu nostaju attieciba uz $o pétjjumu.

5.5.  lerosinata finansu mehanisma lielaka prieksrociba ir sinergija, ar ko tas papildinas spéka esoso tiesisko regulgjumu.
Proti, ierosinataja finansu mehanisma paredzétie kontroles mehanismi loti veiksmigi papildinas pasreizéjos ES SRR
paredzétos kontroles mehanismus, pieméram, riipnicu inspekcijas uz vietas tiks veiktas pirms un péc attiecigo riipnicu
ieklausanas Eiropas saraksta. Sertifikatu saraksta varétu ieklaut ari licences, kuras regulari japarbauda ostas valsts kontrolei,
veicot jau eso$os pienakumus. Ari jau izveidota Eiropas Jiras drosibas agentiira (EMSA) sekmigi spgj veikt inspekcijas un
izdot licences, savukart viena no Eiropas finansu iestadém, pieméram, Eiropas Investiciju banka (EIB) vai Eiropas Investiciju
fonds (EIF), sekmigi spétu parvaldit iepémumus no iespéjamam SRL. EESK aicina Komisiju arl izvertét risku, ka ES
tirdzniecibas partneri var uzskatit, ka ta ir pret konkurenci vérsta iejauksanas starptautiskaja kugnieciba.

5.6.  Sads fonds zindma méra palidzétu istenot EESK priekslikumu par atbalstu plasakai un dzivotspéjigakai kugu
parstrades nozarei Eiropa. Eiropas Savieniba ir pietickama kapacitate kugu novietosanai dokos, kuri vairs netiek izmantoti
kugubiives un remonta vajadzibam, bet pieméroti kugu demontésanai un parstradei. Sada riciba atbilst ES mérkim izveidot
ilgtspéjigu parstradajosu sabiedribu ar aprites ekonomiku, kur lielaka dala atkritumu tiek parstradati izejvielas, izmantojot
progresivu un efektivu parstrades sistému. Nemot véra periodiski svarstigas un pastavigi pieaugosas izejvielu cenas un
augsto bezdarba limeni vairakas Eiropas Savienibas dalibvalstis, ka ari to, ka liclam skaitam ES teritorialajos Gdenos
izvietoto naftas platformu driz beigsies ekonomiski rentablais ekspluatacijas laiks, tas varétu bt arkartigi izdevigi Eiropai
kopuma. Turklat nolietoto kugu demontazas nozare raditu iesp&jas piejiiras teritoriju attistibai un jaunie$u un bezdarbnieku
apmacibai jaunu profesiju apguvei.

5.7.  Komisija 2016. gada 12. aprili publicgja tehniskos noradijumus kugu parstrades réipnicam, lai sanemtu atlauju
saskana ar ES SRR. Lai riipnicu ieklautu ES apstiprinato ripnicu saraksta, janodrosina veselibai nekaitigi un drosi darba
apstakli, piesarnojuma ierobezosana — tostarp piendciga pakartota atkritumu apsaimniekoSana — un starptautisko darba
tiesibu ievérosana. leklausanai saraksta var pieteikties riipnicas ES un arpus ES. Lidztekus ES ripnicam labakas Kinas un
Turcijas kugu demontazas ripnicas, visticamak, ari atbildis icklausanai saraksta, kas tiks publicéts lidz $a gada beigam. Uz
ES sarakstu jau ir pieteikusas parstrades riipnicas, kuras izmanto sékla metodi. EESK piekrit Parlamenta un Komisijas
viedoklim, ka pasreiz izmantojama sékla metode nebiitu ieklaujama ES saraksta.

5.8.  Ja Eiropa savus kugus velas demontét atbildigi, batu sapratigi nodrosinat, ka 3adas demontazas izmaksas tiktu
ieklautas kuga ekspluatacijas izmaksas. Tirgus ekonomikas apstaklos nekas nav bez maksas, visam ir sava cena. Ja
demontesana veikta atbildigi, par to maksa nauda. Bet, ja ta bijusi bezatbildiga, dalu no maksas veido ar tadi faktori ka
viet€jas vides piesarnojums un zaudétas cilvéku dzivibas. Ta ka ES nevelas $adas vértibas atzit par likumigu maksasanas
lidzekli, tai nevajadzétu pielaut, ka to likumigi izmanto ari maksajumu plisma attiecibas ar jaunattistibas valstim arpus
Eiropas.
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5.9.  Sobrid, kad nozaré vérojams jaudas parpalikums un samazinajusies pelna, visas pazimes liecina, ka lielaka dala kugu
ipasnieku pretosies jebkadiem pasakumiem, kas paaugstinas izmaksas. Tomeér ietekme uz kugu ipaSniekiem bis
nenozimiga. Ir aprékinats, ka pasakumi, kuru mérkis ir mainit 42 % kugu ipa$nieku ricibu, mazakiem kugiem ekspluatacijas
izmaksas palielinas par 0,5 % un lielakiem kugiem — par aptuveni 2 %. Ja licences maksa tiks paaugstinata un/vai ja kapitala
uzkraanas ilgums samazinats, ilgtspéjigai parstradei pardoto kugu Ipatsvars palielinasies lidz 68 %. Zinojuma tiek lésts, ka
ilgtermina lidz 97 % kugu, kuri darbojas Eiropas ostas, spés uzkrat pietickamus lidzeklus, lai segtu starpibu starp videi
kaitigu un nekaitigu parstradi (°).

5.10.  Tomeér SRL ienémumu fondam ir japierada, ka tas sedz atbildigas parstrades izmaksas un ka tas tiks piemérots un
vienlidzigi izlidzinats starp visiem operatoriem, kuru kugi ienak ES ostas. Regionalu (Eiropas meéroga) pasakumu,
pieméram, ES SRL, tomér nevar efektivi istenot pasaules méroga bez sadarbibas ar kugu Ipadniekiem un SJO. ES finansu
instruments, ko pieméro ikvienam kugim, kur§ ienak kada no ES ostam, loti sekmigi varétu veicinat $ada risinajuma
pienemsanu globala limeni, un to varétu istenot ar SJO starpniecibu. To dalibvalstu valdibam, kuras ir ievérojams skaits
vietgjas flotes Ipasnieku, nemot véra nozares ietekmi, ir intensivi jacensas panakt attieciga tiesibu akta izvirziSanu saskana ar
krapsanas apkarosanas politiku un PTO pamatnostadném.

5.11.  Politisku appémibu var radit un atbalstit ari ar informétas sabiedribas viedokli. Informéjot sabiedribu par
necilvécigajiem apstakliem lielakaja dala Dienvidazijas valstu parstrades riipnicu, zinima meéra var ietekmét situaciju, tacu
Sobrid iesaistitajiem sabiedribas locekliem nav iesp&ju tiesi ietekmét kugniecibas nozari, pérkot vai atsakoties izmantot
attiecigo kugu pakalpojumus. ST situacija ir jamaina, mudinot lielakos jiiras kravu parvadajumu pakalpojumu korporativos
izmantotajus pieprasit, lai vinu kravas tiktu nosititas ar kugiem, attieciba uz kuriem isteno atbildigu un nemainamu
ekspluatacijas izbeigSanas politiku.

5.12.  Tapat ka daudzas citas jomas, ES, atbalsot labu praksi un praktiskus risindgjumus, ir nozimiga loma, un ta var
piedavat papildu tiesisko reguléjumu, kas pasaulé spéj nodrosinat pozitivus rezultatus un efektivi risinat kugniecibas nozaré
izplatitas specifiskas ekstrateritorialas problémas.

Briselé, 2016. gada 19. oktobri
Eiropas Ekonomikas un socidlo lietu komitejas

priekssedetajs
Georges DASSIS
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