Wk

* %%
*

5 EIROPAS
kol KOMISIJA

Briselg, 9.12.2016.
COM(2016) 782 final

KOMISIJAS ZINOJUMS EIROPAS PARLAMENTAM UN PADOMEI

par to, ka darbojas transportlidzekla remonta un tehniskas apkopes informacijas
piekluves sistéma, kas izveidota ar Regulu (EK) Nr. 715/2007 par tipa apstiprinajumu
mehaniskiem transportlidzekliem attieciba uz emisijam no vieglajiem pasaZieru un
komercialajiem transportlidzekliem (“Euro 5” un “Euro 6”) un par piekluvi
transportlidzekla remonta un tehniskas apkopes informacijai
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1. IEVADS

Saskana ar Regulas (EK) Nr.715/2007 (“Euro5” un “Euro 6” mgula)1 gar piekluvi
transportlidzekla remonta un tehniskas apkopes informacijai (turpmak — “RMI ") 9. pantu:

Vo —

darbibu, ka ari labveligu ietekmi uz vidi. Zinojumd apsver, vai biitu pieméroti
konsolidét visus noteikumus, kas nosaka piekluvi transportlidzeklu remonta un
tehniskas apkopes informdcijai, parstradata pamatdirektiva par tipa apstiprindjumu.”

2011. gada neatkarigajos autoservisos tikai daziem “Euro 5” un “Euro 6” transportlidzekliem
tika veikta tehniska apkope (uz lielako dalu joprojam attiecas garantija)s. Turklat nebija
pieejams ne objektivs novertejums par transportlidzek]lu RMI piekluves sistémas darbibu, ne
siki izklastiti tehniskie dati par to. Tadel bija nepiecieSams visaptveroSs parskats par sist€émas
darbibu, ko vargtu izmantot ka pamatu $a zinojuma sagatavosanai.

Sa iemesla dé| Eiropas Komisija gaidija lidz 2014. gada pirmajam ceturksnim, lai uzsaktu
petijumu ar mérki parskatit transportlidzeklu RMI piekluves sistémas darbibu (turpmak —
“RMI pétijums”). RMI pétijums sniedz vispusigu un siki izklastitu analizi par seSam jomam,
kas ir butiskas, lai izprastu sistémas darbibu, ka ari ieteikumus. Sis pétijums 2014. gada
novembri tika publicéts Eiropas Savienibas virtudlaja gramatnica “EU Bookshop™.

P&étijuma izmantotas izp&tes metodes ietvéra dokumentu izpéti, datubazes analizi (kas aptver
19 oficialas RMI timekla vietnes), 80 intervijas ar ieinteresétajam personam un 2 467 aptaujas.
Tika veikti arl pétijumi uz vietas, apmekl€jot tris neatkarigus uzpémumus® Vacija,
Apvienotaja Karalisté un Polija. Petfjuma laika iztaujato ieinteres€to personu grupu skaita bija

Eiropas Parlamenta un Padomes 2007. gada 20. junija Regula (EK) Nr. 715/2007 par tipa apstiprinajumu
mehaniskiem transportlidzekliem attiectba uz emisijam no vieglajiem pasazieru un komercialajiem
transportlidzekliem (“Euro 5” un “Euro 6) un par piekluvi transportlidzekla remonta un tehniskas apkopes
informacijai (OV L 171, 29.6.2007., 1. Ipp.).

“transportlidzekla remonta un tehniskas apkopes informacija” nozimé visu informaciju, kas nepiecieSama
transportlidzekla diagnostic€Sanai, apkalpoSanai, parbaudei, periodiskai uzraudzibai, remontam,
parprogramméSanai vai transportlidzekla atkartotai aktivizéSanai un kuru razotdjs sniedz saviem
pilnvarotajiem tirgotajiem un remontétajiem, ietverot visus turpmakos grozijumus un pielikumus pie $adas
informacijas. Minétaja informacija ir icklauta visa informacija, kas nepiecieSama dalu vai aprikojuma
uzstadisanai transportlidzeklt.

Regulu (EK) Nr. 715/2007 piem&ro no 2009. gada septembra. Jauniem “Euro 5” transportlidzekliem, kas
laisti tirgl péc §a datuma, ir vismaz divu gadu garantijas termin$, un pagaja vél Cetri gadi, lidz tie bija
pietiekami veci, lai tos nogadatu uz neatkarigiem uzpémumiem tehniskas apkopes vai remonta veiksanai.
2011. gada uz lielako dalu “Euro 5” transportlidzeklu joprojam attiecas garantija, tad€] tos galvenokart
apkalpoja pilnvarotie remontétaji. P&d€jos gados situacija ir krasi mainijusies, jo vairak “Euro 5”
transportlidzekliem ir beidzies garantijas termin$ un/vai tie ir pardoti nakamajiem lietotajiem.

RMI pétijums.

“Neatkarigie uzn@mumi” ir uznémumi, kas nav pilnvarotie tirgotaji un remont&taji un kas ir tiesi vai netiesi
iesaistiti mehanisko transportlidzeklu remonta un tehniskaja apkop€. To skaitad jo ipasi ir neatkarigie
remontétdji; remonta aprikojuma, instrumentu vai rezerves dalu razotdji vai izplatitdji; tehniskas
informacijas izdevgji; autoklubi; uznémumi, kuri sniedz palidzibu uz cela; uzn€mumi, kas nodroSina
parbaudes un testéSanas pakalpojumus; un pakalpojumu sniedzgji, kuri piedava macibas tada aprikojuma
uzstaditajiem, razotajiem un remontétajiem, kas paredzgets alternativas degvielas dzin&ju transportlidzekliem.
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transportlidzeklu raZotaji (turpmak — “originaliekartu raZotdji — OEM™®); remont&taji;
instrumentu un iekartu razotaji; rezerves dalu piegadataji un rezerves dalu vairumtirgotaji;
informacijas izdeveji; tipu apstiprinatajas iestades; parveidotaji un valstu iestades, kas atbild
par regularam transportlidzeklu tehniskajam parbaudem.

RMI petijums Komisijai nodroSina butisku, precizu un uzticamu informaciju, kas
nepiecieSama tas zigoSanas pienakuma izpildei. P&tijums tika veikts cieS$a sadarbiba ar
Komisijas dienestiem un atbilsto§i darba uzdevumam Komisijas uzaicinajuma piedalities
konkursa. Turklat ar to tika iepazistinatas ieinteresétas personas un dalibvalstis vairakos
pasakumos Tehniskaja komiteja mehanisko transportlidzeklu jautajumos un Mehanisko
transportlidzek]u darba grupa, kur tas sanéma dalibnieku vispargju atbalstu.

Tiesibu aktu par piekluvi transportlidzekla RMI galvenais mérkis ir veicinat konkurenci un
labu iekseja tirgus darbibu. Ka noradits RMI pétijuma, kad transportlidzeklis ir nopirkts,
konkurence remonta un tehniskas apkopes pakalpojumu un rezerves dalu tirgii ir mazak
intensiva neka jaunu automobilu pardosanas tirgii. Citiem vardiem sakot, ta ka rezerves dalas
un tehniskas zinasanas biezi ir specifiskas zimolam vai modelim, attieciga razotaja prakse, kas
vérsta pret konkurenci, patérétajiem varétu nodarit kaitgjumu. Sadas prakses rezultata varétu
palielinaties remonta izmaksas. Tatad — neatkarigo uznémumu esiba paplaSina paterétaju
izveles iesp&jas un pecpardoSanas sektora nodroSina konkurenci transportlidzeklu razotaju
tikliem.

Paredzams, ka lielaka konkurence starp transportlidzeklu razotaju tikliem un neatkarigiem
uznémumiem samazinas paterétaju izmaksas par remontu un tehnisko apkopi. Tiek uzskatits,
ka §1s izmaksas veido nozimigu dalu no kop€jiem patérétaja izdevumiem par mehaniskajiem
transportlidzekliem. Ja tas attur paterétajus no regularas tehniskas apkopes veikSanas, tam
varétu bt ietekme uz sabiedribas veselibu un dro$ibu. Transportlidzekli, kam nav veikta
pienaciga tehniska apkope, loti iesp&jams, radis vairak emisiju, un tas varétu negativi ietekmet
gan celu satiksmes droSibu, gan vidi.

Lai neatkarigie uzn€mumi varétu konkuret transportlidzeklu remonta tirgdi, tiem ir jabiit
iesp&jai pieklit transportlidzekla RMI. Piekluve transportlidzekla RMI ir nepiecieSama, lai
veiktu loti plasu darbibu klastu, kas saistitas ar automobila tehnisko apkopi visa ta dzives
cikla, ieskaitot darbibas traucgjumu diagnostiku, remonta pakalpojumus un rezerves dalu
identifikaciju.

Tade] saskapa ar Eiropas Savienibas tiesibu aktiem OEM neatkarigajiem uzpémumiem ir
janodrosina viegla, neierobeZota un standartizeta piekluve transportlidzeklu RMI.

Saja zinojuma ir analizéts OEM pienakumu izpildes limenis attieciba uz piekluves
nodrosinasanu transportlidzeklu RMI. Turklat taja ir pétits, vai ar regulu ieviesta RMI
piekluves sist€éma sasniedz tas sakotngjos meérkus, proti, ietekmé konkurenci un ieksgja tirgus
darbibu, ka arT labveligi ietekmé vidi.

Pamatojoties uz Siem konstatgjumiem, zinojuma ir izklastitas arl iesp€jamo izmaigu un
uzlabojumu jomas Eiropas Savienibas tiesibu aktos, kas attiecas uz vieglo pasazieru un
komercialo transportlidzeklu RMI (turpmak — “RMI regulas”7).

®  Transportlidzeklu razotaji biezi tiek devéti par originaliekartu razotajiem (OEM).

" Regula (EK) Nr. 715/2007 un Komisijas 2008. gada 18. jilija Regula (EK) Nr. 692/2008, ar kuru isteno un
groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 715/2007 par tipa apstiprinajumu mehaniskiem
transportlidzekliem attieciba uz emisijam no vieglajiem pasazieru un komercialajiem transportlidzekliem
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“Euro 5 un “Euro 6” regulas 9. panta ir noteikts, ka zinojuma jaapsver, vai butu piemeéroti
konsolidét visus noteikumus, kas reglamente piekluvi transportlidzeklu remonta un tehniskas
apkopes informacijai, parstradata pamatdirektiva par tipa apstiprinajumu. ST konsolidacija ir
veikta ar Komisijas priekslikumu Eiropas Parlamenta un Padomes regulai par mehanisko
transportlidzeklu un to piekabju apstiprina$anu un tirgus uzraudzibu®.

2.  ORIGINALIEKARTU RAZOTAJU PIENAKUMU IZPILDE SASKANA AR RM| REGULAM

RMI pétijuma ir novértéta “Euro 5” un “Euro 6” regulas 6. panta un Komisijas Regulas (EK)
Nr. 692/2008 13. panta istenosana un Eiropas lielako OEM atbilstibas ITmenis min&to pantu
prasibam.

Atbilstibas novertéSana galvenokart ir vérsta uz sistémas darbibu, izmantojot RMI timekla
vietnes, kas nodroSina piekluvi neatkarigajiem remont€tajiem nepiecieSamajai
transportlidzekl]a informacijai.

RMI pétijuma secinats, ka kopuma atbilstibas Iimenis RMI regulam péd€jos gados ir
uzlabojies. OEM ir veiku$i nozimigu darbu, lai nodroSinatu, ka to sist€mas sniedz
nepiecieSamo informaciju saskana ar RMI regulam.

Liclaka dala probléemu saistiba ar piekluvi RMI, izmantojot OEM timekla vietnes, liela méra
tiks atrisinatas, ievieSot CEN/ISO standartus, kas nosaka standartizétu formatu OEM timekla
vietn€s sniegtajai RMI°. Izpémumi ir piekluve informacijai par liela apjoma datiem attieciba
uz rezerves dalam, kas identifictas p&c transportlidzekla identifikacijas numura (VIN), ka ari
ar attalas diagnostikas atbalstu.

Attieciba uz piekluvi ar droibu saistitai RMI'® jaatzimé — lai gan RMI pétijuma secinits, ka
varétu biit nepiecieSama sikaka preciz€Sana un noradijumi, situacijai vajadzetu uzlaboties lidz
ar SERMI (SEcurity related Repair and Maintenance Information — ar drosibu saistitas
remonta un tehniskas apkopes informacijas) sistémas' ieviesanu.

Attieciba uz to, ka “Euro 5 un “Euro 6” regulas 6. panta noteiktos pienakumus izpilda maza
apjoma razotaji, RMI pétijuma noradits, ka tipa apstiprinataju iestazu (TAA) vidi ir vispargjs
atbalsts maza apjoma razotaju un vairakos posmos pabeigtu transportlidzeklu razotaju

(“Euro 5” un “Euro 6”) un par piekluvi transportlidzekla remonta un tehniskas apkopes informacijai
(OV L 199, 28.7.2008., 1. Ipp.).

Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes regulai par mehanisko transportlidzeklu un to piekabju, ka ari
tadiem transportlidzekliem paredz&tu sist€mu, sastavdalu un atsevisku tehnisku vienibu apstiprinasanu un
tirgus uzraudzibu, 27.1.2016., COM(2016) 31 final, 2016/0014(COD), ko paslaik izskata Eiropas
Parlaments un Padome.

Standarta ISO 18541 1.-4. dala. Autotransports. Standartizéta pieeja automobilu remonta un tehniskas
apkopes informacijai (RMI) — 1. dala: Vispariga informacija un lietoSanas gadijumu definéSana
(18.09.2014.); 2. dala: Tehniskas prasibas (18.09.2014.); 3. dala: Funkcionalas prasibas lictotaja saskarnei
(18.09.2014.); un 4. dala: Atbilstibas testi (01.11.2015.).

10 SERMI sistéma defing ar dro§ibu saistito RMI ka informaciju, programmatiiru, funkcijas un pakalpojumus,
kas nepiecieSami to elementu remontam un tehniskajai apkopei, kurus razotajs ieklavis transportlidzekli, lai
nepielautu transportlidzekla nozagSanu vai aizdzisanu un dotu iesp&ju to izsekot un atgt.

1 SERMI sistemas mérkis, ki noteikts Regulas (EK) Nr. 692/2008 13. panta 9. punkta, ir izveidot Eiropas
méroga procesu akreditacijai, apstiprinasanai un pilnvaroSanai piekliit ar drosibu saistitai RMI, kuram biitu
jauzlabo pasreiz€jas sadrumstalotas OEM sistémas.



oficialai ieklauSanai RMI regulas. Tas var€tu izpausties ka izneémums vai citas pienemamas
metodes, ar ko nodrosina piekluvi transportlidzekla RMI.

Neraugoties uz sasniegtajiem panakumiem, joprojam pastav griittbas, kas trauce
transportlidzekla RMI piekluves sisteémas vispargjai darbibai.

Galvenas problemas ir saistitas ar grutibam, kas remontétajiem rodas, piekliistot RMI tiesi no
OEM timekla vietném. Lietotdja saskarpu liela dazadiba un programmatiiru nesaderiba
lietotajiem rada lielas neértibas, jo Ipasi retiem sist€mas lietotajiem vai remontétajiem, kas
apkalpo daudz dazadu zimolu.

Citi pretrunigi jautajumi rodas, ieinteres€tajam personam atSkirigi interpret€jot dazus
aspektus, kas nav pietiekami siki izklastiti tiesibu aktos. Sadu aspektu pieméri ir termini
“standartizets formats”, “viegli pieejams”, “atra veida” un ‘“neparprotama transportlidzekla
identifikacija”, ka ar1 siki izklastitas prasibas attieciba uz apmacibas materialu nodroSinasanu
un atbilstigu informaciju par iebtvétu diagnostikas sistému (OBD) un transportlidzeklu
remontu un tehnisko apkopi. TAA ir liigusas par tiem sniegt papildu noradijumus, kas tam
palidzetu parbaudit, vai ir panakta atbilstiba. Tadel RMI pétijuma secinats, ka RMI regulas par
Sadiem aspektiem ir jasniedz sikak izklastita informacija (skatit RMI pétijuma 2. iedalu).

3. NOVERTEJUMS PAR RMI PIEKLUVES SISTEMAS IETEKMI UZ KONKURENCI UN IEKSEJA
TIRGUS DARBIBU

RMI regulu noteikumu merkis ir radit un aizsargat taisnigus tirgus apstaklus visu veidu
pakalpojumiem, kas saistiti ar mehanisko transportlidzeklu remontu un tehnisko apkopi. Tas
neattiecas tikai uz to tieSo remontu, bet ietver art virkni ar remontu un tehnisko apkopi saistitu
pakalpojumu, kas ir arpus pasa remonta (t. i., instrumentu razos$ana, informacijas publicéSana
un rezerves dalu tirdznieciba un izplatiSana). Pat€rétajiem ir loti svariga konkurence par
visiem Siem pakalpojumiem, ko biezi nodroSina neatkarigi mazie un vidgjie
uzpémumi (MVU).

Ka noradits RMI pétijuma, galvenie faktori, kas nosaka patérétaju izveli un prieksrocibas, ir
remonta un tehniskas apkopes izmaksas, viet€jo remontétaju pieejamiba un izvéle, rezerves
dalu briva izvéle un rezerves dalu kvalitate.

Kopuma Sie faktori ir uzlabojusies, jo RMI regulas ir veicinajusas efektivaku konkurenci
autotransporta pécpardoSanas tirgii. Ta rezultatd ir samazinajusas paterétaju izmaksas par
remontu un tehnisko apkopi un ir aizsargata paterétaju izvéle, dodot iesp&ju ipasSnickiem
nogadat savu transportlidzekli uz jebkuru autoservisu, kuru tie izvélas.

Tomer ir konstatetas problémas, kas jaatrisina, lai visiem dalibniekiem nodroSinatu vienadu
piekluvi tehniskajai informacijai.

Ka noradits RMI pétijuma, kopuma pateretaji ir ieguvusi no konkurences tirgl, pateicoties
mazakiem izdevumiem par remontu un tehnisko apkopi, un taja pasa laika ir uzlabojusies
transportlidzek]u tehnologija.

Saja iedala ir apkopota ietekme uz konkurenci un iekS€jo tirgu remontétajiem, rezerves dalu
izplatitajiem un vairumtirgotajiem, diagnostikas un remonta instrumentu razotajiem, ka ari
tehniskas informacijas izdevejiem.



3.1. Remontétaji

Lielaka dala remontétaju ir MVU, bet ir javeic nozimigi ieguldijumi arvien sarezgitako
moderno transportlidzeklu remontam nepiecieSamajiem instrumentiem un apmacibai (nemot
vera atri pieaugoso produktu dazadibu un transportlidzeklu pielagoSanu patérétaju prasibam).
Tiem nav ekonomiski izdevigi un ir parak sarezgiti (katram OEM ir sava specifiska timekla
vietne un |IT sisttma) iegadaties transportlidzekla RMI atseviski no katra OEM. Tadgl
neatkarigie remontetaji palaujas uz piekluvi transportlidzekla RMI galvenokart ar citu treSas
puses pakalpojumu sniedz&u palidzibu (atbilstos$i plasakai “neatkarigu uzpémumu”
definicijai), tostarp izmanto:

e informaciju par rezerves dalam rezerves dalu vairumtirgotaju un izplatitaju izdotajos
vairaku zimolu katalogos;

o diagnostikas un remonta instrumentu razotaju nodro§inatos vairaku zimolu
diagnostikas instrumentus;

e vairaku zZimolu remonta un tehniskas apkopes informaciju, ko nodrosina tehniskas
informacijas izdevegji; ka ar1

e tresas puses apmacibu pakalpojumu sniedzgjus.

Galvenais tehniskas informacijas avots neatkarigajiem remontétajiem ir visi miné&tie
dalibnieki, bet tie sniedz pakalpojumus ari pilnvarotiem remontétajiem, kuri arvien vairak
apkalpo vairakus zimolus.

MVU remontétajiem sagada griitibas moderno transportlidzeklu apkalpoSanai nepiecieSamas
tehniskas informacijas, instrumentu un apmacibu izmaksas, ka ari standartizétu izstradajumu
pardosanas veicinasanas agresivas cenu stratégijas. Paredzams, ka tradicionalie autonomie
remont€taji tiks nozimigi ietekmeti — to atspogulo pieaugosais neatkarigo autoservisu skaits,
kas apvienojas franSizes tiklos. Viens no galvenajiem iemesliem pievienoties $adiem tikliem
ir iegit piekluvi transportlidzeklu razotaju tehniskajai informacijai, ka ar1 apmacibai un
tirgvedibai.

3.2.  Rezerves dalu izplatitaji un vairumtirgotaji

Rezerves dalu izplatitajiem un vairumtirgotajiem lielakas problémas sagada piekluve
neparprotamas rezerves dalu identifikacijas informacijai. Tas ir sarezgits jautajums, kas kops
2009. gada ir bijis tiesvedibas priekSmets gan valstu Itmen1 (izmantojot siidzibu iesniegSanu
transportlidzeklu razoSanas uzpémumiem un TAA, ka arf tiesvedibu valstu tiesas), gan Eiropas
Savienibas limeni (izmantojot neformalu sazinu ar Eiropas Komisiju)'?. Neatkarigi no
jautajumiem par to, ka bitu jainterpreteé RMI regulas, rezerves dalu vairumtirgotaji zino, ka
tapec, ka nav pieejama neparprotama rezerves dalu informacija, parasti ka atbilstigas tiek
identific€tas divas vai tris rezerves dalas. Ja remont€taji nevar identificét vienu rezerves dalu,
tie parasti pastta vairakas rezerves dalas un atdod atpakal tas, kas nav nepiecieSamas.

Ta rezultata papildu izdevumu dél, kas rodas par logistiku un administréSanu, palielinas
kopgjas izmaksas (apméram par 10-15 %), kas galu gala var radit lielakas rezerves dalu cenas
patérétajiem. Turklat, ta ka palielinas transportlidzek]u sarezgitiba, paredzams, ka $1 probléma
kls arvien izplatitaka.

2 Informaciju, tostarp par siidzibam TAA un tiesvedibu, skatit RMI p&tijuma 4.3.2., 4.3.3. un 4.3.4. iedala, 67.—

69. Ipp.



Vairums rezerves dalu vairumtirgotaju un izplatitaju palaujas uz datiem/informaciju, kas
iegiita no citiem neatkarigiem pakalpojumu sniedz€jiem, nevis uz tieSu piekluvi datiem
no OEM. Iemesls tam ir aizkav&ta datu pieejamiba, informacijas cena, grutibas identificét
pareizas kontaktpersonas un ligumu noslégSanai nepiecieSamais parak ilgais laiks.

3.3. Diagnostikas un remonta instrumentu razotaji

Lai gan instrumentu razotaji zina savas tiesibas, kas paredzétas RMI regulas, tie joprojam dod
prieksroku reversajai inZenierijai, nevis tieSai piekluvei tehniskajai informacijai, kas tiem
nepiecieSama no OEM. Tas notiek, neraugoties uz reversas inZenierijas trukumiem, proti, tai
nepiecieSams ieveérojams laiks, darbs un izmaksas, un no tas nevar iegtt pilnigu informaciju.
Razotaju minétie iemesli, kadel tie izmanto reverso inZenieriju, nevis tieSu piekluvi OEM
tehniskajai informacijai, galvenokart ir sadi:

e cena par piekluvi informacijai;
e ligumu noteikumi,

e sniegtas informacijas formats;
e kavéSanas un ilgi termini.

Tas, iespgjams, ietekm& ar1 citu neatkarigo remontetaju konkurétsp&ju, jo vairaku zimolu
instrumentu razotdji nesp&j savus izstradajumus laist tirgli vienlaicigi ar OEM zimolu
instrumentiem.

3.4. Tehniskas informacijas izdevéji

Informacijas izdeveji (deéveti arT par neatkarigiem parpublicétajiem) nodrosina vairaku zimolu
tehnisko informaciju virknei p&cpardoSanas pakalpojumu uzp€mumu. Vigu klientu loka ir
neatkarigie un pilnvarotie autoservisi, rezerves dalu piegadataji un vairumtirgotaji.
Neatkarigie parpublicetaji pecpardoSanas pakalpojumu uznémumiem sniedz iesp&ju izvairities
no griittbam stradat ar atSkirigam datu struktiram dazadas OEM timekla vietngs, ka arT lauj
iegiit informaciju par zemaku cenu.

Tiesa piekluve OEM datiem ir vienigais veids, ka datu parpublicétaji var iegiit visu tiem
nepiecieSamo atbilstigo informaciju.
Galvenas problémas, ar ko saskaras tehniskas informacijas izdevgji, ir Sadas:
e cena par piekluvi informacijai;
e parpublic€Sanas licencu iegiiSana no OEM;
¢ OEM piemerotie Iiguma noteikumi, kas ietver parpublicétdjiem neizdevigus
ierobezojumus;

e sniegtas informacijas formats, kas atvieglotu elektronisko apstradi (piem&ram, datu
formats, atjauninajumu pamanamiba un informacijas pilnigums, kas ietekmée datu
apstrades atrumu un izmaksas).

Jebkuram problémam, kas pirmaja posma ir saistitas ar informacijas nodosanu no OEM
parpublicétajiem (pieméram, ligumu noslégSanas kavéSanas, datu nepilnigums/neprecizitate
utt.), ir tendence izplatities [idz galalietotajiem.



4. RMI PIEKLUVES SISTEMAS LABVELIGA IETEKME UZ VIDI

RMI pétijuma vispirms tika identificéti tris iesp&jamie mehanismi, ar kuru palidzibu piekluvei
RMI varétu bt pozitiva ietekme uz vidi:

e izvairiSanas no parmérigam emisijam no iekartam, kas nepareizi darbojas vai kuram
nepareizi veikta tehniska apkope;

e iespgja veikt remonta un tehniskas apkopes darbus tuvak transportlidzekla parastajai
atraSanas vietai;

e dzives cikla radito emisiju samazinasana, parveidojot vai atjaunojot rezerves dalas un
sastavdalas.

Dazos gadijumos piekluve RMI tieSam var bit lietderiga, lai konstatétu konkrétus darbibas
traucjums, kas rada papildu emisijas no transportlidzekliem. Jo Tpasi tas attiecas uz darbibas
trauc€jumu kodiem, kas ir specifiski katram OEM. Ja neatkarigajiem uzpémumiem ir piekJuve
Siem kodiem, remontus var veikt atrak — tatad ar mazakam izmaksam.

Tomeér RMI pétijuma ir uzsveérts, ka piekluves RMI faktiska ietekme uz kop&jo emisiju
daudzumu ir ierobezota, jo gandriz par visiem darbibas trauc€jumiem, kas saistiti ar emisiju
kontroli, signalizé OBD sistéma.

Turklat petijuma ir secinats, ka neatkarigu datu trikuma del vides kvalitates uzlabojumus ir
griiti noteikt kvantitativi un patiesa ietekme nebis redzama vairakus gadus.

5.  1ESPEJAMAS RMI REGULU IZMAINU UN UZLABOJUMU JOMAS

Saskana ar ieprieks€jas iedalas izklastito analizi un pamatojoties uz nozimigiem RMI pétijuma
ieteikumiem, var€tu wuzlabot vairakus butiskus RMI regulu elementus. Pat péc
CEN/ISO standartu ievieSanas varétu but janoverS trukumi, jo TpaSi saistiba ar turpmak
minétajiem jautajumiem.

5.1. Atsauces uz razotaju pienakuma nodroSinat piekluvi transportlidzekla RMI
ietverto principu “neierobeZota un standartizeéta piekluve bez diskriminacijas”
parskatiSana

Saskana ar “Euro 5” un “Euro 6” regulas 6. panta 1.punktu “razotdjiem ar standartizeta
formata palidzibu janodroSina neatkarigiem uznémumiem neierobezota un standartiz€ta pieeja
transportlidzekla remonta un tehniskas apkopes informacijai timekla vietn&s viegli un atri
pieejama veida un ta, lai tie netiktu diskrimingti, salidzinot ar doto noteikumu vai to pieeju,
kada ir autorizétiem tirgotdgjiem un remontétajiem”. Sis princips nodroginat piekluvi
transportlidzekla RMI informacijai “bez diskriminacijas” ir ieklauts ar1 ta paSa panta 5. un
6. punkta.

RMI regulu 1stenoSana giita pieredze liecina, ka neatkarigajiem uzpnémumiem nepiecieSama
informacija ne vienmer ir tada pasa veida ka pilnvarotajiem izplatitajiem. Dazi neatkarigie
uzn€mumi patie$am prasa cita veida vai formata informaciju, neka vajadziga pilnvarotajiem
izplatitajiem, lai Sie neatkarigie uznémumi varetu sniegt paterétajiem citddus tiem
nepiecieSamos pakalpojumus. Tadel biitu jaapsver minéta principa parskatiSana, lai to
uzlabotu vai atrastu piemérotaku kriteriju “Euro 5” un “Euro 6” regulas 6. panta noteikto
razotaju pienakumu izpildei.



5.2. Precizeésana, kadu informaciju var uzskatit par saistitu ar droS$ibu pretéji
informacijai, kas saistita ar droSumu

Lai gan ir legitima nepiecieSsamiba ierobezot piekluvi ar dro$ibu saistitai informacijai, bez
mingta jédziena satura un robeZu vienadas izpratnes joprojam varétu turpinaties neatbilstibas.

Ka paskaidrots 2. iedala, SERMI sistémas ievieSanai vajadzétu uzlabot situaciju attieciba uz
procediram un administrativajiem pasakumiem. Tomér ir jaturpina Komisijas un iesaistito
ieintereséto personu diskusijas par tehniskiem aspektiem, lai izstradatu celvedi
SERMI sistémas 1stenoS$anai un tas ieklauSanai RMI regulas. Tas nozim€tu nepiecieSamo
grozijumu veikSanu tiesibu aktos.

5.3. Sudzibu iesniegSanas TAA procediiras uzlaboSana

Standartizeti administrativie noteikumi, kas attiecas uz stidzibam, kuras neatkarigie uzp€mumi
iesniedz TAA par to, ka OEM nepilda pienakumu nodro$inat piekluvi transportlidzekla RMI,
palidzetu risinat problémas, kas ir retas vai nav sistematiskas. Turklat tajos biitu japrecize, ka
TAA ir jaizskata stidzibas, kas iesniegtas vairakas dalibvalstis.

Vajadzibas gadijuma péc apsprieSanas ar TAA un ieinteres€tajam personam varétu izdot
vienkarsus metodiskos noradijumus.

5.4. Piekluve informacijai par datiem attieciba uz transportlidzeklu rezerves dalam,
kas identificétas péc VIN, izmantojot kopé€ju strukturétu procesu

Komisija atzist, ka §is ir loti pretrunigs jautajums. Ka paskaidrots 3.2. iedala, paslaik par to
notiek tiesvediba, jo OEM un neatkarigie uznémumi atSkirigi interpret€ Komisijas Regulas
(EK) Nr. 692/2008 XIV pielikuma 2.1. punkta 2., 3. un 4. apakSpunkta izklastitas prasibas.

Neatkarigie uznémumi uzskata, ka to pasSreiz€jam darbibas modelim loti svarigi ir pieklit
informacijai par datiem attieciba uz transportlidzeklu rezerves dalam, kas identificetas
pec VIN. Sadai piekluvei batu japalidz neatkarigajiem uzpémumiem parvaldit logistiku un
krajumus un nodro$inat, lai biitu pieejamas un savlaicigi piegadatas pareizas rezerves dalas,
turklat ar minimalu atpakal atdoto daudzumu. Saja sakara galvenas griitibas neatkarigajiem
uznémumiem patlaban sagada tas, ka dati ir jaskené manuali.

Jaunais 1SO 18541 standartu kopums par piekluvi RMI, kas minéts 2. iedala, neaptver kopgjo
strukturéto procesu datu apmainai par transportlidzeklu rezerves dalam, kuras var aizstat ar
rezerves dalam, kas identificétas péc VIN. Tade] RMI regulas, kad tas tiks parskatitas, varétu
ieklaut turpmako kopgjo strukturgto procesu o datu apmainai.

Sadam kopgjam strukturétam procesam bitu vienada méra jaatspogulo transportlidzek]u
razotaju un neatkarigo uznémumu intereses un vajadzibas, ka ari jadod iesp&ja analiz&t
dazadus risinajumus, pieméram, iesp&ju izmantot atklatu datu formatus. STm prasibam nav
jabut tik siki izklastitam ka pasreiz€jos CEN/ISO standartos (kuru pamata ir lietoSanas
gadijumi) attieciba uz piekluvi transportlidzeklu RMI timekla vietném.

5.5. Iznémumu vai alternativu lidzeklu ievieSana RMI nodrosinasanai loti maza
apjoma raZotiem, tirgus niSas un specialajiem transportlidzekliem

Saskana ar RMI pétijumu ir verojama tendence, ka maza apjoma un tirgus niSas

transportlidzeklu razotaju timekla vietnes izmanto vismazakais neatkarigo uznéméju skaits.

Gan $3 iemesla, gan loti mazas autotransporta tirgus dalas dél dazi no Siem razotajiem uzskata

pasreiz€jas RMI regulas par nesamérigam ar savu darbibu apjomu. Turklat biis nepiecieSami
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papildu  ieguldijumi, lai ieviestu jaunos CEN/ISO standartus par piekluvi
transportlidzekla RMI vai citus procesus, pieméram, SERMI sistemu.

Maza apjoma vai tirgus niSas transportlidzeklu razotajiem nav paredz€ti iznémumi no
“Euro 5” un “Euro 6” regulas 6. panta noteiktajiem razotaju pienakumiem. To ka iemeslu
bazam ir uzsveruSsas TAA. Iznémumus s$adiem razotadjiem varetu apsveért turpmakajos
RMI regulu grozijumos, saskanojot ar noteikumiem par piekluvi transportlidzekla RMI citu
kategoriju  transportlidzekliem, pieméram, lauksaimniecibas un meZsaimniecibas
transportlidzekliem vai divu vai tris ritenu transportlidzekliem un kvadricikliem.

5.6. PielagoSana tehnikas attistibai

Petot transportlidzekla RMI piekluves sistemas ietekmi uz konkurenci, RMI pétjjuma
5.5. 1edala ir 1s1 analizeti jaunie elementi, no kuriem nozimigaka ir telematika.

RMI pétijuma ir secinats, ka kopuma transportlidzekla RMI darbibas joma parasti ietver
vismaz kadu informaciju, kas tiek parsiitita, izmantojot bezvadu sakarus. Tomér datu
apmainas precizas definicijas un Iidzekli bis sikak jaizskaidro un jaieklauj RMI regulas, lai
nodroSinatu lidzvertigu piekluvi informacijai.

Transportlidzek]u pieaugosa savienojamiba paslaik rada parmainas autobiives nozares vide.
Datiem, kam agrak piekluva, izmantojot fizisku savienojumu transportlidzekli, tagad arvien
vairak pieklist attali. Tas dos iesp&u nodrosinat piekluvi reallaika informacijai un sniegt
attalu diagnostic€Sanas atbalstu un prognozes, ka arT dazadus citus pakalpojumus (pieméram,
apdroSinasanu, pamatojoties uz lietoSanu, palidzibas pakalpojumus, pakalpojumus atrasanas
vieta, elektrisko transportlidzeklu viedo uzladi, automobilu koplietoSanu, satiksmes
parvaldibu utt.).

Papildus tam transportlidzeklus var@s savienot ar infrastruktiiru un citiem transportlidzekliem
kooperativai un loti automatiz&tai brauksanai. Tas palielinas ar1 transportlidzeklu tehnisko
sarezgitibu, tade] bis nepiecieSsama saskanota pieeja, kas biitu jaatspogulo specifikacijas un
standartos, ka paredzéts Direktivas 2010/40/ES (ITS direktiva)™® 6. un 8. panta.

Sis jaunas probleémas ir radijuas baZas, ka neatkarigos uznémumus varétu izslégt no $7 jauna
darbibas modela un/vai to darbibas varétu uzraudzit OEM, Kkas ar tiem konkur€. Eiropas
tiesibu aktu loma bus izskiroSa, lai principiali nodroSinatu, ka tiek izpilditi dazi batiski
nosacijumi, jo Tpasi tie, ko noradijusi C-ITS platforma™*:

o datu subjekta (transportlidzekla vaditaja/ipasnieka) iepriek$&ja atlauja;
e godiga un neizkroplota konkurence;

e datu konfidencialitate un datu aizsardziba;

o piekluve bez iejaukSanas iesp€jas un atbildiba;

e datu ekonomika.

3 Eiropas Parlamenta un Padomes 2010. gada 7. jalija Direktiva 2010/40/ES par pamatu inteligento transporta

sistému ievie$anai autotransporta joma un saskarném ar citiem transporta veidiem (OV L 207, 6.8.2010.,
1. Ipp.).

14 Skatit C-ITS platformas zinojuma par piekluvi transportlidzekli integrétiem datiem un resursiem 8. nodalu:

http://ec.europa.eu/transport/themes/its/doc/c-its-platform-final-report-january-2016.pdf.
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Sie nosacijumi biitu jaizpilda, vienlaikus nemot véra ari OEM nepiecieSsamibu aizsargat savu
potencialo intelektualo ipasumu. Par to OEM ir vislielakas bazas, jo tiesibu akti, kas
reglamentg piekluvi transportlidzekla RMI, neattiecas uz OEM konfidencialo informaciju.

Nesen piepemta regula par tipa apstiprindgjuma prasibam transportlidzekla eZvana sist€mas
izveidoSanai®® ir pievérsusi uzmanibu nepiecieSamibai ieviest nosacijumus atklatai un
neizkroplotai konkurencei transportlidzekli integrétu datu lietoSanas joma. Eiropas Parlamenta
un Padomes regulas 12. panta Komisijai ir lagts izvertét, vai ir nepiecieSamas prasibas par
savietojamu, standartiz&tu, drosu un publiski pieejamu platformu.

C-ITS platforma ir identific€jusi tris tehniskos risinajumus piekluvei transportlidzekla datiem.
Tos izvertes petijuma par piekluvi transportlidzeklt integrétiem datiem un resursiem, ko
Komisija uztic&jusi veikt TRL (Transport Research Laboratory — Transporta p&tijumu
laboratorija) un kas japabeidz 2017. gada otraja ceturksni. Minétie tris risinajumi ir $adi:

e transportlidzekli integrétas lietotnes platforma;
o transportlidzeklt integréta saskarne;
e datu servera platforma.

Pétijuma par piekluvi transportlidzekli integrétiem datiem un resursiem tehniskie un juridiskie
secinajumi nodro$inas pamatu RMI regulu pielagosanai, cita starpa pieme&rojot tas telematikai.

6. CITIJAUTAJUMI ARPUS TIPA APSTIPRINASANAS TIESIBU AKTU DARBIBAS JOMAS

RMI pétijuma ir sniegti vairaki ieteikumi RMI piekluves sist€émas darbibas uzlaboSanai.
Komisija uzskata, ka Sie ieteikumi neietilpst RMI regulu darbibas joma. Tie ir saistiti ar
ligumu noteikumiem vai noradijumiem, kas neietilpst tipa apstiprinaSanas tiesibu aktu
darbibas joma, un uz tiem attiecas komerctiesibas un starp pusém panaktas vienoSanas, proti:

e maksu limenu (tarifu) noteikSana;

noradijumi ligumu slégsanai starp OEM un specializ&tajiem starpniekiem;

e noradijumi par praktiski un savstarpgji pienemamu ligumslégSanas sarunu praksi,
tostarp:

o anul&Sanas un teritorialo klauzulu izskatiSana;
o atbilsto$as piemérojamas maksas;
o atbilstosi raditaji, ar ko tiek pamatotas attiecigas maksas;

o labaka prakse attieciba uz terminiem, kas nepiecieSami ligumslégSanas sarunam un
ligumu noslégSanai;

e ligumu noteikumi, kas nodroSina atbilstoSu datu aizsardzibu un izmantoSanu.
7.  SECINAJUMI
Lai neatkarigie remontétaji biitu konkur@tsp&jigi un paterétajiem sniegtu atbilstoSus

pakalpojumus, tiem jabut iesp&jai pieklit tehniskajai informacijai, kas nepiecieSama
transportlidzeklu remontam. Pieaugot transportlidzeklu sarezgitibai un rezerves dalu skaitam

> Eiropas Parlamenta un Padomes 2015.gada 29.aprila Regula (ES)2015/758 par tipa apstiprindgjuma

prasibam transportlidzekla eZvana sistémas izveidosanai uz pakalpojuma “112” bazes un ar ko groza
Direktivu 2007/46/EK (OV L 123, 19.5.2015., 77. Ipp.).

11



un paplasinoties transportlidzekl integrétas elektronikas lietoSanai, §1 informacija kliist arvien
svarigaka.

RMI regulu istenosana p&dejos gados ir veicinajusi vispargjus uzlabojumus piekluvé RMI.
veida. Tas vajina konkurenci starp pilnvarotajiem un neatkarigajiem remont&tajiem un rada
nevienlidzigus apstaklus.

Pamatojoties uz $a zinojuma 5. iedala ierosinatajam izmainam un uzlabojumiem un nemot
vera labaka reguléjuma procediiras rezultatus, Komisija apsveérs pasakumus, kas nepiecieSami,
lai uzlabotu transportlidzekla RMI piekluves sistémas darbibu.

Papildus tam Komisija rosina OEM un neatkarigos uznémgjus turpinat diskusijas, lai panaktu

vienoSanos par RMI pétijuma identific€tajiem jautajumiem, kas ir arpus tipa apstiprinasanas
tiesibu aktu darbibas jomas, ka noradits §a zinojuma 6. iedala.
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