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(par/pret/atturas)

1. Secindjumi un ieteikumi

1.1.  EESK atbalsta Eiropas mazemisiju mobilitates stratégiju (') (turpmak — stratégija), ka ari tas mérkus un metodes, kas
atbilst 2011. gada baltajai gramatai par ES transporta politiku () (turpmak — balta gramata) un COP 21 konferencé ES un
tas dalibvalstu iesniegtajam dokumentam par ieceréto nacionali noteikto devumu (INND), kuru ari atbalstija EESK (*) un
COP 22 konference Marrakesa.

1.2.  EESK atkarto savos atzinumos par balto gramatu un tas isteno$anu un par COP 21 noliguma ietekmi uz ES
transporta politiku paustas atzinas, kas nozime, ka joprojam ir spéka baltas gramatas mérki samazinat SEG (siltumnicefekta
gazu) emisijas, lai gan jaatjaunina un jauzlabo minéto mérku sasnieg§anas metodes.

1.3.  EESK atzinigi vérte stratégija icklautos pasakumus, kas ir plasaki neka baltaja gramata paredzétie, jo ipasi atzinigi
Vérté inovacijas veicinasanu, tostarp Eiropas sadarbigo intelektisko transporta sistému stratégiju (*), sadarbigu, integrétu un
automatizétu transportlidzeklu izstradasanu un elektrotransportlidzeklu integraciju energosistéma, izmantojot viedtiklus,
ka arf jaunu uznémejdarbibas modelu un jaunu parvadajumu modelu izstradi, nemot véra sadarbigas ekonomikas attistibu
un digitalas ekonomikas vispargjo attistibu.

1.4, EESK atbalsta stratégijas holistisko pieeju, kas nodrosina to, ka transporta politika ir saskapota ar citam politikas
jomam, pieméram, elektroenergijas tirgus attistiSanu, izpétes un inovacijas veicinasanu, jaunu transporta risinajumu izstradi
un jaunu prasmju attistibu, ka ari uzlabotu mobilitates plano$anu, tostarp sabiedriska transporta attistibu. EESK vélétos, lai
§1 pieeja tiktu pilnveidota, pastiprinot saikni starp stratégiju un pazinojumu par iek3éja tirgus pilnigosanu, tostarp sinergiju
starp tirgus atvér§anu un efektivitati. Tas attiecas arl uz digitalas ekonomikas, tostarp digitalas mobilitates, iesp&jam un
sadarbigas ekonomikas un aprites ekonomikas attistibu.

1.5.  EESK uzsver iesp&jamas sekas, kadas var bat 1.4. punkta minétajam norisém uz parvadajumu modeliem, un vers
uzmanibu uz to socialo ietekmi, tostarp ietekmi uz lietotajiem un darba néméju darba apstakliem, un to mikrouzpémumu
stavokli, kas darbojas ka apakSuznéméji. Visi Sie jautdjumi ir jarisina laikus, lai jau agrind posma atrisinatu iesp&jamas
problémas. Tapat janem véra ari ietekme uz izolétam kopienam.
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1.6.  EESK uzsver, cik loti svarigi ir atjaunot uzticamibu razotaju sniegtajiem datiem par transportlidzeklu emisijam, un
atbalsta pasakumus, kas paredzéti minéta meérka sasniegsanai. Komiteja uzsver ari to, cik liela nozime ir ieintereséto personu
sniegtajam atbalstam un dialogam ar minétajam personam un sabiedribu, ka ari pasakumiem, kas veikti noliika noteikt
atbildibu par agrak sniegtiem kliidainiem datiem un nepielaut $adas ricibas atkartosanos.

1.7.  EESK atzinigi vérte efektivitates paaugstinasanas pasakumus, pieméram, TEN-T Isteno$anas sekmésanu, regulas par
dzelzcela tiklu konkurétspéjigiem kravas parvadajumiem parskatiSanu, un nozimi, kada pieskirta gan multimodalitates
veicinasanai, gan tam, lai veicinatu virzibu uz zemaku emisiju transporta veidiem, tostarp dzelzcela un kombinétajiem
parvadajumiem. Komiteja norada uz Komisijas aicinajumu nodrosinat tirgus pieejamibu autobusiem un talsatiksmes
autobusiem, tacu vienlaikus iesaka Komisijai apsvert ari citus politikas pasakumus, ka paplasinat sabiedriska transporta
tiklus un veicinat pareju no privatajiem automobiliem uz citiem transporta veidiem. Tapéc Komiteja iesaka padzilinati
izanalizét iesp&jamos risindjumus. Komiteja tomér ir nortpgjusies par to, ka nekas nav teikts saistiba ar kravas
autoparvadajumu tirgus pieejamibas noteikumu uzlabo$anu un paaugstinatu energoefektivitati, ko nodrosina Eiropas
modulara sistéma transportlidzeklu sastaviem. Saja sakara EESK vér§ uzmanibu uz savu atzinumu “Starptautisko kravu
autoparvadajumu ieksgjais tirgus: socialais dempings un kabotaza” (TEN/575) un atkal norada uz to, cik liela nozime ir
skaidram un Tstenojamam reguléjumam un ka ir jaapkaro jebkada veida socialais dempings, ka arT krapsanas un launpratiga
izmanto$ana saistiba ar norikotajiem darba némeéjiem un piekluvi socialajiem pabalstiem.

1.8.  EESK ari atzinigi vérté ieceri parskatit Eurovignette direktivu, tomér atkartoti uzsver elastiguma nozimi, lai izvairitos
no nepamatotam izmaksam attalos un mazapdzivotos apgabalos, tostarp salas un kalnu regionos. Komiteja uzsver ari, ka
noliika nodrosinat godigu konkurenci starp parvadajumu veidiem ir svarigi nodro$inat vienlidzigus konkurences apstaklus
starp parvadajumu veidiem attieciba uz infrastruktiiras lieto$anas maksu un aréam izmaksam.

1.9.  Komiteja nem véra Eiropas celu lietotaju nodokla elektroniskas iekasé$anas sistémas (EETS) atsakto ieviesanu, bet
atgadina, ka lémums par EETS tika piepemts 2004. gada un joprojam nav istenots, un tas liecina par nepiecieSamibu
parskatit visu sistému, lai novérstu skérslus istenoSana.

1.10.  EESK atzinigi vérté uzmanibas veltiSanu alternativajam degvielam un to, ka galvena uzmaniba saskana ar EESK
iepriek§ pausto viedokli tiek pievérsta inovacijas sekméSanai un nepiecieSamibai izstradat tadu atbilstigu sistému
elektroenergijas, dabasgazes, tdenraza un biodegvielu parrobezu izmantosanai, kas neapdraud partikas razosanu. Komiteja
atzinigi vérté uzmanibas pievér§anu sadarbspéjai un standartizacijai elektromobilitates joma.

1.11.  Ta atzinigi vérté arl uzmanibas veltiSanu batiskajam jautdgjumam par finanséjuma risindgjumiem un norada, ka
jarod lidzfinanséjuma risinajumi ari mazakiem projektiem.

1.12.  EESK atzinigi verté to, ka stratégija pieskirta nozime atbalstam, ko sniedz pilsoniska sabiedriba. Komiteja uzsver
iespgjas, ko paver lidzdalibas dialogs ka lidzeklis atbalsta g@isanai un problému risinasanai, ka ari alianses veidoSanas
iespéjas pilsoniskas sabiedribas vidi un vietgjas parvaldibas iestadés (°).

1.13.  Saistiba ar parredzamibu EESK ierosina Komisijai publicét gada emisiju rezultatu apkopojumu transporta nozareé.

1.14.  Komiteja atbalsta planotos Starptautiskas Civilas aviacijas organizacijas (ICAO) un Starptautiskas Jarniecibas
organizacijas (SJO) pasakumus un uzskata, ka varétu veikt arT tadus turpmakus pasakumus ka strukturéts argjais dialogs ar
kaiminvalstim par mazemisiju transportu pirms konkrétu projektu uzsaksanas.

1.15.  EESK norada, ka saskana ar priekslikumu par kopigiem centieniem katra dalibvalsts pati var lemt, ka garantet
planotos rezultatus attieciba uz SEG emisiju samazinasanu, un iesaka pieprasijumus péc transporta saglabat baltaja gramata
noteiktajas robezas.

1.16.  EESK ir nor@ipgjusies par to, ka minétas baltas gramatas atjauninasana vairs nav Komisijas darba kartiba, lai gan
digitalizacija, energétikas politikas attistiba un pasreizéjas Komisijas holistiska pieeja politikas izstradei un isteno$anai dod
pamatu baltas gramatas atjauninasanai.

() OV C 299, 4.10.2012,, 170. Ipp., OV C 389, 21.10.2016., 20. Ipp.
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2. Pamatinformacija

ES saistibas emisiju samazinaSanas joma un 2011. gada balta gramata par transporta politiku

2.1.  Eiropas Komisija 2016. gada 20. julija pienéma lémumu par pasakumu kopumu noliika samazinat emisijas nozarés,
uz kuram neattiecas ES emisijas kvotu tirdzniecibas sistéma (ETS) (turpmak — dokumentu kopums).

2.2.  Sis dokumentu kopums ir dala no Eiropadomes 2014. gada 23.-24. oktobri pienemta mérka — lidz 2030. gadam
panake siltumnicefekta gazu (SEG) emisiju samazinajumu par vismaz 40 % salidzinajuma ar 1990. gada limeni — un COP 21
konferencé Parizé 2015. gada decembri Eiropas Savienibas un tas dalibvalstu apstiprinatas apnemsanas (iecerétais nacionali
noteiktais devums (INND)) istenoSanas.

2.3, Saskana ar 2014. gada oktobra secinajumiem ETS aptvertajos sektoros emisijas vajadzétu samazinat par 43 %,
savukart ETS neaptvertajos sektoros, tostarp transporta nozaré, iznemot aviaciju, par 30 %, ievérojot uz taisniguma un
solidaritates principiem pamatotu sadalfjumu starp dalibvalstim. Minétajos secindgjumos nav Ipasu norazu attieciba uz
transportu.

2.4, 2011. gada baltaja gramata par ES transporta politiku [COM(2011) 144] secinats, ka attistitajas valstis lidz
2050. gadam jasamazina SEG emisijas par 80-95 % salidzindjuma ar 1990. gada limeni, lai nepielautu, ka globala sasil3ana
parsniedz 2 °C. Attieciba uz transportu samazinajums lidz 2050. gadam par 60 % salidzindjuma ar 1990. gada limeni
nozimg, ka lidz 2030. gadam batu pietickami panakt samazinajumu par 20 % salidzinajuma ar 2008. gada limeni (8 % virs
1990. gada limena).

2.5.  Komisija ir apstiprindjusi, ka minétie mérki ir saderigi ar 2014. gada klimata un energétikas politikas satvaru
laikposmarén no 2020. gada lidz 2030. gadam, 2015. gada Energétikas savienibas satvaru un ES pienemtajam INND
saistibam (°).

2.6.  Komisija ir arf noradijusi, ka péc 2020. gada biis javeic turpmaki pasakumi minéto mérku sasniegsanai (*).

2.7.  Jaunakaja progresa novért§juma par baltds gramatas Istenosanu noradits, ka ir paragri izdarit secinajumus, un
galvena uzmaniba tiek pievérsta istenosanai (°).

Dokumentu kopums

2.8.  Dokumentu kopumu veido $adi dokumenti:

— visaptvero§s pazinojums “Paatrinata pareja uz mazoglekla ekonomiku Eiropa” [COM(2016) 500] (turpmak -
pazinojums),

— tiesibu akta priekslikums par saistosiem ikgadgjiem siltumnicefekta gazu emisijas samazinajumiem, kas dalibvalstim
japanak no 2021. gada lidz 2030. gadam [COM(2016) 482] (turpmak — priekslikums par kopigiem centieniem),

— tiesibu akta priekslikums par zemes izmanto$and, zemes izmanto$anas maind un meZsaimnieciba raduSos
siltumnicefekta gazu emisiju un piesaistjumu ieklausanu klimata un energétikas politikas satvara laikposmam lidz
2030. gadam (COM(2016) 479),

— Eiropas mazemisiju mobilitates stratégija (COM(2016) 501) (turpmak — stratégija).

2.9.  Pazinojuma izklastiti pamatprincipi, kas reglamenté IstenoSanu, pieméram, sloga sadale, kas saistita ar dalibvalstu
ekonomiku (taisniguma un solidaritates princips), elastiguma iespéjas, ko piedava emisiju kvotas ETS neaptvertajos
sektoros, bitiski samazinata SEG emisiju limena saglabasana, kuru nodro$ina katras nozares apliikoSana atseviski
(ekologiskas integritates princips). Pazinojuma uzsvérts, ka svariga nozime ir visparéjai situacijai, kas veicina $o pareju.

2.10.  Priekslikuma par kopigiem centieniem noteikts pienadkumu sadalijums starp dalibvalstim attieciba uz INND
saskana ar COP 21 Parizes noligumu. Katra dalibvalsts pati lemj, kada veida $ie rezultati tiks sasniegti.

() COM(2014) 15 final, 14. Ipp., 4.1. punkts; COM(2015) 80 final; COM(2011) 112 final, 6. Ipp.
() COM(2014) 15 final, 14. Ipp., 4.1. punkts.
() SWD(2016) 226.
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2.11.  Strat&gija isteno baltaja gramata noteiktos emisiju samazinaSanas mérkus. Taja galvena uzmaniba veltita
autotransportam un ietverti $adi svarigakie aspekti:

a) Efektivitate, riciba, autocelu lietosanas nodevas
— Transporta sistému optimizacija
— Jetekme uz ricibu, izmantojot autocelu lietosanas nodevas
— Multimodalitates veicinagana
b) Alternativas degvielas
— Transportam paredz&tas mazemisiju alternativas energijas veicinasana
— Otras paaudzes biodegvielu izstrade
— Direktiva par alternativo degvielu infrastruktiiras ievieSanu (2014/94/ES)
¢) Mazemisiju transportlidzekli
— Vienoti standarti parrobezu celo§anas nodrosinasanai
— Bezemisiju transportlidzeklu popularizésana, tostarp izmantojot publisko iepirkumu
— Autobusu un smago kravas transportlidzeklu CO, emisiju un degvielas patérina sertifikacija
— Emisiju limepa mérianas raditaju realos brauksanas apstaklos uzticamibas atjaunosana

d) Konteksta izveide - sinergija un jauni uzpéméjdarbibas modeli, inovacija, digitala ekonomika, prasmju
pilnveidosana, investicijas un atbalsts

— Mazemisiju mobilitatei labveligu apstaklu radiSana, izmantojot sinergiju ar citam politikas jomam, pétniecibu,
inovaciju un prasmju veidosanu

e) Aviacijas un jiiras transports — riciba starptautiska limeni

— ICAQO ir ierosinajusi globalu tirgus instrumentu aviacijas joma, un SJO paslaik izstrada energoefektivitates planosanas
kritérijus kugniecibai, sakot ar emisiju monitoringu.

3. Visparigas piezimes

3.1.  Atbilsto$i savai nostajai attieciba uz balto gramatu un ES ieceréto nacionali noteikto devumu (INND) (°) EESK
atbalsta stratégija noteiktos mérkus.

3.2.  EESK atkartoti pauz atbalstu baltas gramatas mérkiem un atkartoti pauz sava 2015. gada atzinuma par baltas
gramatas isteno$anu izteiktas ripes par to, ka vél ir daudz darama, lai pabeigtu iek3ja tirgus izveidi transporta joma, un ka
biitu atzinigi vértéjami $aja saistiba veiktie pasakumi (*°). Iek&a tirgus pilniga isteno$ana Jautu uzlabot resursu efektivitati
un samazinat emisijas. Tas ir japanak, izmantojot skaidrus un istenojamus noteikumus kopa ar pasakumiem, kuru mérkis ir
apkarot jebkada veida socialo dempingu, ka ari krap$anos un launpratigu izmanto$anu saistiba ar darba néméju norikosanu
darba un sociala nodro$inajuma pieejamibu.

3.3.  EESK atbalsta arf jaunos un inovativos stratégijas elementus, ka sadarbiga intelektiska transporta sistéma (C-ITS),
tostarp sadarbigi, satikloti un automatizéti transportlidzekli, un ar viedtiklu starpniecibu veikta elektrotransportlidzeklu
integracija energosistéma, jaunu uznéméjdarbibas modelu un jaunu parvadajumu modelu izstrade, kura nemta vera
sadarbigas ekonomikas attistiba, kas notiek, izmantojot IT platformas, un digitalas ekonomikas visparéja attistiba. Digitalas
sistémas ietekmés arl pasazieru un kravu parvadajumus un, pieméram, optimizés satiksmes plismas un iespé&ju izdarit
resursu zina efektivu izvéli, kas samazinas emisijas (*').

) OV C 24, 28.1.2012., 146. Ipp., OV C 291, 4.9.2015., 14. Ipp., OV C 303, 19.8.2016., 10. Ipp.
% 0V C 291, 4.9.2015, 14. Ipp., 1.5. un 1.6. punkts.
) COM(2016) 766 final.


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?qid=1487070370422&uri=CELEX:52011AE1607
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?qid=1487070403333&uri=CELEX:52015AE0399
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?qid=1487070435320&uri=CELEX:52016IE0773
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?qid=1487070488671&uri=CELEX:52015AE0399
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?qid=1487070520637&uri=CELEX:52016DC0766

31.5.2017. Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis C 173/59

3.4, EESK uzsver, cik loti svarigi ir atjaunot uzticé$anos razotaju sniegtajiem datiem par transportlidzeklu emisijam, un
atbalsta pasakumus, kas paredzéti minéta mérka sasniegSanai. Komiteja uzsver arl nozimi, kada ir ieintereséto personu
sniegtajam atbalstam un dialogam ar minétajam personam un sabiedribu, ka ari pasakumiem, kas veikti noliika noteikt
atbildibu par agrak sniegtiem kliidainiem datiem un nepielaut $adas ricibas atkartosanos.

3.5.  Komiteja velreiz norada, ka daudzi no ierosinatajiem pasakumiem, tostarp autocelu lieto$anas nodevas, japadara
elastigaki un ]aplelago vietéjiem apstakliem (*?).

3.6.  EESK atkartoti pauZ atbalstu COP 21 Parizes noliguma un ES INND merklem un nemainigi uzskata, ka §is saistibas
nerada jaunas prasibas attieciba uz baltaja gramata noteiktajiem mérkiem (*?). Komiteja nem vera atbalstu, ko iesaistitas
puses Marrakesas Ricibas proklamacija paudusas Parizes noliguma IstenoSanai, un Marrakesas Partneribas globalai ricibai
izveidosanu; minétaja partneriba ietilpst ieinteresétas personas gan no ligumslédzéjam valstim, gan no valstim, kuras nav
pievienojusas noligumam.

3.7.  EESK atkartoti norada uz savu viedokli, ka japarskata baltds gramatas Isteno$ana un pamatstratégija spécigai
Energétikas savienibai (COM(2015) 80) un vajadzibas gadfjuma javeic jauni papildu pasakumi izvirzito meérku
sasniegsanai (**).

3.8.  EESK uzsver nepiecieSamibu izveidot vidi, kas veicina stratégijas Istenosanu, vai veicinodu sistému, un $aja saistiba
atsaucas uz Komisijas pazinojumu “Cela no Parizes” ('°) par to, ka “jaatsakas no sadrumstalotas sistémas, kura valstu
ricibpolitikas nav saskanotas, pastav tirgus skérsli un energétiski izolétas teritorijas.” Energétikas savieniba ir sistéma, kas
nodrosina labveligus apstaklus energétikas parkartosanai, un gaidamaja Energétikas savienibas pétniecibas, inovacijas un
konkurétspéjas stratégija tiks lietderigi izmantotas sinergijas starp energétiku, transportu, aprites ekonomiku, riipniecisko
un digitalo inovaciju, lai palielinatu Eiropas mazoglekla un energoefektivitates tehnologiju konkurétspgju tagad un nakotne.
Ka jau iepriek$ minéts 3.3. punkta, tas ietver ari pasakumus prasmju pilnveidosanai un pétniecibas un izstrades veicinasanu.

Vajadziga dazadu pilsoniskas sabiedribas parstavju - iedzivotdju, patérétdju, socialo partneru, MVU, inovativu
jaunuzpémumu un pasaulé konkurétspéjigu nozaru — iesaiste. Viedas pilsétas un pilsétu kopienas un to loma sabledrlska
transporta attistidana un transporta planosana ir minétas ka konteksts, kura liela méra notiks nakotnes parkartosanas (*°).

3.9.  Stratégija ir noteikta starpnozaru pieeja, piemeéram, risinot vajadzibu péc labveligas vides un noradot uz digitalas
mobilitates risindjumiem un saikni ar energétikas politiku. ST pieeja ir saskana ar Komisijas dienestu darba dokumentu par
baltas gramatas Isteno$anu un ar Komisijas pazinojumu par vienota tirgus pllmgosanu abos minétajos dokumentos pausti
centieni uzlabot nozaru politiku atpazistamibu un izpratni par tam, skatot tas saistiba ar ES visaptvero$ajam
stratégijam (V7).

3.10.  EESK atbalsta stratégijas holistisko pieeju transporta politikai, tomer ta velétos, lai $T pieeja bitu labak izstradata,
pieméram, attieciba uz konsekvenci starp stratégiju un pazinojumu par vienota tirgus pilnigosanu, tostarp sinergiju starp
tirgus atvérSanu un efektivitati, ka ari digitala iek$gja tirgus sniegtajam iesp&jam, sadarbigu ekonomiku un aprites
ekonomiku, tostarp ietekmi uz parvadajumu modeliem, ka ari socialajiem aspektiem (*%).

3.11.  Stratégijai pievienotaja Komisijas darba dokumenta minétas vairakas jaunas norises sabiedriba, pieméram,
sadarbiga ekonomika transporta joma, automatizéti un saistiti transportlidzekli, digitalizacija un mobilitate ka pakalpojums.
Minétas norises, tostarp tieSsaistes platformu aizvien plasaka izmantosana, batu vajadzgjis noradit stratégija.

OV C 24, 28.1.2012., 146. Ipp.;

OV C 303, 19.8.2016., 10. Ipp., 1.3,, 3.1., 4.6, 5.1. un 5.2. punkts.
OV C 303, 19.8.2016., 10. Ipp., 1.4., 5.2. un 5.3. punkts.
COM(2016) 110 final, 3.1. iedala, 5. Ipp.

COM(2016) 110 final, 3.1. iedala, 7. Ipp.

SWD(2016) 226, 4.1. iedala, 27. Ipp.

COM(2016) 288 final un COM(2016) 356 final.
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http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?qid=1487070549054&uri=CELEX:52011AE1607
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?qid=1487070595027&uri=CELEX:52016IE0773
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?qid=1487070595027&uri=CELEX:52016IE0773
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?qid=1487070635619&uri=CELEX:52016DC0110
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?qid=1487070635619&uri=CELEX:52016DC0110
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?qid=1487070686606&uri=CELEX:52016DC0288
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?qid=1487070711708&uri=CELEX:52016DC0356
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3.12.  EESK ir noriipjusies par to, ka stratégija nav minéti dazu planoto iniciativu, pieméram, C-ITS plana, digitalas
ekonomikas, jaunu parvadajumu modelu vai dazadas transporta nozarés paredzétas tirgus atvérSanas, socialie aspekti,
tostarp patérétaju tiesibas, darba tirgus attiecibas un mikrouzpémumu statuss. Komiteja uzskata, ka ir svarigi risinat Sos
jautdgjumus jau sakuma posma, lai izvairitos no nevajadzigas spriedzes.

3.13.  EESK atzinigi verté stratégija ietverto finanséuma palielinasanu, jo tam ir batiska nozime stratégijas Istenosana.
Komiteja vér§ uzmanibu uz finanséSanas vajadzibam apgabalos, kam ir ierobeZoti finansu resursi, un tiem projektiem, kuri
nav pietickami lieli, lai atbilstu ES lidzfinanséjumam noteiktajiem kritérijiem. Tapat ka energétikas nozaré, ar transporta
nozaré vajadzétu bt pieejamam iesp&jam finansét mazus projektus.

3.14.  EESK norada, ka liela nozime ir baltas gramatas parskatisanai, ko Komisija jau bija planojusi veikt 2016. gada (*°).
Komiteja nepiekrit, ka ir paragri vértét istenosanu (*°), ta ka norises, pieméram, digitalizacija, energétikas politikas izstrade
un pasreizéjas Komisijas holistiska pieeja politikas izstradei un Istenosanai, dod pamatu baltas gramatas atjauninasanai.

3.15. EESK atbalsta stratégija ietvertos priekslikumus argjai darbibai, jo Ipasi turpmakos ICAO un SJO pasakumus
saistiba ar aviaciju un kugniecibu. Komiteja ir noriip&jusies par to, ka stratégija nav minéti ari citi aréjas darbibas veidi,
pieméram, strukturéti dialogi un salidzino$a novérté$ana ar kaiminvalstim Austrumeiropa un Ziemelafrika.

4. TpaSas piezimes

4.1.  EESK atbalsta stratégijai pievienoto ricibas planu, ja tiek nemtas véra turpmakas piezimes.

— EESK ir nortpgjusies par to, ka, lai gan ricibas plana minéta TEN-T istenoSanas sekméSana, parskats par Eiropas
dzelzcela tiklu konkurétspéjigiem kravu parvadajumiem un noteikumi par autobusu parvadajumu pakalpojumu
piekluvi tirgum, taja nav minéti paredzétie priekslikumi attieciba uz piekluvi kravu autoparvadajumu tirgum. Taja nav
ieklauts transporta tirgus regulégjuma elements, kas ietver batiskas iesp&jas tirgus darbibas uzlabosanai, lai to pilnveidotu
par energétikas un resursu zina efektivu transporta sistému. EESK vér§ uzmanibu uz savu atzinumu “Starptautisko kravu
autoparvadajumu ieks€jais tirgus: socialais dempings un kabotaza” (TEN/575) un atkal norada uz to, cik liela nozime ir
skaidram un istenojamam regulgjumam un ka ir jaapkaro jebkada veida socialais dempings, ka ari krapsanas un

launpratiga izmantosana saistiba ar norikotajiem darba némejiem un piekluvi socialajiem pabalstiem.

— EESK atzinigi vérté planu parskatit Eurovignette direktivu (1999/62[EK), direktivu par celu lietotaju nodokla elektronisko
iekasesanas sistému (2004/52/EK) un Komisijas 2009. gada lémumu par Eiropas celu lietotdju nodevu elektroniskas
iekaséSanas sistémas tehnisko elementu definésanu.

— Komiteja atkartoti pauz uzskatu, ka elastigums un izvairi§anas no nepamatotam izmaksam attalos un mazapdzivotos
regionos, tostarp salas un kalnu regionos, ir svarigi elementi, kas biitu janem véra visos turpmakajos priekslikumos (*').

— EETS direktiva tika pienemta 2004. gada, un, lai gan ir bijusi daudzi centieni, ta joprojam nav istenota. EESK uzskata, ka
§1 koncepcija tagad biitu japarskata, lai padaritu to pievilcigaku pakalpojumu sniedzéjiem un lietotajiem.

4.2.  Komiteja piekrit, ka Eiropas sadarbigo intelektisko transporta sistému stratégijai ir liclas iesp&jas radit pievienoto
veértibu, paaugstinot efektivitati, un vér§ uzmanibu uz bitiskajam izmainam, ko C-ITS radis attieciba uz parvadajumu
modeliem, tirgus struktiiru, ligumtiesibam un socialajiem aspektiem, pieméram, palielinoties to mikrouznémumu skaitam,
kurus parvalda, izmantojot tiessaistes platformas. Minétie aspekti biitu pienacigi jaapsver (*).

() OV C 303, 19.8.2016., 10. Ipp., 1.4. un 5.2. punkts.
(*%)  SWD(2016) 226, 5. iedala, 34. Ipp. un 2. iedala, 4. Ipp.
(') OV C 303, 19.8.2016., 10. Ipp., 1.6. punkts.

(%) COM(2015) 192 final.
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4.3.  EESK atbalsta stratégijas merki veicinat multimodalitati un uzsver, ka prieksroka bitu dodama resursu zipa
efektivakajiem transporta risinajumiem katra konkrétaja gadijuma. Komiteja izsaka ari ceribu, ka, izvértgjot direktivu par
kombinétajiem parvadajumiem, tiks veikti lietderigi atjauninajumi, kas biis pietiekami elastigi, lai nodrosinatu maksimalu
efektivitati, tomér neparedzot paralélu piekluvi tirgum autotransporta nozaré. Ta uzsver, ka svarigi ir stimulét virzibu uz
zemaku emisiju transporta veidiem, tostarp dzelzcela un kombinétajiem parvadajumiem, un tadé] infrastruktaras lietosanas
maksas un ar¢jo izmaksu jautajums ir jarisina tada veida, kas nodrosina godigu konkurenci starp transporta veidiem.

4.4.  EESK vérs uzmanibu uz resursu izmantoanas efektivitates paaugstinaSanos, pateicoties 25,25 metrus garajiem
savienotajiem transportlidzekliem (Eiropas modulara sistéma (EMS)). Divi EMS savienotie transportlidzekli var izturét triju
parasto savienoto transportlidzeklu slodzi, kas nozimé lielaku energoefektivitati un mazak emisiju uz vienu vienibu. Tadel,
ieverojot katras dalibvalsts ricibas brivibu, bitu jaatlauj EMS savienotie transportlidzekli, tostarp parrobezu satiksmé, ja vien
apstakli tam ir pieméroti.

4.5.  EESK atbalsta stratégijas pieeju alternativajam degvielam, ka ari vajadzibu veikt tirgus atbalsta pasakumus un ieviest
infrastrukttiru atbilstigi dazadu transporta veidu atskirigajam vajadzibam, kas patlaban galvenokart ir a) elektroenergija,
lielakoties automasinam; b) dazadu veidu dabasgaze, ko galvenokart izmanto kravas automobilos, autobusos un kugos; c)
biodegvielas. EESK uzsver, ka alternativo degvielu nozare nepartraukti attistas un ka pieprasijums un piedavajums var
mainities.

4.6.  EESK atbalsta planus izstradat biodegvielas, ko nerazo no lauksaimniecibas produktiem vai kuru razosana netiek
izmantota zeme, kas vajadziga partikas raZoSanai, bet kuru razo no citiem avotiem, pieméram, no produktu atlickam,
blakusproduktiem un atkritumiem, tostarp no mezistrades atlikumiem, ka EESK noradijusi ieprieks paustajos viedoklos (*).

4.7.  EESK uzsver, ka ir svarigi stratégijas istenoSana iesaistit pilsonisko sabiedribu un vietgjas un regionalas pasvaldibas.
levérojamu dalu no ta varétu veikt, vairak izmantojot lidzdalibas dialogu ar pilsonisko sabiedribu, ka ierosinats EESK
2012. gada 11. jalija izpétes atzinuma “Transporta politikas Balta gramata: cela uz pilsoniskas sabiedribas iesaistiSanu un
lidzdalibu” (**), péc kura pienemsanas ir notikusas divas konferences — 2015. gada Malmé un 2016. gada Milana — par
Eiropas pamattikla koridoru nakotni, pievérsoties jautajumiem par istenoSanu, parvaldibu un finanséanu.

4.8.  Parredzamibas uzlabosanas noliika EESK ierosina Komisijai publicét gada emisiju rezultatu apkopojumu transporta
nozare.

4.9.  EESK ari norada, ka liela nozime ir alianses veido$anai, lai atbalstitu isteno$anu un risinatu problémas, ka ierosinats
EESK atzinuma par 3o jautajumu (*°).

4.10.  EESK ir noriipéjusies par to, ka priekslikuma par kopigiem centieniem nav izskatiti iespéjami vajadzigie meérki
emisiju samazinajumam konkrétas nozarés. Stratégija ir noteikts, ka balta gramata ir paredzéta transporta nozarei un ka ta
balstas uz padzilinatu novértgjumu par to, kas ir realizéjams, neradot negativu ietekmi uz transporta funkcijam. Stratégijai
pievienotaja Komisijas dienestu darba dokumenta minétie papildu pasakumi ir saméra pieticigi un nodrosinatu emisiju
samazinajumu transporta nozaré lidz 2030. gadam 18-22 % apméra paslaik planoto 18-19 % vieta (*°).

Briselé, 2017. gada 23. februari

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas
priekssedetajs
Georges DASSIS

(*) OV C 303, 19.8.2016., 10. Ipp., 1.8. punkts.

(*) OV C 299, 4.10.2012., 170. Ipp., 1.11. punkts un OV C 389, 21.10.2016., 20. Ipp.
(**) OV C 389, 21.10.2016., 20. Ipp.

(*°)  SWD(2016) 501, 5. iedala, 82.-83. Ipp.
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