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P8 TA(2015)0390
Talvadibas gaisa kugu sistému (RPAS) drosa izmantosana civilas aviacijas joma

Eiropas Parlamenta 2015. gada 29. oktobra rezoliicija par talvadibas gaisa kugu sistéemu (RPAS), ko plasak pazist ka
bezpilota gaisa kugus (UAV), drosu izmantoSanu civilas aviacijas joma (2014/2243(INI))

(2017/C 355/09)

Eiropas Parlaments,

— pemot véra Komisijas 2014. gada 8. aprila pazinojumu “Jauna lappuse aviacijas vésturé. Aviacijas tirgus atvérSana
talvadibas gaisa kugu sistému drosai un ilgtspéjigai izmanto$anai civiliem mérkiem” (COM(2014)0207),

— nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo ipasi ta 4. panta 2. punkta g) apakSpunktu, 16. pantu un ta
VI sadalu,

— nemot véra Eiropas Savienibas Pamattiesibu hartu un jo Ipasi tas 7. un 8. pantu,

— nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 1995. gada 24. oktobra Direktivu 95/46/EK par personu aizsardzibu
attieciba uz personas datu apstradi un $adu datu brivu apriti,

— pemot véra Eiropas Datu aizsardzibas uzraudzitdja atzinumu par Komisijas pazinojumu Parlamentam un Padomei
“Jauna lappuse aviacijas vésturé. Aviacijas tirgus atvérS§ana talvadibas gaisa kugu sistému droSai un ilgtspéjigai
izmantoSanai civiliem meérkiem”,

— pemot véra par RPAS atbildigas Eiropas vadibas grupas nobeiguma zinojumu “Celvedis talvadibas gaisa kugu sistemu
integrésanai Eiropas civilas aviacijas sistéma”,

— pemot véra Rigas deklaraciju par talvadibas gaisa kugiem (bezpilota lidaparatiem) “Aviacijas nakotnes planosana”,

— pemot véra Lordu palatas zinojumu “Bezpilota lidaparatu izmantoSana civiliem mérkiem ES”,

— nemot véra Eiropas Aviacijas drosibas agentiiras (EASA) priekslikumu “Bezpilota lidaparatu darbibas koncepcija — uz
risku balstita pieeja bezpilota lidaparatu regulégjumam”,

— nemot vérd 1944. gada 7. decembra Cikagas konvenciju,

— pemot véra Reglamenta 52. pantu,

— pemot véra Transporta un tirisma komitejas zinojumu, ka arf Pilsonu brivibu, tieslietu un iekslietu komitejas atzinumu
(A8-0261/2015),

A. ta ka nelieliem talvadamiem lidmodeliem entuziasti liek lidot jau vairakus desmitus gadu; ta ka pédgjo 15 gadu laika ir
strauji pieaudzis RPAS, ko plasak pazist ka bezpilota gaisa kugus (UAV) jeb bezpilota lidaparatus, lietojums; ta ka ipasi
popularas ir kluvusas mazas RPAS, kas tiek izstradatas gan hobiju, gan atpiitas vajadzibam;
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B. ta ka galvenokart militariem meérkiem izstradata tehnologija Sobrid tiek lietota komercialos nolikos, paplasinot
likumdosanas robezas; ta ka profesionalaja joma izmantotas RPAS $obrid arT nodrosina bitiskus ieguvumus dazados
civilos lietojumos, kuru pievienota vértiba palielinas lidz ar attalumu starp gaisa kugi un talvadibas pilotu (lidojumi
arpus redzamibas); ta ka $adi RPAS lietojuma veidi ir arkartigi dazadi un nakotné var tikt attistiti, pieméram, veicot
drogibas parbaudes un infrastruktiras (sliezu celu, aizsprostu un spékstaciju) uzraudzibu, veicot novértgjumus attieciba
uz dabas katastrofam, veicot (videi draudzigas) precizas lauksaimnieciskas darbibas, darbojoties plassazinas lidzeklu
vajadzibam, gaisa termografija vai ari sttjjumu piegadei noskirtos regionos; ta ka tuvakaja nakotné ir paredzama jaunu
lietojumprogrammu strauja attistiba, kas apliecina RPAS nozares novatorismu un dinamiku;

C. ta ka bistamos apstaklos RPAS tehnologija var aizstat tiesu cilvéka iejaukSanos;

D. taka ir divas RPAS lietojuma kategorijas — profesionalajai darbibai paredzétas RPAS un RPAS atpitas nolakiem; uzsver,
ka abam minétajam kategorijam, kuras péc savas biitibas atskiras, ir japieméro atskirigas prasibas ta pasa ES tiesiska
regul&juma ietvaros;

E. ta ka ES Sobrid Eiropas Aviacijas drosibas agentiira (EASA) faktiski ir tadu RPAS sertifikacijas iestade, kuru maksimali
pielaujama pacelSanas masa parsniedz 150 kg; ta ka RPAS, kas sver 150 kg vai mazak, ir attiecigas dalibvalsts
jurisdikcija;

F. ta ka RPAS noteikumi jau pastav vai tiek izstradati Austrija, Horvatija, Cehija, Danija, Francija (*), Vacija, Italija, Trija,
Polija, Spanija un Apvienotaja Karalisté (*); ta ka Danija, Apvienotaja Karalisté un Niderlandé darbojas apstiprinatas
lido3anas skolas un Niderlandé un Apvienotaja Karalisté jau darbojas vairak neka 500 licencétu RPAS pilotu;

G. ta ka visi Eiropa spéka esoSie RPAS noteikumi ir pielagoti darbibas dro§uma riska novérté$anai; ta ka sados RPAS
noteikumos galvena uzmaniba tiek pievérsta operatoram, nevis gaisa kugim, ka tas ir pilotéjamas aviacijas gadijuma; ta
ka risks ir atkarigs ne vien no ierices veida un tas raksturlielumiem (svara, atruma utt.), bet arT no papildu faktoriem,
pieméram, no parlidotas teritorijas, augstuma, operatora pieredzes, darbibas Ipasa tipa un operatora spgjas risinat
neparedzétas situacijas;

H. ta ka §is nozares ekonomiskas izaugsmes iesp€jas no razotaja lidz galalietotajam ir milzigas un vienlidz pieejamas gan
lielajiem uznémumiem, gan piegades kédei, kura darbojas tikstosiem $adu MVU, ka arT novatoriskiem jaundibinatiem
uzpémumiem; ta ka ir ipasi bitiski saglabat pasaules limena raZosanas un darbibas standartus, vienlaikus stiprinot
Eiropas vadoso poziciju $aja joma;

I. taka, atzistot 33 tirgus straujo attistibu, RPAS ir pamatoti ietvertas pasreizéjas aviacijas programmas, pieméram, Eiropas
Vienotas gaisa telpas gaisa satiksmes parvaldibas sistémas izpétes kopuzpémuma (SESAR) un programma
“Apvarsnis 2020 ta ka nozare jau ir ieguldijusi batiskus finansu resursus un iegulditu vél vairak, ja MVU, kas $aja
nozaré veido lielako dalu, biitu pieejamaks finans¢jums; ta ka arkartigi svarigs biis papildu finanséjums turpmakai
pétniecibai un izstradei, lai atbalstitu $o jauno nozari un RPAS integracijas gaisa telpa drosumu un dro$ibu;

J. ta ka pat $aja agrinaja posma dalibvalstis, nozare un Komisija ir atzinuSas $a tirgus potencialu un vélas uzsvert, ka
jebkuram politikas satvaram vajadzétu veicinat Eiropas izaugsmi nozaré, lai bitu iespéjams konkurét pasaulé;

() http:/fwww.developpement-durable.gouv.fr/Quelle-place-pour-les-drones-dans.html
() http://www.caa.co.uk/default.aspx?catid=199 5&pageid=16012
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K. taka $is augosais tirgus sniedz biitiskas iesp€jas ieguldijumu, inovaciju un darbvietu izveides joma visa piegades kedg, ka
ar sabiedribas interesés, vienlaikus atzistot, ka sabiedribas intereses ir jaaizsarga, tostarp konkréti saistiba ar privatuma,
datu aizsardzibas, parskatatbildibas un civilatbildibas jautajumiem;

L. ta ka, neskatoties uz RPAS ekonomisko potencialu, to attistiba bis viens no sarezgitakajiem jautdgjumiem nakotné
attieciba uz aviacijas nozares drofumu, ka ar cilveku un uznémumu drosibu un dro§umu;

M. ta ka Eiropas Savienibai péc iespéjas atri ir jaizstrada tiesiskais reguléjums tiesi attieciba uz RPAS civilo lietojumu;

N. ta ka Eiropas tiesiskaja reguléjuma, no vienas puses, ir jaatlauj nozarei veikt inovacijas un attistities labakajos iesp&jamos
apstaklos un, no otras puses, jarada iedzivotajiem parlieciba par cilveku un Ipasuma, ka ari personas datu un privatuma
efektivu aizsardzibu,

Starptautiskais aspekts

1. norada — daudzi uzskata, ka ASV ir RPAS ekspluatacijas tirgus priek3gala, tiesa gan, militaro operaciju joma; tomér
uzsver, ka Eiropa ir priek3gala civilaja sektora — Eiropa darbojas 2 500 operatoru (400 — Apvienotaja Karalisté, 300 —
Vacija, 1 500 — Francija, 250 — Zviedrija u. c.) salidzinajuma ar 2 342 operatoriem paréja pasaulé, ka arT uzsver, ka Eiropai
bitu jadara viss iesp&jamais, lai nostiprinatu stabilas pozicijas konkurences apstak]os;

2. norada, ka Japana ir liels skaits RPAS operatoru un divu desmitgaZu darbibas pieredze un lielakoties $aja valsti RPAS
veic precizas lauksaimnieciskas darbibas, pieméram, kultiiru apsmidzinasanu; atgadina, ka ta bija pirma valsts, kas atlava
izmantot RPAS tehnologiju lauksaimnieciskas darbibas pagajusa gadsimta 90. gadu vidd, un ka dazu gadu laika operatoru
skaits daudzkarsojas;

3. norada, ka Izraéla ir loti aktiva raZoSanas nozare, taCu ta tiesi koncentréjas uz militarajam RPAS; uzsver, ka Sobrid
civili militaru aeronavigacijas pakalpojumu integracija lauj vieglak integrét RPAS Izraélas gaisa telpa;

4. norada, ka Australija, Kina (kur tiek raZotas daudzas loti nelielas RPAS) un Dienvidafrikas Republika ir to 50 citu
valstu vid, kuras tiek izstradatas RPAS;

5. uzsver, ka ir jaatzist RPAS globala dimensija, un aicina Komisiju to pilniba nemt véra;

Stavoklis ES dalibvalstis
6.  uzsver, ka visas ES dalibvalstis tiek veiktas noteiktas RPAS darbibas — razo$anas un/vai ekspluatacijas joma;

7. uzsver — ja vien netiek pieskirts atbrivojums, darbibas ir likumigas tikai tad, ja ir speka valsts tiesibu akti; atgadina, ka
ta pamata ir Starptautiskas Civilas aviacijas organizacijas (ICAO) noteikums, ka visam darbibam, ko veic bezpilota gaisa
kugi, ir japieskir ipasa atlauja (*);

8.  norada, ka saskanota reguléjuma trikums ES limeni var kavét Eiropas bezpilota gaisa kugu tirgus attistibu, nemot
véra, ka valstu atlaujas parasti nav atzitas citas dalibvalstis;

Galvenas problemas

9.  uzskata, ka RPAS nozarei ir steidzami vajadzigi Eiropas un pasaules méroga noteikumi ar mérki nodrosinat RPAS
parrobezu attistibu; uzskata, ka ir vajadzigi skaidri Eiropas regulativie noteikumi ar mérki nodrosinat ieguldijjumus un
konkurétspéjigas Eiropas RPAS nozares attistibu; uzsver — ja steidzami netiks istenota riciba, pastav risks, ka RPAS
ekonomiskais potencials un pozitiva ietekme netiks pilniba izmantoti;

(") . http:/}www.icao.int/Meetings/UAS/Documents/Circular%20328_en.pdf
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10.  atgadina par $is nozares ekonomisko nozimigumu un uzsver, ka ir nepiecieSama atbilstosa politika, kas aizsarga
privatumu un nodrosina datu aizsardzibu, drofumu un drosibu un kas biitu samériga ar merki, vienlaikus neuzliekot
nesamérigu slogu MVU;

11.  uzskata, ka skaidrs, efektivs, drods un strauji ieviests Eiropas reguléjums varétu veicinat diskusijas par bezpilota
lidaparatu lietosanas noteikumu izstradi pasaules liment;

12, uzskata, ka $ados turpmakos tiesibu aktos ir skaidri janoskir talvadibas gaisa kugu izmantosana profesionalos un
atpiitas noliikos;

13.  uzsver, ka drosiba un drosums ir pasi svarigi attieciba uz jebkuram RPAS darbibam un noteikumiem un tam jabat
proporcionalam riskiem; uzskata, ka planotais Eiropas regulgjums batu japielago ipaSajiem riskiem, kas saistiti ar
lidojumiem arpus redzamibas, tomér neradot $kérslus $ada veida lidojumiem;

14.  uzsver, ka datu aizsardziba un privatums ir ipasi batiski, lai sekmétu plasu sabiedribas atbalstu civilo RPAS
izmantosanai un lidz ar to ari RPAS izaugsmi un dro$u integraciju civilaja aviacija, vienlaikus stingri ievérojot Direktivu 95/
46/EK par datu aizsardzibu, ES Pamattiesibu hartas (EPH) 7. panta noteiktas tiesibas uz privatas dzives aizsardzibu un EPH
8. panta un Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (LESD) 16. panta noteiktas tiesibas uz personas datu aizsardzibu; aicina
Komisiju un dalibvalstis nodrosinat, lai jebkadas ES politikas izstradé par RPAS tiktu ieklautas privatuma neaizskaramibas
un datu aizsardzibas garantijas atbilstigi nepiecieSamibas un proporcionalitates principiem; $aja sakariba aicina Komisiju
veicinat standartu izstradi attieciba uz jédzieniem “integréta privatuma aizsardziba” un “privatuma aizsardziba péc
noklusgjuma”;

15.  piekrit pieciem RPAS nakotnes attistibas pamatprincipiem, kas noteikti Rigas deklaracija, un pilniba atbalsta Sos
principus:

— pret RPAS ir jaattiecas ka pret jauniem gaisa kugu tipiem, tiem piemérojot samérigus noteikumus, balstoties uz katras
operacijas radito risku;

— ir jaizstrada ES noteikumi par RPAS pakalpojumu drosu sniegsanu, lai mudinatu nozari veikt ieguldijumus;

— ir jaizstrada tehnologija un standarti, lai veicinatu RPAS pilnigu integraciju Eiropas gaisa telpa;

— sabiedribas atbalsts ir ipasi bitisks RPAS pakalpojumu izaugsmé;

— RPAS operators atbild par to izmantosanu;

16.  uzsver, ka istermina no ATM viedokla ekspluatacijas procediras jau ir spéka, lai RPAS varétu lidot arpus ipasam un
ierobezotam zonam; atgadina, ka daudzas civilas un militaras RPAS lido, izmantojot ipasi paredzétus koridorus, kas
pastiprina standarta noskir§anas kriterijus, kurus parasti izmanto attieciba uz pilotéjamiem lidaparatiem;

17.  uzsver, ka nozares attistibai ir svarigi arpus redzamibas veiktie lidojumi; uzskata, ka Eiropas Savienibas tiesibu aktos
batu javeicina $ads darbibas veids;

18.  atzist, ka RPAS ietekme uz pilotéjamiem lidaparatiem ir ierobeZota, jo RPAS ipatsvars ir neliels salidzinajuma ar
pilotgjamiem lidaparatiem; tomér norada, ka spiediens uz gaisa satiksmes parvaldibu (ATM) varétu palielinaties sporta un
atptitas noltikiem paredzéto RPAS atzinigi vértéjamas izaugsmes dél, kas atseviskos gadjjumos var apdraudét gaisa
satiksmes drosibu, un prasa attiecigajam iestadém un paredzamajos ES noteikumos $o faktoru nemt vér3, lai nodrosinatu
nepartrauktus un efektivus ATM standartus visas dalibvalstis;
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19.  uzsver — biitu velams, lai ilgtermina tehniskie un regulativie risinajumi veicinatu, ka RPAS izmanto gaisa telpu
lidzas citiem gaisa telpas lietotajiem, nepiemérojot pédgjiem jaunas prasibas attieciba uz aprikojumu; norada, ka liels skaits
mazu RPAS darbojas zemak neka 500 pédu augstuma kopa ar pilotéjamiem lidaparatiem; uzsver — lai gan aeronavigacijas
pakalpojumu sniedzgji (ANSP) nenodrosina gaisa satiksmes kontroles (ATC) pakalpojumus $ada augstuma, tie sniedz
pietiekamu informaciju, lai abu veidu lidaparati varétu lidzpastavét viena gaisa telpa; norada, ka EUROCONTROL atbalsta
valstis, veidojot kop&ju izpratni par attiecigajiem jautajumiem un péc iesp&jas vairak sekméjot saskanosanu;

20.  uzskata, ka vissvarigakais jautajums ir bezpilota lidaparatu identifikacija neatkarigi no to lieluma; uzsver, ka bitu
jarod risinajumi, nemot véra bezpilota lidaparatu lietojumu atpiitas vai komercialos noliikos;

Priekslikumi nakotnei

21.  uzskata, ka ir jaizstrada skaidri, saskanoti, samérigi un uz riska novértéjumu balstiti Eiropas un pasaules méroga
regulativie noteikumi, kuros netiek pielautas nesamérigas prasibas uznémumiem, kas kavétu ieguldijumus un inovacijas
RPAS nozaré, vienlaikus pienacigi aizsargajot iedzivotajus un radot noturigas un inovativas darbvietas; uzskata, ka vispusiga
riska novért§juma pamata vajadzétu blit EASA izstradatajai darbibu koncepcijai un ka taja bitu janem véra RPAS
raksturlielumi (svars, darbibas joma, atrums) un izmantoSanas veids (atpiitai vai profesionaliem meérkiem); uzskata, ka
$§adiem noteikumiem jabat ilgtspéjigiem, nemot véra $o tehnologiju turpmako iespjamo attistibu un ar tam saistitus citus
aspektus;

22.  atbalsta Komisijas ieceri atcelt 150 kg robezlimeni un to aizstat ar saskanotiem un vispusigiem ES regulativajiem
noteikumiem, kas Jautu valstu kompetentajam iestadém un kvalificétam struktiram vai apvienibam uznemties
apstiprina$anas un uzraudzibas pasakumus; uzskata, ka noteikumu samérigums bitu japapildina ar procesos un
procediras vajadzigo elastigumu;

23.  uzskata, ka EASA kompetencu attistiba RPAS joma batu janem véra Agentiras budzeta plano$ana, lai ta spétu
izpildit tai noteiktos uzdevumus;

24.  aicina Komisiju nodrosinat, lai jebkadas ES politikas izstradé par RPAS tiktu ieklautas privatas dzives
neaizskaramibas un datu aizsardzibas garantijas, kd minimalo prasibu nosakot péc noklusgjuma obligatus ietekmes
noveértéjumus un privatas dzives neaizskaramibu;

25.  pauz bazas par RPAS iesp&jamu izmanto$anu nelikumigos un nedro3os nolikos (pieméram, gadijumos, kad civiliem
mérkiem paredzétas RPAS tiek parveidotas par iero¢iem, kurus var izmantot militariem vai citiem noltkiem, un gadijumos,
kad RPAS tiek izmantotas, lai raditu traucgjumus navigacija vai komunikacijas sistémas); aicina Komisiju atbalstit
nepiecieSamas tehnologijas izstradi, lai garantétu dro$umu, drosibu un privatumu RPAS ekspluatacija, tostarp, izmantojot
programmas “Apvarsnis 2020 lidzeklus, kas tiktu novirziti galvenokart tadu sistému, tehnologiju u. c. izpétei un izstradei,
kuras var izmantot, lai uzlabotu integrétu privatuma aizsardzibu péc nokluséjuma, un atbalstit tadu tehnologiju izstradi ka
atklasanas un izvairi§anas, geozonu noteikanas, traucéumu novér§anas un gaisa kugu nolaupiSanas nepielausanas
tehnologijas, ka arT integrétu privatuma aizsardzibu péc nokluséjuma, kas lautu drosi izmantot civilos RPAS;

26.  atbalsta ar RPAS nozari saistitas inovativas tehnologijas, kuram ir milzigs darbvietu, jo pasi zalo darbvietu, radiSanas
potencials, jo tas ietver loti dazadu jomu profesijas; mudina attistit un izpétit lielas iespgjas iesaistit MVU sadarbiba ar
attiecigajiem dienestiem specializétu detalu un materialu razo$ana; uzsver nepiecieSamibu dibinat un popularizét centrus,
kuros varétu iegit kvalifikaciju un apmacibu;

27.  wuzskata, ka noteikumos ES un valstu limeni batu skaidri janorada uz nosacijumiem, ko pieméro RPAS saistiba ar
ieksgjo tirgu, starptautisko tirdzniecibu (RPAS raZoSana, tirdznieciba, iegade, pardoSana un izmantoSana), un uz
pamattiesibam uz privatumu un datu aizsardzibu; ari uzskata, ka Siem noteikumiem biitu jasekmé tiesibu aktu privatuma
un datu aizsardzibas joma un jebkuru citu piemérojamo tiesibu aktu attieciba uz dazadajiem riskiem un piendkumiem
saistiba ar lidojosam RPAS, pieméram, kriminaltiesibu, intelektuala ipasuma, aviacijas un vides joma, pareiza pieméro$ana;
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uzsver, ka ir janodrosina, lai ikviena persona, kas ekspluaté RPAS, apzinatos speka esoSos pamatnoteikumus par RPAS
izmanto$anu, un ka minétie noteikumi bitu jaizklasta instrukcija pircgjiem;

28.  uzskata, ka nozarei, regulatoriem un komercialiem operatoriem ir javienojas, lai nodrosinatu juridisko noteiktibu
ieguldijumiem un nepielautu “vistas un olas” problému, kad nozare nevélas ieguldit vajadzigo tehnologiju attisti§ana, jo
pastav nenoteiktiba par to, ka tas tiks regulétas, savukart regulatori nevélas izstradat standartus, pirms nozare nav
izstradajusi tehnologijas, kuram ir vajadziga atlauja; uzsver, ka $ada standartizacijas procesa ir pienacigi jaiesaista MVU;

29.  uzskata, ka uz risku balstita pieeja saskana ar Rigas deklaraciju un EASA izstradata darbibas koncepcija ir stabils
pamats, lai nodrosinatu RPAS drosu ekspluataciju, un ka Eiropas regulativo prasibu pamata biis nepiecieSama pieeja katru
gadijumu izskatit atseviski vai uz veidu/klasi balstita pieeja atkariba no ta, kura no $im pieejam ir piemérotaka, ka ari bis
janodrosina augsts drosibas un sadarbspéjas limenis; uzskata — lai nodrosinatu RPAS raZotaju un operatoru veiksmigu
darbibu, ir Joti svarigi, lai attieciga regulativa struktiira apstiprinatu Eiropas Civilas aviacijas aprikojuma organizacijas
(EUROCAE) standartizacijas prasibas;

30.  uzskata, ka, izvértéjot paredzamos Eiropas un pasaules méroga noteikumus par RPAS, biitu jaskata jautajumi saistiba
ar:

— lidojumderigumu;

— sertifikacijas specifikacijam;

— ekspluataciju komerciala un atpiitas noluka;

— bezpilota lidaparata un ipasnieka/operatora identifikaciju;

— pilotu apmacibas organizaciju apstiprinasanu;

— pilotu apmacibu un licencésanu;

— darbibam;

— atbildibu un apdrosinasanu;

— datu aizsardzibu un privatumu;

— geozonu noteiksanu;

— lidojumu aizliegumu (slégtas) zonas;

31.  aicina dalibvalstis nodrosinat, ka, apmacot profesionalus RPAS lietotajus un RPAS ipasniekus, tiek paredzétas ari
ipasas macibas par datu aizsardzibu un privatumu un ka uz profesionaliem RPAS lietotajiem attiecas dalibvalstu savstarpéja
atziana, lai mazinatu tirgus ierobeZojumus;

32, uzsver, ka RPAS, kas lido arpus redzamibas, ir jaapriko ar atklaganas un izvairi§anas tehnologiju, lai atklatu
lidaparatus, kas izmanto to pasu gaisa telpu, nodrosinot, ka RPAS neapdraud pilotéjamo lidaparatu darbibas drosibu, turklat
nemot véra blivi apdzivotas teritorijas, lidojumu aizliegumu zonas, pieméram, lidostas, spékstacijas, atomelektrostacijas,
kimiskas ripnicas un citu ipasi bitisku infrastruktiiru; tade] prasa Komisijai nodrosinat vajadzigos pétniecibas un izstrades
budzeta lidzeklus ar kopuznémuma SESAR starpniecibuy;
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33.  aicina Komisiju, ka ari attiecigas struktiras un uznémumus stiprinat savas pétniecibas un izstrades programmas;
uzskata, ka, nemot véra paredzamo ekonomikas lejupslidi $aja nozaré, ES biitu javeicina Eiropas tehnologiju attistiba,
pieméram, ar programmu “Apvarsnis 2020"; prasa izpétes programmas nemt véra ari bezpilota lidaparatu pamaniSanas un
partversanas tehnologiju izstradi;

34.  atgadina, ka Eiropas globalas navigacijas satelitu sistémas (GNSS) programma EGNOS, kas uzlabo GPS signala
kvalitati, 2011. gada tika sertificéta civilajai aviacijai un ka turpmako dazu gadu laika tiks pakapeniski uzsakta Galileo
ekspluatacija; $aja sakariba uzskata, ka progresiva gaisa satiksmes parvaldibas sistéma, ka ari RPAS lietojumprogrammas,
kuras balstas uz Eiropas GNSS programmam, labvéligi ietekmés RPAS drosu darbibu;

35.  norada, ka saskana ar pieeju, kas balstas uz risku, RPAS bitu jaapriko ar identifikacijas Cipu un jaregistré, lai
nodroginatu izsekojamibu, parskatatbildibu un civiltiesiskas atbildibas noteikumu pienacigu istenosanu;

36.  atbalsta EASA izstradato bezpilota lidaparatu darbibas koncepciju, kura paredzétas tris atskirigas RPAS kategorijas
un attiecigie noteikumi;

37.  norada, ka RPAS tiesibu aktu piemérosana ir svarigakais aspekts, lai RPAS dros$i un sekmigi integrétu Eiropas gaisa
telpa;

38.  aicina Komisiju un dalibvalstis nodrosinat pietickamus lidzeklus RPAS tiesibu aktu piemérosanai;

39.  uzsver, ka Bezpilota sistému reglamentésanas apvienota iestade (JARUS) ir brivpratiga starptautiska struktira, kura
darbojas 22 ES un arpus tas esodu valstu civilas aviacijas iestades un regulativas agenttras/struktiras; atgadina, ka JARUS
vada EASA — agentiras, kurai biis jastrada ar gaidamo RPAS regulu, — parstavis; atgadina, ka JARUS mérkis ir izstradat
tehniskas, drosibas un ekspluatacijas prasibas lielu un mazu RPAS sertifikacijai un drosai integracijai gaisa telpa un
lidlaukos;

40. uzskata, ka JARUS varétu nodro$inat, ka jebkuri turpmaki ES noteikumi ar savstarpéjas atziSanas procesa
starpniecibu tiks saskanoti ar starptautisku kartibu citas valstis;

41.  uzskata, ka dalibvalstu datu aizsardzibas iestadém vajadzétu stradat kopa, lai apmainitos ar datiem un labakajam
praksém un nodrosinatu atbilsmi pasreizéjam datu aizsardzibas nostadném un noteikumiem, pieméram, Direktivai 95/46/
EK;

42.  uzsver, ka tiesibaizsardzibas iestadém un izlikoSanas dienestiem, izmantojot RPAS, ir jaievero pamattiesibas uz
privatumu, datu aizsardzibu, parvieto$anas brivibu un varda brivibu un ka ir jarisina jautajums par iesp&amo risku, kas
saistits ar §adu RPAS izmantoanu gan atsevisku personu un grupu novéro$ana, gan publisku vietu, pieméram, robezu,
uzraudziSana;

43, uzskata, ka dalibvalstu datu aizsardzibas iestadém biatu jainformé citai citu par pareizéjam Ipasajam datu
aizsardzibas vadlinijam attieciba uz komercialam RPAS, un aicina dalibvalstis riipigi istenot tiesibu aktus datu aizsardzibas
joma ta, lai tiktu nemtas véra sabiedribas baZzas attieciba uz privatumu un RPAS operatoriem netiktu radits nesamérigs
administrativais slogs;

44,  stingri iesaka, ka paslaik notiekoSajam diskusijam starp ES un valstu politikiem un regulatoriem, riipniecibas nozari,
MVU un komercialajiem tirgus dalibniekiem vajadzetu klat atklatam un ka vajadzétu sakt publiskas debates, kuras piedalitos
iedzivotaji un citas attiecigas ieinteresétas personas, pieméram, NVO (tostarp pilsonisko tiesibu organizacijas) un
tiesibaizsardzibas iestades, lai nemtu vérd un risinatu jautdjumus, kas saistiti ar pamattiesibu aizsardzibu, atbildibu un
grutibam, ar kuram saskaras dazadi dalibnieki, nodrosinot §is tiesibas un iestajoties par iedzivotaju drosibu gadijjumos, kad
tiek izmantotas RPAS;
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45.  uzskata, ka Parlamentam bitu janak klaja ar savu nostaju, pirms Komisija pienem tiesibu aktu kopumu aviacijas
joma, tadgjadi reagéjot uz nozares prasibu nodrosinat skaidras vadlinijas;

46.  uzsver, ka ir nepiecieSams skaidrs tiesiskais reguléjums, kas balstitos uz attiecigiem kritérijiem par kameru un
sensoru izmanto$anu, jo ipasi komercialas un privatas RPAS, un kas nodro§inas privatuma tiesibu un datu efektivu
aizsardzibu, ka ar aizsargas iedzivotaju dro§ibu, nemot véra to, ka RPAS komponentu izmérs pastavigi samazinas un
tadgjadi ierices klust vieglak parnésajamas un griitak atklajamas;

47.  aicina TRAN un LIBE komitejas organizét kopigu uzklausiSanu, taja uzaicinot piedalities attiecigas nozares, valsts
privatuma aizsardzibas organizaciju, Eiropas Datu aizsardzibas uzraudzitaja, Komisijas un NVO, kas darbojas pamattiesibu
joma, parstavjus;

48.  aicina Komisiju apsvért iespgju ieviest regularu zinosanas mehanismu, kura tiktu nemta véra tehniska attistiba,
politikas attistiba un valstu labaka prakse un ar kuru tiktu risinati jautajumi saistiba ar starpgadijumiem, kuros iesaistitas
RPAS, un sniegt parskatu par dalibvalstu reglamentgjosam pieejam un to novértéjumu, lai varétu salidzinat un noteikt
labako praksi;

o o

49.  uzdod priekssédétajam 3o rezolaciju nositit Padomei un Komisijai.



