22.9.2017. Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis C 316/155

Tresdiena, 2015. gada 9. septembris

PS_TA(2015)0310
2011. gada Baltas gramatas par transportu isteno$ana

Eiropas Parlamenta 2015. gada 9. septembra rezoliicija par 2011. gada Baltas gramatas par transportu
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(2017/C 316/16)
Eiropas Parlaments,

— pemot vera Komisijas Balto gramatu “Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz konkurétspéjigu un
resursefektivu transporta sistému” (COM(2011)0144),

— pemot véra Transporta un tirisma komitejas 2015. gada 17. marta rikoto sabiedrisko apspriesanu “Balta gramata par
transportu — novértéjums un virziba uz ilgtspéjigu mobilitati”,

— pemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas 2015. gada 22. aprila atzinumu “Celvedis uz Eiropas vienoto
transporta telpu — sasniegumi un problémas”,

— pemot véra 2011. gada 15. decembra rezoltciju par celvedi uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz
konkurétspéjigu un resursefektivu transporta sistému (*),

— pemot véra 2010. gada 6. jdlija rezoliiciju par ilgtsp&jigu nakotni transportam (%),

— nemot vera Parlamenta 2007. gada 12. jalija rezoliiciju “Eiropas dinamisma saglabagana — ilgtspéjiga attistiba misu
kontinenta” (%),

— nemot véra Parlamenta 2003. gada 12. februara rezolﬁcgu par Komisijas Balto gramatu “Eiropas transporta politika
laikposma lidz 2010. gadam — laiks pienemt lemumu” (%),

— pemot véra Komisijas Balto gramatu “Eiropas transporta politika laikposma lidz 2010. gadam — laiks piepemt
[emumu” (COM(2001)0370),

— nemot véra gaidaimo klimata konferenci COP21, kas 2015. gada decembri notiks Parizg,

— pemot véra Energétikas savienibas paketi un pazipojumu par to, kura nosaukums ir “Pamatstratégija spécigai
Energétikas savienibai ar talredzigu klimata parmainu politiku” (COM(2015)0080),

— pemot véra Eiropadomes 2014. gada 23. un 24. oktobra secindjumus par klimata un energétikas politikas satvaru
laikposmam lidz 2030. gadam,

— nemot véra Komisijas pazinojumu “Digitala vienota tirgus stratégija Eiropai” (COM(2015)0192),

— pemot véra Komisijas pazinojumu “Kopigiem spékiem virziba uz konkurétspé&jigu un resursu zina efektivu mobilitati
pilsétas” (COM(2013)0913),

— nemot véra 2011. gada 27. septembra rezoliiciju par Eiropas celu satiksmes drosibu no 2011. lidz 2020. gadam (),

— nemot véra Reglamenta 52. pantu,
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— pemot véra Transporta un tirisma komitejas zipojumu (A8-0246/2015),

A. ta ka Baltaja gramata par transportu ir noteikta mérktieciga programma Eiropas transporta sistémas parveido$anai un
patiesi vienotas Eiropas transporta telpas izveidei;

B. ta ka transporta nozare ir ES ekonomikas virzitajspeks, nemot véra, ka taja nodarbinati apméram 10 miljoni cilvéku un
ta veido 5 % no IKP, un 3ai nozarei arT turpmak vajadzétu bit galvenajai ekonomikas izaugsmes, darbvietu radisanas un
konkurétspgjas, ilgtspéjigas attistibas un teritorialas kohézijas veicinatajai;

C. ta ka transports ir nozare, kura ES ienem galveno vietu pasaulé gan razoSanas, gan transporta darbibas joma, un ir
svarigi turpinat Eiropas transporta pilnveidi un ilgtspéjigu atjauninasanu un $aja nozaré veikt investicijas, lai saglabatu
tehnologiju lidera vietu pasaulé, turpinatu izvérst savu standartu ietekmi pasaulé un saglabatu savu konkurétspéju visos
transporta veidos, darbojoties globala ekonomika, kam vairak neka jebkad agrak raksturiga jaunu un spécigu dalibnieku
un jaunu uznéméjdarbibas modelu paradisanas;

D. ta ka sabiedribu skar parmainas, ko izraisa digitalizacija, urbanizacija un globalizacija, ka ari demografiskas parmainas,
un ir nepiecieS$ams mainit esoso transporta politiku, lai ta atbilstu nakotnes uzdevumiem;

E. taka transports ir personu brivas parvieto$anas un precu un pakalpojumu brivas aprites pamata, uz ka balstas vienotais
tirgus, un §1 briva parvietosanas un aprite vienlaikus ir spécigs Eiropas Savienibas integracijas virzitajs un batisks ES
ripniecibas un tirdzniecibas veiktspéjas faktors;

F. ta ka transporta nozare joprojam ir gandriz pilniba atkariga no fosilas degvielas un ir vieniga nozare, kura pedgjo
25 gadu laika ir palielingjies siltumnicefekta gazu emisiju apjoms, un minétais apjoms biitu vél lielaks, ja nebitu
notikusi ekonomikas lejupslide;

G. ta ka ir steidzami jauzlabo transporta sistémas energoefektivitate un ilgtspéa un iespéjami ekonomiskak japartrauc
transporta sistémas atkariba no naftas un fosilas degvielas, nemazinot sistémas konkurétsp&ju un neierobezZojot
mobilitati, saskana ar Baltaja gramata noteiktajiem mérkiem;

H. ta ka uzlabotajam ilgtspéjigajam biodegvielam (jo Ipasi no parstrades atkritumiem un atliekam raZotajam degvielam
atbilstigi atkritumu apsaimniekosanas hierarhijai (*)) ir neizmantots potencials samazinat Eiropas transporta sistémas
atkaribu no naftas un ierobeZot transporta nozares raditas siltumnicefekta gazu emisijas;

I. ta ka ir svarigi nodrosinat sekmigu Eiropas transporta tikla (TEN-T) attistibu noteiktajos terminos, izveidot efektivu
saikni starp visu ES regionu transporta tikliem, savienojot ES geografiski periféros regionus ar centralajiem, un noveérst
infrastrukttiras attistibas un apkopes limenu atskiribas, jo ipasi starp ES austrumu un rietumu dalam;

J. taka investicijam transporta infrastruktiira ir pozitiva ietekme uz ekonomisko izaugsmi un darbvietu radiSanu, tapéc ir
jalikvide skersli, kas apgriitina privatas investicijas transporta infrastruktiira;

K. ta ka transporta infrastruktiirai parasti ir nepiecieSams ilgtermina finanséjums un ta ka nesen investiciju limenis kritas
uztice$anas trikuma dé| likumdevéju, projektu attistitaju un finanu sektora parstavju starpa;

(") Atbilstosi definicijai Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2008/98/EK (2008. gada 19. novembris) par atkritumiem un par
dazu direktivu atcelSanu 4. panta.
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L. ta ka jau vairakus gadus visa ES nav veiktas pietickamas investicijas sabiedriska transporta infrastruktira un uzlabotas

meérkiem;

M. ta ka vienam no Baltas gramatas galvenajiem mérkiem ir jabat cilvéku un vinu ka pasazieru tiesibu galvenas nozimes
atziSanai transporta politika;

N. ta ka inovacijai un intelektiskam transporta sistémam vajadzétu bit galvenajam virzitajspékam modernas, efektivas,
ilgtsp&jigas, sadarbspgjigas un visiem pieejamas Eiropas transporta sistémas izveidé;

O. ta ka multimodali tikli un dazadu transporta veidu un pakalpojumu integréSana var potenciali uzlabot pasazieru un
kravas transporta savienojumus un efektivitati, ta palidzot samazinat oglekla un citas kaitigas emisijas;

P. ta ka patiesi vienotas Eiropas transporta telpas izveide nebiis iesp&jama, ja dalibvalstis nespés efektivi istenot ES tiesibu
aktus un ja vajadzibas gadijuma netiks vienkarSots speka esosais tiesiskais regulégjums, nodrosinot juridisko skaidribu un
labaku Istenosanu;

Q. ta ka ir jalikvidé visi atlikusie $kérsli, janodrosina tehniska savietojamiba un jamazina birokratiskas administrativas
procediiras, kas liedz panakt pilnigi integrétas transporta sistémas izveidi, ka ari jacinas pret jauniem dalibvalstu
ieviestiem pasakumiem, kas rada $kérslus precu un pakalpojumu brivai apritei;

R. taka lidztekus turpmakai tirgus atvérsanai ir janodrosina kvalitativas darbvietas un pienacigi darba apstakli, ka ari augsti
pakalpojumu standarti un godiga konkurence visas dalibvalstis;

S. ta ka Eiropas Komisijas nesenaja zinojuma “Celu satiksmes drogiba Eiropas Savieniba” (') atklajas, ka mirstiba uz cela
Eiropa 2014. gada ir kritusies par 1 %, kas ir daudz zemaks raditajs par 8 % kritumu ieprieks¢jos gados,

Baltas gramatas istenoSana un starpposma parskatisana

1.  atzinigi vérté Komisijas noliku veikt Baltas gramatas starpposma parskati§anu, lai novértétu sasniegumus un
ierosinatu turpmak veicamos pasakumus tas mérku sasniegSanai; uzskata, ka, lai gan ir paragri pilniba noveértet ietekmi, ko
rada kop$ Baltas gramatas pienemsanas veiktie politikas pasakumi, $ada noveértésana ir vajadziga, lai giitu prieksstatu par to,
ka tiek istenotas Baltas gramatas pielikuma ietvertas 40 iniciativas un 131 pasakums;

2. atkartoti pauz atbalstu Baltaja gramata izvirzitajiem mérkiem un desmit mérkiem attieciba uz konkurétspéjigu un
resursu zina efektivu transporta sistému (kritérijiem, lai panaktu 60 % SEG emisiju samazindjumuy); uzsver, ka starpposma
parskatiSana vajadzétu saglabat vismaz tikpat vérienigus meérkus, kadi bija noteikti 2011. gada, un ierosinat konkrétus,
realistiskus un uz pieradijumiem balstitus pasakumus un iniciativas, lai palielinatu, paatrinatu un pilnveidotu centienus
sasniegt minétos mérkus; aicina Komisiju novertét, cik liela méra Baltaja gramata paredzéto pasakumu saraksts ir
pietickams, lai sasniegtu tas galvenos mérkus, un izteikt priekslikumus par papildu tiesibu aktiem;

3. aicina Komisiju aktualizét Baltas gramatas emisiju mérkus saskana ar Parlamenta 2014. gada 5. februara rezoliiciju par
klimata un energétikas politikas satvaru 2030. gadam (%) un Eiropadomes 2014. gada 23. un 24. oktobra secinajumus par
klimata un energétikas politikas satvaru laikposmam lidz 2030. gadam, un ierosinat pasakumus, kuru noliiks biitu papildus
samazinat transporta emisijas, lai palidzétu dalibvalstim sasniegt kopgjo “saistou ES mérki — lidz 2030. gadam ieksgji
samazinat siltumnicefekta gazu emisijas vismaz par 40 % salidzindjuma ar 1990. gada limeni” (‘lidz 2030. gadam panakot
samazinajumus — salidzinajuma ar 2005. gadu — apjoma lidz 43 % un 30 % attiecigi nozarés, kas ietilpst ETS un kas ETS
neietilpst”);

(') Eiropas Komisija, “Celu satiksmes drogiba Eiropas Savieniba”, 2015. gada marts.
() Piepemtie teksti, P7_TA(2014)0094.
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4. uzsver, ka lidz 2030. gadam sasniedzamais transporta nozares siltumnicefekta gazu emisiju samazinajuma meérkis
janosaka tada limeni, kas atlautu sasniegt Baltas gramatas ilgtermina mérki — lidz 2050. gadam samazinat transporta
siltumnicefekta gazu emisijas par vismaz 60 %; $aja sakariba aicina Komisiju ierosinat visaptvero$u transporta
dekarbonizicijas stratégiju;

Visparéji principi — pareja no viena transporta veida uz citu un komodalitate

5. uzsver, ka Eiropas ilgtsp&jigas mobilitates politikas pamata jabat plasam politikas instrumentu klastam, lai
nodrosinatu rentablu pareju uz mazak piesarnojosiem un energoefektivakiem transporta veidiem; norada, ka lidzsvara
maina dazadu transporta veidu starpa nav pasmerkis, bet nepiecieSamiba, lai partrauktu saikni starp mobilitati un
pasreizgjas transporta sistémas nelabvéligo ietekmi, pieméram, sastrégumiem, gaisa piesarpojumu, troksni, satiksmes
negadijumiem un klimata parmainam; atzist, ka politika, ar ko Isteno pareju no viena transporta veida uz citu, lidz $im nav
devusi apmierino$us rezultatus; tapéc uzsver, ka visi transporta veidi ir jaoptimizé un japadara videi draudzigaki, drosaki un
energoefektivaki, lai vienlaikus sasniegtu augstu mobilitates un vides aizsardzibas limeni;

6.  uzskata, ka pasazieru un kravu parvadajumu attistiba ir galvenokart atkariga no dazadu transporta veidu efektivas
izmanto$anas un ka tapéc Eiropas transporta politika batu javeido uz efektivas komodalitates pamata, ka prioritati nosakot
energoefektivako un ilgtspéjigako transporta veidu izmantoSanu, ja tas ir iesp&jams; uzskata, ka tadgjadi tiks radits optimali
lidzsvarots sadalijums starp dazadiem transporta veidiem un nodrosinata savietojamiba gan viena transporta veida ietvaros,
gan starp dazadiem transporta veidiem, veicinatas noturigakas transporta un logistikas kédes un nepartraukta transporta
plisma, kura iesaistiti dazadi transporta veidi un mezgli;

Moderna infrastruktiira un vieds finansejums

7. aicina Komisiju iesniegt priekslikumus par visu kravas un pasaZieru parvadajumu veidu aréjo izmaksu internalizaciju,
piemérojot vienotas, saskanotas un parredzamas ES metodes un ievérojot katra transporta veida ipatnibas, tostarp
konsekventu to argjo izmaksu analizi, kuras jau ir internalizétas, lai novérstu nodoklu dubulto uzliksanu; aicina veikt
noteiktus pasakumus, lai nodro$inatu principa “lietotajs maksa” un principa “piesarpotajs maksa” plasaku piemérosanu,
tostarp izstradat vadlinijas un paraugpraksi, un nodrosinat vienlidzigus konkurences apstaklus visiem transporta veidiem,
attiecigos gadijumos atcelot videi kait&josas nodoklu subsidijas, vienlaikus saglabajot visu ES regionu konkurétspéju;

8. aicina Komisiju ierosinat visparu satvaru valstu autocelu maksu ickaséSanas shémas vieglajiem pasazieru
automobiliem un vieglajiem kravas automobiliem, kuram nevajadzétu diskriminét treso valstu iedzivotajus un kuras ka
prioritate jaizvirza no nobraukta attaluma atkarigas maksas noteik3ana; aicina dalibvalstis ienakumus no infrastruktiras
maksam paredz&t droSas transporta infrastruktiras biivéSanai un uzturéSanai ar transportu saistito vides probléemu
mazina$anai;

9.  uzsver, ka Eiropas transporta tikla izveides pabeigdana joprojam ir viens no priek$nosacijumiem ilgtspéjigakas,
efektivakas un vienotas multimodalas transporta sistémas nodro$inasanai un lidzsvarotakam kravas un pasazieru
parvadajumu apjoma sadaljjumam dazados transporta veidos; uzsver, ka to projektu atlasé, kuri ir tiesigi sanemt ES
finans€jumu, galvena uzmaniba japievér§ devipiem pamattikla koridoriem un triikstoso savienojumu izveidei, jo ipasi
parrobezu posmos, Sauro vietu likvidéSanai, pastavo$ds infrastruktiiras modernizé$anai, novatoriskiem transporta
risingjumiem, sadarbspéjai, ka ari multimodalu transporta terminalu un pilsétu mezglu attistibai; taja japievérs lielaka
uzmaniba ari Eiropas pievienotajai vértibai, infrastruktiiras attistibai savienojumu izveidé ar periférajiem, salu, kalnu un
talakajiem regioniem, un tadu projektu atbalstiSanai, kuri savieno Eiropas transporta tiklu ar kaiminvalstu un kandidatvalstu
infrastruktaras tikliem;

10.  uzskata, ka jebkuram ES finanségjumam biitu jaatspogulo realas ieguldijumu vajadzibas, lai lidz 2030. gadam
izveidotu TEN-T pamattiklu, izmantojot Eiropas infrastruktiiras savienoSanas instrumentu (EISI) un citus finanséSanas
lidzek]us, butu javeicina ieguldijumi transporta infrastruktiira, kas atbilst TEN-T vadlinijam un EISI noteiktajiem kritérijiem,
prieksroku dodot ilgtspéjigiem transporta veidiem, piemeéram, dzelzcelam, iek$zemes fdensceliem un tuvsatiksmes
kugoSanai; uzsver, ka lidzfinansétajos projektos bitu jaatspogulo vajadziba izveidot infrastruktiru, kas sniedz Savienibai
labumu attieciba uz konkurétspéju un ekonomisko, socidlo un teritorialo kohéziju un kas samazina ietekmi uz vidi, kas ir
noturiga pret iespéjamu klimata parmainu ietekmi un kas garanté infrastruktiras lietotaju veselibu un dro$ibu;
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11.  aicina ievérojami palielinat finanséjumu Eiropas infrastruktiiras savieno$anas instrumentam un paplasinat Eiropas
kompetenci attieciba uz transnacionalas transporta plano$anas sagatavosanu, Isteno$anu un finansésanu un infrastruktiras
finansésanu;

12.  uzsver, ka celu infrastruktiiras kvalitate, kam ir tieSa ietekme uz celu satiksmes drosibu, bitiski atskiras dazadas ES
valstis un ka vairak neka 90 % celu satiksmes negadijumu dalibvalstis notiek uz pilsétas un lauku celiem; uzsver, ka ir vél
vairak javeicina $ada veida infrastruktiiras efektiva finansésana, istenojot dazadus ES politikas virzienus un instrumentus, jo
ipasi kohézijas valstis; turklat uzsver, ka ir vajadziga esosas infrastruktiiras, ar sekundaras nozimes celu tiklu, pienaciga
uzturésana;

13.  uzsver, ka par Eiropas Stratégisko investiciju fonda (ESIF), ko Komisija ierosinajusi saistiba ar Jean-Claude Juncker
investiciju planu Eiropai, darbibas prioritati ir jaizvirza ilgtspgjiga transporta un batiski svarigi infrastruktiiras projekti,
kuriem ir augsta sociala, tautsaimnieciska un vides vértiba, un taja japievérsas projektiem, kuri veicina kvalitativu darbvietu
radiSanu, ilgtermina izaugsmi. konkurétspéju, inovacijas un teritorialo koheziju, tai skaita ilgtsp&jigiem pilsétu projektiem
un dzelzcela projektiem, saskana ar ES transporta politikas mérkiem un tiesibu aktiem (TEN-T vadlinijas, EISI); $aja sakariba
vairak uzmanibas japievér§ jauniem finanséSanas veidiem, pieméram, publiskajam un privatajam partneribam un
koncesijam, un tie ir jaizmanto biezak; uzsver, ka ESIF finanséto projektu atlases procesam jabit parredzamam un taja batu
jaiesaista attiecigas ieinteresétas personas no valsts un privata sektora;

14.  uzskata, ka ESIF batu jafinansé prioritara karta no ES budZeta nepieskirtajiem lidzekliem, un tikai galgjas
nepiecieSamibas gadijjuma —no 2014.-2020. gada daudzgadu finansu shémas (DFS) 1A pozicijas programmu neizlietota
finanséjuma; uzsver, ka garantiju fonda finanséjums biitu japarskata DFS starpposma parskatisana 2016. gada un,
pamatojoties uz dazado programmu snieguma un izpildes raditaju analizi, ir jaidentifice alternativas finanséSanas iespgjas,
lai maksimali samazinatu 2016.-2020. gada 1A pozicijai paredzéto lidzeklu pardales apmerus; uzsver, ka Eiropas
Parlamentam un Padomei biitu jaizpéta iespéjas, ka maksimala apméra kompensét to ES programmam paredzéto lidzeklu
pardali, kas pirms DFS starpposma parskatiSanas ikgadéja budzeta procediira novirziti ESIF finansésanai;

15.  atkartoti pauz savu atbalstu inovativiem finansu instrumentiem, kas lauj optimizét publiskos izdevumus, sekméjot
privatu lidzeklu piesaistiSanu, tacu atgadina, ka daudzi projekti transporta joma nerada pietiekamus ienakumus, lai varétu
izmantot tikai $ada veida instrumentus, tadéjadi tiem ir nepiecieSams atbalsts subsidiju veida;

16.  uzsver, ka ir vajadziga automatizétu transporta sistému atra attistiSana un ievieSana, lai varétu efektivak, ilgtspéjigak
un dro$ak izmantot transportlidzeklus un pasreizéjo infrastruktiru un nodrosinat papildu jaudu, netéréjot laiku, finanses
un zemes platibas, kas vajadzigas jaunas infrastruktiiras izbtvei; uzsver, cik svarigi ir iedarbigi izmantot frekvences un
intelektisku transporta sistému savstarpéjo izmantojamibu, lai nodrosinatu vienotas satiksmes plismas dazados transporta
veidos un mezglos; prasa savlaicigi Istenot ES satelitu navigacijas programmu izvieto$anas un izmanto$anas posmus un
efektivi izstradat iespgjas Galileo un EGNOS sistému lietosanai transporta vajadzibam;

Iigtspejiga transporta attistiba un pilsetu mobilitate

17.  uzsver, ka energoefektivitates uzlabosanai vajadzétu bt vienai no Eiropas transporta politikas galvenajam
prioritatém; norada, ka ir steidzami nepiecieSams uzlabot visu transporta sistémas resursu efektivu izmantoanu, lai
efektivak izmantotu eso$o jaudu, uzlabojot transportlidzeklu izmantojuma raditdjus un nodro$inot, ka publiskais
finansgjums valstu un ES limen tiek pieskirts pasakumiem ar vislielako ietekmi;

18.  uzsver, ka ir svarigi veicinat elektromobilitati un elektriskas sabiedriska transporta sistémas, vienlaikus ieviesot
atjaunojamos energoresursus elektroenergijas nozaré, un par prioritati izvirzit dzelzcelu tikla turpmaku elektrifikaciju un
tramvaju, elektrisko autobusu (trolejbusu), elektrisko automobilu, elektrisko velosipédu, divritenu/trisritenu/Cetrritenu
mehanisko transportlidzeklu un nelielu laivu ar elektromotoriem veicinasanu; uzsver iespéjas, ko sniedz modernie gaisa
tramvaji (tro$u vagonini) ka leti un viegli uzbvéjami transportlidzekli, lai palielinatu pilsétu sabiedriska transporta tiklu
jaudu;
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19.  uzsver, cik svarigi ir veicinat alternativu degvielu un dzingju sistému ievieSanu, jo ipasi tadu, saistiba ar kuriem
Eiropai ir ievérojamas tehnologiskas prieksrocibas, lai samazinatu transporta atkaribu no fosilajam degvielam, uzlabotu
gaisa kvalitati un samazinatu siltumnicefekta gazu emisijas; pauz nozélu, ka §is tehnologijas lidz $im nav pietiekami
izmantotas, jo Tpasi sabiedriskaja transporta;

20. norada, ka Baltas gramatas desmit mérku vida sabiedriska transporta izmantosana pilsétas nav skaidri noteikta;
uzskata, ka ir janosaka jauns mérkis — lidz 2030. gadam divkarSot sabiedriska transporta izmanto$anu pilsétas; $aja
sakariba uzsver, ka ir javeic pasakumi, lai nodrosinatu iespgjas un infrastruktiiru nolika veicinat sabiedriska transporta
lietotaju, tostarp vecu cilvéku un cilvéku ar invaliditati un velosipédistu, kuri izmanto sabiedrisko transportu, lai veiktu dalu
sava marsruta, droSu mobilitati “no durvim lidz durvim”; uzsver, ka $a meérka sasniegSanai nepiecieSami atbilstosi
ieguldijumi, jo ipasi, lai nodrosinatu sabiedriska transporta infrastruktiiras saskanotu uzturéSanu un paplasinasanu; tapéc
mudina dalibvalstis nodro$inat atbilstosas un uzticamas ilgtermina finanséSanas iespéjas pilsétu sabiedriska transporta
infrastrukttiras projektiem;

21.  aicina Komisiju palidzét vietéjam, regionalam un valsts [imena iestadém un ieinteresétajam pusém izpétit eso$as un
jaunas ES finanséjuma piesaistes iespéjas sabiedriska transporta vajadzibam un izstradat novatoriskas publiska un privata
sektora partneribas shémas; vér§ uzmanibu uz pieredzi, kas apkopota Eiropas Revizijas palatas ipasaja zinojuma (Nr. 1/
2014) “ES atbalstito sabiedriska pilsétas transporta projektu efektivitate”, kura tika novértéta pilsétu sabiedriskas transporta
projektu, kas realizéti ar ES struktirfondu lidzfinanséjumu, isteno$ana, efektivitate un apmeérs, kada tie atbilst lietotaju
vajadzibam un sasniedz savus mérkus no lietosanas viedokla;

22, uzsver, cik svarigi ir ilgtsp&jigas pilsétu mobilitates plani (IPMP) ka instruments, kas palidz pilsetam efektivak
izmantot transporta infrastruktiru un pakalpojumus un ilgtspé&jigi uzlabot dazadu mobilitates veidu integraciju pilséta,
tadejadi veicinot gaisa piesarnojuma un troksna, CO, emisiju, satiksmes sastrégumus un negadijumu skaitu; aicina Komisiju
turpinat atbalstit IPMP izstradi un popularizé$anu; uzsver, ka vajadzétu sistematiskak izmantot Eiropas struktiirfondus un
investiciju fondus pilsétam, kas ir izstradajuSas integrétu vietgja transporta planu, pieméram, IPMP, un identificéjusas
atbilstigus ricibpasakumus saskana ar attiecigajos tiesibu aktos noteiktajiem kritérijiem;

23.  aicina Komisiju sadarboties ar sabiedriska transporta uzpémumiem un iestadém nolaka sniegt lietotajiem
informaciju par satiksmi, izmantojot dazadus lidzeklus, tai skaita informaciju, kas atbilst cilvéku ar invaliditati vajadzibam,
un uzpemties lielaku iniciativu, visa Eiropas Savieniba identificéjot paraugprakses piemérus, ka uzlabot pilsétu sabiedriskas
transporta sistémas; arT aicina Komisiju un dalibvalstis saglabat pilsétu sabiedriska transporta sistému pienakumu savienot
pilsétu centrus ar to periférajam teritorijam;

24, uzsver, ka pilsétas nepiecieSams nodro$inat noteikta apmeéra elastigumu, lai Jautu pilsétam izpildit savus ES tiesibu
aktos noteiktos pienakumus, pilnigi ievérojot subsidiaritates principu, un lai nodro$inatu, ka mobilitates risinajumi tiek
pieméroti konkrétajiem apstakliem;

25.  uzsver, ka transporta lietotaju uzvediba ir ilgtsp&jigakas transporta sistémas izveides galvenais kritérijs; prasa
iniciativas, kas motivétu lietotajus un lautu tiem, jo Ipasi jaunieSiem, izmantot drosakus un ilgtspéjigakus transporta veidus
(ieSana ar kajam, brauksana ar velosipédu, tai skaita velosipédu koplieto$ana un noma, sabiedriskais transports, automasinu
kopigas izmanto$anas un automobilu koplietojuma sistéma), kas jaievie§ drosa infrastruktira, un nodrosinat celojumu
planosanu un reallaika informacijas pieejamibu, lai atvieglotu dazadu transporta veidu vairakveida izmantosanu, ko
nodrogina intelektiskas transporta sistémas; aicina Komisiju noteikt vairaku transporta veidu kombinésanas labako praksi,
kuru varétu ieviest ari citas pilsétu aglomeracijas;

26.  uzsver — ir vajadzigi labaki valsts un ES limena transporta nozares dati par transporta lietotaju uzvedibu, jo ipasi
attieciba uz ieSanu kajam, braukSanu ar velosipédu un péc dzimuma noskirtus parvietoanas paradumus, lai vietjas
iestades varétu Sos datus izmantot, definjot savu pilsétas mobilitates politiku;
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27.  uzsver, ka ir svarigi veikt pasakumus, lai atbalstitu regionalos planus attieciba uz velocelinu tiklu izveidi un
paplasinasanu lielajos ES regionos, lai iedzivotajos raditu atbildibas sajiitu par vides problémam, demokratizétu velosipédu
lietosanu, mazinatu troksni, sastrégumus un piesarpojumu pilsétas;

28.  wuzsver, cik svarigi ir analizét pozitivo ietekmi uz sabiedribu, ko rada jaunas mobilitates formas, kuras ietilpst
sadarbiga patérina modeli, tostarp automasinu koplietoSana; uzskata, ka ir svarigi nodrosinat paraugprakses apmainu starp
dalibvalstim noliika pielagot tiesibu aktus, lai tajos tiktu nemtas véra $is inovativas “no durvim lidz durvim” mobilitates
platformas;

29.  aicina Komisiju uzraudzit situaciju dazadas dalibvalstis attieciba uz to transporta tikla uzpémumu darbibu, kuri
pielago autovaditaju darbibu pasazieru interesém (spilgtakais piemérs ir Uber), un veikt novértéjumu par $adu uzpémumu
darbibas tiesiskajam un socialajam sekam, ka ari ietekmi uz ekonomiku un vidi, vajadzibas gadijuma papildus izstradajot
atbilstigus pasakumus vai ieteikumus jaunu novatorisku pakalpojumu izstradei Eiropa, nemot véra pasreizgjos taksometru
pakalpojumus;

30.  aicina Komisiju pieprasit dalibvalstim, lai tas raditu godigas konkurences apstaklus starp koplietosanas transporta
uzpémumiem un tradicionaliem taksometru un starppilsétu transporta uznémumiem attieciba uz nodoklu likumdosanas,
drosibas, sabiedrisko pakalpojumu sniegdanas saistibu un nodarbinatibas apstaklu ievérosanu;

31.  uzsver, ka ilgtspéjigas mobilitates nodrosinasana liela nozime ir divritenu (motocikliem, motorolleriem un
mopédiem) un — arvien vairak — elektriskajiem divritenu un trisritenu mehaniskajiem transportlidzekliem, jo ipasi
pilsétas, kur tie palidz novérst sastrégumus un automa$inu novietoSanas problému, ka arT sniedz risindgjumu mazo kravu
parvadajumiem; tade] uzsver, ka ES tiesibu aktos un vadlinijas transporta joma ir japem véra un jaatspogulo minéto
transportlidzeklu ipaais dizains un prieksrocibas;

32.  aicina efektivak optimizét piegades kédi pilsétas; pilsétas kravas automobili rada neproporcionali lielu gaisa un
trok$pa piesarnojumu un negativi ietekmé sastrégumu veidosanos; logistikai pilsétas vajadzétu veicinat transporta
optimizaciju un jaunu satiksmes, tehnologiju un uznémejdarbibas modelu rentablu ievieSanu; labaka transporta veidu un
transportlidzeklu izvele var nodrosinat, ka transporta risinajums tiek optimali pielagots shitjuma konkrétajam prasibam un
attiecigajai pilsétai;

33.  uzsver, ka pie pilsétu robezam esosie logistikas depo ir svarigi, lai nodrosinatu pre¢u koordinétu transportéanu uz
planoto galapunktu, izmantojot energoefektivakos transporta veidus;

Transporta politikas centra — cilveki

34,  attieciba uz celu satiksmes drosibu aicina:

— atri piepemt 2020. gada meérki — samazinat smagi ievainoto personu skaitu par 40 % — un papildus izstradat
visaptvero$u ES stratégiju; aicina dalibvalstis bez kavésanas sniegt visus attiecigos statistikas datus, lai Komisijas varétu
noteikt $o mérki un ta sasniegsanas stratégiju,

— pastiprinat darbibas, kuru mérkis ir samazinat naves gadijumu skaitu un gitas traumas uz cela, Ipasu uzmanibu
pievérSot to céloniem, tostarp braukSanu alkohola reibuma un narkotisko vielu iespaida, atruma parsniegsanu un
nepiespradzésanos ar drosibas jostu);

— rikoties, lai sasniegtu 2020. gada celu satiksmes drosibas mérki — mazak neka 15 000 bojagajuso —, ES un valstu
limeni ievieSot un istenojot izmaksu zina efektivus drosibas pasakumus;

— veikt pasakumus, lai samazinatu negadjjumu skaitu starp neaizsargatiem satiksmes dalibniekiem, jo ipasi divritenu

— apskatit celu satiksmes drosibas pasakumus gaidamaja autotransporta paketé un Komisijas Celu satiksmes droSibas
programmas 2011.-2020. gadam vidusposma parskatisana,
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— parskatit Direktivu (ES) 2015/413, ar ko veicina parrobezu informacijas apmainu par celu satiksmes drosibas
noteikumu parkapumiem, un centienus panakt, lai to piemérotu ari ES kaiminvalstis,

— parskatot Direktivu 2008/96/EK par celu infrastruktiras drosibas parvaldibu, attiecinat taja noteiktos cetrus galvenos
pasakumus ari uz citam celu tikla dalam, tostarp uz visam automagistralém un lauku un pilsétu celiem;

— par prioritati noteikt darbibas, kas attiecas uz neaizsargatiem satiksmes dalibniekiem, ka ieteikts ricibas plana un
definéts direktiva (2010/40/ES) par intelektiskam transporta sistémam;

— parskatit direktivu par profesionalo autovaditaju apmacibu un kvalifikaciju noltika skaidrot tas normas un veicinat un
attistit visu transportlidzeklu vaditaju apmacibas shémas, kurds autovaditaji piedalas péc vaditaja apliecibas iegtiSanas;

— lidz 2016. gadam parskatit vispargjas drosibas regulu ((EK) Nr. 661/2009) un gajéju aizsardzibas regulu ((EK) Nr. 78/
2009), lai noteiktu obligatus noteikumus smagkravas transportlidzeklu kabines konstrukcijai un drosibai, tieSajai
redzamibai, drosibai avariju gadijuma un gajéju aizsardzibai, par prioritati izvirzot neaizsargatus celu lietotajus,

— jaunos pasazieru automobilos un komercialajos transportlidzeklos vairak izmantot transportlidzekla vaditaja palidzibas
drogibas sistémas, pieméram, automatiskas arkartas bremzé$anas (AEA), distances uzraudzibas, joslu uzraudzibas
sistému (LDW), riepu nodiluma indikatorus, ignoréjamu sapratigas atruma pielagosanas sistému (ISA) un sistému eCall
kopa ar kooperativam intelektiskam transporta sistémam,

— parskatit treSo direktivu par vaditaju apliecibam, lai ieviestu:

— ar jaunam transportlidzeklu funkcijam (drosibas sistemas) saistitu obligatu brauksanas apmacibu,

— vaditaja apliecibas iegfiSanas otro posmu,

— mizizglitibu celu satiksmes drosibas jautajumos,

— parbaudi, lai noteiktu vaditaja piemérotibu transportlidzekla vadisanai,

— satiksmes noteikumu parkapéju medicinisku un psihologisku parbaudi, ja parkapuma pamata ir, pieméram,
alkohola vai narkotiku lietosana vai agresiva brauksana;

— ES limeni noteikt vienotu 0,0 %o robezvértibu maksimalajai alkohola koncentracijai asinis, kas pielaujama vaditajiem
iesacéjiem pirmajos divos gados un profesionaliem vaditajiem;

35.  uzsver, ka dazadas dalibvalstis joprojam pastav atskiribas, kaut gan celu drosiba pédgjos gados ir panakti ievérojami
uzlabojumi, un ir javeic papildu pasakumi, lai sasniegtu mérki — nulles perspektivu jeb naves gadijumu pilnigu novér§anu
celu satiksmes negadijumos; norada, ka celu drosiba ir ciesi saistita ar visu celu lietotaju cienpilnu izturé$anos un ka minéta
meérka sasniegSana lielakai lomai ir jabat izglitibai gimenes un skolas;

36.  uzsver, ka ir japilnveido izveidotais tiesiskais regulégjums par pasazieru tiesibam, papildinot to ar pasakumiem, kas
likvidé visus iesp&jamos trikumus tiesibu aktos, attiecas uz pasazieriem, kas veic multimodalus celojumus, un nodrosina
godigu dazadu transporta veidu konkurenci, vienlaikus nemot véra dazadu transporta veidu konkrétas atskiribas, juridisko
atbildibu $ajos posmos un dazadu transporta veidu mijiedarbibu; atkartoti prasa pienemt hartu par pasazieru tiesibam, kura
tiktu noteiktas visiem transporta veidiem piemérojamas pasazieru pamattiesibas, nemot véra katra transporta veida
specifiku un paredzot atsevisku sadalu par multimodalajiem celojumiem, lai uzlabotu ES noteikumu redzamibu un
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nodrosinatu to labaku izpildi; aicina izstradat iniciativas, lai ES limeni veicinatu multimodalo celojumu informacijas,
celojumu planosanas un bilesu pardosanas dienestu izveidi un nodrosinatu to pieejamibu pasaZieriem; prasa ari istenot
pasakumus noliika uzlabot transporta kvalitati un veicinat transporta pieejamibu bez Skérsliem veciem cilvékiem,
pasazieriem ar kustibu traucéjumiem un pasazieriem ar invaliditati un vairdk nemt véra pasazieru ipasas vajadzibas,
pieméram, to velosipédistu vajadzibas, kuri parvada savus velosipédus vilcienos;

37.  ta ka visiem cilvékiem — jo Ipasi personam ar invaliditati un veciem cilvékiem — ir pamattiesibas uz individualu
mobilitati, aicina veikt lielakus ieguldijumus attiecigo drosibas sistému pétnieciba un izstradg;

38.  norada, ka bezmaksas vai letu platjoslas, mobilo sakaru tiklu, Wi-Fi un citu digitalo pakalpojumu nodrosinasana
sabiedriskaja transporta un stacijas uzlabotu personu mobilitati;

39. prasa izstradat ES meéroga celvedi, kura mérkis ir izveidot satvaru vienotai Eiropas multimodalu pasazieru
parvadajumu sistémai; $aja celvedi biitu janosaka pasreizéja TEN-T tikla galvenie Eiropas multimodalie pasazieru koridori,
jaapvieno publiska un privata sektora resursi, jasaskano pasreizgjas iniciativas un jakoncentré ES finansialais atbalsts;

40.  aicina Komisiju un dalibvalstis pievérst uzmanibu darba kvalitatei visos transporta veidos, jo ipasi attieciba uz
apmacibu, sertifikaciju, darba nosacijumiem un karjeras attistibu, lai raditu kvalitativas darbvietas, attistitu nepiecie$amas
prasmes un stiprindtu ES transporta operatoru konkurétspéju un mobilitati; uzsver, cik svarigi ir atrisinat personala
mainibas un darbaspéka novecosanas problému transporta nozaré un ka ir svarigi steidzami veicinat darba $aja nozaré
pievilcibu jaunajam paaudzém;

41.  uzsver, cik izskirigi svarigi ir nodrosinat vienlidzigu un taisnigu izturé$anos, labus nosacjjumus un darba apstaklus
un dro$u darba vidi transporta darbiniekiem; tapéc aicina Komisiju iesniegt konkrétus un talitgjus pasakumus/iniciativas, lai
risinatu dazado transporta veidu socialos aspektus noliika veicinat kvalitativas darbvietas un darba apstaklus transporta
nozares darbiniekiem un nodrosinat godigu un neizkroplotu konkurenci starp transporta uznémumiem; mudina Komisiju
ciesi uzraudzit, ka dalibvalstis visos transporta veidos pieméro un izpilda ES tiesibu aktus socialaja joma;

42.  uzsver, ka ir nepiecieSami pasakumi noltika stimulét sievie$u dalibu transporta nozares darba tirgd, likvidét
iesp&jamos esosos skérslus un nodrosinat vienlidzigu attieksmi pret virieSsiem un sievietém, novérsot eso$as atalgojuma un
karjeras izaugsmes iesp&ju atskiribas;

43, mudina Komisiju nodrosinat to, ka priekslikumi par visu transporta pakalpojumu tirgu atvérsanu iet roku roka ar
pienacigu ES tiesibu aktu socialaja joma izpildi un vajadzibas gadijjuma ar atbalsta pasakumiem, kuru noliks biitu izvairities
no socialo apstaklu atskiribam dazadajas dalibvalstis; uzsver, ka transporta pakalpojumu tirgu atvér$anai nevajadzétu radit
socialo dempingu, pakalpojumu kvalitates kritumu, publisko pakalpojumu apjoma samazindgjumu, nevajadzigu
administrativo slogu, negodigu komercpraksi vai godigas konkurences izkroplojumus; tirgu atvérSanai vajadzétu ari

izbeigt ieksgja tirgus sadrumstalotibu un nepielaut monopolu izveidi vai t.s. “konkurenci péc zemaka limena” attieciba uz
transporta nozares darbinieku socialo aizsardzibu;

Konkuretspéjiga, efektiva, drosa, integreta un sadarbspéjiga transporta sistema

44, uzsver, ka digitalizacija ir batiski svariga transporta nozares efektivitates un produktivitates uzlabo$anai; uzsver
vajadzibu labak izmantot digitalo tehnologiju piedavatas iespéjas un veicinat jaunus transporta pakalpojumus, ka ar jaunus
uzpémeéjdarbibas un izplatiSanas modelus, lai stimulétu izaugsmi, konkurétspéju un darbvietu radiSanu; uzsver ari vajadzibu
nodro$inat atbalstosu tiesisko regulgjumu attieciba uz eksperimentaliem projektiem, kuru mérkis ir intelektiska
automatizéta transporta izmantoana Eiropa; $aja sakariba norada uz MVU un jaunizveidotu uznémumu batiski svarigo
lomu inovaciju veicinasana transporta nozaré;
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45.  aicina Komisiju Baltas gramatas parskata centra izvirzit integracijas pieeju (sadarbspéju, savienojamibu un
intermodalitati), tostarp IKT sistémas; turklat atgadina Komisijai, ka tai ir jaapvieno tehnologiskais progress ar uzvedibas
mainu, lai panaktu vérienigu pareju no viena transporta veida uz citu, ka ari transporta izmantoSanas mazinasanu,
izmantojot videi nekaitigu logistiku, pienacigus mobilitates parvaldibas lidzeklus un digitalizaciju;

46.  uzsver, ka ilgtspéjiga Eiropas mobilitates politika ir jaapliko visu transporta veidu, koridoru un tiklu sinergija un
japievér§ uzmaniba bitiskakajiem mezgliem, pilsétu teritorijam, savstarpgjo savienojumu punktiem, parkrausanas
platformam un ostam; mobilitatei vajadzétu bit sistémai, nevis atsevisku transporta veidu kopumam;

47.  aicina standartizét intermodalo parvadajumu kravas vienibas, nemot véra vispargjo parvadajumu kravas vienibas un
transportlidzeklu gabaritus, ka ar kravu nostiprinasanas vienotos noteikumus, lai optimizétu multimodalos parvadajumus
un palielinatu drosibu;

48.  uzsver, ka ir jasamazina birokratiskie $kérsli visiem transporta veidiem; aicina liela méra vienkarSot un saskanot
dokumentus un administrativas un muitas procedairas, kuram jabit praktiskam, efektivam un izmantojamam visu logistikas
kédé iesaistito pusu vajadzibam; aicina Komisiju iesniegt priekslikumu par elektroniskas sistémas izveidi multimodaliem
kravu parvadajumiem (e-krava), lai panaktu bezpapiru, netraucétu informacijas plismu visa transporta logistikas kédg,
vienlaikus nemot véra esosos labi funkciongjosos instrumentus un sinergijas, pasaules limena norises un paraugprakses;

49.  prasa noteikt jaunu merki, papildinot to ar vajadzigajiem pasakumiem, lai lidz 2030. gadam 50 % no pasreizgjo
bistamo kravu parvadajumu apjoma Eiropas Savieniba novirzitu uz ilgtspéjigakiem transporta veidiem, pieméram,
dzelzcelu un iekszemes tidensceliem, pilniba ievérojot Direktivu 2008/68EK par bistamo kravu ick$zemes parvadajumiem;

50. aicina Komisiju saskanot noteikumus par multimodalajiem bistamo kravu parvadajumiem, lai nodrosinatu
savietojamibu starp dazadiem transporta veidiem;

51. mudina Komisiju un dalibvalstis izpétit iespéjas kravu transportéSanai pa caurulvadiem un, izmantojot cikla
logistiku, atbalstit $adas transportésanas ievieSsanu ka daudzsolo$u ilgtspéjigas transporta sistémas risinajumu;

52.  uzsver transporta nozares butisko nozimi tarisma attistiba, galvenokart Eiropas Savienibas attalakajas un paslaik
griiti sasniedzamas vietas;

53.  uzsver, ka Eiropas transporta mezgli savieno Eiropu ar citam pasaules dalam un ka Eiropai ir jasaglaba tiesa pieeja
paréjam pasaules dalam, Eiropas parvadatajiem nodrosinot tieSos lidojumus no saviem transporta mezgliem uz aizjiras
galamérkiem un saglabajot darbvietas un izaugsmi Eiropas aviacijas nozarg; uzsver, ka lidojumi ES robezas ne tikai
nodrosina ieksgja tirgus mobilitati, bet tiem ir ari biitiska loma, jo savienotie reisi uztur ES mezglu pieejamibu; ES politikai ir
janodrosina efektivs un konkurétspéjigs savienoto lidojumu tikls, lai stiprinatu Eiropas mezglus, samazinot izmaksas lidz
starptautiski konkurétspjigam limenim un nodro$inot godigu konkurenci ar parvadatajiem no tre$am valstim; ES
dalibvalstim nepiecieS§ama saskanota un vienota politika, lai nepielautu to, ka Eiropa zaudé Persijas licT un Turcija esodiem
mezgliem vél vairak savienojumu ar Aziju un Afriku; tadél aicina Komisiju ieviest $os mérkus visos ES aviacijas tiesibu aktos

un piemérot tos sarunas ar tresam valstim;

54.  aicina uzlabot pétniecibas un tehnologiju politiku nolika veicinat inovacijas transporta nozarg; uzskata, ka minéta
politika, kas japapildina ar pienacigu finansgjumu, biitu jaizstrada sadarbiba ar visam attiecigajam ieinteresétajam
personam, tostarp iedzivotajiem un lietotaju parstavjiem, lai izprastu nozares vajadzibas un attiecigi uzlabotu ta ES
finanséjuma pieskirSanu, kas jo Ipasi ir pieejams programmas “Apvarsnis 2020 ietvaros; uzskata, ka prioritate batu
japieskir projektiem ar skaidru Eiropas pievienoto vértibu, kuru meérkis ir dekarbonizét transporta nozari un veicinat
energoefektivus transporta veidus (tostarp ieSanu kajam un brauksana ar velosipédu), palielinat piegades kédes efektivitati
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un parredzamibu, uzlabot transporta piecjamibu, droSumu un dro$ibu, uzlabot satiksmes vadibu un samazinat
administrativo slogu; uzskata, ka Ipasa uzmaniba japievér§ revolucionaram tehnologijam transporta joma, pieméram,
automatiskiem vai talvadibas transportlidzekliem, pieméram, droniem un transportlidzekliem bez vaditaja;

55.  aicina tadus pat palinus pielikt izglitibas joma, lai sekmétu jaunu pétjjumu un macibu procesu veidoganos, jo ipasi
arodapmacibas un augstaka limena izglitibas joma, pievérSoties jaunajam prasmém un profesijam, kas radisies viedas
mobilitates rezultata;

56.  uzsver, ka ir svarigi palielinat atbalstu ES pétniecibas, izstrades un inovacijas pamatprogrammam, lai panaktu
nepiesarnojosakas degvielas un augsta limena tehnologisko progresu, pieméram, saistiba ar rafinéto biodegvielu;

57. mudina saistiba ar REFIT programmu un Eiropas tiesibu aktu ietekmes novértéjumu veikt visparéju novértéjumu
Eiropas parvaldiba eso$am autovaditaju apliecibu prasibam un drosibas prasibam, ka ari zinoSanas pienakumiem, kas
saistiti ar satiksmi, lai ievérojami samazinatu birokratiju;

58.  atzist, cik svarigas ir radiofrekvences bez traucéjumiem, jo Ipasi attieciba uz autotransporta darbinieku brauksanas
laika un atpitas periodu izpildi un intelektisku transporta sistému izvieto$anu; aicina Eiropas Komisiju vajadzibas gadijuma
izstradat attiecigus reglamentgjosus noteikumus;

Transporta starptautiska dimensija

59.  uzsver, ka Eiropas transporta telpas izveide ir svariga prioritate attieciba uz visiem transporta veidiem, jo Ipasi
aviaciju un jiras satiksmi, un ta ir liela méra ir atkariga no starptautiskas atzisanas saskana ar noligumiem, par kuriem noris
starptautiska limena sarunas ar tirdzniecibas partneriem visos transporta veidos; turklat ES attiecigajos starptautiskajos
forumos bitu japarnem noteicosa loma;

60.  uzskata, ka ES ir jasaglaba vado$a pozicija pasaules méroga centienos samazinat transporta raditas emisijas saskana
ar gaidamo starptautisko klimata konferenci (COP21), kas 2015. gada notiks Parizé, pasaules méroga veicinot transporta
dekarbonizaciju un ilgtspéjigu transporta veidu attistianu, tadgjadi palidzot sasniegt starptautiski saskanoto meérki
ierobezot globalo sasilsanu limeni, kas ir zemaks par 2 °G;

61. aicina dalibvalstis Istenot integrétaku pieeju iesp&jai piemérot savstarpiguma principu tirdzniecibas attiecibas ar
tresam valstim un saistiba ar ES finanséjuma politiku transporta joma parbaudit, vai biitu pienemami piesaistit papildu
finanséjumu no tresam valstim;

62.  uzsver, ka, izmantojot starptautiskos resursus (naftu, litiju, dargmetalus, biodegvielu) miisu transporta sistémas
attistibai, ir jaievéro to iedzivotdju likumigas intereses, kuri dzivo apvidos, kuros $ie resursi tiek tirgoti un no kuriem tie tiek
importéti;

Visu transporta veidu integracija saistiba ar redzejumu par efektivaku, ilgtspéjigaku, konkuretspejigaku, pieejamaku un
lietotajiem un iedzivotajiem draudzigaku transporta sistemu

63.  attieciba uz gaisa satiksmi aicina:

— risinat visas butiskas problémas, kas konkurencei Eiropas aviotransporta nozaré radusas tapéc, ka ir mazinajusas
satiksmes iespéjas starp Eiropu un parjo pasauli, ir ierobeZota lidostu jauda, bet gaidams gaisa satiksmes intensitates

pieaugumu, un paplainajies treso valstu uznémumu piedavato gaisa satiksmes pakalpojumu klasts,

— parskatit Regulu (EK) Nr. 868/2004, lai nodrosinatu godigu konkurenci ES aréja aviacijas politika un nostiprinatu ES
aviacijas nozares konkurétspéju, nodro$inatu savstarpigumu un likvidétu negodigu praksi, tostarp subsidijas, kas rada
traucéjumus tirgt,
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— sakt dialogu par aviaciju ar Persijas [i¢a valstim un Turciju, lai uzlabotu finansu parredzamibu un nodrosinatu godigu
konkurenci; ieklaut gaisa transporta noligumos “godigas konkurences klauzulas”, siki izstradatus noteikumus attieciba
uz subsidijam, negodigu praksi un konkurenci, ka ari efektivus ricibas planus, ja minétie noteikumi netiek ievéroti,

— vajadzibas gadijuma paatrinat jaunu aviacijas noligumu noslégsanu ar ES bitiskakajiem tirdzniecibas partneriem,
pieméram, kaiminvalstim, BRIC valstim, ASEAN valstim un Meksiku, tostarp paredzot normas, kas reglamentétu gaisa
kravu parvadajumu pakalpojumu tirgus pieejamibas uzlabosanu,

— sagatavot parskatu par ES un dalibvalstu reglamentgjosajiem un fiskalajiem politikas virzieniem, lai stiprinatu Eiropas
aviacijas nozares konkurétspéju un nodrosinatu godigu konkurenci ar treo valstu aviosabiedribam; tapéc aicina
Komisiju parskatit un atcelt vienpusgjus ES noteikumus, kas kroplo konkurenci, un mudinat dalibvalstis attiecigi rikoties
attieciba uz lidzigiem valsts limena noteikumiem,

— pabeigt izveidot ieksgjo tirgu aviacijas joma, atcelot dalibvalstu ieviestos $kérslus tadu ES gaisa parvadataju gadijuma,
kuri velas veikt parvadajumus no to registracijas dalibvalsts uz treSo valsti caur citu ES dalibvalsti,

— saskanigi un efektivi izstradat ES lidostu tiklu, kura jaietilpst, pirmkart, galvenajam lidostam (“mezgliem”), un otrkart,
labi apkalpotam, dzivotsp&jigam un atbalstitam viet€jo, rajonu un regionalo lidostu tiklam, jo $adas lidostas ir bitiski
svarigas attiecigo teritoriju izaugsmei un attistibai, jo ipasi attieciba uz attaliem apvidiem un talakiem regioniem, kas
biezi ir sasniedzami tikai ar aviotransportu; izstradat tiesisko regulégjumu tam, ka attistit un maksimali izmantot
nerealizéto potencialu, kas piemit regionalajam lidostam un jaunas infrastrukttras ievieSanai parpilditas lidostas,

— prioritara karta apstiprinat ES finansétos projektus, kas veido dalu no TEN-T pamattikla,

— rlipigi sagatavot un atri piepemt visaptvero$u aviacijas tiesibu aktu paketi, ieskaitot tadu jaunu tiesisko reguléjumu
attieciba uz civilajiem droniem, kur§ garanté dro$umu, dro$ibu un pamattiesibas, vienlaikus veicinot ekonomisko
potencialu, ko civilie droni sniedz Eiropas uzpémumiem, jo ipasi MVU un jaundibinatajiem uznémumiem; parskatit
EASA regulu, lai skaidrotu tas funkcijas attieciba uz valstu aviacijas iestadém un stiprinatu tas spgju parraudzit aviacijas
drosumu visas dalibvalstis, tostarp dalibvalstu attalajos regionos, un veicinat ES noteikumu un standartu pozicijas
pasaulé,

— dalibvalstis — veikt visas darbibas, kas vajadzigas, lai paatrinatu Eiropas vienotas gaisa telpas ievieSanu, pienemot SES2+
paketi, pilniba ieviesot funkcionalos gaisa telpas blokus (FAB) un nodrosinot to darbibu, un izvietojot planoto gaisa
satiksmes parvaldibas sistemu (SESAR), lai partrauktu ES gaisa telpas sadrumstalotibu nolika samazinat avioreisu
kavéjumus, uzlabotu dro§umu un mazinatu aviotransporta ietekmi uz vidi,

— Padomi — steidzami pienemt kopigo nostaju par Regulas (EK) Nr. 261/2004 un Regulas (EK) Nr. 2027/97 par gaisa
satiksmes pasazieru tiesibam parskatiSanu, ka ari Regulas (EEK) Nr. 95/93 par laika niSu pieskirsanu parskatisanu,

— veicinat sarunas ar Starptautiskas civilas aviacijas organizaciju (ICAO) par pasaules méroga tirgus mehanismu aviacijas
radito emisiju mazinasanai,

— leviest starptautiskus ilgtspéjibas kritérijus attieciba uz atjaunojamu aviacijas lidmasinu degvielu,
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— atbalstit aeronautiskos pétijumus un attistibu, izmantojot programmu “Apvarsnis 2020” un programmu “Clean Sky”, lai
izstradatu jaunas un tirakas tehnologijas, kas padara gaisa kuga darbibu klusaku un efektivaku degvielas izmantosanas
zind, nolika veicinat jaunus gaisa kugu tipu, pieméram, dronu izmanto$anu, un radit izaugsmi un darbvietas Eiropas
aviacijas nozare,

— Eiropas Komisiju un dalibvalstis — ripigi parskatit stratégiju un politikas nostadnes aviacijas drosuma un drosibas
joma, lai atbilstigi pasazieru vajadzibam pakapeniski parietu uz pieeju, kuras pamata ir risks,

— uzlabot aviacijas drosibu ES limeni gaisa kugu razosanas, apkalpes apmacibas un licencéanas, lidojumu veiksanas, gaisa
satiksmes parvaldibas un aeronavigacijas pakalpojumu joma,

— novértét iespéjamos drosibas pasakumus, kas javeic, lai izvairitos no tadam aviokatastrofam ka “Germanwings” reisa
Nr. 9525 katastrofa Alpos 2015. gada marta,

— Komisiju — izstradat priekslikumu, kas ietver pasakumus, lai stiprinatu drosibu un socialo noteikumu ievérosanu, jo
ipasi lidojumu un atpitas laikus, ar mérki novérst nogurumu un uzlabot kabines gaisa kvalitati,

— izstradat saskapotu noteikumu kopumu, kas regulé pilotu skolu darbibu un ES aktivo pilotu lidojumu stundu
registraciju, nodrosinot efektivaku darba apstaklu kontroli un novértésanu gaisa satiksmes nozare,

— dalibvalstis — apmainities ar saviem datiem ar Eurostat par visparéjo aviaciju, jo Ipasi attieciba uz lidmasinu, pilotu un
lidojumstundu skaitu, noliika uzlabot reguléjumu $aja joma, galvenokart attieciba uz aviacijas drosibu,

— Tistenot konstruktivu socialo dialogu starp aviacijas nozares ieinteresétajam personam, lai risinatu jaunas problémas, kas
izriet no jaunu tehnologiju ievieSanas, ka rezultata bis japielago arT aviacijas nozares darbvietas,

— veikt pasakumus, lai cinitos pret tadu sociali problematisku komercprakses veidu izplatiSanos ka “izdevigie karogi”
izmantosanas pieaugumu un dazadu neraksturigu nodarbinatibas un arpakalpojumu piesaistes praksu izmantoSanu,
parskatit Regulu (EK) Nr. 1008/2008, lai nodro$inatu to, ka aviosabiedribas, kam ir darbibas bazes ES teritorija,
pienacigi izpilda un pieméro valstu tiesibu aktus socialaja joma un kopligumus; parskatit “galvenas uzpémejdarbibas
vietas” jédziena definiciju, lai pieprasitu aviosabiedribam pieradit nozimigu ar aviaciju saistita saimnieciska darbiba
attiecigaja valst; EASA — paredzét, ka ieteikumi, kuros noteikta prasiba, ka vismaz 50 % tehnisko darbinieku ir jabat
tiesi nodarbinatiem, aptver ari visas lidostas darbinieku kategorijas, pilotus un lidmasinas apkalpes loceklus,

64.  attieciba uz celu satiksmi aicina:

— izstradat valstu politikas sistémas, kuru noliks ir tirgus attistiba attieciba uz elektrisko transportlidzeklu un alternativas
degvielas izmantosanu (elektroenergija, tidenradis, dabasgaze (saspiesta dabasgaze (CNG) un saskidrinata dabasgaze
(LNG)), saskidrinata naftas gaze (LPG), sintétiska degviela, parafina degviela un ilgtspéjiga biodegviela, jo Ipasi no
parstrades atkritumiem un atliekam razotas degvielas, tostarp etanols uz melases bazes), un nepiecieSamas degvielas
uzpildes/uzlades infrastruktiiras atra ievie$ana; apmainities ar paraugpraksém starp istenojamiem projektiem dazadas
dalibvalstis saistiba ar alternativo degvielu tirgu un pilsétas sadalijumu; izstradat ES ricibas planu, ka istenot stratégiju,
kas izklastita Komisijas pazinojuma “Nepiesarnojosa energija transportam — Eiropas alternativo degvielu strategija”, lai
panaktu maksimalu plasu alternativo degvielu izmantoanas limeni transporta vajadzibam un lai veicinatu ilgtspé&jigu
mobilitati, izmantojot elektriskos transportlidzeklus visa Savieniba,

— lidz 2020. gadam palielinat drosu kravas automobilu stavvietu skaitu Eiropas transporta tikla (TEN-T) par 40 %
salidzinajuma ar 2010. gada raditajiem un uzlabot to kvalitati (higiénas standarti),
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— izstradat iniciativas, lai nodrosinatu celu lietotaju nodokla elektronisko ickaséSanas sistému savstarpéju izmantojamibu,

— Komisiju — sagatavot noveérté§jumu par dazada veida autocelu maksas iekaséSanas shémam un to atbilstibu ES
ligumiem, jo ipasi principam par tadas diskriminé$anas novérsanu, kas balstita uz dzivesvietu,

— prioritara karta apstiprinat ES finansétus infrastruktiiras projektus, kas papildina celu tiklu, kurs veido dalu no TEN-T
pamattikla,

— nodrosinat, lai ES celvedis velotransporta joma tiktu ieklauts Komisijas darba programma 2016. gadam,

— izstradat tiesibu aktu priekslikumu, ar ko laikposmam péc 2020. gada nosaka jaunu pasazieru automobilu un
mikroautobusu CO, emisiju vidéja limena obligatas robezvértibas, saglabajot skaidru emisiju samazinasanas ilgtermina
tendenci,

— laicigi pabeigt izstradat simulacijas riku, kas precizi, uzticami un rentabli méra smagdarba transportlidzeklu (kravas
automobilu un autobusu) degvielas patérinu un CO, emisijas, un kam vajadzibas gadijuma sekotu tiesibu akta
priekslikums, ar ko nosaka vidgjo CO, emisiju limena obligatas robezvértibas pirmo reizi registrétiem smagdarba
transportlidzekliem, ka tas jau ir noteikts attieciba uz vieglajiem automobiliem un mikroautobusiem; paredzét papildu
pasakumus, lai stimulétu efektivako transportlidzeklu ievieSanu tirgli un veicinatu paraugpraksi degvielas patérina
mazinasanai,

— ieviest pasakumus nolika palielinat smagdarba transportlidzeklu degvielas efektivitati un samazinat to raditas CO,
emisijas, tostarp vairak izmantojot apmacibas par ekologisku brauksanas stilu, uzlabojot transporta logistiku un
intelektisku infrastruktru, un vairak izmantojot alternativas degvielas,

— leviest parskatitu testu ciklu, kas paredzétu stingrakas atbilstibas testéSanas prasibas transportlidzeklu CO, un
piesarnojoso vielu emisijam un kas aizstatu paslaik lietoto “Eiropas Jauno brauksanas ciklu”, nodroginat, ka
transportlidzeklu emisijas un degvielas patérinu méra, izmantojot testéSanas procediru, kas ataino realistiskus
transportlidzekla vadisanas apstaklus,

— nodrosinat, lai Komisija bez liekas kavésanas saktu darbu pie Direktivas (ES) 2015/719 par maksimalo pielaujamo masu
un gabaritiem parskatiSanas, lai ne velak ka lidz 2020. gadam Eiropas Parlamenta un Padomé biitu iesp&jams iesniegt
zinojumu, kura tiktu nemtas véra konkrétu tirgus segmentu Ipatnibas (pieméram, specializéti automobilu parvadataji,
kas tiek izmantoti gatavo transportlidzeklu logistikas joma),

— pienemt mobilo autotransporta darbinieku socialo kodeksu, lai risinatu ari sléptas pasnodarbinatibas problému, lai
labak nemtu véra starptautiska autotransporta darba néméju ipatnibas un nodrosinatu godigu konkurenci,

— kvalitativak izpildit, novértét un, ja vajadzigs, izskaidrot vai parskatit kopigos noteikumus attieciba uz piekluvi
starptautisko kravas autoparvadajumu tirgum (Regula (EK) Nr. 1072/2009),

— Tstenot pasakumus, lai nodrosinatu valsts noteikumu atbilstibu ES tiesibu aktiem parrobezu transporta joma,

— izskatit iespgju izveidot Eiropas Autotransporta agentfiru, lai nodro$inatu ES tiesibu aktu pienacigu isteno$anu un
veicinatu standartizaciju visas dalibvalstis,

— izstradat pasakumus, kuru noliiks ir nodrosinat juridisko noteiktibu un labaku to noteikumu istenosanu, kas attiecas uz
darba apstakliem un socialajam tiesibam, algam un socialo atbildibu, lai garantétu augstus socialos standartus kravas
autoparvadajumu nozaré Eiropas Savienib; Eiropas Komisiju — veikt pasakumus pret tam nelikumigajam darbibam,
kas rada negodigu konkurenci un sekmé socidlo dempingu; kravas autoparvadajumu nozare ir jauzskata par specifisku
nozari, nemot véra taja stradajoso lielo mobilitati un autovaditaju vajadzibu iknedélas atpitas laiku pavadit majas,
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— parskatit to ieksgja tirgus pamatprincipu pieméro$anu, kuri efektivak noskir pakalpojumu sniegSanas brivibu un tiesibas
veikt uznéméjdarbibu; tas jadara tadel, ka uznémuma darbibam kada dalibvalsti, kura nav ta pastavigas darbibas vieta,
viennozimigi ir parejoss raksturs;

65.  attieciba uz dzelzcela transportu aicina:

— pabeigt vienoto Eiropas dzelzcela telpu, atri pienemot 4. dzelzcela tiesibu aktu paketi, nodrosinot lidzsvarotu iek$zemes
dzelzcela pasazieru parvadajumu tirgu atvérSanu, infrastruktiiras apsaimniekotaju neatkaribu, pakalpojumu valsts
ligumu slégsanas tiesibu pieskirsana konkursa kartiba, dzelzcelu drosuma un sadarbspéjas maksimalo limeni, un
pietiekamus cilvékresursus un finansu resursus, lai Eiropas Dzelzcela agentiira varétu pilnvértigi darboties un spétu
pildit savu uzdevumu, proti, bht dzelzcela riteklu atlauju pieskirSanas un drosibas sertifikacijas vienotajam
kontaktpunktam; 4. dzelzcela tiesibu aktu paketei vajadzétu nodrosinat dzelzcela pakalpojumu augstu kvalitati un
efektivitati, aizsargat sabiedrisko pakalpojumu snieg$anas saistibu ekonomisko lidzsvaru un veicinat augstus standartus
attieciba uz darba apstakliem un teritorialo kohéziju; péc tas piepemsanas dalibvalstim ta ir nekavéjoties jatransponé un
jaisteno,

— Komisiju — pienemt dzelzcela stratégiju, kura ierosinati jauni pasakumi, kuru noliiks batu sasniegt 2030. gada un
2050. gada mérkus saistiba ar pareju no viena transporta veida uz citu, kas noteikti Baltas gramatas desmit mérkos
attieciba uz konkurétspéjigu un resursu zina efektivu transporta sistému,

— nodrosinat stabilu, pietickamu, parredzamu un paredzamu finanséjumu, vienkarsojot noteikumus un procediras, ka
pieklat ES finanséjumam, lai uzlabotu valsts un parrobezu dzelzcela infrastruktiiras kvalitati un kapacitati, par prioritati
uzskatot esosas infrastruktiiras apkopi un modernizaciju, un laujot dzelzcela pasazieru un kravu parvadajumu
operatoriem sniegt uzticamus, drosus, pieejamus un ilgtspéjigus pakalpojumus,

— veikt siku analizi par to, kapéc Eiropas dzelzcelu telpu pari dalibvalstu robezam raksturo daudzi iztriikstosi posmi; prasa
Komisijai veikt pasakumus un ieviest stimulus attieciba uz to vietéja, regionala un valsts [imena parrobezu dzelzcela
savienojumu atdzivina$anu augstakaja steidzamibas pakapé, kas tika demontéti vai atstati Otra pasaules kara laika un
peckara perioda, neraugoties uz to ekonomisko nozimi vai noderigumu sabiedribai, ka ari steidzami uzbavét jau
ieplanotos, bet vél nepabeigtos savienojumus, lai likvidétu eso$as Sauras vietas un iekartotu tritkstofos posmus
parrobezu regionos; atdzivinat un uzturét sekundaras dzelzcela linijas, kas nodrosina satiksmi ar valstu pamattikliem un
Eiropas koridoriem; ieviest iniciativas jaunu funkciju apzinasanai paslaik neizmantotajiem tikliem, pieméram, kravu
parvadasana vai jaunu pakalpojumu snieg$ana tiirisma joma,

— prioritara karta apstiprinat ES finansétos infrastruktairas projektus, kas papildina dzelzcelu tiklu, kur§ veido dalu no
TEN-T pamattikla, un EISI apstiprinatos projektus,

— nostiprinat Komisijas funkcijas efektiva un atra to TEN-T dzelzcela koridoru pabeig$ana, ko dalibvalstis ir ieplanojusas,
bet atlikusas, neraugoties uz to sabiedrisko un saimniecisko lietderibu,

— veikt faktu izpéti par socialajiem, ekonomiskajiem un ar vidi saistitajiem ieguvumiem, ko nodrosinatu turpmaka atbalsta
sniegSana valsts un starptautiskajiem nakts vilcienu parvadajumu pakalpojumiem un — attiecigos gadjjumos — 3o
pakalpojumu atdzivinasanai, ka ari starppilsétu parrobezu pakalpojumiem, pieméram, sabiedrisko pakalpojumu
snieg$anas saistibu un konkursa procediiru konteksta,

— dalibvalstis, Komisiju un dzelzcela parvadajumu nozares ieinteresétas personas — veikt pasakumus, kas vajadzigi
kopuzpémuma “Shift2Rail” darbibai, lai paatrinatu moderno tehnologiju integréSanu novatoriskos dzelzcela
risindjumos, palielinatu dzelzcela transporta pievilcigumu un nostiprinatu Eiropas dzelzcela parvadajumu nozares
poziciju,
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— veikt pasakumus Eiropas dzelzcela tikla realas sadarbspéjas nodrosinasanai, mazinot pasreizéjos tehniskos skérslus,
veicinot tehniskus risinajumus, kas nodrosina vilcienu kustibu pa atskirigu gabaritu dzelzcela linijam, un nodrosinot, ka
dazadie augstuma ierobeZojumi ES neraditu papildu apgratinajumus;

— noteikt par prioritati Eiropas Dzelzcela satiksmes vadibas sistémas (ERTMS) ievieSanu attieciba uz visiem TEN-T
pamatkoridoriem, tostarp atbilstoso lokomotivju aprikojumu;

— atri istenot Regulu (ES) Nr. 913/2010 par starptautisku dzelzcela tiklu izveidi konkurétspgjigiem kravas parvadajumiem,
un attistit vai uzlabot vienotos kontaktpunktus $o koridoru darbibas koordinésanai,

— samazinat dzelzcelu kravas parvadajumu troksni, modernizgjot kravas vagonus un uzlabojot dzelzcela infrastruktiiru,
izmantojot mérktiecigu valsts finanséjumu; Komisiju — iesniegt priekslikumu, kas paredzétu no 2020. gada visa ES
aizliegt parmérigi trokspainus kravas vagonus,

— attistit un Istenot integrétas dzelzcela bileSu pardoSanas sistémas iek$zemes un starptautiskiem braucieniem un likvidet
papildu maksu, ko pieméro visiem dzelzcela pasazieriem, kas celo pari valsts robezai,

— novérst $kérSlus, kas liedz ES dzelzcela riipniecibas parstavjiem (rito3a sastava, dzelzcela infrastruktiras un
signalizéSanas sistému razotajiem) pretendét uz publiskajiem iepirkumiem valstis, kas nav ES dalibvalstis;

66.  attieciba uz juras transportu aicina:

— veikt pasakumus, lai vienkarSotu formalitates kugiem, kas kugo starp ES ostam, lai izveidotu vienotu Eiropas jiiras
transporta telpu bez skérsliem (“zila zona”),

— izveidot labaku koordinaciju starp jirlietu iestadém un muitas dienestiem visos limenos, lai vienkarSotu informacijas
plismu un ierobeZotu nevajadzigus administrativos $kérslus un muitas formalitates,

— veikt pasakumus, lai attistitu jiras magistrales ka Eiropas transporta tikla dalu,

— veikt papildu pasakumus, lai saglabatu un turpinatu attistit pievilcigu, drosu, ilgtsp&jigu un kvalitativu kugniecibu un
nodrosinatu jiras satiksmes tirgu atvéranu un piekluvi kravam bez ierobeZojumiem,

— veikt pasakumus, lai atbalstitu un koordinétu ostu vartu un logistikas sistému pielagosanu lielakiem kugiem, veicinatu
labakus ostu savienojumus, jo Ipasi ar dzelzcelu un iek$zemes tdensceliem, veicinat ieguldijumus ostas, piesaistot
dazadus ES finansgjuma avotus, lai palielinatu ES ostu jaudu, modernizétu infrastruktiru, attistitu multimodalos
terminalus un veicinatu mazu ostu izveidi, izmantojot intelektiskas transporta sistémas, un mazu ostas pilsétu izveidi;
veikt pasakumus nolika uzlabot jiras ostu infrastruktiru, jo ipasi Vidusjira un Melnaja jara, lai Sajos apvidos novirzitu
kravas no autoceliem uz juras celiem,

— garantét, ka pamattikla jiras ostas lidz 2030. gadam tiks savienotas ar Eiropas transporta tikla dzelzcela un
autotransporta, un, ja iespgjams, ar iek3gjo denscelu transporta infrastruktiiru, iznemot gadjjumus, ja $adu savienosanu
nelauyj fiziski ierobezojumi,

— nodrosinat lielaku skaidribu un konsekvenci attieciba uz valsts atbalsta noteikumu pieméroanu ostam, lai raditu
pragmatisku, paredzamu un stabilu vidi, kas sniedz iespéju pienemt ilgtermina ieguldijumu stratégijas attieciba uz
ostam, mazina administrativo slogu un saisina procediiru izpildei vajadzigo laiku,
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— turpinat virzit Komisijas priekslikumu regulai, ar ko izveido tiesisko reguléjumu ostu pakalpojumu tirgus pieejamibai un
ostu finansialajai parredzamibai, lai modernizétu ostu pakalpojumus un uzlabotu to kvalitati un efektivitati, stiprinatu
konkurétspéju un raditu pamatnosacijumus ieguldijumu piesaistei ostas,

— noteikt pasaules limena saisto$u uzdevumu Starptautiskaja Jarniecibas organizacija (SJO), proti, sasniegt Baltaja gramata
izvirzito mérki — lidz 2050. gadam vismaz par 40 % samazinat CO, emisijas, ko rada kugu degvielas, un papildus
noteikt ES nozimes starpposma mérki 2030. gadam; veicinat sarunas SJO ietvaros par pasaules méroga tirgus
mehanisma izveidi starptautiskajos tidenos notikuso emisiju mazinasanai, pieméram, paredzot sistému, ar ko nosaka
maksu par emisijam; gadijuma3, ja ir panakta starptautiska vienoSanas par siltumnicefekta gazu emisiju globalu
monitoringa, zinodanas un verifikacijas (MRV) sistému vai par globaliem pasakumiem, lai samazinatu jaras transporta
siltumnicefekta gazu emisijas, Komisija parskata Regulu (ES) 2015/757 un attieciga gadijuma ierosina grozjjumus $aja
regula, lai nodrosinatu saskanoSanu ar minéto starptautisko vieno$anos,

— apsvert iespéju kugu degvielas séra robezvértibas, kas piemérojamas SOx emisijas kontroles zonam (SEKZ), un attiecigos
SJO noteikumus attiecinat uz visu Eiropas jiras telpu,

— veicindt emisiju samazina$anas tehnologijas un energoefektivitates uzlabosanas pasakumus ar finansu stimuliem un
mérktiecigiem atbalsta pasdkumiem, Ipasu uzmanibu pievérSot alternativajam degvielam, ka arl veicinat lénas
kugosanas pasakumus, kuriem, ka tiek zinots ir liels degvielas patérina un siltumnicefekta gazu emisiju samazinasanas
potencials,

— veikt pasakumus, kas atbalsta alternativo degvielu infrastruktiras ievieSanu jiras un iek$zemes ostas, tostarp
saskidrinatas dabasgazes iepildisanai tvertnés paredzétu iekartu un krasta elektroenergijas pieslégumu nodrosinasanu,

— izstradat tiesibu akta priekslikumu par tiesibu aktu pasazieru kugu drosibas joma modernizé$anu; uzlabot tresas
kugosanas drosibas paketes isteno$anu, un, ja vajadzigs, parskatit 3o tiesibu aktu paketi, lai stiprinatu jiras negadijumu
novér§anu un to seku parvarésanu,

— saskaroties ar pieaugoso jira pazuduso konteineru paradibu, izstradat tiesibu akta priekslikumu ar meérki precizet
atbildibas un kompensacijas rezimu, kam pamata batu sistéma, kas lauj noteikt $o konteineru ipasniekus,

67.  attieciba uz iek$&jo Gidenscelu transportu aicina:

— izveidot atbilstosu reguléjumu, lai optimizétu ieksgjo Gidensce]u transporta ieksgjo tirgu, ka ari novérstu $kérslus, kas
kavé ta plasaku izmantoanu;

— pilniba istenot ricibas programmu Naiades II, pievérSot ipasu uzmanibu infrastruktiirai, upju informacijas dienestu
ievieSanai un inovacijai; veikt programmas noveértéjumu lidz 2017. gadam un vajadzibas gadijuma pielagot ierosinatos
pasakumus, lai nodrosinatu programmas mérku sasniegSanu;

— apstiprinat ES finansétus projektus attieciba uz ickszemes Gdensceliem, kas ir TEN-T pamattikla dala,

— lidz 2025. gadam pienacigi modernizét un visa gada garuma uzturét iekszemes adenscelus, kas ir TEN-T pamattikla
dala, un likvidét tajos Sauras vietas, atbilstigi ES vides tiesibu aktiem, lai nodrosinatu piemérotu ickszemes idenscelu
apkopes stavokli,

— Komisiju un dalibvalstis — vairak atbalstit inovaciju veicinasanu iek$zemes tidenscelu transporta saskana ar programmu
“Apvarsnis 2020” un Eiropas infrastruktiiras savieno$anas instrumentu, alternativo degvielu izmantosanu un flotes
pielago$anu tehniska zina un saistiba ar vides tehnologijam, lai samazinatu siltumnicefekta gazu emisijas,
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— integrét iek$zemes tdenscelu transportu multimodala transporta un logistikas kéde, ka ari ilgtspéjigas pilsétu
mobilitates planos un politika Eiropas pilsétas, kuras $kérso tidensceli, un stiprinat iek§zemes ostu nozimi pilsétas kravu
piegazu joma,

— nekavéjoties parskatit Direktivu 2005/44/EK par saskanotiem upju informacijas pakalpojumiem (RIS), nodrosinot
pilnigu RIS ievieSanu lidz 2020. gadam un savienosanu ar citam kooperativam intelektiskam transporta sistémam,

— ja vajadzigs, saskanot Reinas un Donavas parvaldibas un reguléSanas sistémas, lai izstradatu efektivu un ilgtspé&jigu
multimodalu transporta sistému Eiropas galvenajiem iek§zemes tidensceliem,

— Komisiju — iesaistities ES stratégijas Donavas regionam paredzéta ES finanséjuma sadalé un $aja stratégija ietverto
projektu koordinésana un istenoSana,

— izstradat tiesibu akta priekslikumu par iek$zemes navigacijas profesionalo kvalifikaciju atziSanu un modernizésanu un
apsvert pasakumus, ka $ai nozarei piesaistit vairak jauniesu;

o
(0] o

68.  aicina Komisiju Baltas gramatas starpposma parskatiSana un turpmakajas iniciativas transporta joma nemt véra $aja
rezoliicija minétos ierosinjumus;

69. mudina Komisiju uzraudzit virzibu uz Baltds gramatas mérku sasnieg§anu un reizi piecos gados zinot par tas
isteno3anas gaitu;

70.  uzdod priekssedetajam nositit $o rezoliiciju Padomei, Komisijai, ka ari dalibvalstu valdibam un parlamentiem.



