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Eiropas Parlaments 2014. gada 12. novembri un Padome 2015. gada 19. februari saskana ar Liguma par
Eiropas Savienibas darbibu 114. pantu noléma konsultéties ar Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteju
par tematu

“Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par prasibam attieciba uz autoceliem neparedzetas mobilds
tehnikas iekSdedzes motoru emisiju robezvertibam un tipa apstiprinasanu”

COM(2014) 581 final — 2014/0268 (COD).

Par komitejas dokumenta sagatavosanu atbildiga Vienota tirgus, razo$anas un patérina specializéta nodala
savu atzinumu pienéma 2015. gada 2. februari.

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteja 505. plenaraja sesija, kas notika 2015. gada 18. un 19. februari
(2015. gada 18. februara sédg), ar 164 balsim par, 1 balsi pret un 3 atturoties, pienéma $o atzinumu.

1. Ieteikumi

1.1. Ta ka testéSanas iekartas un test€Sanas procediru ievieSana attiectba uz “motoru ekspluatacijas emisiju
raksturlielumu kontroli” ir jauna koncepcija autoceliem neparedzétai mobilajai tehnikai (ANMT), EESK iesaka attieciba
uz visiem motoru un mobilas tehnikas tipiem istenot visaptverosas izméginajuma programmas, lai noteiktu, vai ir
iespgjams uzstadit nepieciesamos instrumentus. Sajos pétijumos biitu ari janoskaidro, vai mobilas tehnikas vieniba
izmantotais motors bitu japarbauda uz izméginasanas stenda, ja mériSana tiesi tehnikas vieniba izradas parlieku sarezgita.

1.2, Nemot véra lielas bazas par sabiedribas veselibu, kas saistitas ar degSanas procesa izdalitajam nanodalinam, un
augsto aizsardzibas limeni, ko iespéjams panakt, attieciba uz ANMT motoriem istenojot V posmu, ka ari nemot vera
konsensu, ko par Komisijas priekslikumu paudusi daudzi iesaistitie dalibnieki, taja skaitd motoru un tehnikas raZotaju
nozare, EESK iesaka nekavéjoties apstiprinat jauno regulu. Pateicoties priekslikuma izstrades gaita veiktajai intensivajai
sadarbibai ar visam iesaistitajam pusém (tostarp nozari un NVO), Komisijas priekslikuma ir atzitas dazadas tehnologijas, kas
emisiju kontrolei pieejamas atkariba no motora lieluma un sadedzes cikla.

2. Koncepcijas pamatprincips

2.1.  Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteja (EESK) ir parliecinata, ka oglekla monoksida, slapekla oksidu,
oglidenrazu un cieto dalinu kaitigo emisiju samazinaSana no dzingjiem, kas paredzéti lauksaimniecibas vai
mezsaimniecibas traktoriem, ir nepiecieSama, lai sekmetu ES paredzéto gaisa kvalitates raditaju sasnieg$anu.

2.2.  EESK arl uzskata, ka jebkuriem ierosinatajiem tiesibu aktiem ar mérki palidzét aizsargat cilvéku veselibu un vidi
jabtit balstitiem uz pamatotiem tehniskiem, ekonomiskiem un praktiskiem priekslikumiem.

3. Vispariga informacija

3.1.  ANMT definicija ir ietverts liels skaits dazadu masinu un iekddedzes dzingju veidu. Ar Siem dzingjiem ir aprikotas
gan parnésajamas ierices, gan ritenu transportlidzekli un sliezu transportlidzekli. Tos ekspluaté baivniecibas,
lauksaimniecibas, kalnriipniecibas, dzelzcela, ieksgjo fidenscelu un daudzas citas nozarés. So dzingju emisiju robezvértibas
paslaik ir noteiktas Direktiva 97/68/EK. Jauni emisiju posmi pédgjoreiz tika ieviesti, direktivu grozot 2004. gada. Eiropas
Komisijas secinajums ir tads, ka tie vairs neatbilst pasreiz&jai tehnologiju attistibai un ka tapéc uz ANMT var attiecinat
emisiju ierobezojumus, ko pieméro autotransporta lidzekliem (pieméram, autobusiem un smagajam/kravas automasinam).
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3.2, Tomeér, lai celu tehnologiju pielagotu ANMT dzingjiem un mobilajai tehnikai, biis vajadzigs batisks izstrades darbs
un resursi. $2 iemesla dé| Eiropas Komisijas priekslikuma noteiktas Euro VI robezvértibas gadijumiem, kuros tehnologija jau
ir labi izstradata, un citos gadijumos ieteikts piemérot EPA robezvértibas, kas jau tiek izmantotas ASV tiesibu aktos, kuri
Saja nozar€ ir ieveérojami progreséjusi.

3.3.  Atskiriba no autotransporta emisiju noteikumiem, kuros pastav diferencéts reguléjums attieciba uz mazakajiem un
lielakajiem transportlidzekliem, ar atsevisku reguljumu attieciba uz motocikliem, vieglajiem kravas un smagdarba
transportlidzekliem, ierosinatie noteikumi ir visparéji un ietvers arkartigi plasu mobilas tehnikas un iekartu spektru, kuru
dzingja jauda var biit no mazak par 8 kW lidz aptuveni 3 500 kW. Tie ietvers visus dzingju cilindru tilpumus, sakot no litra
decimaldalam lidz vairak neka 100 litriem uz cilindru.

3.4, ANMT dzingji darbojas citados apstaklos neka autocelu transportlidzeklu dzingji. Lielaka dala ANMT nedarbojas ka
kravas automobili, kuriem ir aiztures periods no tuksgaitas lidz maksimalas jaudas sasnieg§anai. ANMT lielakoties uzreiz
sak darboties ar maksimalo jaudu, péc ka seko iss tuksgaitas periods, péc tam maksimala jauda un visbeidzot apstaganas.
Péc tam 3is cikls atkartojas. Sadi ir parastie darba apstakli lielakajai dalai ANMT. Tie atskiras no gandriz nemainigajiem
dzingja apgriezienu un jaudas limeniem, kadi ir raksturigi autocelu transportlidzekliem.

3.5.  Jebkura pielagosanas procesa attieciba uz ANMT dzingjiem bitu janem vera $adi faktori:

— konstrukcijas izmainas, kas vajadzigas, lai izturétu attiecigos bezcela apstaklus, tostarp agresivakas vides ietekmi,
intensivus triecienus un vibracijas salidzinajuma ar autocelu transportlidzekliem, kas tiek ekspluatéti uz taisniem un
lidzeniem autoceliem,

— fiziskas formas un lieluma konfiguracijas izmaina, kas batu vajadziga, lai icklautos ANMT dimensiju daudzveidiba un lai
izpilditu prasibu samazinat pécapstrades sistému kopg&jo apjomu,
— plass dazadu darba/slodzes ciklu spektrs, kuros pécapstrades sistémam jadarbojas efektivi, tostarp strauja parejas ielade,

— atbilstosa termiska un kimiska lidzsvara nodro$inasana izplides sistéma efektivai pécapstrades sistémas darbibai,
ieklaujot dalinu filtru regeneraciju visdazadakajos apstak]os,

— dzingja un pécapstrades sistémas reoptimizacija ar mérki nodrosinat pienemamu parejas reakciju un samazinat
degvielas un reagentu patérinu.

4. Problémas

4.1.  Komisijas ieteikumos minéts, ka ir paredzéts veikt “motoru ekspluatacijas emisiju raksturlielumu kontroli” un ka “ir
ierosinatas izmégindjuma programmas noliika izstradat atbilstosas testéSanas procediiras”. Ir svarigi parbaudit iespgjas
uzstadit parnésajamas emisijas mérisanas sistémas (PEMS) noteiktam skaitam agregatu, ko motoru razotaji izraudzisies savu
razoto produktu izmantojuma reprezentacijai. Saja tiesibu akta nav paredzéta pastaviga uzstadisana visiem agregatiem.

4.2.  Eiropas Komisijas dokumenta noteiktais V posma ievieSanas grafiks bus iespéjams tikai tad, ja tiesibu aktu pienems
savlaicigi. Ja lemuma pienems3anas process bitiski aizkavésies, vairs nebis laika pabeigt produkta izstradi un veikt visu tipu
apstiprinasanu.

Briselé, 2015. gada 18. februari.

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas
priekssedetajs
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