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Eiropas Ekonomikas un sociilo lietu komitejas atzinums par tematu “Priekslikums Eiropas
Parlamenta un Padomes regulai ar ko groza Regulu (EK) Nr. 715/2007 un Regulu (EK) Nr. 595/
2009 attieciba uz autotransporta lidzeklu piesarnotaju emisiju samazinasanu”

COM(2014) 28 final — 2014/0012 (COD)
(2014/C 311/08)
Galvenais zinotajs: Ranocchiari

Eiropas Savienibas Padome un Eiropas Parlaments saskana ar Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (LESD)
114. pantu attiecigi 2014. gada 6. februari un 2014. gada 18. februari noléma konsultéties ar Eiropas
Ekonomikas un socialo lietu komiteju (EESK) par tematu:

“Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes regulai ar ko groza Regulu (EK) Nr. 715/2007 un Regulu (EK)
Nr. 595/2009 attieciba uz autotransporta lidzeklu piesarnotaju emisiju samazinasanu”

COM(2014) 28 final — 2014/0012 (COD).

Nemot véra jautajuma steidzamibu, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteja 498. plenaraja sesija
2014. gada 29. un 30. aprili (29. aprila sédé) iecela Virgilio Ranocchiari kgu par galveno zinotaju un ar
158 balsim par, 2 balsim pret un 5 atturoties, pienéma o atzinumu.

1. Secinajumi un ieteikumi

1.1.  EESK vienmér ir atbalstijusi visus pasakumus, kas, ari nemot véra tehnologisko attistibu, sekmé piesarnojoso emisiju
samazinasanu un gaisa kvalitates uzlabosanu kopuma.

1.2.  Tomeér izskatamais priekslikums rada zinamas bazas par veidu un terminiem, kados ir paredzéts panakt $adu
samazinajumu, ka minéts turpmak atzinuma.

1.3. It ipasi ir konstatéjams, ka dazos gadijumos nav pienacigi veikts vai vispar nav veikts dazu ierosinato pasakumu
ietekmes novértéjums; $adas nepilnibas un trikumi ir acimredzama pretruna “lietpratiga regulégjuma” principam, kas ir
vairakkart minéts $a un ari citu svarigu socialo, ekonomisko un vides aspektu konteksta.

1.4.  Lidzigas bazas rada parmériga balstiSanas uz delegéto aktu izmantosanu attieciba uz aspektiem, kuri to svariguma
de] nebiitu uzskatami par regulas “nebatiskiem elementiem”, kas ieklaujami delegéto tiesibu aktu kategorija.

1.5.  Tapéc EESK iesaka:

— atteikties no delegéto aktu izmanto$anas, ja pieradijumi un Eiropas Komisijas un ANO/EEK jau veiktie pétijumi (')
pamato iesp&ju tiesa veida piemérot dazus planotos pasakumus (pieméram, palielinat masu daziem vieglo automobilu
veidiem, ka arf izslégt ar gazi darbinamus transportlidzeklus no amonjaka mérijjumu veik3anas);

— veikt skaidru un visaptverosu ietekmes analizi attieciba uz visiem pargjiem ierosinatajiem pasakumiem, kam $aja aspekta
ir konstatéti trikumi un ko ir paredzéts reglamentét ar delegéto aktu palidzibu.

(") ANO Eiropas Ekonomikas komisija.
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1.6.  Péc EESK domam, 3adi ieteikumi lautu likumdevéjiem vispusigak, pilnigak un parredzamak izveértét izskatamo
priekslikumu un vismaz mazinat, ja ne pilniba kliedét iepriek$ minétas bazas.

2. Komisijas priekslikums

2.1.  Priekslikums paredz ieviest virkni grozijumu divas speka eso$ajas regulas:

— Regula (EK) Nr. 715/2007 par tipa apstiprindjumu mehaniskiem transportlidzekliem attieciba uz emisijam no
vieglajiem pasazieru un komercialajiem transportlidzekliem (Euro 5 un Euro 6);

— Regula (EK) Nr. 595/2009 par mehanisko transportlidzeklu un motoru tipa apstiprinjumu attieciba uz lielas celtspéjas/
kravnesibas transportlidzeklu raditaim emisijam (Euro VI).

2.2.  Komisija sagaida, ka priekslikums palidzés samazinat piesarnojosas emisijas un ka ar vairaku planoto pasakumu
palidzibu izdosies vienkarsot spéka eso$os tiesibu aktus.

2.3.  Attieciba uz vieglajiem automobiliem un vieglajiem kravas automobiliem (LD) vissvarigakas izmainas biis saistitas ar
sadiem jautdjumiem:

2.3.1.  pasreiz&jos CO, emisiju aprékinos ir paredzéts ieklaut ari metana emisijas, tadéjadi radot jaunu raditaju, ar kuru
izsaka CO, kop&jo masu; Sis pasakums ari lautu parskatit oglidenrazu kopgjo emisiju (THC) robezvértibas, kas patlaban
ietver metana (CH,4) un metanu nesaturo$o oglidenrazu (NMHC) emisijas, tadéjadi atstajot arpus reguléjuma konkréto
metdna emisiju novért§jumu. Tam bitu javeicina ar dabasgazi darbinamo transportlidzeklu ievieSana tirgd, ko citadi
apgratina robezvértibas attieciba uz THGC;

2.3.2.  parskatit izpGtéja emisiju robezvértibas zema temperatiira (Euro 6);

2.3.3.  noteikt atsevisku robezvértibu NO, (slapekla dioksida) emisijam, kas lidz $im bijusas icklautas kopéjas slapekla
oksidu (NO,) emisijas;

2.3.4.  parskatit cieto dalinu mérjjumu metodes, ievieSot ar jaunas robezvértibas attieciba uz dalinu skaitu;

2.3.5.  parskatit prasibas attieciba uz neierobeZotu piekluvi transportlidzeklu remonta un tehniskas apkopes informacijai,
ipasu uzmanibu pievérSot MVU vajadzibam.

2.4.  Attieciba uz lielas celtspéjas/kravnesibas transportlidzekliem (HD) vissvarigakas izmainas ir $adas:

2.4.1.  maksimalas masas robezvértibas parskatisana, lai paplainatu tiesibu aktu attieciba uz emisijam no vieglajiem
pasazieru un komercialajiem transportlidzekliem piemérosanu (Regula (EK) Nr. 715/2007), ieklaujot ari tos trans-
portlidzeklus, uz kuriem var attiekties gan vieglos, gan smagos transportlidzeklus reglamentgjosie tiesibu akti, lai nebatu
japieméro prasiba par divkar§u sertificéSanu attieciba uz vienu un to pasu transportlidzekli. Tas lautu Siem
transportlidzekliem sasniegt pilnu masu 5000 kg, nepazeminot vides aizsardzibas limeni.

2.42. Amonjaka (NH;) emisiju robezvértiba paslaik ir noteikta visiem smagajiem transportlidzekliem. Patiesiba
amonjaka (ko izmanto emisiju kontroles sistémas) zudumu risks piemit tikai transportlidzekliem ar dizeldzingju, kas
aprikoti ar §adam sistémam. Ar benzinu vai dabasgazi darbinamiem dzingjiem $ads risks nepiemit, un Komisija ierosina
neattiecinat 3o ierobezojumu uz autobusiem un smagajiem transportlidzekliem, ko darbina ar saspiestu dabasgazi (CNG) un
kas neapSaubami ir videi nekaitigaki un pretéja gadijuma bitu paklauti nevajadzigam izmaksu pieaugumam.

2.5.  Lai istenotu iepriek§ minéto, Komisija vélas no regulas spéka staganas dienas bez termina ierobezojuma pienemt
delegétos tiesibu aktus.
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3. Visparigas piezimes

3.1.  EESK izsaka Saubas attieciba uz priekslikuma formu, istenosanas veidu un terminiem.

3.2.  Pirmkart, pati regulas struktiira, kas viena tiesibu akta apvieno izmainas gan attieciba uz vieglajiem, gan smagajiem
transportlidzekliem, neatbilst “lietpratiga un parredzama regulé&juma” principiem, kas bija viena no galvenajam saistibam
CARS 21 (*) un kas atkartoti parnemtas ari CARS 2020, kuras izstrades process turpinas ().

3.3.  Dokumentam pievienotaja ictekmes novértéjuma daudzos gadijumos ir nepilnigi nemti véra vai vispar nav minéti
ierosinatie pasakumi, kuriem tomér bas ievérojama ietekme uz transportlidzeklu izmaksam.

3.4.  Komisija velreiz ladz pilnvaras pienemt delegétos aktus (apméram 10) saskana ar LESD 290. pantu un lidz ar to
samazina iepriek§ minétaja tiesibu akta, t. i., regula, ietverto konkréto saturu.

3.4.1.  Japiebilst, ka dazi priekslikuma minétie jautajumi, kuru risinasanai ir paredzéts izmantot delegétos tiesibu aktus,
attiecas uz transportlidzeklu emisijam un to ierobezojumiem. Par $adiem jautajumiem to nozimibas dé] parasti kopigi lem;
likumdevéjas iestades, un tos batu grati uzskatit par “nebitiskiem elementiem” un tadgjadi ierindot delegéto tiesibu aktu
kategorija.

3.4.2.  EESK savos atzinumos jau vairakkart ir noradijusi uz delegéto aktu parmérigu izmantosanu un nesenaja zinojuma
apkopojusi vairakus problematiskus aspektus (*), kuri, nemot véra Komisijai pieskirto aizvien lielako ricibas brivibu, liek
apsaubit sistémas parredzamibu, procediiru pareizu izmanto$anu un kontroles mehanismu efektivitati.

4. Tpasas piezimes

4.1.  Metana (CH,) ka CO, ekvivalenta (sk. 2.3.1. punktu) ieklausanu EESK visnota] apsauba, jo tada gadijuma bitu
nepiecieSams parskatit speka esoSos tiesibu aktus attieciba uz CO, (Regula (EK) Nr. 443/2009 un Regula (EK) Nr. 510/
2011). Sajas regulas minétie mérki tika noteikti, nenemot véra CO, ekvivalentu, un ta varbiitéjai ieviesanai biitu vajadzigs
precizs ietekmes novértéjums saistiba ar minéto regulu pienacigu parskatisanu. CO, ekvivalenta ieklausana ietekmétu ari
patérétajus gan saistiba ar nodoklu sisttmu parskatisanu tajas dalibvalstis, kuras §is sistémas ir balstitas uz CO, emisijam,
gan ar risku izraisit neizpratni patérétajos, kuri pieradusi pie pasreizé€jiem CO, emisiju markéjumiem. Tas viss ir paredzéts,
lai ieviestu maznozimigas izmainas vértibas, kuras patlaban tiek méritas, izmantojot CO, (piecaugums biitu mazaks par 1gr/
km), vienlaikus radot ievérojamus sarezgfjumus uzraudzibas zina

4.2.  Attieciba uz izplides gazu emisiju robezvértibam zema apkartéja temperatiira (2.3.2. punkts) EESK iesaka pirms
robezvertibu parskatiSanas veikt plasu un padzilinatu ietekmes noveértejumu, ieklaujot taja arf oglekla monoksidu (CO) un
ogludenrazus (HC), nevis tikai slapekla oksidus (NO,) un slapekla dioksidus (NO»).

4.3.  Ar attieciba uz slapekla dioksidu (2.3.3. punkts), kas ir ipasi batisks piesarnotajs, seviski pilsétu teritorijas,
lemumam ar delegétu aktu palidzibu noteikt ipasus ierobezojumus vajadzétu bt balstitam uz padzilinatu ietekmes
novertejumu.

A CARS 21: Konkurétspéjigas autobiives nozares tiesiskais regulégjums 21. gadsimtam, COM (2007) 22 final.
() CARS 2020: ricibas plans konkurétspgjigai un ilgtsp&jigai Eiropas autobiives nozarei, COM (2012) 636 final.
() Informativais zinojums par tematu “Labaks likumdosanas process: Istenosanas akti un delegétie akti”, INT/656, 18.9.2013.
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4.4.  Attieciba uz dalinu mérjjumu parskatiSanu (2.3.4. punkts) EESK norada, ka, ievieSot dalinu skaita robezvertibu
(Regula Nr. 692/2008), cieto dalinu masas robezvértiba tika samazinata no 5,0 mg/km lidz 4,5 mg/km, lai ta batu
atbilstosa dalinu skaitam. Tomér $ads priekslikums $kiet nepamatots un ir pretruna ANOJEEK darba grupas (°) (kura
piedalas arT Komisija) nesen apstiprinatajai nostadnei, ka nav nepiecieamibas parskatit procediiras attieciba uz cietajam
dalinam.

4.5.  Attieciba uz piekluvi informacijai (2.3.5. punkts) EESK atgadina, ka saskana ar Regulas Nr. 715/2007 9. pantu
Komisijai lidz 2011. gada 2. julijam par So tematu bija jaizstrada zinojums, kas vél joprojam nav iesniegts. Pats par sevi
saprotams, ka $aja sakara lémumu varés pienemt tikai péc tam, kad Eiropas Parlaments un Padome b izskatijusi minéto
zinojumu.

4.6.  EESK atzinigi verté elastigumu, ko ir paredzéts istenot attieciba uz emisiju robezvértibam, kas piemérojamas daziem
vieglajiem transportlidzekliem, kuri pé nokomplektésanas riské ierindoties viena kategorija ar smagajiem trans-
portlidzekliem un tikt paklauti divkarSas apstiprinasanas prasibai (2.4.1. punkts). Transportlidzekla pilnas masas
robezvértibas 5000 kg ievieSana atbilst pasreizéjai robezvértibai 2840 kg ka atsauces masa. Tapéc neskiet pamatoti
izmantot delegetos aktus, lai aktualizétu parbaudes procedairu. Tomér EESK $kiet, ka $im ilgi apspriestajam priekslikumam
biitu jastajas speka talitéji, iesp&jams, ka parejas noteikumam, neizmantojot delegéto aktu procediiru. Tas jadara tapéc, ka
minétais pasakums biis islaicigs, jo drizuma ANO/EEK mitné Zenéva apstiprinas jauno procediiru WLTP (World light duty
test procedure), kuras ietvaros parskatis visas parbaudes procediras vieglajiem transportlidzekliem un kuras, ka noradijusi
Komisija, pieméros no 2017. gada.

4.7.  Visbeidzot, attieciba uz ierosindgjumu izslégt no amonjaka mérfjumu pieméroSanas jomas transportlidzeklus, ko
darbina ar gazi (2.4.2. punkts), EESK atbalsta Komisijas nostadni, jo ir nepiecieSams korigét normu, kura diskriminé
transportlidzeklus, ko darbina ar dabasgazi (CNG). Sis jautajums jau bija izvirzits diskusija par Regulu Nr. 595/2009, tacu
bez turpmakiem paskaidrojumiem ignoréts regulas galigaja redakcija.

Briselg, 2014. gada 29. aprili
Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas

priekssedetajs
Henri MALOSSE

() Apvienoto Naciju Organizicijas Eiropas ekonomikas komisija Zenéva, kuras viens no uzdevumiem ir starptautiskd limeni
standartizét tehniskos noteikumus, piedaloties 58 attiecigajam valstim un ES (WP 29).



