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KOMISIJAS DIENESTU DARBA DOKUMENTS
IETEKMES NOVERTEJUMA KOPSAVILKUMS

Pavaddokuments dokumentam
PriekSlikums direktivai

par alternativo degvielu infrastruktiiras ievieSanu

VISPARIGAIS KONTEKSTS

Baltaja gramata ,,Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu— virziba uz
konkurétspéjigu un resursefektivu transporta sistému”' secindts, ka gadijuma, ja
netiks nodroSinats ieveérojams alternativo degvielu paterin$, mes nespésim Tstenot
stratégijas ,,Eiropa 2020” mérkus un 2050. gadam noteiktos mérkus klimata joma.
Tapec baltaja gramata ir paredz&ts, ka Komisija izstradas ,,ilgtsp&jigu alternativo
degvielu straté€giju, tostarp ari atbilstosu infrastruktiiru” (24. iniciativa) un nodro§inas
,pamatnostadnes un standartus attieciba uz degvielas uzpildes infrastruktaru”
(26. iniciativa).

Pamatojoties uz apsprieSanos ar ieinteres€tajam personam un uz iegitajam
zinaSanam, Komisija ir noteikusi alternativas degvielas, kuras ilgtermina varétu
aizstat naftu.

Alternativo  degvielu ievieSanu kavé 1)augstas transportlidzeklu cenas,
2) nepietickama popularitate paterétaju vidi un 3) apstaklis, ka wvairaku tirgus
nepilnibu dél nav nodroSinata uzlades/uzpildes infrastruktiira.

Ieprieks€jas iniciativas bija verstas uz degvielas razoSanu, transportlidzeklu
tehnologiju un tirdzniecibu, bet tajas netika aplikots jautajums par vajadzigas
infrastruktiiras izveidi.

Projektu un politikas pasakumu ex post novertejumi liecina, ka bitisks Skérslis ir
uzlades/uzpildes infrastruktiiras triikums un tirgus dalibnieku nespgja nodro$inat $o
infrastruktiiru. Ja Sis Skérslis netiks noversts, pastav risks, ka visi pargjie pasakumi
biis neefektivi.

ST situacija jo Ipa§i ietekm@ tris alternativas transportlidzeklu degvielas, proti,
elektroenergiju, tdenradi un dabasgazi (saSkidrinato dabasgazi un saspiesto
dabasgazi). Ta mazak attiecas uz citam bitiskam naftas alternativam —
biodegvielam un saSkidrinato naftas gazi.

PROBLEMAS RAKSTUROJUMS

Ietekmes noveérte§juma secinats, ka, pamatojoties uz prognozeto tirgus attistibu,
domajams, ka ar elektroenergiju, tdenradi un dabasgazi (saskidrinato dabasgazi un
saspiesto dabasgazi) darbinamajiem transportlidzekliem paredzeta infrastruktira bis
nepietickama, lai apmierinatu pieprasijumu, ko raditu $adu transportlidzeklu plasa
ievieSana tirgl. Turpmakaja teksta ir sniegta $a ,,minimala” tikla definicija.

1

COM(2011) 144 galiga redakcija.
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Elektrotransportlidzek]i

Elektrotransportlidzekliem paredz€tajam minimalajam tiklam biitu janodroSina:

e razoSanas kritiska masa, kas ir vajadziga apjomraditu ietaupijumu sasniegSanai;

e prognoz€jama elektrotransportlidzeklu proporcija 6—8 % apmeéra no 2020. gada
pardoto transportlidzeklu kopskaita.

IepriekSminétie kritériji paredz, ka 2020. gada Eiropas Savieniba orient&josi tiks
izmantoti 4 miljoni elektrotransportlidzeklu, kas ir mazak neka puse no dalibvalstu
pazinoto mérku summas.

Elektrotransportlidzeklus galvenokart izmantos pilsétas, tapéc Savieniba tie biis
izplatiti atbilstigi dalibvalstu urbanizacijas Iimenim. Tirgus parbaudes ir
apliecinajusas, ka katram elektrotransportlidzeklim ir vajadzigi divi uzlades punkti
(majas un darba), un vismaz 10 % no kop€ja uzlades punktu skaita bitu jabut
publiski pieejamiem, lai noverstu bazas par to izmantoSanas iesp&jam.

Ar iidenradi darbinami transportlidzek]i

Attieciba uz udenradi pirmais pasakums cela uz tirgus atverSanu bitu pasreiz€jo un
planoto uzpildes staciju savienoSana.

Saskidrinatas dabasgazes izmantosana kugos un saspiestas dabasgazes un
saskidrinatas dabasgazes izmantosana transportlidzek]os

TEN-T pamattikla 83 jiiras ostas ir svarigakas vietas saSkidrinatas dabasgazes
izmanto$anai kugoSana. Ar saskidrinatas dabasgazes infrastruktiiru aprikojot ari
ieckSzemes udenscelus un sauszemes celu transporta koridorus un izveidojot
pietiekami lielu skaitu ar saspiesto dabasgazi darbinamu transportlidzeklu uzpildes
staciju, tiktu nodro$inats arT So transporta veidu pietickams aptvérums.

PAMATCELONI
Komisija ir noteikusi divus svarigakos problemu pamatcélonus:

e paSreiz€jo uzlades/uzpildes aprikojumu nav iesp&jams savienot, un tas nav
sadarbsp&jigs ar visiem saistitajiem ar alternativo degvielu darbinamajiem
transportlidzekliem/kugiem. Tikla izveidoSanai vajadziga tehnologija butiba ir
izstradata. Tomér spéka esosie standarti nav vienoti Savienibas méroga, tadejadi
atturot iespéjamos iegulditajus infrastruktiura, transportlidzeklu raZotajus

W=

e Jeguldijumu nedros§iba kavé elektroenergijai, tdenradim un dabasgazei
(saSkidrinatajai ~ dabasgazei un  saspiestajai  dabasgazei)  paredzetas
uzlades/uzpildes infrastruktiiras ievieSanu. Uzneméjdarbibas argumentacija
alternativo degvielu infrastruktiiras nodroSinatajiem vél nav sagatavota. Ir
janovers transportlidzeklu razZotaju, infrastruktiiras nodroSinataju, valsts
iestaZzu un galalietotaju vidi pastavosas saskanoSanas nepilnibas. Lai izklutu
no $a strupcela, Skiet, ir vajadzigas iniciativas, kas 1paSi paredzéetas
infrastruktiras atbalstam.

SUBSIDIARITATES ANALIZE

Savienibas tiesibas rikoties transporta joma ir noteiktas Liguma par Eiropas
Savienibas darbibu (LESD) VI sadalas 90. un 91. panta.
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15. Saja joma biitu vajadziga Savienibas iniciativa, jo dalibvalstu riciba nav instrumentu,
lai nodroSinatu Savienibas méroga saskanoSanu attieciba uz infrastruktiras
tehniskajam specifikacijam un ieguldijumu veikSanas laiku.

16. Transportlidzeklu un aprikojuma razotdjiem ir javeic liela meéroga razoSana
vienotajam Savienibas tirgum, tapéc ir janodro$ina, lai vini varétu palauties uz
saskanigu procesu attistibu dalibvalstis. Lidziga karta patérétaji un transporta lietota;ji
ir ieintereseti Eiropas méroga mobilitate.

17. lerosinata darbiba attiecas tikai uz diviem transporta veidiem (autotransportu un
tdenstransportu), kuriem vajadzigd minimala tikla izveide nav iesp&jama bez
Savienibas atbalsta. Sis nozares veido vairak neka 80 % no transporta veidu
sadalfjuma kravas un pasazieru parvadajumu joma. Sajas nozarls alternativas
degvielas ir noderigas, lai mazinatu atkaribu no naftas, ka arT ierobeZzotu
siltumnicefekta gazu un piesarnojoso vielu emisijas.

5. ES INICIATIVAS MERKI

18. Savieniba ir vienojusies par saistoSiem mérkiem attieciba uz atjaunojamo
energoavotu dalu transporta degvielu joma (10 % Iidz 2020. gadam) un uz
autotransporta degvielu CO2 intensitati (-6 % lidz 2020. gadam). Baltaja gramata,
kas tika pienemta 2011. gada, ir paredzets Iidz 2050. gadam samazinat CO2 emisijas
par 60 %, nosakot arT prasibu nodro$inat ievérojamu alternativo degvielu pat€rinu.

19. Sis iniciativas visparéjais mérkis ir pasreizéja ekonomiskaja situdcija nodroinat
pietickami plasu infrastruktiiras tiklu, tad€jadi veicinot baltaja gramata paredzeto ar
alternativajam degvielam darbinamo transportlidzeklu un kugu ievie$anu tirga.

20. Vispargjo mérki var dalit konkrétakos mérkos (1. tabula).

1. tabula. Problémas struktiira: problémas célonu un mérku apzinasana

Problema Visparejais merkis

Pamatojoties uz planotajiem dalibvalstu | Ss iniciativas vispargjais merkis ir pasreizeja

ieguldijumiem, domajams, ka elektroenergijai, | ekonomiskaja situacija nodroSinat pietiekami plasu

ddepradim un  dabasgazei  (saskidrinatajai | infrastruktiiras tiklu, tadgjadi veicinot baltaja gramata
dabasgazei un saspiestajai dabasgazei) paredzéta | paredz8to ar alternativajam degvielam darbinamo
alternativo degvielu  infrastruktiira nebiis | transportlidzeklu un kugu ievieSanu tirgi.

pietieckama, lai nodroSinatu alternativo degvielu
ievieSanu tirgi.

Problémas 1. célonis

Pasreizéjo  uzlades/uzpildes aprikojumu nav
iespejams savienot, un tas nav sadarbspejigs.

1. konkrétais merkis

Nodrosinat uzlades/uzpildes aprikojuma savienoSanas
iesp&ju un sadarbspgju.

Problémas 2. célonis

Ieguldijumu nedrosSiba kavé elektroenergijai,
tidenradim un  dabasgazei (saskidrinatajai
dabasgazei un saspiestajai dabasgazei) paredzétas
uzlades/uzpildes infrastruktiiras ievieSanu.

2. konkréetais mérkis

Nodrosinat ieguldijumu nedroSibas samazinasanu
tiktal, lai partrauktu tirgus dalibnieku vida verojamo
,,JhogaidiSanas un noverosanas” pieeju.

21. Ir noteikti Sadi darbibas mérki:
(1) wvisas elektrotransportlidzekliem paredzgetas uzlades stacijas,
transportlidzekliem paredzetas udenraza un dabasgazes (saskidrinatas

dabasgazes un saspiestas dabasgazes) uzpildes stacijas, ka arT kugiem
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2)

paredzetas saSkidrinatas dabasgazes uzpildes iekartas ir savienojamas un
sadarbspégjigas;

elektrotransportlidzeklu uzlades punktu skaits sasniedz 1.tabula noraditas
vertibas, un vismaz 10 % no tiem ir publiski pieejami;

2. tabula. Minimalais elektrotransportlidzeklu uzlades punktu skaits katra dalibvalsti (tiikstoSos)

3)

“4)

)

Uzlades Publiski pieejamo
uzlades punktu
punktu skaits skaits
BE 207 21
BG 69 7
Cz 129 13
DK 54 5
DE 1503 150
EE 12 1
IE 22 2
EL 128 13
ES 824 82
FR 969 97
IT 1255 125
CY 20 2
LV 17 2
LT 41 4
LU 14 1
HU 68 7
MT 10 1
NL 321 3
AT 116 12
PL 460 46
PT 123 12
RO 101 10
SI 26
SK 36 4
FI 71 7
SE 145 14
UK 1221 122
HR 38 4

pasreiz€jas uUdenraza uzpildes stacijas 2020. gada ir savienotas ar TEN-T
pamattikla starpniecibu, un maksimalais attalums starp stacijam ir 300 km;
kugiem paredzetas saskidrinatas dabasgazes uzpildes iekartas 2020. gada ir
pieejamas visas TEN-T pamattikla jiiras ostas;

kugiem paredzetas saskidrinatas dabasgazes uzpildes iekartas 2020. gada ir
pieejamas visas TEN-T pamattikla iekSzemes ostas;
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24.

6.2.

25.

6.3.

26.

6.4.

27.

28.

(6) autotransportam paredz&tas saSkidrinatas dabasgazes uzpildes stacijas
2020. gada ir pieejamas TEN-T pamattikla, un maksimalais attalums starp
stacijam ir 400 km;

(7) ir izveidoti publiski pieejami saspiestas dabasgazes uzpildes punkti, starp
kuriem maksimalais attalums ir 150 km, lai 2020. gada Savienibas teritorija
varétu parvietoties ar transportlidzekliem, kas darbinami ar saspiesto
dabasgazi.

POLITIKAS IESPEJAS

Komisija veica plasu apsprieSanos ar ieinteres€tajam personam par dazadam politikas
iespgjam. Tika veikta iesp&jamo variantu iepriekS€ja parbaude, pamatojoties uz
sadiem krit€rijiem: saskaniba ar vispargjiem, konkrétajiem un darbibas mérkiem,
tehnologiju neitralitate un Tstenojamiba.

Papildus pamatscenarijam, kas neparedz nekadas politikas izmainas, Komisija ir

Pirma politikas iespeja

Pirma politikas iesp&ja paredz nakotni bez papildu politikas intervences noliuka
mazinat pasreizgjas tendences (scenarijs ,,nekadas politikas izmainas”). Taja nem
vera visas speka esosas likumdosanas un politikas iniciativas, valstu pazinojumus par

infrastruktiiras ievieSanu un iepriek$€jo Savienibas un dalibvalstu programmu un
stimulu turpinasanu.

Otra politikas iespéja

Savieniba sagatavos ieteikumus par standartu pieméroSanu alternativu degvielu
infrastruktiirai. Ta sagatavos ieteikumus, kuros izklastts pamatkriterijus un
orientgjoSos mérkus attieciba uz elektroenergijas, tdenraza un dabasgazes
(saskidrinatas dabasgazes un saspiestas dabasgazes) infrastruktiiras ieviesanu.

Tresa politikas iespéja

Savieniba dalibvalstim noteiks prasibas saistiba ar alternativo degvielu
infrastrukttiru. Ta arT paredzes pamatkritérijus attieciba uz minimalo infrastrukttras
aptvérumu, ka arT saistoSus mérkus attieciba uz attistitakajam degvielu tehnologijam
(elektroenergija un saskidrinata dabasgaze tdenstransportam). Meérki attieciba uz

autotransportam paredzeto udepradi un dabasgazi (saSkidrinato dabasgazi un
saspiesto dabasgazi) biitu orient&josi.

Ceturta politikas iespéja

Savieniba dalibvalstim noteiks prasibas saisttba ar alternativo degvielu
infrastruktiiru. Taja pasa laika ta paredz€s pamatkriterijus attieciba uz minimalo
infrastrukttiras aptvérumu, ka ari saistoSus meérkus attieciba uz autotransportam
paredzeto elektroenergiju, Gdenradi, saskidrinato dabasgazi un saspiesto dabasgazi
un tdenstransportam paredzeto saskidrinato dabasgazi.

Piemé@rojot jebkuru no politikas iespg&jam, Savienibas tiesibu aktos paredzetu
prasibas, kas attiektos tikai uz minimalo skaitu un tehniskajiem standartiem. Tadgjadi
dalibvalstis piepemtu l€mumu par reguléjumu, teritorijas noteikSanu un citiem
istenoSanas pasakumiem.
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IETEKMES NOVERTEJUMS
Ekonomiska ietekme

So politikas iespgju merkis ir nodro§inat pamatnosacijumus ar alternativam
degvielam darbinamu transportlidzeklu un kugu ievie$anai tirgd, bet to nav iesp&jams
stenot bez citu iniciativu kopuma, kas veido dalu no vispargjas stratégijas.

Novértéjuma pamata ir modeléSanas rezultati, kas skaitliska veida izsaka politikas
priekslikuma nodrosinatos ,.tieSos” vai ,,atseviskos” ieguvumus, ka ar1 citu petijumu
sniegtie pieradijumi par plasaku ietekmi, apliikojot to kopa ar citam spéka esoSajam
vai planotajam iniciativam ar alternativajam degvielam darbinamo transportlidzeklu
popularizésanas joma.

Infrastruktiiras ievieSanas ,,atseviskas” izmaksas ir noraditas 3. tabula.
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34.

3. tabula. Apléstas ieguldijumu izmaksas atbilstigi katrai politikas iespéjai2

Tukstosi Miljoni eiro

Elektroenergija
(Kopa) 8 000 3984 7 968 7 968

90 % privatu 7200 1872 3744 3744

10 % publiski

pieejamu 800 2112 4224 4224

Udenradis 0,143 - - 230
Saskidrinata
dabasgaze kugiem 0,139 1140 2 085 2 085
Saskidrinata
dabasgaze  kravas
automobiliem 0,144 - - 58
Saspiesta dabasgaze
transportlidzekliem 0,654 164

10 053

45—50J

10 103

Dalibvalstis varétu nodroSinat istenoSanu ar dazadu pasakumu palidzibu
(pieméram, biuvniecibas noteikumi, prasibas autostavvietu atlauju izsniegSanai,
uzpémumu ckologisko raksturliclumu sertifikacija, saSkidrinatas dabasgazes
uznémumu un ostu iestazu sadarbibas veicinasana), kas ne vienmér rada vajadzibu
piesaistit publisko finanséjumu.

Izmaksu un ieguvumu analizes pieeja nav nemti véra ieguvumi, ko rada samazinata
atkariba no naftas, uzlabota konkurgtsp&ja un labaka ieksgja tirgus darbiba. Tomer
pat ceturtas politikas iesp&jas gadijuma, salidzinot infrastruktiiras ievieSanas izvéles
sniegtos ieguvumus ar citu iesp&jamu politikas programmu izmaksam, iegita
attieciba visas dalibvalstis ir augstaka par 1,5.

Svarigaka makroekonomiska ietekme biitu saistita ar samazinatu naftas patérinu un
ietaupitam izmaksam par degvielu. Degvielas izdevumu ietaupijums desmitgadés no
2010. Iidz 2030. gadam pakapeniski palielinas no aptuveni 610 miljoniem eiro
2020. gada lidz aptuveni 2,3 miljardiem eiro 2030. gada (istenojot otro politikas
iespgju), no 1,7 miljarda eiro 2020.gada Ilidz 4,6 miljardiem eiro 2030. gada
(istenojot treSo politikas iesp&ju) un no 4,2 miljardiem eiro 2020. gada Iidz

Aplésta vienibas cena par viedo privato uzlades punktu ir aptuveni EUR 520, savukart publiski
pieejama uzlades punkta apléstas izmaksas ir aptuveni EUR 5280. Udenraza uzpildes stacijas izmaksas
ir EUR 1,6 miljoni. Vienibas cena par nelielu kugiem paredzétu degvielas uzpildes iekartu ir
EUR 15 miljoni, bet saskidrinatas dabasgazes uzpildes stacijas izmaksu aplése ir EUR 400 000.

LV



LV

35.

36.

37.

38.

39.

40.

9,3 miljardiem eiro 2030. gada (istenojot ceturto politikas iesp&ju). Pakapeniski
palielinas arT apléstais kop€jais energoapgades drosSibas ieguvums.

Galvena atskiriba starp otro un treSo politikas iesp&ju makroekonomiskas ietekmes
zina ir dazada vienadu rezultatu sasniegSanas varbiitiba, izmantojot ieteikumus vai
pilnvaras. Otras politikas iesp€jas efektivitati uzskata par daudz mazaku $adu iemeslu
del:

e daudzam dalibvalstim ir verienigi plani, bet tas nav uznémusas saistibas. Lidz ar
to paterétaji un iegulditaji ir nenoteikta situacija, un tiek kaveta ieviesana tirgd;

e ir janovers strupcel§ dazadu tirgus dalibnieku attiecibas. To iespéjams panakt,
tikai uznemoties ticamas saistibas, kuras nenodroSina dalibvalstu plani,
riipniecibas parstavju brivpratigas vienoSanas un Savienibas ieteikumi.
Tirgus dalibnieki ir informéti par iepriek§éjam Saja joma pienemtajam
nesaistoSajam iniciativam, kuras nesniedza planoto rezultatu (piem&ram,
Biodegvielu direktiva®).

Atskiriba starp treSo politikas iesp&ju un ceturto politikas iesp&ju ir mazaka Gidenraza
uzpildes tikla ievieSanas varbiitiba, 1stenojot treSo politikas iesp&ju. Ceturtas politikas
iesp&jas nodroSinatie lielie potencialie ieguvumi ir janoveérté salidzinajuma ar
salidzino8i mazajam papildu ieguldijumu izmaksam.

Sociald ietekme

Ietekmes noveért€§juma secinats, ka ieguldijumi infrastruktiiras izveide tiktu veikti
galvenokart Eiropa, radot tieSus ekonomiskus ieguvumus nozarém, kuras ir iesaistitas
infrastruktiiras izveide.

Ieguldijumi biivniecibas, razoSanas, elektroenergijas, informacijas un komunikaciju
tehnologiju, novatorisku materialu un datora lietojumprogrammu joma nodro§inas
papildu nodarbinatibu, radot darbavietas cilvékiem ar dazadam prasmém. Pareja uz
jaunam kvalifikacijam autobiives un parstrades nozar@s ilgtermina nodroSinas
nodarbinatibas saglabasanu.

letekme uz vidi

Izmantojot alternativas degvielas, iesp&jams nodros$inat lielus ieguvumus vides joma.
Istenojot treSo politikas iesp&ju, samazinajums ir nedaudz lielaks salidzinajuma ar
ceturto, jo vidgja termina ar saSkidrinato dabasgazi darbinamu kravas automobilu
(ceturta politikas iesp&ja) raditas emisijas ir lielakas.

Istenojot otro politikas iesp&ju, laika Iidz 2020. gadam NO, emisijas samazinas par
1,4 %, 1stenojot treso politikas iesp&ju, tas samazinas par 2,0 %, un, Istenojot ceturto
politikas iesp€ju, — par 2,8 %. Lidzigs modelis attiecas uz dalipu emisijam.
Samazinas ar ar¢jas izmaksas par troksni.

Biodegvielu direktiva 2003/30/EK attieciba uz biodegvielu dalu benzina un dizeldegvielas patérina
2005. gadam tika paredzE€ts kontrolskaitlis 2% apméra un 2010. gadam — 5,75 % apmeéra.
Dalibvalstim tika uzdots noteikt orient€joSus mérkus 2005. gadam, nemot vera So atsauces lielumu.
2009. gada sagatavotajos zinojumos un Atjaunojamo energoresursu celvedi (COM(2006) 848) uzsverta
,,dalibvalstu léend virziba uz mérku sasniegSanu un iespéja, ka ES kopuma nespés sasniegt 2010. gadam
noteikto meérki. Mingtaja celvedi ir izskaidroti $adas varbiitibas iesp&amie iemesli, tostarp valstim
noteikto mérku orientgjosais raksturs un nedrosa ieguldijumu vide, kuru rada speka esosais tiesiskais
noreguléjums.” Tapéc Komisija ierosindja klimata un atjaunojamo energijas avotu paketes ietvaros
noteikt stingraku regulgjumu un 2020. gadam paredzgt juridiski saistoSus merkus.
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42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

letekmes novertejuma secinajumi

Ietekmes analize apliecina, ka ieguldijumu veikSana minimalaja uzlades/uzpildes
tikla ir efektivakais ar alternativam degvielam darbinamu transportlidzeklu
popularizésanas veids. Lai gan infrastruktiira ka tada nerada butisku tieSo ietekmi,
intervence uzpildes/uzlades tikla joma kopa ar citam iniciattvam, kas ir verstas uz
videi draudzigaku transportlidzeklu ievieSanu, var radit butisku pozitivu ietekmi.

Ceturta politikas iesp€ja paredz ieguvumus no mazaka naftas pat€rina aptuveni
84,9 miljardu eiro apmera un no mazakas ietekmes uz vidi — aptuveni 15,4 miljardu
eiro apmera. Tadgjadi ieguvumi acimredzami parsniedz aptuveni 10 miljardu eiro
lielas izmaksas, kas ir vajadzigas minimala tikla izveidei.

IESPEJU SALIDZINAJUMS

Efektivitate: ceturta politikas iesp&ja paredz pilnigu merku istenoSanu attieciba uz
visam ietekmes noveért€§juma apliikotajam alternativajam degvielam. Tresa politikas
iespgja atSkiras tikai degvielu aptvéruma zipa. Otra politikas iesp&ja ir saistita ar
vislielako neapmierinosSa iznakuma risku.

Produktivitate: vismazakas izmaksas iesp&ams attiecinat uz otro politikas iesp€ju,
bet to nosaka zemaka efektivitate merku sasniegSanas joma. Lai gan ceturtas
politikas iesp&jas izmaksas parsniedz tresas politikas iesp€jas izmaksas, potencialie
ieguvumi var parsniegt $o atskiribu.

Saskanotiba: domajams, ka otra politikas iesp&ja nodroSinatu mazakus ieguldijumus.
Sads rezultats jo pasi nelabvéligi ietekmétu vides dimensiju. Tre§a politikas iespéja
nodro$ina visaptvero$ako ierobezoSanu attieciba uz kompromisiem ekonomikas,
socialaja un vides joma. Ceturta politikas iesp&ja biitu saistita ar lielakiem riskiem,
un var uzskatit, ka §1 iesp&ja ir vairak vérsta uz vides dimensiju, nemot véra
ekonomikas dimensiju.

SECINAJUMS

Otra politikas iespéja tiek izslegta, jo, salidzinot ar treSo un ceturto politikas
iespeju, tas novert€jums ir negativs.

TreSajai un ceturtajai politikas iesp&jai ir daudz kopigu elementu. Prieksroka tiek
dota treSajai politikas iesp€jai, kura labak nemti v€ra pasreiz€jie ekonomiskie
ierobezojumi.

Tomer ceturta politikas iesp&ja netiek izslégta, jo tas piemérotibu galvenokart
ietekmé pastavosas tehnologiskas iesp€jas, kuras var atri mainities. Tas palielinatu
S1s iesp€jas efektivitati.

Nemot veéra prevalgjoSo vajadzibu sniegt skaidrus tirgiem paredz€tus signalus,
ceturta politikas iesp&ja biitu vert€jama augstak. Ja tiktu izveleta $1 iespeja, Sads
izSkiro§s pasakums Savienibas limeni var€tu paatrinat alternativo degvielu tirgus
attistibu kopuma un nodrosinat lielaku ieguldijumu ietekmi uz ekonomikas izaugsmi
Eiropa.

Vajadzigo pasakumu atra istenoSana noliika stabiliz€t tirgu var arl iev€rojami
pastiprinat impulsu strat€gijas ,,Eiropa 2020 Tstenosanai.
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51.

52.

53.

54.

UZRAUDZIBA UN NOVERTESANA

Biis janodroS$ina uzraudziba un noveértéSana, pamatojoties uz pastavosajiem zinoSanas
kanaliem un papildu informacijas apkopoSanu ar pastavoso kopuzneémumu,
tehnologiju platformu un ekspertu grupu starpniecibu.

Domajams, ka dalibvalstim biitu jasagatavo valsts alternativo degvielu
infrastruktiiras izveides plani.

Komisija Eiropas Parlamentam un Padomei iesniegtu zinojumus par §is direktivas
istenoSanu un ietekmi.

Zinojumos ar1 parskatitu prasibas, nemot véra tehnisko, ekonomisko un tirgus
attistibu, un vajadzibas gadijuma ierosinatu veikt pielagojumus.
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