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KOMISIJAS ZINOJUMS EIROPAS PARLAMENTAM, PADOMEI, EIROPAS
EKONOMIKAS UN SOCIALO LIETU KOMITEJAI UN REGIONU KOMITEJAI

par to, ka piemerota Direktiva 2009/33/EK par “tiro” un energoefektivo autotransporta
lidzeklu izmantoSanas veicinasanu

IEVADS

Sis ir pirmais zinojums par 2009. gada 23. aprila Direktivas 2009/33/EK par “tiro” [ekologiski
tiro] un energoefektivo autotransporta lidzeklu izmantoSanas veicinasanu ' (“Ekologiski tiro
transportlidzeklu direktiva”) piem&roSanu un par dalibvalstu 1istenotajiem atbalsta
pasakumiem saskana ar direktivas 10. pantu.

Direktiva 2009/33/EK ir bijusi speka tikai neilgu laiku, un tas istenoSana vairakas dalibvalstis
ir buitiski kav&jusies. Turklat analizi apgriitinaja tas, ka dalibvalstim nav zinosanas pienakuma
un pieejamie dati ir nekonsekventi. Tadel $aja zinojuma var tikt sniegta tikai ierobeZota
kvalitativa analize, kas galvenokart balstas uz gadijumu izpé&ti. Sikak izstradati materiali ir
sniegti Komisijai sagatavotaja p&tijuma’.

Ekologiski tiro transportlidzeklu direktivas mérkis ir veicinat tirgu ekologiski tiriem un
energoefektiviem transportlidzekliem, tada veida transporta nozar€ istenojot ES energétikas,
klimata un vides politiku. Transpon&Sanas termins bija 2010. gada 4. decembris.

Direktiva ir piemérojama transportlidzekliem, kurus iegadajas ligumslédzgjas iestades un
ligumsledzgji subjekti, ka ir noteikts publisko iepirkumu direktivas’, un sabiedriska transporta
uznémumiem, ki ir noteikts reguld par sabiedriska pasaZieru transporta pakalpojumiem®.
Direktiva ir noteikts, ka ir janem véra darbmiiza ekspluatacijas energijas patérins, oglekla
dioksida (CO;) emisiju daudzums un slapekla oksidu (NOy), metanu nesaturoSo ogliidenrazu
(NMHC) un cieto dalinu (PM) emisiju daudzums. Tadgjadi Ekologiski tiro transportlidzeklu
direktiva publiska iepirkuma tiesibu aktos visai ES pirmo reizi ieviesa pienakumus saistiba ar
ilgtsp&ju.

Direktiva sniedz divus izvéles iespgjas, ka nemt véra ietekmi uz energétiku un vidi: pirmkart,
var noteikt tehniskas specifikacijas transportlidzeklu darbibai, ievérojot ietekmi uz energétiku
un vidi; otra izvéle dod iesp€ju So ietekmi izmantot ka ligumslégSanas tiesibu pieskirSanas
kritériju.

Direktiva definéta metodika, ka aprékinat transportlidzeklu darbmiiza ekspluatacijas energijas
patérina izmaksas, CO, emisiju un piesarpotaju emisiju daudzumu. ST pieejam, kas paredz
ietekmes izteikSanu naudas izteiksmé, internaliz€ transporta ar&jas izmaksas, kas ir ES
politikas ilgtermina meérkis. Tas sniedz prieksrocibu energoefektivakiem un ekologiski

1 Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 23. aprila Direktiva 2009/33/EK par “tiro” un energoefektivo autotransporta Iidzek]u izmantosanas veicinasanu,

OV L 120/5 (http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:1.:2009:120:0005:0012:1v:pdf)
2 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/vehicles/directive/index_en.htm

3 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2004/17/EK, ar ko koording iepirkuma procediras, kuras pieméro subjekti, kas darbojas tidensapgades, energétikas,
transporta un pasta pakalpojumu nozarés; Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2004/18/EK par to, ka koordinét biivdarbu valsts ligumu, piegades valsts
ligumu un pakalpojumu valsts ligumu slég3anas tiesibu pieskirSanas procedaru.

4 Eiropas Parlamenta un Padomes 2007. gada 23. oktobra Regula (EK) Nr. 1370/2007 par sabiedriska pasazieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzcelu

un autocelus.
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tirakiem transportlidzekliem un paatrina to iekl@iSanu gan parasto ickSdedzes dzingju, gan
alternativas degvielas transportlidzeklu tirgt.

1. EKOLOGISKI TIRO TRANSPORTLIDZEKLU DIREKTIVAS ISTENOSANA DALIBVALSTIS

Direktivas transponéSanas termins bija 2010. gada 4. decembris. Lidz noteiktajam datumam
So pienakumu izpildija tikai tris dalibvalstis. Pret dalibvalstim, kas $o pienakumu nebija
izpildijusas, Komisijai nacas uzsakt parkapuma procediiras. Sa zinojuma sagatavosanas laika
visas notiekosas parkapuma procediiras bija izbeigtas tade], ka attiecigajas valstis
transponésana jau bija notikusi.

Tacu joprojam ir viena dalibvalsts, kura direktiva vel nav pilniba transponéta valsts tiesibu
aktos. S1 dalibvalsts ir Latvija, kura joprojam isteno transponéSanas procesu. Parskats par
transpong&sanas procesa norisi ir sniegts 1. tabula.

1. tabula. Parskats par Ekologiski tiro transportlidzek]u direktivas transponé$anas procesu

DEIOZINGS Transponés$ana valsti  Komisijas istenota darbiba

dalibvalstis.

Direktiva Cehija 2010. gada septembris nav
EOtelktalS datums Danija, Portugale 2010. gada decembris
2010. gada
4. decembris
2011 Lietuva 2011. gada februaris 27.01.2011:
Bulgarija, Kipra, 2011. gada marts Bridinajuma vestule par to, ka nav
Ungarija, Italija, pazinots par valsts pasakumiem,
Spanija » nositita 13 ES dalibvalstim (Belgijai,
o 2011. gada aprilis Vicijai, Spanijai, Somijai, Francijai,
Rumanija 2011. gada maijs Italijai, Kiprai, Lietuvai, Ungarijai,
Francija, Vacija, Malta_li,“ Niderlandei, ~ Polijai  un
Polija, Malta Rumanijai)
Griekija, Irija, 2011. gada junijs 16.06.2011:
Ltlksemburga, o Argument€ts atzinums nositits 10 ES
NIQerle}pde, Slovakija, dalibvalsttim  (Austrijai, Bulgarijai,
Zviedrija Igaunijai, Griekijai, Trijai,
2011. gada jilijs Lu!(ser'r}b}lrgai, S}ovénijaj, Sloyﬁkijai,
Apvienots Karalist Zviedrijai un Apvienotajai Karalistei)
pvienota Karaliste 2011. eada oktobri
) £ada OXIobTIS 25.11.2011:
Belgija, Igaunija .. L _ .
Somijai nosutits argumentéts atzinums
sakara ar to, ka trikst pasakumu
saistiba ar Alandu salu provinci
2012 Austrija 2012. gada februaris 22.03.2012:
Slovénija 2012. gada marts Komisijas 1émums pret Somiju versties
.. . ES Tiesa
Somija 2012. gada aprilis
. _ (izbeigts peéc tam, kad tika pazinots par
Latvija 2013. gads (planots) to, ka Somija veikusi pilnigu
transpon&Sanu)
3
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Vairuma gadijumu transponéSana notika, grozot esoSos publiska iepirkuma tiesibu aktus,
nevis pienemot jaunus. Dazas dalibvalstis ar1 sagatavoja vadlinijas par Direktivas 2009/33/EK
Istenosanu vai plano sagatavot Sadus dokumentus.

Dalibvalstis nezinoja ne par kadiem atbrivojumiem, ka ir paredz€ts saskana ar $as direktivas
2. pantu.

Lai atvieglotu Ekologiski tiro transportlidzek]u direktivas Tsteno$anu, Komisija 2009. gada
30. marta — diena, kad direktivu pienéma Ministru padome, — atklaja interneta portalu.
Portala bija sniegti direktivas papildu skaidrojumi. Taja bija ieklauts ari kalkulators energijas,
CO; un piesarpotaju izmaksu izteikSanai naudas izteiksme, ka ar1 informacija par attiecigo
politiku un pasakumiem dalibvalstis. V&lak saistiba ar Direktivas 2009/33/EK transponéSanu,
lai atvieglotu tas piemé&roSanu, tika atklats sikak izstradats Ekologiski tiro transportlidzeklu
portals (Clean Vehicle Portal)’. Saja portala ir nodrosinati pieejamie dati visu tirgii eso$o
transportlidzeklu darbmiiza izmaksu aprékinasanai. Tas atvieglo kopgjo iepirkumu, jo palidz
komplektét transportlidzeklu iegadi, lai ar lielakiem apjomiem panaktu apjomraditus
ietauptjumus. Portala ir arT sniegta informacija par publiska iepirkuma tiesibu aktiem un
ipasam programmam un iniciativam ES IimenT un valsts, regionala un vietgja limeni dazadas
dalibvalstis saistiba ar ekologiski tiru un energoefektivu transportlidzeklu iegadi un darbibu.

2. DALIBVALSTU ISTENOTIE ATBALSTA PASAKUMI

Daudzas dalibvalstis peéd€jos gados ir Tstenojusas papildu pasakumus, lai atbalstitu ekologiski
tiru un energoefektivu transportlidzeklu tirgus attistibu, kas ir veicinajis tadu pasu mérku
sasniegSanu, kadi ir noteikti Ekologiski tiro transportlidzeklu direktiva. Sie pasakumi ietver
valsts iestazu iniciativas un atbalstu ekologiski tiriem transportlidzekliem, ka ari pasakumus,
kas netie$i stimulé ekologiski tiru un energoefektivu transportlidzeklu iegadi un izmantoSanu,
pieméram, selektivi piekluves ierobezojumi un vietgja pieprasijuma parvaldiba, diferencgjot
pec vides kriterijiem, un pasakumi transportlidzeklu aplikSanai ar nodokliem.

Ja speka ir piekluves ierobeZojumi, transportlidzekliem, lai tos var€tu laist tirgii, parasti ir
jaizpilda vajadzigie standarta/emisiju Itmena vai citi kritériji. Tadgl, tiecoties uzlabot
apkartejas vides apstaklus lokalizeta teritorija, ieguvumi var ar1 izradities plasaki, ja tade] tiek
stimuléta ekologiski tiru un energoefektivu transportlidzeklu izplatiba.

Paraugpraksi un interesi par ekologiski tiriem un energoefektiviem transportlidzekliem valsts
sektora potenciali varétu veicinat demonstrégjumu projekti, pieméram, iniciativa CIVITAS it
pasi, ja tas dod ieguvumus.

Tiecoties palielinat tadu ekologiski tiru un energoefektivu transportlidzeklu iegadi un
izmantoSanu, kuros izmanto alternativu degvielu/tehnologijas, loti batiski ir nodroSinat
atbilstoSu degvielas uzpildes/uzlades infrastruktiiru. Ja nav pietickamas paterétaju uzticibas
alternativu degvielu pieejamibai, tas var kavét §adu degvielu izplatibu. Sa aspekta bitiskums
ir uzsvér;ts Komisijas priekSlikuma Direktivai par alternativo degvielu infrastruktiras
ievieSanu’.

Degvielas uzpildes/uzlades infrastruktiira dalibvalstis un starp tam bitiski atSkiras un bitu
labak jasaskano, pilniba izmantojot ieks§¢ja tirgus iesp€jas, lai veicinatu to ekologiski tiro un

5 http://www.cleanvehicle.eu/

6 COM(2013) 18 final.
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energoefektivo transportlidzeklu plaSu izplatibu, kuri izmanto alternativas degvielas, ka ir

- 1= o e . . — P fRY ¢ .. 7
noradits Komisijas zinojuma “Nepiesarnojosa energija transportam””’.

3. EKOLOGISKI TIRO TRANSPORTLIDZEKLU DIREKTIVA PAREDZETO VARIANTU
PIEMEROSANA

Lielaka dala dalibvalstu, transpongjot direktivu valsts tiesibu aktos, saglabaja visus dazados
variantus, kas noraditi Ekologiski tiro transportlidzeklu direktivas 5. panta 3. punkta.

Tas valsts iestadém lauj transportlidzeklu ietekmi uz energétiku un vidi ieklaut iepirkumu
procediiras, vai nu nosakot tehniskas specifikacijas, vai ietekmi ieklaujot ka ligumslégSanas
tiesibu pieskirSanas krit€riju. Pedgja gadijuma ietekmi var art izteikt naudas izteiksmée.

Dalibvalstu minétie galvenie iemesli, kadé| saglabat visus variantus, kas minéti Ekologiski
tiro transportlidzeklu direktivas 5. panta 3. punkta, bija iespgja nodroSinat lielaku elastibu
iepircgjai iestadei un dot tai iespu izmantot variantu, kas ir visvairak piemerots tas
iepirkuma vajadzibam, un nodrosinat viet€jiem apstakliem vispiemérotako variantu. Variantus
ierobezoja tikai dazas valstis, lai nodroSinatu vienkarSibu vai saskanotibu ar pastavoso valsts
pieeju: Slovénija, kura atlava izmantot tikai ietekmi uz energétiku un vidi ka ligumslégsanas
tiesibu pieskirsanas kritériju, Cehija, kura neatlava izmantot monetizaciju , un Zviedrija, kura
neparedzgja iesp&ju ietekmi uz energétiku un vidi izmantot ka Iigumslégsanas tiesibu
pieskirSanas kriteriju. Parskats par direktivas piemeroSanu ir sniegts 2. tabula.

2. tabula. 5. panta 3. punkta piemeérosana ES dalibvalstis

Dalibvalstu istenotas darbibas saistiba ar 5. panta Dalibvalstis

3. punktu

Atlauti visi varianti 24 dalibvalstis: Austrija, Belgija, Bulgarija, Kipra,
Danija, Igaunija, Francija, Somija, Vacija, Griekija,
Ungarija, Irija, Italija, Latvija, Lietuva, Luksemburga,
Malta, Niderlande, Polija, Portugale, Rumanija,
Slovakija, Spanija, Apvienota Karaliste

Atlauts tikai 1. variants (t. i., noteikt transportlidzeklu
energijas un vides raditaju tehniskas specifikacijas)

Atlauts tikai 2.a variants (t. i., apsvérumus par ietekmi | Slovénija
uz energétiku un vidi izmanto ka ligumslégSanas
tiesibu pieskirSanas kriterijus)

Atlauts tikai 2.b variants (t. i., apsvérumus par ietekmi
uz energétiku un vidi izsaka naudas izteiksme)

1. un 2.a variants Cehija

1. un 2.b variants Zviedrija

Valsts Itimeni Vacija sniedza oficiali neapkopotas zinas par to, kurus variantus iepircgjas
iestades izmanto visbiezak (paslaik Vacija transponétajos tiesibu aktos ir paredzeta iesp&ja
izmantot visus variantus), kas liecina, ka visbiezak tiek izmantots 1. variants, kam seko 2.a

7 COM(2013) 17 final.
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variants. Tika atzim@ts, ka visretak, iesp&ams, tieck izmantots 2.b variants, galvenokart
saistiba ar griitibam ta pieméroSana. Kontaktpersonas Hamburga atbalstija So uzskatu,
noradot, ka Iidz §im ir izmantots vienigi 1. variants, jo to ir viegli piemérot. Kopenhagena
sabiedriska transporta iestades ir izmantojuSas visus variantus, un tas ir zinojuSas par labu
pieredzi saistiba ar katru no tiem. Bolona ir izmantots 2.a un 2.b variants, tacu pieradijumi par
pozitivu vai negativu pieredzi ar §im metodém vél nav pieejami. Slovénija ir izmantojusi
darbmiiza izmaksu metodiku, lai gan tika uzskatits, ka triikst informacijas par emisiju apjomu.
Kopenhagenas, Bolonas un Slovénijas parstavji vél nav nonakusi pie slédziena, vai varianti
butu jasaglaba vai jagroza. Gente izmanto tehnisko specifikaciju un Iigumslégsanas tiesibu
pieskirSanas kriteriju variantu (t. 1., 1. un 2.a variantu). Pirmaja varianta janorada tikai tas,
kadai tehnologijai jabiit iepérkamajam transportlidzeklim (pamatojoties uz parskatu par
transportlidzekliem tirgl), savukart ligumslégSanas tiesibu pieskirSanas kritériji paredz, ka
transportlidzekliem ir jaatbilst minimalajam vides prasibam. Stokholma Direktiva
2009/33/EK dod iesp€ju turpinat pilséta iepriekS izmantoto pieeju, kura faktiski paredz
tehniskas specifikacijas, proti, ir iesp&jams iepirkt vienigi transportlidzeklus, kuri atbilst valsts
noteiktajai ekologiski tira transportlidzekla definicijai. Gentes un Stokholmas parstavji
uzskatija, ka ir vajadzigi papildu noradijumi par to, ka ietekmes uz energétiku un vidi
aspektus var izmantot ka tehniskas prasibas, un ka ir nepiecieSama monetizacijas faktoru
lidzsvaroSana. Londonas, Vines un Rumanijas sabiedriska transporta uzpémumi visi
norada vides standartus, kuriem ir jaatbilst iegadajamajiem transportlidzekliem, savukart
Barselona I1dz ar citiem faktoriem aples transportlidzekla aprites cikla izmaksas.

Lielaka dala dalibvalstu pauda uzskatu, ka biitu jasaglaba visi varianti, galvenokart tadel, ka
tam ir neliela pieredze ar Direktivu 2009/33/EK kops tas transpon&Sanas. Proti, [idz §im nav
veikti pietickami novertéjumi, lai noteiktu §as direktivas radito ietekmi, tostarp uz ekologiski
tiru un energoefektivu transportlidzeklu tirgus attistibu. Dazas dalibvalstis arT noradija, ka visa
ES pastav atSkirigas valstu sist€émas, tade] ir svarigi saglabat izveéli starp variantiem, lai
noteiktam dalibvalstim neraditu neizdevigu stavokli.

Attieciba uz to, vai kads no variantiem bitu jagroza, dalibvalstis atkal noradija, ka neliela
pieredze ar Direktivu 2009/33/EK pasreiz€ja posma liedz tam ieteikt, ka variantus varétu
uzlabot. Lai to izdarTtu, ir vajadziga plasaka pieredze un ietekmes novertejums.

Tikai dazas dalibvalstis, pieméram, Niderlande, Latvija, Danija, Francija un Apvienota
Karaliste, ir sagatavojusas 1ipasas norades par Direktivas 2009/33/EK dazadu variantu
piem&roSanu un par attiecigo svérumu, kas pieSkirams tas noteikumiem.

4. EKOLOGISKI TIRO TRANSPORTLIDZEKLU DIREKTIVAS IETEKME

Direktivas 2009/33/EK ietekmes novert§jumu butiski kaveja tas, ka dalibvalstim nav
zinoSanas pienakuma, un vél vairak pasliktindja tas, ka trikst visaptveroSu datu gan no
iepircgjiem, gan razotajiem. Nav konsekventi apkopoti dati par rezultatiem attieciba uz to
transportlidzeklu energoefektivitati, CO, un piesarnotaju emisijam, kuri iegadati saskana ar So
direktivu.

ArT tas, ka vairakas dalibvalstis Direktiva 2009/33/EK tika istenota daudz velak par sakotngji
planoto transponéSanas datumu, nelava sagaidit tiesibu akta butisku ietekmi Saja sakuma
posma.

Ekologiski tiro transportlidzeklu direktivas sagaidamas ietekmes noveértgjumi tika veikti tikai
dazos gadijumos. 5.panta 3.punktd paredz€to variantu potencialo aplésto ietekmi
novertejusas tikai dazas dalibvalstis. Apvienotaja Karaliste tika veikts tiesibu akta
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transponésanas ietekmes noveért§jums, tacu par visu direktivu, nevis konkrétiem variantiem.
Taja secinats, ka ar §as direktivas TstenoSanu Apvienotaja Karalistg biitu saistits ekonomiskais
ieguvums EUR 27 miljonu apméra. Tacu sakara ar to, ka transpon&Sanas process kavgjas un
triukst ticamu pécistenoSanas datu, vél nav sagatavoti galigie ietekmes novert€jumi par
faktisko ietekmi p&c transponésanas.

Daudzas dalibvalstis jau pirms Direktivas 2009/33/EK ievieSanas pastavéja “zala” publiska
iepirkuma prasibas attieciba uz transportlidzeklu iepirkumiem. Tade| direktivas ietekme uz
pastavoso situaciju ir bijusi minimala. Tomér atzits, ka ir iesp&jams, ka valsts iestades giis
labumu no ta, ka iepirkumu kriteriji ir kluvusi oficiali, un sagaidams, ka labumu no ta varétu
giit tas dalibvalstis, kuras ieprieks nebija sadu kritériju.

Daudzas ES pilsétas ir ieviesuSas politiku ar meérki iepirkt ekologiski tirakus un
energoefektivakus transportlidzeklus. Sada politika ir veicinajusi sabiedriska transporta parku
radito emisiju samazinasanos $ajas pilsétas. Biezi vien tas tiek darits, lai ievérotu ES gaisa
kvalitates standartus. Sagaidams, ka, ievieSot Ekologiski tiro transportlidzeklu direktivu,
aizvien vairak pils€tu savus transportlidzeklu parkus padaris ekologiski tirakus, izmantojot
direktivas piedavatos variantus.

Razotaji noradija, ka aizvien vairak valsts iestazu ir izvertgjusas transportlidzeklu darbmuza
izmaksas un ietekmi, nevis koncentrgjusas vienigi uz iegades izmaksam. Saja saistiba skiet, ka
Direktiva 2009/33/EK ir mainijusi attieksmi, kam ilgaka termina var&tu bt butiskaka ietekme
uz valsts iestazu un sabiedriska transporta uznémumu lémumiem par iepirkumiem.

Tomér attieciba uz plasaku ietekmi tika uzskatits, ka biitu arkartigi griti novertét Direktivas
2009/33/EK ietekmi, jo lidzigu paredzamo ietekmi var biit stimul&usi ar citi politikas
pasakumi. Lai gan nelielu emisiju transportlidzeklu tirgus paplasinas, ir griiti to attiecinat uz
Sas direktivas Tsteno$anu, un drizak tas notiek citu faktoru dé| (ieskaitot tehnologiju attistibu,
citus ES tiesibu aktus, valstu politiku transportlidzeklu aplikSanai ar nodokliem, tirgus
apstaklus, esosas valdibas stimulu sheémas utt.).

Daudzas dalibvalstis mingja to, ka publiska iepirkuma aktivitate saistiba ar
transportlidzekliem (un citiem sektoriem) p&d€jos gados ir bijusi neliela — pasaules
ekonomikas lejupslides seku dé]l daudziem nepietiek lidzeklu, lai atjaunotu transportlidzeklu
parkus/pakalpojumu ligumus.

Viena dalibvalsts noradija, ka vél viens faktors, kas varétu ietekmét valsts iestazu un privata
sektora lémumus par iegadi, ir naftas/energijas augstas cenas. Tiek I&sts, ka §adi faktori varétu
biit véra nemami kopuma. Dazos gadijumos, pienemot lémumus par iegadi, butiskas ir
kopgjas izmaksas (it Tpasi lieljaudas un autoparka transportlidzekliem), kas dal&ji varétu radit
spiedienu uz transportlidzeklu razotajiem, lai tie palielinatu ekologiski tiro transportlidzeklu
klastu un piedavajumus.

Tas, ka nav kop&ju procediiru lieljaudas transportlidzekluCO, emisiju meriSanai lieljaudas,
apgrutingja Direktivas 2009/33/EK  pieméroSanu S$adiem transportlidzekliem. Tadg]
Ekologiski tiro transportlidzeklu portala ir pieejama ipasSa aprékinu metodika. Turklat
Sabiedriska transporta starptautiska asociacija (UITP) un Eiropas Automobilu razotaju
asociacija (ACEA) kopigi stradaja pie vienoSanas par to, ka uznémgji un iepircgji Ekologiski
tiro transportlidzeklu direktivas noteikumus var€tu piemérot autobusu iepirkumu konkursos.
Lidzigu sadarbibu varétu piekopt arT attieciba uz cita veida lieljaudas transportlidzekliem.

Sakot no 2013. gada, visu lieljaudas transportlidzeklu dzingji tiks testeti saskana ar “Pasaules
saskanoto lieljaudas parejas ciklu” (Worldwide Harmonized Heavy-Duty Transient Cycle),
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kas noteikts UNECE parraudziba. Ka ir noradits attiecigas darba grupas galigaja zinojuma®,
sakotngjo petijumu méerkis bija izstradat visa pasaulé saskanotu dzin€ju testa ciklu dzingja
izplides gazu emisijam. So riku izmantos, lai méritu gaisa piesarpotaju emisijas, CO, emisijas
un degvielas patéripu. Sie mérijumi palidzés plasak piemérot Ekologiski tiro transportlidzeklu
direkttvas monetizacijas variantu.

Lidz §im nav pieradijumu par to, ka kadai tehnologijai tiktu dota prieksroka, kas apliecina, ka
Sas direktivas pieeja ir tehnologiski pilnigi neitrala.

5. EKOLOGISKI TIRO TRANSPORTLIDZEKLU DIREKTIVAS PIEEJAS REPLIKACIJA

Ekologiski tiro transportlidzeklu direktiva ir dala no pakapeniskas parejas ES politika uz
aktivaku un konsekventaku vides prasibu ieklauSanu ES tiesibu aktos par iepirkumu un
razojumiem. Ekologiski tiro transportlidzeklu direktivai lidzigas pieejas, ieskaitot darbmiiza
ekspluatacijas ietekmi uz resursiem un vidi, jau vairakus gadus ir Tstenotas ar1 dazos citos
sektoros, pieméram, saistiba ar &kam, elektroiericm vai biroja aprikojumu. Sadam
iniciativam, ka arT ekologiski aizvien tirakiem un energoefektivakiem transportlidzekliem biis
svariga nozime, lai sasniegtu ES 2020. gada mérki par 20 % uzlabot ES energoefektivitati.

Iepirkumu tiesibu aktu attistiba, ievieSot izmaksu efektivitates pieeju, piemeram, aprites cikla
izmaksas, ir visparigi izklastita Komisijas 2011. gada 20. decembra priekslikuma par esoso
direktivu par publisko iepirkumu parskatisanu’, it ipasi 66. panta par liguma slégianas tiesibu
pieskirSanas krit€rijiem un 67. panta par aprites cikla izmaksam. Izmainam, kas ieklautas
parskatitaja reguléjuma, vajadzetu novest pie ta, ka , pienemot [@mumus par iepirkumiem ES,
konsekventak tiek nemti véra vides kriteriji.

Lai gan nav pieradijumu tam, ka Direktiva 2009/33/EK tiesi ietekmé&tu pieeju, kuru saistiba ar
ekologiski tiru un energoefektivu transportlidzeklu iegadi izmanto privataja sektora, ir
piemeéri, kas liecina, ka privataja sektora tiek iegadati energoefektivaki transportlidzekli. Tacu
ir biitiski atzimet, ka privata sektora energoefektivu transportlidzeklu iepirkums ir tikai viena
dala no autoparka apsaimniekoSanas. legadajoties Sadus transportlidzeklus, var samazinat
autoparka apsaimniekoSanas izmaksas, it 1pasi, ja energoefektiva transportlidzekla darbmiuiza
izmaksas ir mazakas neka parastajiem transportlidzekliem. Tomér energoefektiva autoparka
apsaimniekoS$ana nozimé ar1 maksimali palielinat kravas, , samazinat braukSanu bez kravas un
pasazieriem un ekologisku vadit transportlidzeklus. Tadél daudzi uzpémumi ar lieliem
transportlidzeklu parkiem, pieméram, kurjerpakalpojumu uznémumi, tadi ka DHL, TNT un
UPS savus parkus apsaimnicko ta, lai samazinatu energijas patérinu, tatad ari emisijas.
Sadiem uznémumiem §ada transportlidzeklu parku apsaimnieko3ana ir ekonomiski pamatota,
turklat ta tiek risinatas plasakas ar vidi saistitas bazas, tostarp ari vinu klientu bazas. Ir
iesp&jams apzinat dazadus labas prakses piemé&rus saistiba ar ekologiski tira transportlidzeklu
parka apsaimniekoSanu, kura ir Tstenota visa pasaulg.

Somija Direktiva 2009/33/EK izklastitas pieejas ir istenotas privataja sektora. Arl lieliem
privatiem iepircgjiem, pieméram, uznémumu automobilu iepirc€jiem, ir sniegti ieteikumi par
iepirkumu, kas sagatavoti saistiba ar Ekologiski tiro transportlidzeklu direktivu, kas ir Joti
butiski, jo gandriz piekto dalu jaunu automobilu Somija iegadajas uznémumi.

8 http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2001/wp29grpe/ TRANS-WP29-GRPE-42-inf02.pdf
9 COM(2011) 896.
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6. SECINAJUMI

Ta ka vairuma dalibvalstu ekologiski tiro transportlidzeklu direktiva transponéta ar
novelosanos, pieredze saistiba ar So direktivu ir neliela, un tas apgriitina tas ietekmes
novértéianu $aja uzraudzibas zinojuma. So situaciju vél vairak pasliktina tas, ka dalibvalstim
nav zino$anas pienakuma.

Skiet, ka ir nepiecieSami papildu noradijumi par direktivas dazado variantu piemérosanu, lai,
iegadajoties transportlidzeklus, varétu nemt véra energijas patérinu, CO, un piesarnotaju
emisijas. Ir nepiecieSams ar1 atbalsts joprojam jaunajai monetizacijas pieejai. Dalibvalstim
bitu jasagatavo Sie noradijumi, Ipasu uzmanibu pieverSot attiecigajiem valsts tiesibu aktiem.
Biitu janem véra ari 1pasi piemérota apmaciba darbiniekiem, kuri ir atbildigi par attiecigo
valsts tiesibu aktu TstenoSanu.

Ekologiski tiro transportlidzeklu portals ir uzskatams par lietderigu riku, kas valsts iestadem
palidz ekologiski tiru un energoefektivu transportlidzeklu iepirkumos, un noder §is direktivas
IstenoSana gutas pieredzes izplatiSana. Komisija uzlabos Ekologiski tiro transportlidzeklu
portalu, lai tas atbilstu valsts un privato iepircju vajadzibam. Turklat tiks pilnveidota portala
funkcionalitate, lai veicinatu ekologiski tiro un energoefektivo transportlidzeklu kopé&ju
iepirkumu, tostarp atvieglotu cieSu kontaktu veido$anu starp attiecigam valsts un regionalam
iestadém ES 27 valstis un aiz tas robezam.

Ir sagaidams, ka tas veicinas ekologiski tiru un energoefektivu transportlidzeklu tirgus atraku
veidoSanos, lai riipnieciba varétu giit labumu no apjomraditiem ietaupijumiem un varétu
piedavat konkurétsp&jigakus produktus. Ari lielakas uzmanibas pieverSana privatiem
klientiem var vairot Direktivas 2009/33/EK ietekmi, ieverojot sakotngjo mérki vispirms to
attiecinat tieSi uz valsts sektoru un p€c tam pieversties iepirkumiem profesionalaja un
privataja sektora.

Dazadas ieinteresétds personas, pieméram, ES riipniecibas asociacijas, varétu saviem
biedriem izstradat noradijumus, lidzigi ka to izdarijja Sabiedriska transporta starptautiska
asociacija (UITP), lai vairotu izpratni par So direktivu.

Komisija 2012. gada decembri uzsika Eiropas Elektromobilitates novéroanas centra (EEO)"
darbibu, kur§ nodro$inas regionalo un viet§jo iestazu butiskako statistikas datu par
elektromobilitati (ar elektrisku akumulatoru un ar kurinama elementiem darbinami elektriskie
transportlidzekli) konsekventu vaksanu un izplatiSanu. Eiropas regionos EEO ir jakliist par
galveno platformu, kas sniedz informaciju par elektromobilitati. Tam ir janodroSina
informacija arT par to, ka valsts iepirkums vietgja liment ietekmé elektrisko transportlidzeklu
vai ar kurinama elementiem darbinamu elektrisko transportlidzeklu tirgus attistibu Eiropa.

Nakamaja Ekologiski tiro transportlidzeklu direktivas parskatiSana, kas paredzeta 2014. gada,
Komisija plano ripigi izvértst direktivas pievienoto vértibu. Saja saistiba Komisija varétu
apsvert iesp&ju optimizét direktivu, lai vienkarSotu tas pieméroSanu. To varétu izdarit,
sasaurinot izvéles iesp€jas dalibvalstu limeni, pieméram, koncentréjoties uz vienkarSako
pieeju attieciba uz veicamajiem aprékiniem. Tas noverstu iesp&jamu ieksgja tirgus
sadrumstalotibu, kad prieksroka tick dota noteiktam tehnologijam. Tas var&tu nodroSinat
labakus apstaklus apjomraditiem ietaupijumiem inovativam transportlidzeklu tehnologijam,

10 http://www.hyer.eu/publications/newsletters/hyer-update-december-2012/hyer-signs-european-

electromobility-observatory-contract
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apkopojot pieprasijumu iek$gja tirgli. Tapat dalibvalstim varétu noteikt skaidrus zinoSanas
pienakumus.
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