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Konsultativa padome Kompetences joma

Tirgu konsultativa padome Visas tirgus zonas

(") ICES (Starptautiskas Jiiras pétniecibas padomes) zonas, ka noteikts Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 218/2009 (OV
L 87, 31.3.2009., 70. Ipp.).

()  CECAF (Vidusatlantijas austrumu dala vai FAO 34. galvena zvejas zona) zonas, ka noteikts Eiropas Parlamenta un Padomes
Regula (EK) Nr. 216/2009 (OV L 87, 31.3.2009., 1. Ipp.).

[Gr. 211]

P7_TA(2013)0041
Mehanisko transportlidzeklu skapas limenis ***I

Eiropas Parlamenta 2013. gada 6. februira normativa rezoliicija par priekslikumu Eiropas Parlamenta un Padomes
regulai par mehanisko transportlidzeklu skanas limeni (COM(2011)0856 — C7-0487/2011 - 2011/0409(COD))

(Parasta likumdoSanas procediira: pirmais lasijums)

(2016/C 024/23)

Eiropas Parlaments,
— pemot véra Komisijas priekslikumu Eiropas Parlamentam un Padomei (COM(2011)0856),

— pemot véra Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 294. panta 2. punktu un 114. pantu, saskana ar kuriem Komisija
tam ir iesniegusi priekslikumu (C7-0487/2011),

— nemot véra Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 294. panta 3. punktu,
— nemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas 2012. gada 25. aprila atzinumu ('),

— pemot véra Reglamenta 55. pantu,

aizsardzibas komitejas un Transporta un tirisma komitejas atzinumus (A7-0435/2012),
1.  pienem pirmaja lasijuma turpmak izklastito nostaju;

2. prasa Komisijai priekslikumu iesniegt vélreiz, ja ta ir paredzgjusi So priekslikumu batiski grozit vai aizstat ar citu
tekstu;

3. uzdod priekssédétajam nositit Parlamenta nostdju Padomei un Komisijai, ka arT dalibvalstu parlamentiem.

() 0OV C191,29.6.2012., 76. Ipp.
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P7_TC1-COD(2011)0409

Eiropas Parlamenta nostaja, pienemta pirmaja lasijuma 2013. gada 6. februari, lai pienemtu Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulu (ES) Nr. ...[2013 par mehanisko transportlidzek]u skanas limeni

(Dokuments attiecas uz EEZ)
EIROPAS PARLAMENTS UN EIROPAS SAVIENIBAS PADOME,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un ipasi ta 114. pantu,
nemot véra Eiropas Komisijas priekslikumu,
péc legislativa akta projekta nosiitiSanas valstu parlamentiem,
nemot veéra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinumu ('),
saskana ar parasto likumdosanas procediiru (%),
ta ka:

(1) leksgjais tirgus ir teritorija bez iek$gjam robezam, kura janodrosina precu, personu, pakalpojumu un kapitala briva
aprite. Tadgjadi ir izveidota visaptvero$a Savienibas tipa apstiprinasanas sistéma mehaniskiem transportlidzekliem,
jo autotransports ir lielakais troksna avots transporta nozare. Lai izvairitos no atskirigu prasibu pienemsanas
dalibvalstis un panaktu iek$€ja tirgus pareizu darbibu, vienlaikus nodroinot augsta limena vides aizsardzibu un
sabiedrisko drosibu, ka arf augstaku dzives un veselibas kvalitati, biitu jasaskano mehanisko transportlidzeklu un
to izpliides sistému tipa apstiprinajuma tehniskas prasibas attieciba uz to pielaujamiem trokspa limeniem. Komisijai
ari biitu javeic ietekmes novertejums saistiba ar markeSanas nosacijumiem, ko piemeéro gaisa un troksna
piesarnojuma limeniem. Minétaja ietekmes novertejuma biitu jagem vera ari daZadie transportlidzeklu tipi, kuri
ieklauti Saja regula (tostarp elektrotransportlidzekli), ka ari ietekme, kas $adai markeSanai varétu biit uz vieglo
automobilu ripniecibu. Sadu markéesanu varetu uzskatit par lietderigu riku paterétaju izpratnes palielinasanai
un vinu tiesibu aizsardzibai saistiba ar parredzamibu pirms transportlidzekla iegades. [Gr. 1]

(1a)  ES tipa apstiprinajuma prasibas jau attiecas uz Savienibas tiesibu aktiem CO, emisiju joma, tostarp Eiropas
Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 715/2007 (2007. gada 20. jiinijs) par tipa apstiprindjumu
mehaniskiem transportlidzekliem attieciba uz emisijam no vieglajiem pasaZieru un komercialajiem trans-
portlidzekliem (Euro 5 un Euro 6) un par piekluvi transportlidzekla remonta un tehniskas apkopes
informacijai (°), Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 443/2009 (2009. gada 23. aprilis), ar ko,
istenojot daJu no Kopienas integretas pieejas CO, emisiju samazinaSanai no vieglajiem transportlidzekliem,
nosaka emisijas standartus jauniem vieglajiem automobiliem (*), Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK)
Nr. 595/2009 (2009. gada 18. jiinijs) par mehanisko transportlidzeklu un motoru tipa apstiprinajumu attieciba
uz lielas celtspejas/kravnesibas transportlidzeklu raditam emisijam (Euro VI), par piekluvi transportlidzeklu
remonta un tehniskds apkopes informacijai (°), un Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 510/2011
(2011. gada 11. maijs) par emisiju standartu noteikSanu jauniem vieglajiem kravas automobiliem saistiba ar
Savienibas integréto pieeju vieglo transportlidzeklu CO, emisiju samazinasanai (°). Tehniskajam prasibam, kas
attiecas uz Savienibas tiesibu aktiem CO, emisiju un piesarnotajvielu emisiju robezvertibu joma, vajadzetu biit
saskanotam ar prasibam, ko piemero tiesibu aktiem trokSna emisiju samazinasanas joma. Tade] biitu janosaka
tadas ES tipa apstiprinajuma prasibas, kas nodrosinatu So abu merku izpildi. [Gr. 2]

OV C 191, 29.6.2012., 76. Ipp.

Eiropas parlamenta 2013. gada 6. februara nostaja.
OV L 171, 29.6.2007., 1. Ipp.

OV L 140, 5.6.2009., 1. Ipp.

OV L 188, 18.7.2009., 1. Ipp.

OV L 145, 31.5.2011., 1. Ipp.
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(1b)  Celu satiksmes troksnis ir kaitigs veselibai no daZadiem aspektiem. Ilgstoss troksna izraisits stress var izsmelt
fiziskas rezerves, traucet organu funkciju reguletdjspejas un lidz ar to mazinat to efektivitdti Celu satiksmes
troksnis ir potencidls riska faktors, lai attistitos veseltbas traucgjumi un slimibu saasindjumi, pieméram, augsts
asinsspiediens un sirdslekmes. Si ietekme ir turpmak japéta tada pasa veida, ka noradits Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktiva 2002/49/EK (2002. gada 25. jiinijs) par vides troksna novertesanu un parvaldibu (*). [Gr. 3]

(2)  Padomes Direktiva 70/157/EEK (1970. gada 6. februaris) par dalibvalstu tiesibu aktu tuvinasanu attieciba uz
mehanisko transportlidzeklu pielaujamo troksnu limeni un izpliides gazu sistému (*) dalibvalstu atskirigas tehniskas
prasibas par mehanisko transportlidzeklu pielaujamo troksna limeni un izplides gazu sistému saskanoja iekséja

tirgus izveidei un darbibai. Lai nodrosinatu iekséja tirgus labu darbibu un vienotu un konsekventu istenoanu Visé
Savieniba, ir lietderigi aizstat minéto direktivu ar regulu.

(3)  Siregula ir atseviska regula tipa apstiprinasanas procediiras konteksta atbilstosi Eiropas Parlamenta un Padomes
Direktivai 2007/46/EK (2007. gada 5. septembris), ar ko izveido sistému mehanisko transportlidzeklu un to
piekabju, ka ari tadiem transportlidzekliem paredzétu sistému, sastavdalu un atsevisku tehnisku vienibu
apstiprinaganai (pamatdirektiva) ().

(4 Direktiva 70/157/EEK sniegta atsauce uz tadiem Noteikumiem Nr. 51 (*) par troksnu emisijam, kurus piengmusi
Apvienoto Naciju Organizacijas Eiropas Ekonomikas komisija (ANO/EEK), kura Savieniba ir ligumslédzéja puse,
kuros noteikta troksna emisiju testa metode.

(5)  Kops Direktivas 70/157[EEK pienemsanas taja vairakas reizes ir izdariti batiski grozijumi. lepriekséjam mehanisko
transportlidzeklu troksna robezveértibu samazindgjumam, ko noteica 1995. gada, nebija ceréto rezultatu. Pétijumi
liecinaja, ka saskana ar $o Direktivu piemérota testa metode vairs neatspogulo faktisko brauksanas stilu Eﬂsetas celu
satiksmeé. Jo ipasi, ka uzsvérts 1996. gada Zalaja gramata par nakotnes politiku cinai pret troksni, (°) 3aja testa
metode riepu rites trokspa ietekme uz kopéjo troksna emisiju nebija pienacigi aplésta.

(6)  Tadé| ar 3o Regulu attieciba uz obligato metodi, kas minéta Direktiva 70/157EEK, biitu jaievies atskiriga metode. St
metode biitu jabalsta uz metodi, kuru 2007. gada publicgja ANOJEEK tehniska grupa troksna jautajumos (GRB) un
kura ieklauta 1SO-362 () standarta 2007. gada redakcija. Gan iepriek3éjas, gan jaunas testa metodes parraudzibas
rezultati tika iesniegti Komisijai. Turklat, lai parvarétu ieprieksejai testa metodei piemitosos tritkumus, Komisijai
24 menesu laika péc $is regulas stasanas speka biitu jaiesniedz Eiropas Parlamentam un Padomei ietekmes
novertejums par riepu rites iekartas ietekmi transportlidzek]u troksna limena samazinasana, pieversot uzmanibu
celu virsmas ietekmei, un par Saja konkretaja joma vajadzigajiem pétijumiem, lai pienemtu jaunu Eiropas testa
metodi, kura tiek nemta véra ari cela virsmas iedarbiba. [Gr. 4]

(7)  Jaunas trok$pa emisijas testa metodes reprezentativitati normalos satiksmes apstaklos uzskata par labu, bet
nelabvéligakos apstaklos ta ir mazak reprezentativa trok$pa emisijam. Tadé] $aja regula nepieciesams iedibinat
papildu troksna emisijas noteikumus. Minétie noteikumi izvirza preventivas prasibas, kas attiecas uz trans-

OV L 189, 18.7.2002., 12. Ipp.

OV L 42, 23.2.1970., 16. Ipp.

OV L 263, 9.10.2007., 1. Ipp.

OV L 137, 30.5.2007., 68. Ipp.

COM(1996)0540 galiga redakcija.

ISO 362-1, Paatrindjumu veicosu transportlidzeklu radita trok$pa mérfjums. Tehniska metode. 1. dala: M un N kategorija, 1SO,
Zengva (Sveice), 2007.
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portlidzek]u faktiskajiem brauksanas apstakliem arpus tipa apstiprinasanas brauksanas cikla. Attieciba uz vidi
minétie brauk3anas apstakli ir svarigi, un nepiecieSams nodrosinat to, lai transportlidzekla troksna emisijas faktiskos
brauksanas apstaklos batiski neatskirtos no ta, kas registréts tipa apstiprindjuma testu rezultatos konkrétajam
transportlidzeklim.

(8)  Turklat 3ai regulai batu vél vairak jasamazina troksna robezvértibas. Tai biitu janem véra Eiropas Parlamenta un
Padomes Regula (EK) Nr. 661/2009 (2009. gada 13. jilijs) par tipa apstiprinasanas prasibam attieciba uz mehanisko
transporthdzeklu to piekabju un tiem paredzéto sistému, sastavdalu un atsevisku tehnisko vienibu vispargjo
dr051bu ("), ar ko ieviesa jaunas, stingrakas prasibas saistiba ar mehanisko transporthdzeklu riepu radito troksni Bt

&rd &tH un uzsvera vajadzibu péc saskanotas un v1saptverosas pieejas, lai risindtu autocelu
troksna problemu, tostarp nemot vera ari autocelu virsmas svarigo nozimi autocelu troksna radiSana. Minéta
horizontala pieeja efektwak par nozares pieeju un vertikalo pieeju samazinds kopéjo celu satiksmes troksni. Celu
satiksmes troksSna samazinasana biitu jauztver ari ka sabiedribas vesehbas merkis, nemot vera peétijumus par celu
satiksmes troksna raditiem trauce]umlem un ietekmi uz veselibu (%) (%), ka arf ar to saistitas izmaksas un
ieguvumus (*). Saja regula biitu janem vera ari Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1222/2009
(2009. gada 25 novembris) par riepu markeSanu attieciba uz degvielas paterina efektivitati un citiem biitiskiem
parametriem (). Komisijai biitu )anodrosma ka riepu markejuma tiek noradits to raditais troksnis. Turklat biitu
janem vera ari katra transporta veida raditais vides troksnis. [Gr. 5]

(8a) Komisijai biitu japublice celu satiksmes iestadem adresetas “klusa” cela pamatnostadnes, lai tam sniegtu
noderigu riku ilgtspejigakas celu infrastruktiiras prasibu ieverosanai. [Gr. 6]

(8b)  Sestaja vides ricibas programma tika noteiktas vides politikas veidoSanas pamatnostadnes Savieniba 2002.—
2012. gadam. Programma bija prasiba rikoties troksna piesarnojuma joma un ,,ieverojami samazinat to cilveku
skaitu, kas ir regulari un ilgstosi paklauti videji paaugstinatiem troksna limeniem, kuru avots jo ipasi ir
satiksme. [Gr. 7]

(8¢) Tehniskajos pasakumos transportlidzeklu trokSna limena samazinasanai ir jaievero daZadas citas prasibas,
piemeram, prasiba, saglaba;ot attiecigo transportlidzekli pec iespéjas letaku un efektivaku, samazinat trokSna un
piesarnotajvielu emisiju limeni un uzlabot braukSanas droSumu. Lai vienlidzigi izpilditu visas prasibas un
saglabatu mineéto prasibu lidzsvaru, autobiives nozarei bieZi vien ir japaveic faktiski neiespejamais. Autobiives
specialistiem vairakkart ir izdevies to panakt, ievieSot jaunus, novatoriskus materialus un metodes. Regulejuma
ir japaredz skaidra sistema inovacijai reali sasniedzama termind. Ar So regulu tiek paredzeéta tiesi Sada sistema
un tadejadi nekavéjoties tiek radits impulss sabiedribas vajadzibam atbilstigu inovaciju attistibai, turklat
vienlaikus laujot attiecigajai nozarei saglabat vajadzigo saimniecisko brivibu. [Gr. 8]

(84)  Troksna piesarnojums galvenokart ir vietgja problema, tomer tai ir vajadzigs Savienibas meroga risinajums.
Katras ilgtspejigas troksna emisiju noversanas politikas pirmaja posma ir jaizstrada pasakumi troksna avota
radita trokSna samazinasanai. Mehaniskais transportlidzeklis, kam paredzeta $i regula, péc biitibas ir mobils
troksna avots, tade] valsts pasakumi nebiitu pietiekami. [Gr. 9]

(8¢)  Ir iespejams veikt biitiskus pasakumus mfrastrukturas izveidei un paplasinasanai tada veida, kas lauj maksimali
samazinat transportlidzeklu radito troksni, pieméram, plasa meroga lietojot troksna barjeras. [Gr. 10]

() OVL 200, 31.7.2009., 1. Ipp.

A Knola (Knol), A.B., Statsena (Staatsen), B.A.M., Trends in the environmental burden of disease in the Netherlands, 1980-2020, RIVM
zinojums 500029001, Bilthovena, Niderlande, 2005; http://www.rivm.nl/bibliotheek/rapporten/500029001.html

& PVO-JRC pétijums “On the burden of disease from environmental noise, quantification of healthy life years lost in Europe”; http://
www.euro.who.int/en/what-we-do/health-topics/environment-and-health/noise/publications/201 1 /burden-of-disease-from-envi-
ronmental-noise.-quantification-of-healthy-life-years-lost-in-europe

(%  Troksna vertégjums — Eiropas Komisijas Vides generaldirektorata darba grupas veselibas un socialekonomisku aspektu joma nostaja,
Brisele, 2003. gada 4. decembris; www.ec.europa.eu/environment/noise/pdf/valuatio_final_12_2003.pdf.

() OV L 342, 22.12.2009., 46. Ipp.
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(9)  Bitu jasamazina visu transportlidzeklu troksna avotu (tostarp piedzinas sistémas, gaisa ieplides un izpliides) kopéjas
robezvertibas, nemot véra riepu radito troksna limena samazinajumu, kas paredzéts Regula (EK) Nr. 661/2009.

(9a) TrokSna emisijas informacijas sniegSana patéretajiem, autoparku parvaldniekiem un valsts iestadem var
ietekmet iegades lemumus un paatrinat pareju uz klusakiem transportlidzekliem. Lai pateretajiem nodrosinatu
attiecigo informiciju, izgatavotajam tirdzniecibas vieta un tehniskajos reklimas materialos biitu jasniedz
informacija par transportlidzeklu radita troksna limeni, kas noteikts péc saskanotam testa metodem. Pateretajus
par transportlidzekla trokSna emisijam biitu jainforme ar markéjumu, kas lidzigs CO, emisiju, degvielas
paterina un riepu rites trokSna markejumam. [Gr. 11]

(9b)  Informacijai saistiba ar troksni, tostarp testu datiem, vajadzetu biit pieejamai un redzami izvietotai
transportlidzeklu tirdzniecibas vietas un reklamas materialos. [Gr. 18]

(9c) Lai samazinatu celu satiksmes troksni, valsts iestades var noteikt pasakumus un stimulus, kas paatrinatu
klusaku transportlidzek]u iegadi un lietoSanu. [Gr. 12]

(94)  Transportlidzekla radita trokSna limenis dalgji ir atkarigs no vides, kura notiek brauksana, jo ipasi no celu
infrastruktiiras kvalitates un ta, cik inteligentas ir satiksmes vadibas sistemas. Tade] biitu jaapsver integrétas
pieejas pienemsSana, ipasi trokSnainakajas pilsetu teritorijas un gadijumos, kad nepiecieSama atra riciba. [Gr. 13]

(9¢)  Automobilim, braucot ar videjo atrumu, kas mazaks par 45 km/h, trokSnus parsvara rada dzinejs un izpliides
gazu sistémas, savukart, parsniedzot So atrumu, skaldkie ir riepu rites un veja raditie trokSni. Dzingja veids un
jauda neietekme riepu rites un véja radito troksni. Transportlidzekliem attistoties, kops 1970. gada dzingji ir
kluvusi ieverojami klusaki, tacu kopuma ir palielinajusies ari dzinéju jauda un masa. Smagaka dzingja un
sarezgitaku drosibas funkciju del ir palielinajusies ari transportlidzekla kopeja masa, radot vajadzibu peéc lielakas
transportlidzekla riepu sakeres laukuma ar cela segumu, lai uzlabotu transportlidzekla stabilitati. Palielinot so
sakeres laukumu, palielinas ari transportlidzekla riepu raditais troksnis. [Gr. 14]

(9f)  Troksnis ir daudzskautnaina problema — tam ir daudzveidigi avoti un faktori, kas skar cilveku uztverto skanu un
tas ietekmi uz viniem. Sie aspekti ir jaatspogulo regulejuma par celu satiksmes radita trokSna samazinasanu,
nemot véra motora, transportlidzekla un riepu troksni, cela virsmas segumu, brauksSanas stilu un satiksmes
parvaldibu, un tie jarisina tados tiesibu aktos ka, piemeram, Regula (EK) Nr. 1222/2009 un Direktiva 2002/49/
EK. [Gr. 15]

(10)  leguvumi attieciba uz vidi, ko gaida no hibrida elektrotransportlidzekliem un elektrotransportlidzekliem, radijusi
minéto automobilu trok$na emisijas biitisku samazinajumu. Tadgjadi ir zudis bitisks dzirdama signala avots, ko citu
starpa izmanto neredzigi un vajredzigi gajéji un velosipédisti, lai sapemtu informaciju par $adu transportlidzeklu
tuvosanos, klatbdtni vai brauksanas uzsaksanu. Sim nolikam nozare izstrada akustiskas sistémas, kas kompensé
dzirdama signala avota trikumu elektrotransportlidzekliem un hibrida elektrotransportlidzekliem. Bitu jasaskano
transportlidzeklos uzstaditu akustisko sistému darbiba, kas pazino par transportlidzeklu tuvosanos. Tomér biitu
jalauj transportlidzekla izgatavotajiem brivpratigi lemt par $adu sistému uzstadisanu.

(10a) Komisijai biitu japarbauda aktivo drosibas sistemu potencidls klusakos transportlidzeklos, pieméram, hibrida
transportlidzeklos un elektrotransportlidzeklos, lai labak nodrosinatu merki uzlabot ievainojamu satiksmes
dalibnieku, pieméram, neredzigo, gajeju ar dzirdes un redzes traucejumiem, velosipedistu un bernu, drosibu
pilsetu teritorijas. [Gr. 16]
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(10b) Transportlidzeklu radita troksya limenim ir tieSa ietekme uz Savienibas iedzivotaju dzives kvalitati, ipasi tajas
pilsetu teritorijas, kurdas maz vai nemaz nav nodroSinats elektriskais un/vai pazemes sabiedriskais transports,
iespeja parvietoties ar velosipedu vai iet kﬁjdm Biitu janem vera ari merkis divkarsot sabiedriska transporta
lietotaju skaitu, kuru Eiropas Parlaments izvirzija sava 2011. gada 15. ‘decembra rezolua)a par Celvedi uz
Eiropas vienoto transporta telpu (). Komisijai un daltbvalstim pec subsidiaritates principa biitu javeicina
sabiedriskais transports, parvietoSands ar velosipedu vai ieSana ar kajam, lai samazinatu troksna piesarnojumu
pilsetu teritorijas. [Gr. 17]

(10c) Transportlidzekla radita trok$na limenis daleji ir atkarigs no ta, ka to lieto un cik labi tas péc iegades tiek
uzturets. Sa;a saistiba biitu javeic pasakumi, lai Savieniba palielinatu sabiedribas izpratni par to, cik svarigi ir
izmantot vienmerigu braukSanas stilu un ieverot katra dalibvalsti speka esoSos atruma ierobeZojumus. [Gr. 19]

(11)  Lai vienkarSotu Savienibas tipa apstiprinasanas tiesibu aktus, saskana ar 2007. gada CARS 21 zinojuma
rekomendacijam (%), ir lietderigi balstit o Regulu uz ANOJEEK Notelkumlem Nr. 51 par trok$nu emisijam attieciba
uz testa metodi un Noteikumiem Nr. 59 par troksna slapésanas sistémam (°) attieciba uz 1zpludes troksna slap&anas
rezerves sisttmam.

(12) Lal Komlsua sis regulas tehmskas pra51bas varétu a&s&%&%wﬁa&a%@%&eﬂe&mm—%ﬁm—%&

tehmskapem un zintnes sasniegumiem,
metodem—un—trokSnatimeniemr Komisijai butu jadelegé pllnvaras pienemt aktus saskana ar Liguma par Eiropas
Savienibas darbibu 290. pantu, lai grozitu Sis regulas pielikumus, kas ir saistiti ar ES tipa apstiprindjuma
procediram attieciba uz mehanisko transportlidzeklu tipu un izpliides sistemu troksna limeni, mehanisko
transportlidzeklu radita trokspa meriSanas metodem un instrumentiem, trokSna slapesanas sistemam, saspiesta
gaisa troksni, raZojumu atbilstibas parbaudem, testa vietas specifikacijam, meriSanas metodem papildu troksna
emisijas noteikumu atbilstibas novertesanai un pasakumiem hibrida elektrotransportlidzeklu un elektro-
transportlidzeklu dzirdamibas nodrosinasanai. Ir ipasi butiski, lai Komisija, veicot sagatavoSanas darbus, rikotu
atbilstigas apsprieSanas, tostarp ekspertu limeni. Komisijai, sagatavojot un izstradajot delegétos aktus, biitu
janodrosina vienlaiciga, savlaiciga un atbilstiga attiecigo dokumentu nosiitiSana Eiropas Parlamentam un Padomei.
[Gr. 20]

(12a) TrokSna avota radita trokSna samazinasanai, kas ir $is regulas merkis, ir salidzinosi mazakas izredzes neka
iespéjai mainit sastavu cela segumam, ar ko saskaras transportlidzekla riepas. Tehniski So troksna mazinasanas
veidu biitu iespejams istenot daudz vienkarsak. Izmantojot pasreiz pieejamos asfalta veidus, piemeram, poraino
asfaltu vai asfaltu, kas slapé vai optimize troksni, un tos apvienojot ar daZadu bivniectbas panemienu palidzibu,
jau tagad vietgja limeni troksni iespgjams samazinat par 10 dB. Si efektiva metode, ko izmanto tiesi attieciba uz
vietejiem trokSna avotiem, $aja regula nav ietverta, jo ta raditu parmerigu slogu publiskajiem budZetiem, jo ipasi
vietgjo pasvaldibu budZetiem. Finansu krizes apstaklos tas biitu griiti pamatojams, un Sie pasakumi ietekmetu ari
regiondlo un nozaru politiku. [Gr. 21]

(13)  Ar S0 Regulu pieméro jaunus reglamentgjosus noteikumus, tadé] Direktiva 70/157[EEK bitu jaatcel,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

5] Pienemtie teksti, P7_TA(2011)0584.

A CARS 21: Konkurétspéjigas autobiives nozares tiesiskais regulgjums 21. gadsimtam (2006): http://ec.curopa.eu/enterprise/sectors/
automotive/files/pagesbackground/competitiveness/cars2 1finalreport_en.pdf

() OV L 326, 24.11.2006., 43. Ipp.
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1. pants
Prieksmets
Si regula iedibina ES tipa apstiprindjuma administrativas un tehniskas prasibas visiem jaunajiem transportlidzekliem, kas
minéti 2. panta, attieciba uz to trok$pa limeni un izplades sistémam, ka arl minétajiem transportlidzekliem paredzéto
rezerves dalu un aprikojuma tirdzniecibai un nodo$anai ekspluatacija.
2. pants
Darbibas joma

So regulu pieméro M;, My, Ms, Ny, N, un Nj kategorijas transportlidzekliem, ka definéts Direktivas 2007/46/EK
I pielikuma, un sisttmam, sastavdalam un atseviskam tehniskam vienibam, kas projektétas un izgatavotas $adiem

transportlidzekliem.
3. pants
Definicijas
Saja regula pieméro $adas definicijas:
1. “transportlidzekla apstiprinajums” ir transportlidzekla tipa apstiprinajums attieciba uz troksni;

2. “transportlidzekla tips” ir

a) attieciba uz transportlidzekliem, kas testeti saskana ar II pielikuma 4.1.2.1 punktu, transportlidzekli, kas
defineti Direktivas 2007/46/EK II pielikuma B dala;

b) attieciba uz transportlidzekliem, kas testeti saskana ar II pielikuma 4.1.2.2 punktu, transportlidzekli, kas
biitiski neatskiras péc Sadiem parametriem:

i) virsbiives formas vai materialiem (jo ipasi motora nodalijuma un ta skanas izolacijas);

ii) motora tipa (piem., dzirkstelaizdedzes vai kompresijaizdedzes, divtaktu vai Cetrtaktu, virzulmotors vai
rotorvirzulu motors), cilindru skaita un tilpuma, iesmidzinasanas sistemas tipa, varstu izkartojuma,
noteiktd motora apgriezienu skaita (S) vai elektromotora tipa; transportlidzeklus ar tadu pasu motora tipu,
bet atskirigiem kopejiem parnesumskaitliem var uzskatit par ta pasa tipa transportlidzekliem.

Tacu, ja ieprieks minetas atsSkiribas rodas no ta, ka izmanto atskirigas testa metodes, tad Sis atskiribas ir
jauzskata par tipa maigu. [Gr. 22]

3. “maksimala masa” ir tehniski pielaujama maksimala masa, ko deklargjis transportlidzekla izgatavotajs.

Atkapjoties no 3. punkta, maksimala masa var bat lielaka par maksimalo masu, kuru atlavusi dalibvalstu parvaldes
iestade;

4. “nominala dzingja jauda” ir dzingja jauda, kas izteikta kW (ANOJEEK) un ko saskana ar ANOJEEK Noteikumiem
Nr. 85 (') méra péc ANOJEEK noteiktas metodes;

5. “standarta aprikojums” ir transportlidzekla pamata konfiguracija, tostarp visi uzstaditie aparatijelementi, kam nav
nepiecieSamas nekadas papildu specifikacijas attieciba uz konfiguraciju vai aprikojuma limeni, bet kas ir aprikota ar
visiem elementiem, kas noteikti Direktivas 200746 EK IV vai XI pielikuma minétajos normativajos aktos;

6.  “vaditaja masa” ir 75 kg masa, kas atrodas vaditaja sédekla atskaites punkta;

7. “braukSanas kartiba esosa transportlidzekla masa” (mro) ir transportlidzekla masa, ieskaitot vaditdja, degvielu un
skidrumu masu, ar standarta aprikojumu saskana ar izgatavotaja tehniskajiem datiem;

() OV L 326, 24.11.2006., 55. Ipp.
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Ja ir uzstaditi, nem veéra ari virsbiives, kabines, sakabes un rezerves ritena(-u), ka arfinstrumentu masu.
Degvielas tvertni(-es) piepilda par vismaz 90 % no tas(to) tilpuma;

8. “motora nominalais apgriezienu skaits” (S) ir izgatavotaja noraditais motora apgriezienu skaits min™' (apgr./min), pie
kura motors attista savu nominalo maksimalo lietderigo jaudu atbilstigi ANO/EEK Noteikumiem Nr. 85, vai, ja
nominala maksimala lietderiga jauda tiek sasniegta pie dazada motora apgriezienu skaita, izmanto lielako motora
apgriezienu skaitu;

9.  “jaudas/masas attiecibas koeficients” (PMR) ir skaitlisks noteikts lielums, kas aprékinats II pielikuma 4.1.2.1.1. punkta
noraditas formulas;

10. “atskaites punkts” ir viens no siem punktiem:
(@) M;, Ny kategorijas transportlidzeklu gadjjuma:
i) transportlidzekliem, kuriem motors atrodas prieksa: transportlidzekla prieksgala;
ii) transportlidzekliem, kuriem motors atrodas vidusdala: transportlidzekla centra;
iii) transportlidzekliem, kuriem motors atrodas aizmuguré: transportlidzekla aizmugurg;
(b) M», M3, N,, N3 kategorijas transportlidzekliem: motora punkts, kas atrodas tuvak transportlidzekla prieksgalam;

11. “mérka paatrindjums” ir paatrinagjums, ko sasniedz ar daléji atvértu droselvarstu un kas saskana ar statistiku ir
reprezentativs pilsétas celu satiksmei;

12. “atskaites paatrindjums” ir paatrinajuma testa laika testa trasé nepiecieSamais paatrinjums;

13. “parnesumskaitla svértais koeficients” (k) ir bezizméra skaitlisks lielums, ko izmanto, lai apvienotu divu
parnesumskaitu testa rezultatus paatrindgjuma testam un konstanta atruma testam;

14. “dalgjas jaudas koeficients” (kP) ir bezizméra skaitlisks lielums, ko izmanto transportlidzeklu paatrinajuma testa un
konstanta atruma testa rezultatu svértajai kombinacijai;

15. “sakotngjais paatrinajums” ir paatrinajuma kontroles ierices izmanto$ana pirms AA’ linijas, lai sasniegtu stabilu
paatrindjumu starp AA’ liniju un BB’ liniju, kas minéts II pielikuma I papildindjuma 1. attela;

16. “blokéts parnesumskaitlis” ir parnesumkarbas kontrole, kas testa laika nelauj mainit parnesumu;

17. “trok$na slapésanas sistému konstrukciju saime vai trok$pa slapéSanas sistému sastavdalas” ir troksna slapesanas
sistému grupa vai sastavdalas, kuram uzskaititas ipasibas ir vienadas:

(a) sauso gazu klatbutne izplides gazu pliisma, kas filtréta, izmantojot absorbgjosu skiedru materialu, kontakta ar $o
materialu;

(b) skiedru veids;

(c) ja piemérojams, saistmateriala specifikacijas;

(d) skiedras vidgjie izméri;

(e) minimalais beramo materialu iepakojuma blivums (kg/m’);

(f) maksimala kontaktvirsma starp gazes plismu un absorbg&joso materialu;

18. “trok$na slapésanas sistéma” ir pilnigs to sastavdalu komplekts, kas nepieciesamas transportlidzekla dzingja un ta
izplades radita trok$pa mazinasanai;
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19. “dazadu tipu troksna slapéSanas sistéma” ir troksna slapeSanas sistémas, kas ievérojami at3kiras vismaz viena no

20.

21.

21.a

21.b

1.

adiem aspektiem:

(a) sastavdalu tirdzniecibas nosaukumi vai tirdzniecibas zimes;

(b) to sastavdalu veidojosu materialu raksturlielumi, iznemot minéto sastavdalu apvalku;
(c) to sastavdalu izmérs un veidols;

(d) vismaz vienas to sastavdalas darbibas principi;

(e) to sastavdalu kombinacijas;

(f) izplades troksna slapésanas sistému vai sastavdalu skaits;

“trok3na slapéSanas rezerves sistéma vai minétas sistémas sastavdalas” ir jebkura izpliides sistémas dala, kas definéta
17. punkta un paredzéta izmantosanai transportlidzekli, un nav ta tipa dala, kas ir piemérots $im transportlidzeklim,
kad to iesniedza apstiprinajumam saskana ar 3o reguly;

“akustiska transportlidzeklu bridinasanas sistéma” (AVAS) ir hibrida elektrotransportlidzeklu un elektrotransportli-

portlidzekla darbibu;
“tirdzniecibas vieta” ir vieta, kur transportlidzeklus glaba un piedava pardosanai pateretajiem; [Gr. 23]

“tehnisks reklamas materials” ir tadas tehniskas rokasgramatas, broSiiras, bukleti un katalogi drukata,
elektroniska vai tieSsaistes formata, ka ari timekla vietnes, kuru merkis ir reklamet transportlidzeklus plasai
sabiedribai. [Gr. 24]

4. pants

Dalibvalstu vispargjie pienakumi

Dalibvalsts, pamatojoties uz pielaujamo troksna limeni vai izplades sistému, nedrikst atteikties pieskirt ES vai valsts

tipa apstiprinajumu attieciba uz mehaniska transportlidzekla tipu vai izpludes sistémas tipu, vai tadas sistémas sastavdalas
tipu, ko uzskata par atsevisku tehnisku vienibu, ja tiek izpilditi $adi nosacijumi:

(a) transportlidzeklis atbilst I pielikuma minétajam prasibam,

(b) izpludes sistéma vai kada tas sastavdala, ko uzskata par atsevisku tehnisku vienibu Direktivas 2007/46/EK 3. panta
25. punkta nozimg, atbilst §is regulas X pielikuma prasibam.

2.

Dalibvalsts, pamatojoties uz pielaujamo trokspa limeni un izplides sistému, nedrikst atteikt vai aizliegt tada

transportlidzekla tirdzniecibu, registraciju, nodosanu ekspluatacija vai lieto§anu, kam troks$na limenis un izplades sistéma
atbilst I pielikuma prasibam.

3.

Dalibvalsts, pamatojoties uz pielaujamo trok$na [imeni un izplides sistému, nedrikst aizliegt laist tirgh izplades

sistému vai kadu tas sastavdalu, ko uzskata par atsevisku tehnisku vienibu Direktivas 2007/46EK 3. panta 25. punkta
nozimg, ja ta atbilst tipam, kuram pieskirts tipa apstiprinajums saskana ar $o regulu.

3.a

Veicot transportlidzeklu tehniskas parbaudes, dalibvalstis izdara skanas limena merjjumu, pamatojoties uz

datiem ES tipa apstiprinajuma par katru transportlidzekla tipu. [Gr. 25]
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4.a pants
Uzraudziba

Dalibvalstis saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 765/2008 (2008. gada 9. jiilijs), ar ko nosaka
akreditacijas un tirgus uzraudzibas prasibas attieciba uz produktu tirdzniecibu ('), garanté sava tirgus efektivu
uzraudzibu. Tas piendcigi un atbilsto$a apjoma parbauda produktu ipasibas saskana ar principiem, kas minetas
Regulas 19. panta 1. punkta. [Gr. 26]

5. pants

Izgatavotaju visparéjie pienakumi

1. Izgatavotaji nodrosina, lai transportlidzeklis, ta motors un trok$na samazinasanas sistéma biitu projektéta, izgatavota
un montéta ta, lai normalos ekspluatacijas apstaklos transportlidzeklis neatkarigi no tam piemitosas vibracijas atbilstu $is
regulas noteikumiem.

2. Izgatavotdji nodrosina, ka trok$na samazinasanas sistéma ir projektéta, izgatavota un montéta ta, lai ta bitu
pietickami aizsargata no korozijas, kas to var skart atkara no transportlidzekla ekspluatacijas apstakliem un regionalajam
klimata atskiribam. [Gr. 27]

3. lIzgatavotajs atbild apstiprinatdjai iestadei par visiem apstiprinasanas aspektiem un razojumu atbilstibas
nodro$inasanu neatkarigi no ta, vai izgatavotajs ir vai nav tiesi iesaistits visos transportlidzekla, sistémas, sastavdalas vai
atseviskas tehniskas vienibas izgatavoSanas posmos.

6. pants

Robezveértibas

Regulas II pielikuma paredzetajos testeSanas nosactjumos nem vera raksturigos cela braukSanas apstaklus un citas
biitisku transportlidzekla detalu testeSanas prasibas, kas jau ir noteiktas Reguli (EK) Nr. 661 /2009. Troksna limenis, ko
méra saskana ar II pielikuma noteikumiem un noapalo lidz tuvakajam veselajam skaitlim, neparsniedz IIl pielikuma
noteiktas robezvértibas. [Gr. 28]

7. pants

Parskatisanas klauzula

"ﬁtijes—gades Pec s regulas il pielikuma tresas slejas 1. posma minétas dienas, Komisija
pabeidz parskatit III pielikuma noteiktds troksna robezvertibas.
Parskata tick ietverts ietekmes novertejums, kura kopuma noverteta ietekme uz automobilu rupmeabas nozari un jo
ipasi no tas atkarigajam nozarem, nemot verda citu regulu, pieméram, par CO, emisiju samazindjumiem un
nekatttgumu, ietekmi uz mehanisko transportlidzeklu trokspa limeni. Pamatojoties uz izpéres—atka—izdaritajiem
seeindjumient sadu parskatu un ta ietekmes novertejumu, Vajadszas gadijuma Komisija i ieksh 5

iesniedz priekslikumu Sis regulas grozijumiem, kas no konkurences viedokla izdarami péc iespejas
neitralaka veida. Regulas III pielikuma ceturtas slejas 2. posma minetas robezvertibas stajas speka sesus gadus peéc
ietekmes novertejuma apstiprinasanas un Komisijas parskata procesa pabeigsanas. [Gr. 29]

Priekslikumos, kas iesniegti Sis regulas grozijumiem saskana ar pirmo punktu, nem vera jaunos standartus, kurus
noteikusi Starptautiska Standartizacijas organizacija, jo ipasi standartu ISO 10844:2011. [Gr. 30]

() OVL 218, 13.8.2008, 30. Ipp.
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8. pants

Troksna emisijas papildu noteikumi (ASEP)

1. Panta 2. lidz 6. punktu un $a punkta otro dalu pieméro M1 un N1 kategorijas transportlidzekliem ar iek3dedzes
dzingjiem.

Transportlidzekli automatiski atbilst X pielikuma prasibam, ja transportlidzekla izgatavotdjs tipa apstiprinatdjai
iestadei iesniedz tehnisko dokumentaciju, pieradot, ka atskiriba starp transportlidzeklu maksimalo un minimalo dzineja
atrumu uz BB’17 linijas jebkuram testa nosacijumam ASEP kontroles zona, kas noteikta VIII pielikuma 3.3. punkta
attieciba uz Il pielikuma izklastitajiem nosacijumiem, ir 120,15 x S.

ASEP neattiecas uz N1 kategorijas transportlidzekliem, ja ir izpilditi $adi nosacijumi:

(a) dzingja darba tilpums ir < 660 cm’ un transportlidzekla jaudas/masas attiecibas koeficients” (PMR), kas aprekinats,
izmantojot maksimalo atlauto transportlidzekla masu, ir < 35;

(b) kravnesiba ir > 850 kg un transportlidzekla jaudas/masas attiecibas koeficients” (PMR), kas aprekinats, izmantojot
maksimalo atlauto transportlidzekla masu, ir < 40. [Gr. 31]

Uzskata, ka transportlidzekli atbilst X pielikuma prasibam, ja transportlidzekla izgatavotajs tipa apstiprinatajai iestadei
iesniedz tehnisko dokumentaciju, pieradot, ka atskiriba starp transportlidzeklu maksimalo un minimalo motora atrumu uz
BB’ linijas (') jebkuram testa nosacjumam ASEP kontroles zona, kas definéta VIII pielikuma 3. punkta 3. apakspunkta
attieciba uz 1I pielikuma izklastitajiem nosacijumiem, neparsniedz 0,15 x S.

ASEP neattiecas uz N1 kategorijas transportlidzekliem, ja ir izpildits viens no Sadiem nosacijumiem:

(a) motora tilpums neparsniedz 660 cm® un jaudas/masas attiecibas koeficients” (PMR), kas aprekinats, izmantojot

maksimalo atlauto transportlidzekla masu, neparsniedz 35;

(b) kravnesiba ir vismaz 850 kg un ransportlidzekla jaudas/masas attiecibas koeficients” (PMR), kas aprekinats,
izmantojot maksimalo atlauto transportlidzekla masu, neparsniedz 40. [Gr. 32]

2. Transportlidzekla trok$pa emisija parastos braukSanas apstaklos, kas atskiras no apstakliem, kuros notikusi
II pielikuma noteiktie tipa apstiprinasanas testi, nepasmatet neatskiras no testa rezultata. [Gr. 33]

3. Transportlidzekla izgatavotajs ar noliku nemaina, nepielago vai neievie$ jebkadas mehaniskas, elektriskas, termalas
vai citadas ierices vai procediiras vienigi trok$na emisijas prasibu izpildei saskana ar o regulu, ja s ierices vai procedaras
nedarbojas parastas ekspluatacijas laika uz celiem, kuros pieméro ASEP. Parasti Sos pasakumus sauc par “cycle beating”
jeb “testa ciklu apieSanu”. [Gr. 34]

4.  Transportlidzeklim jaatbilst 3is regulas VIII pielikuma prasibam.

5. Tipa apstiprindjuma pieteikuma izgatavotajs sniedz pazinojumu, kas pamatots ar attiecigiem testa rezultatiem un
izveidots saskana ar VIII pielikuma 1. papildindgjuma sniegto paraugu, ka apstiprinamais transportlidzekla tips atbilst

8. panta +—un—2—apakSpunkea prasibam. [Gr. 35]

8.a pants

Informacija pateretajam

Transportlidzeklu izgatavotaji un izplatitaji nodroSina, ka tirdzniecibas vieta un tehniskajos reklamas materialos
redzama vietd par katru transportlidzekli ir noradits trokspa limenis decibelos (dB(A)), kas noteikts pec saskanotam
tipa apstiprinajuma testa metodem.

(") Ka minéts §is regulas II pielikuma 1. papildinajuma 1. attéla.
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Pec visaptverosa ietekmes novertejuma Komisija saskana ar parasto likumdoSanas procediiru divus gadus pec $is
regulas stasands speka iesniedz Eiropas Parlamentam un Padomei priekslikumu par pateretdju informesanu. Sadu
priekslikumu var integret Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 1999/94/EK (1999. gada 13. decembris) attieciba
uz pateretajiem domatas informacijas pieejamibu par degvielas ekonomiju un CO, emisijam saistiba ar jaunu vieglo
automobilu tirdzniecibu (*). [Gr. 36]

8.b pants
Cela seguma klasifikacija un kvalitate

Komisija saskana ar parskatiSanas terminiem, kas noteikti Direktiva 2002/49/EK izverte iespeju ieviest celu
klasifikacijas sistemu, kas raksturotu katra Savienibas cela tipisko riepu rites troksni, un vajadzibas gadijuma
Parlamentam un Padomei iesniedz priekslikumu saskana ar parasto likumdosanas procediiru.

Komisija apsver iespeju Saja priekslikuma ieklaut prasibu, saskana ar kuru dalibvalstim Direktiva 2002/49/EK
paredzetajas strategiskajas troksnu kartes biitu janorada informacija par cela seguma kvalitati. [Gr. 37]

9. pants

Akustiska transportlidzek]u bridinasanas sistéma (AVAS)

ajs—izve dzelkh adf y thas: Izgatavotdji transportlidzeklos
uzstdda AVAS. AVAS generéta skana ir nepartraukta skana, kas sniedz informaciju gajejiem un citiem mazak
aizsargatiem satiksmes dalibnickiem par darbiba esosu transportlidzekli. Si skana ir viegli asocigjama ar
transportlidzekla darbibu un varetu biit lidziga tai, ko rada tadas pasas kategorijas lidzigi transportlidzekli, kas

aprikoti ar iekSdedzes dzineju un darbojas tados pasos apstaklos, ka ari atbilst IX pielikuma minétajam prasibam.

Komisija gada laika péec $is regulas stasanas speka izverté vajadzibu parskatit So regulu, nemot vera, inter alia, vai
aktivas drosibas sistemas var labak uzlabot drosibu mazak aizsargatiem satiksmes dalibniekiem pilsetas papildus vai
salidzinajuma ar akustiskam transportlidzek]u bridinasanas sistemam, un vajadzibas gadijuma saskana ar parasto
likumdosanas procediiru iesniedz Parlamentam un Padomei priekslikumu, kura nosaka maksimalo skanas limeni
transportlidzeklos uzstaditajam AVAS. [Gr. 66]

10. pants

Pielikumu grozijumi

1. Lai $is regulas tehniskas prasibas varetu pielagot tehniskajiem un zinatnes sasniegumiem, Komisija ir pilnvarota
pienemt delegétos aktus saskana ar 11. pantu, lai grozitu I, IT un IV lidz Xt XII pielikumu. [Gr. 39]

2. Ja robezvértibas attieciba uz testa metodi nosaka ANOJ/EEK Noteikumi Nr. 51, Komisija izverté iespeju par
I pielikuma noteikto tehnisko prasibu aizstasanu ar tie$u atsauci uz atbilstodam ANO/EEK Noteikumu Nr. 51 un Nr. 59
prasibam, ar nosacijumu, ka tas nepazemina Savienibas vides un veselibas standartus, un piendcigi nemot vera Eiropas
Parlamenta un Padomes atzinumus, un vajadzibas gadijuma iesniedz Eiropas Parlamentam un Padomei priekslikumu
par grozijumu izdariSanu III pielikuma saskana ar parasto likumdosanas procediiru. [Gr. 40]

11. pants

Delegésanas istenosana

L VN n - ,
ieverojot Saja panta izklastitos nosacijumus. [Gr. 41]

Pilnvaras pienemt delegétos aktus Komisijai pieskir,

() OVL 12, 18.1.2000., 16. Ipp.
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2. Pilnvaras pienemt 10. panta 1. punktd minétos delegétos aktus Komisijai pieskir uz neneteikts piecu gadu laikposmu;
saket no §is regulas pienemsanas speka stasands dienas. Komisija sagatavo zinojumu par pilnvaru delegesanu velakais
devinus menesus pirms piecu gadu laikposma beigam. Pilnvaru delegesana tiek automatiski pagarinata par tada pasa
ilguma laikposmiem, ja vien Eiropas Parlaments vai Padome neiebilst pret Sadu pagarinajumu velakais tris menesus
pirms katra laikposma beigam. [Gr. 42]

3. Eiropas Parlaments vai Padome jebkura laika var atsaukt 10. panta 1. punkta minéto pilnvaru delegéjumu. Ar [emumu
par atsauksanu izbeidz taja noradito pilnvaru delegéSanu. Lemums stajas spéka nakamaja diena péc ta publicéSanas Eiropas
Savienibas Oficialaja Vestnest vai vélaka diena, kas taja noradita. Tas neskar jau spéka esoSos delegétos aktus. [Gr. 43]

4. Tiklidz ta piepem delegéto tiesibu aktu, Komisija par to pazino vienlaikus Eiropas Parlamentam un Padomei.

5. Saskana ar 10. panta 1. punktu pienemts delegétais akts stajas spéka tikai tad, ja divos no dienas, kad minétais akts
pazinots Eiropas Parlamentam un Padomei, ne Eiropas Parlaments, ne Padome nav izteikusi iebildumus, vai ja pirms minéta
laikposma beigam gan Eiropas Parlaments, gan Padome ir informéjusi Komisiju par savu nodomu neizteikt iebildumus. Péc
Eiropas Parlamenta vai Padomes iniciativas $o laikposmu pagarina par vienu-ménest diviem menesiem. [Gr. 44]

14. pants

Parejas noteikumi

1. S regula neskar tadu ES tipa apstiprindjumu derigumu, kas transportlidzekliem, sisttmam, sastavdalim vai
atseviskam tehniskam vienibam pieskirts pirms 16. panta minéta datuma.

2. Apstiprinatajas iestades turpina pieskirt paplasinajumus transportlidzeklu, sistému, sastavdalu vai atsevisku tehnisku
vienibu tipa apstiprinajumiem saskana ar Direktivas 70/157/EEK noteikumiem.
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3. Lidz ... (¥, transportlidzeklus ar sérijveida hibriddzinéju piedzinu, kam ir papildu iek§dedzes dzingjs bez mehaniskas
sakabes ar spéka parvadu, atbrivo no 8. panta prasibam.

15. pants

Atcel3ana
1. Direktiva 70/157/EEK ir atcelta.

2. Atsauces uz atcelto direktivu uzskata par atsaucém uz $o regulu un lasa saskana ar atbilstibas tabulu, kas atrodas
XII pielikuma.

16. pants
Stasanas speka
1. Siregula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicésanas Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnesi.

2. To pieméro no ... (**)

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Eiropas Parlamenta varda — Padomes varda —

priekssédetajs priekssedetajs

I PIELIKUMS

ES tipa apstiprindjums attieciba uz transportlidzekla tipa trok$pa limeni

1. PIETEIKUMS ES TIPA APSTIPRINAJUMAM TRANSPORTLIDZEKLA TIPAM

1.1. leverojot Direktivas 2007/46/EK 7. panta 1. un 2. punktu, pieteikumu ES tipa apstiprinajumam iesniedz
transportlidzekla izgatavotajs.

1.2. Informacijas dokumenta paraugs ir sniegts 1. papildinajuma.

1.3. Transportlidzekla izgatavotajam jaiesniedz tehniskajam dienestam, kas atbild par testiem, ta transportlidzekla
tipa paraugs, kuru piesaka tipa apstiprindjumam.

1.4. Péc tehniska dienesta pieprasijuma jaiesniedz ari izpliides sistémas paraugs un tada motora paraugs, kuram ir
vismaz tads pats darba tilpums un nominala maksimala jauda, ka tam, ar ko aprikots transportlidzeklis, kuru
piesaka tipa apstiprindjumam.

2. MARKEJUMI

2.1. Izplades un iepliides sistémas detalam, iznemot stiprinajumus un caurules, jabat ar:
2.1.1. sistému un to sastavdalu izgatavotaja precu zimi vai tirdzniecibas nosaukumu;

() Pieci gadi péc §is regulas pienemsanas dienas.

(*  Divi gadi péc §is regulas pienemsanas dienas.
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2.1.2. izgatavotaja precu aprakstu.

2.2. Siem markéjumiem jabiit skaidri salasimiem un neizdzésamiem pat péc sistémas uzstadisanas transportlidzekli.

3. ES TIPA APSTIPRINAJUMA PIESKIRSANA TRANSPORTLIDZEKLA TIPAM

3.1 Ja attiecigas prasibas ir izpilditas, pieskir ES tipa apstiprinajumu saskana ar Direktivas 2007/46/EK 9. panta
3. punktu un vajadzibas gadijuma 10. panta 4. punktu.

3.2. ES tipa apstiprindjuma sertifikata paraugs ir sniegts 2. papildindjuma.

3.3. Apstiprindjuma numuru saskana ar Direktivas 2007/46[EK VII pielikumu pieskir katram apstiprinatajam
transportlidzekla tipam. Ta pati dalibvalsts nepieskir vienu un to pasu numuru citam transportlidzekla tipam.

4. TIPA APSTIPRINAJUMU GROZIJUMI
Ja tiek parveidots transportlidzekla tips, kas apstiprinats saskana ar $o regulu, pieméro Direktivas 2007/46/EK
13., 14., 15, 16. pantu un 17. panta 4. punkta noteikumus.

5. RAZOSANAS ATBILSTIBA

5.1. Lai nodro$inatu raZosanas atbilstibu, veic pasakumus saskana ar Direktivas 2007/46/EK 12. panta noteiktajam
prasibam.

5.2. Ipasi noteikumi:

5.2.1. Testi, kas noteikti 3is regulas VI pielikuma atbilst tiem, kas minéti Direktivas 2007/46/EK X pielikuma
2.3.5. punkta.

5.2.2. Direktivas 2007/46EK X pielikuma 3. punkta minétas apskates parasti veic reizi divos gados.

5.2.2.a  Regulas III pielikuma tabula minétas robeZvertibas merjjumu laika piemero ar pienemamu pielaides robezu.

[Gr. 47]

1. papildinajums

Informacijas dokuments Nr. ... saskana ar I pielikumu Direktivai 2007/46/EK (') par ES tipa apstiprinajumu

transportlidzeklim attieciba uz ta pielaujamo troksna limeni un izplades sistéemu

Turpmak noradita informacija attieciga gadijuma jaiesniedz tris eksemplaros kopa ar satura raditaju. Visi rasjumi ir
jaiesniedz attieciga méroga un pietickami detalizéti uz A4 izméra papira vai A4 formata mape. Ja ir fotoattéli, tiem jabut
pietickami detalizétiem.

Ja sistémam, sastavdalam vai atseviskam tehniskajam vienibam ir elektroniska vadiba, jasniedz informacija par to darbibu.

0. Visparigi noteikumi

0.1. Marka (izgatavotaja tirdzniecibas nosaukums):

0.2. Tips un visparigs(-i) komercapraksts(-i):

0.3. Tipa identifikacijas lidzekli, ja uz transportlidzekla ir mark&ums (°):

0.3.1. Minéta markéjuma atrasanas vieta:

() Sainformacijas dokumenta numeracija un atsauces atbilst Direktivas 2007/46/EK I pielikumam. Punkti, kas neattiecas uz s regulas

mérkiem, ir izlaisti.
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0.4. Transportlidzekla kategorija (°):

0.5. Izgatavotdja nosaukums un adrese:

0.8. Montazas riipnicas(-u) adrese(-es):

1. Transportlidzekla visparéjas uzbiives ipatnibas

1.1. Transportlidzekla prototipa fotoattéli un/vai raséjumi:

1.3.3. Dzeno$as asis (skaits, novietojums, savienojums):

1.6. Dzingja novietojums un konfiguracija:

2. Masa un gabariti (°) (kg un mm) (attieciga gadijuma atsaucas uz raséjumu)
2.4, Transportlidzekla gabariti (kopa)

2.4.1. Sasijai bez virsbiives

2.4.1.1. Garums ():

2.4.1.2. Platums (4):

2.4.2. Sasijai ar virsbiivi

2.4.2.1. Garums ():

2.4.2.2. Platums (9):

2.6. Transportlidzekla masa ar virsbavi darba kartiba vai Sasijas masa ar kabini, ja izgatavotdjs to neapriko ar

virsbiivi, (ar standarta aprikojumu, ieskaitot dzeséSanas skidrumu, ellas, degvielu, instrumentus, rezerves
riteni un vaditaju) (°) (maksimala un minimala):

3. Motors (9)

3.1. Izgatavotajs:

3.1.1. Izgatavotdja motora kods: (markéums uz motora vai citi identifikacijas lidzekli)
3.2. Iek$dedzes dzinéjs

3.2.1.1. Darbibas princips: dzirkstelaizdedze/kompresijaizdedze, etrtaktu/divtaktu (*)
3.2.1.2. Cilindru skaits un novietojums:

3.2.1.2.3. Aizdedzes seciba:

3.2.1.3. Motora darba tilpums (s): cm’

3.2.1.8. Maksimala lietderiga jauda (‘): kW ar min™" (izgatavotaja uzradita vértiba)
3.2.4. Degvielas padeve

3.2.4.1. Ar karburatoru: jajné (%)

3.2.41.2.  Tips(-):

3.2.4.1.3. Pieskirtais numurs:
3.2.4.2. Ar degvielas iesmidzinasanu (tikai kompresijaizdedze): jané ()
3.2.4.2.2. Darbibas princips: tiesa iesmidzinasana/priekskamera/virpulkamera (*)

Lieko svitrot.
Lieko svitrot.
Lieko svitrot.
Lieko svitrot.

¥}
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3.2.4.2.4. Regulators

3.2.4.2.4.1.  Tips:

3.2.4.2.4.2.1. Atslégganas punkts, ja slodze ir: min™"

3.2.4.3. Ar degvielas iesmidzinasanu (tikai dzirkstelaizdedze): jané ()

3.2.4.3.1. Darbibas princips: iepliides kolektors (vienpunkta/daudzpunktu (*)/tiesa iesmidzinasana/cita (precizét) ()
3.2.8. Ieplides sistéma

3.2.8.4.2. Gaisa filtrs, raséjumi, vai

3.2.8.4.2.1. Razotajs(-i):

3.2.8.4.2.2.  Tips(-):

3.2.8.4.3. Ieplades klusinatajs, rasgjumi, vai
3.2.8.4.3.1. Razotajs(-i):

3.2.8.4.3.2.  Tips(-):

3.2.9. Izpldes sistéma
3.2.9.2. Izplides sistémas apraksts un/vai raséjums:
3.2.9.4. Izplades troksna slapétajs(-i):

Pricksgjas dalas, vidus un aizmugures trok$na slapétajam: uzbave, tips, markéums, vajadzibas gadijuma ara
troksnim: samazinasanas pasakumi motora nodaljjuma un uz motora:

3.2.9.5. Izpliides caurules atrasanas vieta:
3.2.9.6. Izpliides troksna slapétajs, kas satur Skiedrainus materialus:
3.2.12.2.1.  Katalitiskais neitralizators: ja/né (*)

3.2.12.2.1.1. Katalitisko neitralizatoru un elementu skaits:

3.3. Elektromotors

3.3.1. Tips (tinumi, ierosas):

3.3.1.1. Maksimala izejas jauda stunda: kW

3.3.1.2. Darbibas spriegums: V

3.4. Citi motori vai to kombinacijas (dati par $adu motoru detalam):

Lieko svitrot.
Lieko svitrot.
Lieko svitrot.
Lieko svitrot.
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4. Transmisija (v)
4.2. Tips (mehaniska, hidrauliska, elektriska u. c.):
4.6. Parnesumskaitli
leksejas Pérnesumkérbas Beigu piedzinas parnesums(-i)
parnesumi — — -
(mot . ttiecib (parnesumkarbas dzenamas
Parnesums motora apgriezienu atfieciba varpstas apgriezienu attieciba | Kopéjais parnesumu skaitlis
pret parnesumkarbas ret piedzinas ritenu
dzenamas varpstas pret piedzinas Tty
o e e apgr1e21en1em)
apgriezieniem)
Maksimums CVT (')
1
2
3
Maksimums CVT ()
Atpakalgaita
(")  Bezpakapju variatoru transmisija.
4.7. Maksimalais transportlidzekla atrums (un parnesums, ar kuru to var sasniegt) (km/h) (¥):
6. Balstiekarta
6.6. Riepas un riteni
6.6.2. Rites virsmas lielakais un mazakais radiuss
6.6.2.1. 1. ass:
6.6.2.2. 2. ass:
6.6.2.3. 3. ass:
6.6.2.4. 4. ass:
utt.
9. Virsbiive (neattiecas uz M;kategorijas transportlidzekliem)
9.1. Virsbiives tips:
9.2. Izmantotie materiali un izgatavoSanas panémiens
12. Paréjie
12.5. Dati par visam iericém bez motora, kas paredzétas trok$na samazinasanai (ja uz tam neattiecas citi punkti):
Papildu informacija attieciba uz visurgajgjiem
1.3. Asu un ritenu skaits:
2.4.1. Sasijai bez virsbiives
2.4.1.4.1. Pricksgjas parkares lenkis (™): .. gradi
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2.4.1.5.1. Pakalgjas parkares lenkis (") . gradi
2.4.1.6. Klirenss (ka noteikts Direktivas 2007/46/EK 1I pielikuma A dalas 4.5. punkta)
2.4.1.6.1. Starp asim:

2.4.1.6.2. Zem priekséjas(-am) ass(-im):

2.4.1.6.3. Zem aizmugurégjas(-am) ass(-im):
2.4.1.7. Uzbrauktuves lepkis (*): .. gradi
2.4.2. Sasijai ar virsbiivi

2.42.4.1. Priekséjas parkares lenkis (*): .. gradi

2.4.2.5.1. Pakalgjas parkares lenkis (") . gradi

2.4.2.6. Klirenss (ka noteikts Direktivas 2007/46/EK II pielikuma A dalas 4.5. punkta)
2.4.2.6.1. Starp asim:

2.4.2.6.2. Zem priekséjas(-am) ass(-im):

2.4.2.6.3. Zem aizmuguréjas(-am) ass(-im):

2.4.2.7. Uzbrauktuves lepkis (*): .. gradi

2.15. Spéja uzsakt kustibu pret kalnu (tikai transportlidzeklis): .. %
4.9. Diferenciala blokétajmehanisms: ja/né/péc izvéles ()

Datums, mape

2. papildinajums

ES tipa apstiprinajuma sertifikata paraugs

(Maksimalais izmers: A4 (210 x 297 mm))

lestades zimogs

Pazinojums par:

— tipa apstiprinajumu (')

— tipa apstiprinajuma paplasinajumu uz citu tipu (%)

— tipa apstiprinajuma atteikumu (°)

Lieko svitrot.
Lieko svitrot.
Lieko svitrot.
Lieko svitrot.
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— tipa apstiprinajuma anulésanu (')

transportlidzekla/sastavdalas/atseviskas tehniskas vienibas tipam (*),nemot véra Direktivu ...J...[ES, kura jaunakie grozijumi
izdariti ar Direktivu ...[...[ES.

Tipa apstiprinajuma numurs:

Paplasindjuma pamatojums:

[ [EDALA

0.1. Marka (izgatavotaja tirdzniecibas nosaukums):

0.2. Tips un visparigs(-i) komercapraksts(-i):

0.3. Tipa identifikacijas lidzekli, ja markéjums atrodas uz transportlidzekla/sastavdalas/atseviskas tehniskas vienibas (*) (*)
0.3.1. Minéta marké&uma atrasanas vieta:

0.4. Transportlidzekla kategorija (°):

0.5. Izgatavotaja nosaukums un adrese:

0.7. Sastavdalam vai atseviskam tehniskajam vienibam — ES apstiprindjuma zimes stiprindjuma vieta un panémiens:

0.8. Montazas ripnicas(-u) adrese(-es)

I IEDALA
1. Papildu informacija (vajadzibas gadijuma): skatit 3. papildinajumu.
2. Par testiem atbildigais tehniskais dienests:
3. Diena, kad izdots testu protokols:
4. Testu protokola numurs:
5. Piezimes (ja ir): skatit 3. papildinajumu.
6. Vieta:
7. Datums:
8. Paraksts:
9. Apstiprinatajai iestadei iesniegtas informacijas paketes, ko var sanemt péc pieprasijuma, satura raditajs ir pievienots.
3. papildinajums
Informacija par transportlidzekli un testésanu (')
1. Transportlidzekla tirdzniecibas nosaukums vai precu zime
2. Transportlidzekla tips
2.1. Maksimala masa, ieskaitot puspiekabi (vajadzibas gadjjuma)

Lieko svitrot.

Lieko svitrot.

Lieko svitrot.

Ja tipa identifikacijas lidzekli satur rakstu zimes, kas nav transportlidzekla, sastavdalas vai atseviskas tehniskas vienibas tipu
aprakstos, kuri ieklauti $aja tipa apstiprindjuma sertifikata, tad $adas rakstu zimes dokumenta attélo ar simbolu: ?* (pieméram,
ABC?212372).

() Ka noteikts Direktivas 2007/46/EK II pielikuma A dala.

(") 1 pielikuma 1. papildinajuma sniegta informacija nav jaatkarto.

I

e
S
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3. Izgatavotaja nosaukums un adrese
4. Izgatavotdja parstavja nosaukums un adrese (tikai attieciga gadijuma)
5. Motors
5.1. Izgatavotajs
5.2. Tips
5.3. Modelis
5.4. Nominala maksimala jauda (ECE): ... kW ar ... apgr./min™'
5.5. Motora veids: pieméram, dzirkstelaizdedzes motors, dizelmotors utt ).
5.6. Cikli: divtaktu vai Cetrtaktu (vajadzibas gadijuma)
5.7. Cilindra tilpums (vajadzibas gadijuma)
6. Transmisija: neautomatiska parnesumkarba/automatiska parnesumkarba (%)
6.1. Parnesumu skaits
7. Tekartas
7.1. Izplades trok$na slapétajs
7.1.1. Izgatavotdjs vai pilnvarotais parstavis (ja tads ir)
7.1.2. Modelis
7.1.3. Tips: ... atbilst raséjumam Nr. ...
7.2. leplades troksna slapétajs
7.2.1. Izgatavotajs vai pilnvarotais parstavis (ja tads ir)
7.2.2. Modelis:
7.2.3. Tips: ... atbilst raséjumam Nr. ...
7.3. [zolésanas elementi
7.3.1. Troksna izoléSanas elementi, ka noteicis transportlidzekla izgatavotajs
7.3.2. Izgatavotajs vai pilnvarotais parstavis (ja tads ir)
7.4. Riepas
7.4.1. Riepu izmérs(-i) (pa asim):
8. Meérjjumi:
8.1. Transportlidzekla garums (Lep): ... mm
8.2. Akseleratora piespiesanas punkts: ... m pirms AA'linijas
8.2.1. Motora apgriezienu skaits parnesuma i linija
AA’[PP’ (") ... apgr./min!
BB’ ... apgr./min”'
8.2.2. Motora apgriezienu skaits parnesuma (i+1) linija

()
5]

AA’[PP’ () ... apgr./min™!

BB’ ... apgr./min’'

Janorada, ja tiek izmantots nestandarta dzingjs.
Nevajadzigo svitrot.
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8.3. Riepas(-u) tipa apstiprinajuma numurs:

ja nav pieejams, norada $adu informaciju:

8.3.1. Riepu izgatavotajs

8.3.2. Riepu tipa (pa asim) komercials(-i) apraksts(-i) (pieméram, tirdzniecibas nosaukums, atruma indekss, slodzes
indekss): ...

8.3.3. Riepu izmérs (pa asimy): ...

8.3.4. Tipa apstiprinajuma numurs (ja ir): ...

8.4, Braucosa transportlidzekla trokspa limenis:

Testa rezultats (lypan): ... dB(A)
Testa rezultats (lyo): ... dB(A)
Testa rezultats (lequise): ... dB(A)
k, — koeficients: ...
8.5. Stavosa transportlidzekla troksna limenis:
Mikrofona atrasanas vieta un virziens (saskana ar I pielikuma 1. papildindjuma 2. attélu)
Stacionara testa rezultats:... dB(A)
8.6. Saspiesta gaisa trok$na limenis:
Testa rezultati
— darba bremzes: ... dB(A)
— stavbremzes: ... dB(A)

— spiediena regulétaja aktivizé$anas bridt: ... dB(A)

9. Transportlidzeklis nodots apstiprinasanai:

10. Tehniskais dienests, kas atbildigs par tipa apstiprinajuma testiem:

11. Minéta dienesta sagatavota testa protokola datums:

12. Minéta dienesta izsniegta zinojuma numurs:

13. Atbilstibas zimes atrasanas vieta uz transportlidzekla:

14. Vieta

15. Datums

16. Paraksts

17. Sim dokumentam ir pievienoti $adi dokumenti ar iepriek§minéto apstiprindjuma numuru:

motora un trok$na samazina$anas sistémas raséjumi un/vai fotografijas, diagrammas un plani;
sarakstu, kura pienacigi identificéjot noraditas detalas, kas veido troksna samazinasanas sistemu.
18. Apstiprinajuma paplasina$anas pamatojums

19. Piezimes
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I PIELIKUMS

Mehanisko transportlidzeklu radita trok$na mérisanas metodes un instrumenti

1. MERISANAS METODES

1.1. Troksni, ko rada apstiprinasanai pieteiktais transportlidzekla tips, méra péc divam metodém, kuras
aprakstitas $0 noteikumu pielikuma, transportlidzeklim esot kustiba un transportlidzeklim stavot (). Ja
transportlidzekla icksdedzes dzingjs nedarbojas, transportlidzeklim stavot, radito troksni méra tikai kustiba.

Atbilstigi V pielikuma specifikacijam, transportlidzekliem, kam maksimala atlauta masa parsniedz 2 800 kg,
veic saspiesta gaisa trokspa papildu mérfjumu, transportlidzeklim stavot, ja atbilstosa bremzu iekarta ir
transportlidzekla dala.

1.2. Abus lielumus, kas izmériti atbilstigi 1.1. punktd minétajiem testiem, ieraksta testa protokola un veidlapa
atbilstigi paraugam, kas ietverts o noteikumu I pielikuma 3. papildinajuma.

2. MERINSTRUMENTI
2.1 Akustiskie mérfjumi

lekartas trok$na limepa meériSanai jabit skanas limena precizijas méritajam vai ekvivalentai mérisanas
sistémai, kas atbilst prasibam 1. klases instrumentiem (kopa ar rekomendéto aizsargstiklu, ja tas tiek
izmantots). Sis prasibas ir aprakstitas Starptautiskas elektrotehnikas komisijas (IEC) publikacijas “IEC 61672-
1:2002: Elektroakustika. Skanas limena méritaji. 1. dala: Specifikacijas” otraja izdevuma.

Meérfjumus veic, izmantojot akustiska mérinstrumenta “atro” atbildi un “A” svéruma likni, kas ari aprakstita
“IEC 61672-1:2002". Gadijjum3, ja izmanto sistému, kas paredz periodiski parraudzit A svérto skanas
spiediena limeni, intervalam starp nolasfjumiem nevajadzétu parsniegt 30 ms (milisekundes).

Veic instrumentu apkopi, un tos kalibré saskana ar instrumentu izgatavotaja noradijumiem.
2.2. Atbilstiba prasibam

Akustisko mérinstrumentu atbilsttbu prasibam parbauda péc spéki esosa atbilstibas sertifikata. Sos
sertifikatus uzskata par spéka esosiem, ja skanas kalibracijas ierices sertifikacija par atbilstibu standartiem ir
veikta iepriek$éjo 12 ménesu laika un instrumentu sistémas sertifikacija par atbilstibu standartiem ir veikta
ieprieksjo 24 ménesu laika. Visus atbilstibas testus veic laboratorija, kurai ir atlauja veikt kalibrésanu saskana
ar atbilstigiem standartiem.

2.3. Visas akustisko mérfjjumu sistémas kalibréSana mérjjumu virknes veiksanai

Sakot un beidzot katru mérijumu virkni, visu akustisko mérfjumu sistému parbauda ar skanas kalibratoru,
kas atbilst prasibam, ko pieméro vismaz 1. precizijas klases skanas kalibratoriem saskana ar IEC 60942:
2003. Neveicot papildu pielagojumus, starpibai starp nolasijumiem, ir mazaka par vai vienada ar 0,5 dB. Ja 31
veértiba ir parsniegta, mérijjumu rezultatus, kas iegaiti péc ieprieksgjas apmierino$as parbaudes, uzskata par
nederigiem.

2.4. Instrumenti atruma meérisanai
Motora apgriezienu skaitu meéra ar instrumentiem, kuru precizitate ir £ 2% vai augstaka pie motora
apgriezieniem, kas nepiecie$ami, lai mérijumi tiktu veikti.

Transportlidzekla atrumu uz cela méra ar instrumentiem, kuru precizitate ir vismaz * 0,5 km/h, izmantojot
nepartrauktas mérisanas ierices.

Ja testéSana izmanto atseviskus atruma merijumus, instrumentiem jaatbilst specifikacijas robezam (vismaz
+0,2 kmj/h).

6] Testu veic stavosam transportlidzeklim, lai nodrosinatu ar atskaites lielumiem uznémumus, kas izmanto $o metodi, lai parbauditu
izmantojamos transportlidzeklus.
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2.5. Meteorologiskie instrumenti

Meteorologiskajos instrumentos, ko izmanto, lai parraudzitu apkartejas vides apstaklus testa veiksanas laika,
ieklauj $adas ierices, kuras atbilst vismaz $adiem precizitates kritérijiem:

— temperatiiras mériSanas ierice, £ 1° C,
— v§ja atruma mérisanas ierice, + 1,0 m/s,
— barometriska spiediena mériSanas ierice, = 5 hPa,

— relativa mitruma meériSanas ierice, £ 5 %.

3. MERISANAS NOSACTJUMI

3.1. Testa vietas (') un apkartnes nosacijumi

Testa vieta ir Joti [idzena. Testa trases virsma ir sausa. Testa vieta ir tada, ka, ja uz tas virsmas centrala punkta
(mikrofona linijas PP’ (*) un transportlidzekla plaknes centra linijas CC (’) krustpunkta) novieto nelielu
dazadvirziena trokspa avotu, novirzes no puslodes akustiskas maksimalas novirzes neparsniedz + 1 dB.

So nosacijumu uzskata par apmierinatu, ja ir nodrosinata atbilstiba $ddam prasibam:

a) 50 m radiusa no trases centra laukums ir brivs no tadiem lieliem skanu atstarojosiem objektiem ka Zogi,
klintis, tilti vai ekas;
b) testa trase un vietas virsma ir sausa un briva no tadiem absorb&josiem materialiem ka smalks sniegs vai

irdenas smiltis;

¢) mikrofona tuvuma nav $keérslu, kas varétu ietekmet akustisko lauku, un neviena persona neatrodas starp
mikrofonu un trokspa avotu. Méritaja novérotajs ir novietojies ta, lai neietekmétu méritaja nolasisanu.

Mérijumus neveic sliktos laika apstaklos. Janodrosina, ka rezultatus neietekmé véja brazmas.

Meteorologiskos instrumentus novieto blakus testa zonai 1,2 m * 0,02 m augstuma. Mérijumus izdara, kad
gaisa temperattra ir no + 5° C lidz + 40° C.

Testus neveic tad, ja trok$pa mériSanas intervala véja atrums, tai skaitd brazmas, mikrofona augstuma
parsniedz 5 m/s.

Troksna mériSanas intervala pieraksta lielumus, kas atspogulo temperatiiru, véja atrumu un virzienu, relativo
mitrumu un barometrisko spiedienu.

Veicot nolasjjumus, nenem véra tadus maksimalos trokspa impulsus, kas Skietami nav saistiti ar visparéja
trok$na limena pazimém transportlidzekla limeni.

Fona troksni méra 10 sekundes ilgi talit pirms un péc transportlidzekla testu virknes. Mérjjumus izdara ar
tiem paSiem mikrofoniem, un mikrofoni ir novietoti tapat ka testa laika. Zino par A svérto novértéto
maksimalo skanas spiediena limeni.

B) Saskana ar §is regulas VII pielikumu.
() Ka minéts §is regulas II pielikuma 1. papildinajuma 1. attéla.
()  Ka minéts §s regulas Il pielikuma 1. papildindjuma 1. attéla.
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Fona troksnis (tai skaita véja raditais troksnis) ir vismaz 10 dB zemaks par transportlidzekla testa laika radito
A svérto maksimalo skanas spiediena limeni. Ja atskiriba starp fona troksni un izmérito troksni ir starp 10 un
15 dB(A), tad, lai aprékinatu testu rezultatus, atbilstigais labojums jaatnem no trok$na limena meéritaja
datiem, ka paradits $aja tabula:

Atskiriba starp fona troksni un méramo
troksni dB(A) 10 11 12 13 14 15
Labojums dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

3.2. Transportlidzeklis

3.2.1.

fegﬁlas—pfaﬁbam Teste)amcus tmnsporthdzeklls ir viens no tiem tmnsporthdzekbem ko 1zgatavota]s
paredzgjis laist tirgii. Mérjjumus veic bez piekabém, iznemot gadijumu, ja transportlidzekli nav atdalami.
Mérijumus veic transportlidzekliem pie testa masas m,, kas noteikta saskana ar 3o tabulu: [Gr. 48]

Transportlidzek]a kategorija Transportlidzekla testa masa (m,)
Ml me = Myo
N1 me = Myo

m, = 50 kg uz kW nominalas dzinéja jaudas

Papildu kravu, lai sasniegtu transportlidzekla testa masu, novieto virs velko§as
(-am) pakaléjas(-am) ass(-im). Papildu krava ir ierobezota lidz 75% no
maksimalas masas, kas atlauta uz aizmuguréjas ass. Testa masa jasasniedz ar
NN t 5% pielaidi.

v Ja papildu kravas gravitates centru nevar iecentrét ar aizmuguréjas ass centru,
transportlidzekla testa masa neparsniedz uz prieksgjas ass un aizmuguréjas ass
pielaujamas kravas summu neparslogota stavokli, pieskaitot papildu kravu.

Testa masai transportlidzekliem ar vairak neka divam asim ir tada pati ka
divasu transportlidzeklim.

M,, M3 m, = m,, — apkalpes locekla masa (ja vajadzigs)

3.2.2. Riepu rites trok$na emisijas nosaka Regula (EK) Nr. 661/2009 par mehanisko transportlidzeklu visparéjo
drosibu. Riepas, ko izmanto testam, atbilst transportlidzeklim, tas izvélas transportlidzekla izgatavotajs un
norada $is regulas I pielikuma 3. papildinajuma. Tas atbilst vienam no to riepu  izméeriem, kuras
transporthdzekhm paredzétas ka originalais aprikojums. Riepas ir vai biis pieejamas tirgi kopa ar
transportlidzekli ('). Riepas ir piesitknétas lidz transportlidzekla izgatavotaja ieteiktajam spiedienam
transportlidzekla testa masai. Riepam ir wismaz atlautais vitnes dzilums.

M Ta ka kopgjo troksni liela méra rada ari riepas, nemti véra spéka esosie normativie noteikumi par riepu/cela raditajam troksna

emisijam. Saskand ar AN@%EE{eNafeﬂeuﬂﬂem—NH—l—? jaundkajiem grozijumiem EEK Noteikumos Nr. 117 péc izgatavotdja

pieprasijuma vilces riepas, sniega riepas un specialas riepas neizmanto tipa apstiprinasanas un razo$anas atbilstibas mérfjumos {0V
E231-29820085191pp-)- [Gr. 49]
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3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

4.1.2.1.

4.1.2.1.1.

4.1.2.1.2.

Pirms tiek veikti mérfjumi, panak, ka transportlidzekla motors darbojas normalos darba apstaklus.

Ja transportlidzeklis ir aprikots ar vairak neka divu ritenu piedzinu, to testé, izmantojot piedzinu, kas
paredzéta brauksanai pa normaliem celiem.

Ja transportlidzeklis ir aprikots ar vienu vai vairakiem ventilatoriem ar automatisku iedarbinasanas
mehanismu, izdarot mérijumus, o sistému nedrikst kavet.

Ja transportlidzeklis ir aprikots ar izplades sistému, kas satur skiedrainus materialus, izplides sistéma pirms
testa veikSanas kondiciongjama saskana ar IV pielikumu.

TESTA METODES

Trok3na mérisana, transportlidzekliem esot kustiba

Visparigi testu nosacijumi

Uz mérijumu trases atzimé divas linijas AA’ un BB’, kas ir paralélas linijai PP’ un atrodas attiecigi 10 metrus
pirms un péc PP’ linijas.

Katra transportlidzekla pusé un ar katru parnesumu veic vismaz Cetrus mérjjumus. Reguléjot mérierici, var
veikt iepriek$€jus mérjjumus, tomér tos nenem Vera.

Mikrofonu novieto 7,5 m * 0,05 m attaluma no atskaites linjjas CC’ uz trases un 1,2 m # 0,02 m virs zemes.

Atskaites asis briva lauka apstaklos (sk. IEC 61672-1:2002) ir horizontalas un vérstas perpendikulari virziena
uz transportlidzekla brauksanas trajektorijas liniju CC'.

Ipasi testa nosacijumi transportlidzekliem
M;, M, < 3500 kg, N; kategorijas transportlidzekli

Transportlidzekla centra linijas trajektorijai visa testa laika kop$ tuvoSanas AA’ linijai [idz tam, kamér
transportlidzekla aizmugure $kérso BB’ liniju, jaatrodas cik vien iespgams tuvu CC linijai. Ja trans-
portlidzeklis ir aprikots ar vairak neka divu ritenu piedzinu, to testé, izmantojot piedzinu, kas paredzéta
brauksanai pa normaliem celiem.

Ja transportlidzeklis ir aprikots ar papildu manualo parnesumkarbu vai ar vairaku parnesumu asi, jaizmanto
stavoklis, ko lieto normalai brauksanai pilséta. Visos gadijumos nepem véra parnesumus lénai kustibai,
transportlidzekla novietosanai vai bremzeésanai.

Transportlidzekla testa masa ir masa saskapa ar 3.2.1. punkta tabulu.

Testa atrums Vi ir 50 km/h + 1 kmj/h. Testa atrums jasasniedz tad, kad atskaites punkts ir uz PP’ linijas.
Jaudas attieciba pret masu (PMR)

PMR definé 3adi:

PMR = (P,/m,) x 1000 [kW/1 000 kg]

Jaudas attiecibu pret masu (PMR) izmanto paatrinajuma aprekinasanai.

Paatrinajuma aprekinasana

Paatrinajuma aprékinus veic tikai My, Ny un M, < 3 500 kg kategorijai.
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Visus paatrinajumus aprékina, izmantojot dazadus transportlidzekla atrumus testa trasé (*). Minétas formulas
izmanto, lai aprékindtu wor i wor i+1 UN wor tese Atrumu vai nu uz AA’, vai PP’ linijas definé ka
transportlidzekla atrumu tad, kad atskaites punkts skérso AA’ (va) vai PP’ (vpp) liniju. Atrumu uz BB’ linijas
defing, kad transportlidzekla aizmugure $kérso BB’ (vpp) liniju. Paatrinajuma noteikSanai izmantoto metodi
norada testa protokola.

Atbilstigi transportlidzekla atskaites punkta definicijai turpmak minétaja formula transportlidzekla garumam
(lyen) ir citas vertibas. Ja atskaites punkts atrodas transportlidzekla prieksa, tad | = lyep,, vidi: 1 = ¥ L, un
aizmuguré: | = 0.

4.1.2.1.2.1 Aprekinasanas procediira transportlidzekliem ar manualo parnesumkarbu, automatizéto parnesumkarbu,
adaptivo parnesumkarbu un parnesumkarbam ar mainamu parnesumskaitli (CVT (), kas testéti ar blokétu
parnesumskaitli, ir $ada:

Ayor test = ((Var[3,6)” = (van(3,6)%)/(2%(20+])

Awor test Vertiba, kas ir parnesumskaitla izvéles pamata, ir vidéja Cetru ayor resr, ; Vertiba katra spéka esosu
meérfjumu posma.

Var izmantot sakotngju paatrindgjumu. Akseleratora piespiesanas punkts pirms AA’ linijas norada
transportlidzeklT un testa datos (skatit I pielikuma 3. papildinajumu).

4.1.2.1.2.2. Aprékinasanas procediira transportlidzekliem ar automatizéto parnesumkarbu, adaptivo parnesumkarbu un
bezpakapju variatoru transmisijam (CVT), kas testéti ar neblokétiem parnesumskaitliem.

Aot tesvy KO izmanto, lai noteiktu parnesumskaitla izvéli, jabht vidéjam lielumam no Eetriem ago; est, ; Katra
spéka eso$u mérjjumu posma.

Ja ierices vai lidzeklus, kas aprakstiti 4.1.2.1.4.2. punkta, var izmantot, lai kontrolétu parnesumkarbas
darbibu ar mérki nodrosinat atbilstibu testa prasibam, aprékina aye s, izmantojot vienadojumu:

ot est = ((V1/3,6)” = (van(3,6))(2%(20+1)
Var izmantot sakotnéju paatrindjumu.

Ja netiek izmantotas nekadas ierices vai lidzekli, kas aprakstiti 4.1.2.1.4.2. punktd, aprékina ayoer tese
izmantojot vienadojumu:

ayor esrpsn = (Vee(3,6)” — (Vep(3,6)%)/(2%(10+1)

Sakotnéjo paatrinajumu neizmanto.

Akselerators jaspiez tad, kad transportlidzekla atskaites punkts skérso AA’ liniju.
4.1.2.1.2.3. Meérka paatrindjums

Mérka paatrinajums a .y ir tipisks paatrinajums pilsétas satiksmé, un to iegiist no statistikas pétijumiem. Ta
ir funkcija, kas ir atkariga no transportlidzekla PMR.

Mérka paatrindjumu a ypa, defing ar:

a urban = 0,63 * log10 (PMR) - 0,09

B Skatit VII pielikuma 1. attélu.
A Bezpakapju variatoru transmisija.
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4.1.2.1.2.4.  Atskaites paatrindjums

Atskaites paatrinajums aye of ir nepiecieSamais paatrinajums paatrindjuma testa laika testa trasé. Ta ir
funkcija, kas ir atkariga no transportlidzekla jaudas attiecibas pret masu. ST funkcija katrai transportlidzeklu
kategorijai ir at3kiriga.

Atskaites paatrinajumu ay.e o definé ar:

a wort ref = 1,59 * log1o (PMR) - 1,41, ja PMR = 25

a wot ref = @ urban = 0,63 * log1o (PMR) - 0,09, ja PMR < 25
4.1.2.1.3.  Dalgjas jaudas koeficients kp

Dalgjas jaudas koeficientu kp (skatit 4.1.3.1. punktu) izmanto M; un N; kategorijas transportlidzeklu
paatrinajuma testa rezultatu un pastaviga atruma testa rezultatu svértajai kombinacijai.

Citos gadijumos, iznemot atsevisku parnesumu testéSanu, nevar izmantot a wor ref @ awor test Vieta (skatit
3.1.3.1. punktu).

41.2.1.4.  Parnesumskaitla izvéle

Parnesumskaitlu izvéle testiem ir atkariga no to ipasa paatrinasanas potencidla ay. pie pilnas jaudas,
salidzinajuma ar atskaites paatrinajumu ay, o, kas nepiecieSams pilnas jaudas paatrindjuma testam.

Daziem transportlidzekliem var biit dazadas transmisijas programmas vai veidi (pieméram, sporta, ziemas,
pielagojamie). Ja transportlidzeklim ir dazadu veidu piekluve paatrindjumiem, kurus var izmantot,
transportlidzekla izgatavotajs pierada, kamér tehniskais dienests ir apmierinats, ka transportlidzeklis ir
testéts tada veida, ka tas sasniedz paatrindgjumu, esot vistuvak a o ref

4.1.2.1.4.1. Transportlidzekli ar manualajam parnesumkarbam, automatizétajam parnesumkarbam, adaptivajam
parnesumkarbam vai CVT, kas testéti ar blokétu parnesumskaitli

Parnesumskaitlu izvelei iespgjami $adi nosacfjumi:

a) ja viens konkréts parnesumskalths rada paatrma]umu ar pielaidi £ 5 % apméra no atskaites paatrinajuma
Aot rep Neparsniedzot 3;0-mfs> 2,0 m/s’, testét ar S0 parnesumskaitli;

b) ja neviens no parnesumskaitliem nerada vajadzigo paatrinajumu, tad izvélas parnesumskaitli i ar
paatrindgjumu, kas lielaks par atskaites parnesumu, un parnesumskaitli i + 1 ar paétrina&umu kas mazaks
par atskaites parnesumu. Ja paatrindjuma lielums parnesumskaitli i neparsniedz 3;8-mfs? 2,0 m/s”, testam
izmanto abus parnesumskaitlus. Svérto proporciju salidzinajuma ar atskaites paatrindgjumu agwe ref
aprekina $adi:

k= (a wot ref — @ wot (i+1))/(a wot (i) ~ & wot (i+1));

¢) ja parnesumskaitla paatrinajums i parsmedz %—O—mfs— 2,0 m/s”, izmanto pirmo parnesumskaitli, kas rada
paatrinajumu, kur§ mazaks par 3;8-mfs> 2,0 m/s?, ja vien parnesumskaitlis i + 1 nodrogina paatrinajumu,
kas mazaks par aypan. Saja gaduuma Jeuzmanto divi parnesumi, i un i + 1, ietverot parnesumu i ar
paatrindjumu, kas parsniedz 3;0-mfs> 2,0 m/s>. Citos gadijumos neizmanto nekadus citus parnesumus.
Testa laika panakto paatrindgjumu ayo res; izmanto, lai aye rof vieta aprékinatu daléjas jaudas koeficientu
kp;

d) ja transportlidzeklim ir parnesumkarba, kura ir tikai viena parnesumskaitla izvéle, paatrinajuma testu
veic, izvéloties So transportlidzekla parnesumu. legiito paatrindgjumu tad izmanto, lai aye, f vietd
aprékinatu dalgjas jaudas koeficientu kp;

e) ja noteiktais motora apgriezienu skaits parnesuma tiek parsniegts, pirms transportlidzeklis skérso BB’
liniju, jaizmanto nakosais augstakais parnesums.
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4.1.2.1.4.2. Transportlidzekli ar automatizéto parnesumkarbu, adaptivajam parnesumkarbam un CVT, kas testéti ar
neblokétu parnesumskaitli

Jaizmanto parnesumskaitla selektora pozicija pilniba automatiskai darbibai.
Paatrinajuma lielumu a,, testam aprékina ta, ka noradits 4.1.2.1.2.2. punkta.

Tad tests var ietvert parnesuma mainu uz zemaku amplitidu un lielaku paatrindgjumu. Parnesuma maina uz
augstaku amplitiidu un zemaku paatrindjumu nav atlauta. Jaizvairas no parnesuma parslégsanas uz tadu
parnesumskaitli, kuru neizmanto brauksanai pilséta.

Tapéc ir atlauts izveidot un izmantot elektroniskas vai mehaniskas ierices, ieskaitot alternativas
parnesumskaitla izvéles stavoklus, lai novérstu parnesumskaitla parslég§anos uz parnesumu, ko parasti
neizmanto ipasos testa apstaklos, braucot pilséta.

Sasniegtajam testa paatrindjumam a ., test jabat lielakam par vai vienadam ar apap.

Ja iespgjams, izgatavotajam javeic viss iesp&jamais, lai izvairitos no testa paatrindgjuma vertibas ayor tesr, Kas
lielaka par 2,0 m/s?.

Sasniegto paatrindjumu ay.e tes tad izmanto, lai ay. ref vieta aprékinatu dalgjas jaudas koeficientu kp (skatit
4.1.2.1.3. punktu).

4.1.2.1.5. Paatrinajuma tests

Izgatavotajs nosaka atskaites punktu AA’ linijas prieksa, kur akselerators japiespiez lidz galam. Akseleratoram
jabit pilniba piespiestam (cik atri vien iesp&jams), kad transportlidzekla atskaites punkts sasniedz noteikto
punktu. Akselerators jatur Saja piespiestaja stavokli, lidz transportlidzekla aizmugure sasniedz BB’ liniju.
Akseleratora vadibas ierice atlaizama cik iesp&jams atri. Akseleratora pilnigas piespiesanas punkts janorada
transportlidzekli un testa datos saskapa ar II pielikuma 3. papildinajumu. Tehniskajam dienestam jabat
iespgjai veikt ieprieksju testu.

Sarnirveida transportlidzekla gadijuma, kas sastav no divam neatdalim vienibam, ko uzskata par vienu
transportlidzekli, nosakot, kad tiek $kérsota BB’ linija, puspiekabi nenem véra.

4.1.2.1.6. Konstanta atruma tests

Konstanta atruma testu veic ar to paSu parnesumu(-iem), kas paredzéts(-) paatrinajuma testam un pie
konstanta atruma 50 km/h ar pielaidi + 1 km/h starp liniju AA’ un liniju BB'. Konstanta atruma testa laika
paatrindjuma kontroli noregulé t3, lai, ka noradits, starp liniju AA’ un liniju BB’ uzturétu konstantu atrumu.
Ja parnesumskaitli nobloké paatrinajuma testa veikSanai, to pasu parnesumskaitli nobloké konstanta atruma
testa veiksanai.

Konstanta atruma tests nav javeic transportlidzekliem ar PMR < 25.
4.1.2.2. Transportlidzekli, kas attiecas uz kategoriju M, > 3 500 kg, M3, N,, N

Transportlidzekla centra linijas trajektorijai visa testa laika kop$ tuvosanas AA’ linijai lidz tam, kamér
transportlidzekla aizmugure $kérso BB’ liniju, jaatrodas cik vien iesp&jams tuvu CC linijai. Testu veic bez
piekabes vai puspiekabes. Ja piekabi nevar atdalit no velkosa transportlidzekla, BB’ linijas $kérsoSana piekabi
nepem veéra. Ja transportlidzeklis ietver aprikojumu, pieméram, betona maisitaju, kompresoru utt., $is
aprikojums testa veikSanas laika nedrikst darboties. Transportlidzekla testa masai jabat saskana ar
3.2.1. punkta sniegto tabulu.

Mérknosacijumi M, > 3 500 kg, N, kategorijai

Kad atskaites punkts $kérso BB’ liniju, motora apgriezieniem ngp ir no 70 % lidz 74 % no apgriezienu skaita
S, pie kura motors attista savu maksimalo jaudu, un transportlidzekla atrumam jabat 35 km/h 5 km/h.
Starp AA’ liniju un BB’ liniju nodrosina stabilu paatrinajumu.
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Mérknosacijumi M3, N; kategorijai:

Kad atskaites punkts skérso BB’ liniju, motora apgriezieniem ngp ir no 85 % lidz 89 % no apgriezienu skaita
S, pie kura motors attista savu maksimalo jaudu, un transportlidzekla atrums ir 35 km/h + 5 km/h. Starp AA’
liniju un BB’ liniju nodroina stabilu paatrinajumu.

4.1.2.2.1. Parnesumskaitla izvéle
4.1.2.2.1.1. Transportlidzekli ar manualo parnesumkarbu

Janodro$ina stabils paatrinajums. Parnesumskaitla izvéli nosaka mérknosacijumi. Ja atrumu atskiriba
parsniedz doto pielaidi, tad jatesté divi parnesumi, viens, kas ir augstaks, un otrs, kas ir zemaks par
meérkatrumu.

Ja vairak neka viens parnesumskaitlis atbilst mérknosacijumiem, izvéléties to parnesumskaitli, kas ir tuvakais
35 km/h. Ja neviens parnesumskaitlis neatbilst mérknosacijumam attieciba uz vie, jatesté abi parnesumi,
viens, kas ir lielaks, un viens, kas ir mazaks par vi. Mérka motora apgrieziena skaits jasasniedz jebkura
gadijuma.

Janodrosina stabils paatrinajums. Ja kada parnesuma nevar nodro$inat stabilu paatrinajumu, o parnesumu
nenem vera.

4.1.2.2.1.2. Transportlidzekli ar automatizétajam parnesumkarbam, adaptivajam parnesumkarbam un parnesumkarbam
ar mainamu parnesumskaitli (CVT)

Jaizmanto parnesumskaitla selektora pozicija pilniba automatiskai darbibai. Tad tests var ietvert parnesuma
mainu uz zemaku amplitidu un lielaku paatrindjumu. Parnesuma maina uz augstaku amplitiidu un zemaku
paatrinajumu nav atlauta. Pie noteiktajiem testa nosacfjumiem jaizvairds no parnesuma parslégsanas uz
parnesumskaitli, ko neizmanto brauksanai pilséta. Tapéc ir atlauts izveidot un izmantot elektroniskas vai
mehaniskas ierices, lai novérstu parslégsanos uz parnesumskaitli, kuru parasti neizmanto pie noteiktajiem
testa nosacijumiem, braucot pilséta.

Ja transportlidzeklim ir tada modela parnesumkarba, kura nodrosina tikai viena parnesuma izvéli (piedzinu),
kas testa laika ierobezo motora apgriezienu skaitu, transportlidzekli testé, izmantojot tikai mérka
transportlidzekla atrumu. Ja transportlidzeklim ir tada motora un parnesumkarbas kombinacija, kas
neatbilst 4.1.2.2.1.1. punkta prasibam, transportlidzekli testé, izmantojot tikai mérka transportlidzekla
atrumu. Mérka transportlidzekla atrums (vgp) testa vajadzibam ir = 35 km/h + 5km/h. Parnesuma maina uz
augstaku amplitidu un zemaku paatrindgjumu ir atlauta péc tam, kad transportlidzekla atskaites punkts
skérso PP’ linjju. Javeic divi testi, viens ar galigo testa atrumu Vi, = vpp + 5 km/h, un otrs ar galigo testa
atrumu Vi, = vpp — 5 kmjh. Protokola minamais trok$na [imenis ir tas rezultats, kas iegiits testa laika ar
augstako motora apgriezienu skaitu attaluma no AA’ linijas lidz BB’ linijai.

4.1.2.2.2. Paatrinajuma tests

Kad transportlidzekla atskaites punkts sasniedz AA’ liniju, akseleratora kontrolierice ir pilniba japiespiez
(nedarbinot automatisko parslédzéju uz zemaku amplitiidu ka to, kadu parasti izmanto brauksanai pilséta) un
jatur pilnigi piespiesta, lidz transportlidzekla aizmugure skérso BB’ liniju, bet atskaites punktam jabat vismaz
5 m aiz BB’ linijas. Péc tam akseleratora kontrolierici atlaiz.

Sarnirveida transportlidzekla gadijuma, kas sastav no divam neatdalam vienibam, ko uzskata par vienu
transportlidzekli, nosakot, kad tiek skérsota BB’ linija, puspickabi nenem véra.

4.1.3. Rezultatu interpretacija

Jaatzimé maksimalais A-svéruma skanas spiediena limenis, kas uzradas katru reizi, kad transportlidzeklis
parvietojas starp linijam AA’ un BB’. Ja ir novérota troksna kulminacija, kas acimredzami parsniedz visparigo
skanas spiediena limeni, mérjjumu nenem véra. Katra transportlidzekla pusé pie katra parnesumskaitla
jaizdara vismaz Cetri testa mérijumi katram testa nosacijumam. Kreiso un labo pusi var mérit vienlaicigi vai
secigi. Lai aprekinatu galigo rezultatu dotajai transportlidzekla pusei, izmanto pirmos Cetrus spéka esosos
secigu mérjjumu rezultatus 2 dB(A) ietvaros, kas lauj izslégt speka neesosus rezultatus (skatit 3.1. punktu).
Katras puses rezultatu vidéjo vértibu aprékina atseviski. Starprezultats ir augstakais lielums no divam vidéam
vértibam, kas matematiski noapalots lidz pirmajai decimaldalai.
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Atruma mérfjumi pie AA’, BB’ un PP’ linijas jaatzimé un jaizmanto, lai aprékinatu pirmo lielako ciparu péc
decimaldalas.
Aprekinatais paatrinajums ayo (st japieraksta lidz otrajam ciparam péc decimaldalas.

4.13.1. Transportlidzekli, kas attiecas uz kategoriju M, Ny un M, < 3 500 kg
Aprékinatas vértibas paatrindjuma testam un konstanta atruma testam nosaka 3adi:
Lwot rep = Lwot (i+1) +k* (Lwot(i)' Lwot (i+1))
Lcrs rep = Lcrs(i+1) +k* (Lcrs @ — Lcrs (i+1))
Kur k = (awot ref ~ dwot (i+l))/(aw0t (i) ~ dwot (i+1))
Ja tiek izdarits tests ar vienu parnesumu, tad testa vértibas ir katra testa iegiitie testa rezultati.
Galigo rezultatu aprékina, apvienojot Ly rep U Lers rep- Vienadojums ir:
I-‘urban = Lwot rep kP * (Lwot rep Lcrs rep)
No svérta faktora kp iegiist daléjas jaudas koeficientu brauksanai pilséta. Citos gadijumos, kad ir veikts tests ar
vairak neka vienu parnesumu, kp aprékina sadi:
kP =1- (aurban/awot ref)
Ja testa veikSanai ir paredzéts tikai viens parnesums, kP ir:
kP =1- (aurban/awot test)
Gadijumos, kad Awot test ir mazaks par ayrban:
kp =0

4.1.3.2. Transportlidzekli, kas attiecas uz kategoriju M, > 3 500 kg, M3, Ny, N3
Ja testé vienu parnesumu, galigais rezultats ir vienads ar starprezultatu. Ja testé divus parnesumus, jaaprékina
starprezultatu vidgjais aritmétiskais lielums.

4.2. Stavosu transportlidzek]u radita trok§pa mérijumi

4.2.1. Troksna limenis transportlidzeklu tuvuma
Meérjjumu rezultati jaieklauj I pielikuma 3. papildindjuma minétaja testa protokola.

4.2.2. Akustiskie mérfjumi
Mérfjumu veikSanai izmanto precizijas trok$na limena meritaju vai lidzvértigu meriSanas sistému, kas
definéta 2.1. punkta.

4.2.3. Testa vieta — vietgjie apstakli, ka minéts II pielikuma 2. papildinajuma 1. attéla

4.2.3.1. Mikrofona tuvuma nedrikst biit nekadi skérsli, kas varétu ietekmét akustisko lauku, un neviens nedrikst
atrasties starp mikrofonu un trok3na avotu. Mérjjumu novérotajam janovietojas ta, lai neietekmétu mérjjumu
nolasisanu.

4.2.4. Traucgjosas skapas un véja raditie traucéjumi

4.2.5.

Meérinstrumentu radjjumiem, ko rada fona troksnis un vgjs, jabat vismaz par 10 dB(A) zemakiem neka
méramais troksna [imenis. Mikrofons aprikojams ar piemérotu véjstiklu ar noteikumu, ka tiek nemts véra tas,
ka tas ietekmé mikrofona jutigumu (skatit 2.1. punktu).

MeériSanas metode
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4.2.5.1. Mérjjumu veids un skaits

Maksimalais trok$na limenis, ko izsaka A svértajos decibelos (dB(A)), jaméra 4.2.5.3.2.1. punkta minétaja
darbibas laika.

Katra mérjjumu punkta veic vismaz tris mérijjumus.
4.2.5.2. Transportlidzekla novietosana un sagatavosana

Transportlidzeklim jaatrodas testa zonas centralaja dala ar parnesuma selektoru neitrala pozicija un
iedarbinatu sajagu. Ja transportlidzekla modelis to nepielauj, transportlidzekli testé saskana ar izgatavotaja
noradijumiem par motora testéSanu stacionara stavokli. Pirms katras mérjjumu sérijas motoram janodrosina
ta normalas darbibas apstakli atbilstigi izgatavotaja noradém.

Ja transportlidzeklis ir aprikots ar ventilatoru(-iem), kam ir automatisks palaides mehanisms, izdarot troksna
limena mérijumus, $is sistémas darbiba nedrikst iejaukties.

Motora parsegam vai nodalijuma parsegam, ja tads ir, jabat aizvértam.
4.2.5.3. Troksna mériSana izpliides caurules tuvuma, ka minéts II pielikuma 2. papildinajuma 1. attela.
4.2.5.3.1. Mikrofona novietojums

4.2.5.3.1.1. Mikrofonu novietoto 0,5 m + 0,01 m attaluma no 1. attéla paradita izplides caurules atskaites punkta, un
45 (£ 5°) lenki pret caurules gala izplides asi. Mikrofonam jabat atskaites punkta augstuma, bet ne zemak
ka 0,2 m no zemes virsmas. Mikrofona atskaites asij jabiit zemes virsmai paraléla plakng, un tai jabat verstai
uz izplades atveres atskaites punktu. Ja ir iespéjamas divas mikrofona pozicijas, izmanto vistalako vietu sanos
no transportlidzekla garengriezuma centra linijas. Ja izpliides atveres atskaites punkts atrodas 90° lenki no
transportlidzekla garengriezuma centra linijas, mikrofonu novieto punkta, kas atrodas vistalak no motora.

4.2.5.3.1.2. Transportlidzekliem, kam izplides caurules atrodas vairak neka 0,3 m attaluma viena no otras, mérjjumus
veic katrai atverei. Pieraksta augstako vertibu.

4.2.5.3.1.3. Jaizpludes atverei ir divas vai vairak caurules, kas atrodas mazak neka 0,3 m attaluma viena no otras un kas
ir savienotas ar vienu un to paSu trok$pa slapétaju, veic tikai vienu mérjjumu; mikrofons janovieto pie
izplades caurules, kura atrodas tuvak transportlidzekla argjai malai vai, ja tadas izplides caurules nav, pie
izplades caurules, kas atrodas visaugstak virs zemes.

4.2.5.3.1.4. Transportlidzekliem ar vertikalu izplades izvadu (pieméram, komercialiem transportlidzekliem) mikrofonu
novieto viena liment ar izplades izvadu. Ta ass ir vertikala un virziena uz aug$u. Tas janovieto 0,5 m 0,01
m attaluma no gazu izpliades caurules atskaites punkta, bet ne mazak ka 0,2 m taja transportlidzekla pusg,
kam izplades izvads atrodas vistuvak.

4.2.5.3.1.5. Ja izpludes izvads atrodas zem transportlidzekla korpusa, mikrofonu novieto vismaz 0,2 m attaluma no
transportlidzekla tuvakas malas, punkta, kas ir tuvakais, bet ne mazak ka 0,5 m attaluma no izplades
caurules atskaites punkta un 0,2 m virs zemes, bet ne viena linija ar izpliides gazu pliismu. DaZos gadijumos
var nenodrosinat atbilstibu 4.2.5.3.1.1. punktd mingtajai prasibai par lenki.

4.2.5.3.2.  Motora darbibas apstakli
4.2.5.3.2.1. Motora apgriezienu mérka skaits
Motora apgriezienu mérka skaitu definé ka:

— 75 % no motora apgriezienu skaita S transportlidzekliem ar nominalo motora apgriezienu skaitu <
5000 min™!

— 3750 min™ transportlidzekliem ar nominalo motora apgriezienu skaitu virs 5 000 min™ un zem 7 500
.1
min

— 50 % no motora apgriezienu skaita S transportlidzekliem ar nominalo motora apgriezienu skaitu > 7 500
L1
min
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Ja transportlidzeklis nevar sasniegt $adu motora apgriezienu skaitu, motora apgriezienu skaits ir 5 % mazaks
par maksimali iespéjamo mérka motora apgriezienu skaitu $im stacionarajam testam.

4.2.5.3.2.2. Testa procediira

Motora apgriezienu skaitu pakapeniski palielina no brivgaitas lidz mérka motora apgriezienu skaitam,
neparsniedzot pielaidumu * 3 % apméra no mérka motora apgriezienu skaita, un tas jauztur nemainigs. Péc
tam drose]varstu atri atlaiz un motora apgriezienu skaits atgriezas pie tada, kads tas ir brivgaita. Trok$na
limeni méra darbibas perioda, kas sastav no vienu sekundi ilgas konstanta motora apgriezienu skaita
uzturéSanas, un visu atruma samazinaSanas laiku, maksimalo trok$na limena méritaja nolasijumu, kas
matematiski noapalots lidz pirmajai decimaldalai, uzskata par testa rezultatu.

4.2.5.3.2.3. Testa apstiprinasana

Mérfjumu uzskata par spéka esosu, ja testa motora apgriezienu skaits nenovirzas no meérka motora
apgriezienu skaita par vairak ka * 3 % vismaz 1 sekundi ilgi.

4.2.6. Rezultati

Katra testa stavokli izdara vismaz tris mérijumus. Pieraksta maksimala A-svéruma skanas spiediena vértibu,
kas tiek noradita katra no trim mérijjumiem. Lai noteiktu galigo rezultatu dotajai mérjjumu pozicijai, izmanto
pirmos tris spéka esoSos secigu mérfjjumu rezultatus 2 dB(A) ietvaros, kas lauj izslégt spéka neesoSus
rezultatus (nemot véra testa vietas specifikacijas, ka minéts 3.1. punkta). Galigo rezultatu veido maksimalais
trok$na limenis visas mérijjumu stavoklos un trijos mérijjumu rezultatos.
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ao Apvidus R Apvidus mo Apvidus
]'lg' trr&ﬂspeﬁl-i— I.]g. t-faﬂspeﬁ-l-i— I.’g. ffaﬂspﬁft—l—i—
dzekdis(5} dzeklis-5 dzeldis{%)
Ny 3.5-tonnas—<—masa < 12-tonnas: 77 79 75 77 75 77
nali-drindiasauda > 150-kW
Ny masa—>—2-tonnas: 7 78 75 6 5 76
75 < inalidrindie—iaud
<150-4W
N+ masa—>—2tennas:; 80 82 78 80 78 80
nali-drindiaauda > 150-kW
Tipa apstiprindjuma robeZvertibas
Jaunu transportlidzeklu tipa apstipri- | jaunu transportlidzek]u tipiem un jau-
najuma robeZvertibas, kas izteiktas dB |  nu transportlidzeklu registracijai,
Transport- (A) tirdzniecibai un nodosanai ekspluata-
lidzekla | Transportlidzekla kategorijas apraksts [decibeli(A)] (*) cija, kas "Zte"kt“s dB(A)
kategorija [decibeli(A)] (*)
1. posms stajas speka 2. posms stdjas speka
[6 gadi pec publicesanas] [8 gadi péc publicesanas]
M Transportlidzekli, kas paredzeti pasaZieru parvadasanai
M; sédvietu skaits < 9; < 125 kW/ 68 68
tonna
sédvietu skaits < 9; 125 kW/tonna 70 70
< jaudas attieciba pret masu
< 150 kW/tonna
sedvietu skaits < 9; jaudas attieci- 73 73
ba pret masu > 150 kW/tonna
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Tipa apstiprindjuma robeZvertibas
Jaunu transportlidzeklu tipa apstipri- | jaunu transportlidzeklu tipiem un jau-
ndjuma robeZvertibas, kas izteiktas dB |  nu transportlidzeklu registracijai,
Transport- (A) tirdzniecibai un nodoSanai ekspluata-
lidzekla | Transportlidzekla kategorijas apraksts [decibeli(A)] (*) cija, kas "Zte“kms dB(A)
kategorija [decibeli(A)] (*)
1. posms stajas speka 2. posms stdjas speka
[6 gadi péc publicesanas] [8 gadi péc publicesanas]
M; sedvietu skaits < 4, ieskaitot vadi- 74 74
tdju; jaudas attieciba pret masu
> 200 kW/tonna vaditaja sédekla
R punkts < 450 mm no zemes
M, sédvietu skaits > 9; masa < 2,5 69 69
tonnas
sedvietu skaits > 9; 2,5 tonnas < 72 72
masa < 3,5 tonnas
sédvietu skaits > 9; 3,5 tonnas < 75 75
masa < 5 tonnas;
M; sédvietu skaits > 9; masa > 5 ton- 74 74
nas; nominald dzingja jauda <
180kW
sedvietu skaits > 9; masa > 5 ton- 77 77
nas; 180 kW < nominala dzineja
jauda < 250 kW
sedvietu skaits > 9; masa > 5 ton- 78 78
nas; nominala dzingja jauda
> 250 kW
N Transportlidzekli, kas paredzeti precu parvadasanai
N; masa < 2,5 tonnas 69 69
2,5 tonnas < masa < 3,5 tonnas 71 71
N, 3,5 tonnas < masa < 12 tonnas; 75 75
nominala dzinéja jauda < 150 kW
3,5 tonnas < masa < 12 tonnas; 76 76
nominala dzingja jauda > 150 kW
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Jaunu transportlidzeklu tipa apstipri-
najuma robeZvertibas, kas izteiktas dB

Tipa apstiprindjuma robeZvertibas
jaunu transportlidzeklu tipiem un jau-
nu transportlidzeklu registracijai,

Transport- (A) tirdzniecibai un nodoSanai ekspluata-
lidzekla | Transportlidzekla kategorijas apraksts [decibeli(A)] (*) cija, kas ‘1zte‘1ktas dB(A)
kategorija [decibeli(A)] (*)
1. posms stajas speka 2. posms stdjas speka
[6 gadi péc publicesanas] [8 gadi péc publicesanas]
N; masa > 12 tonnas; nominala dzi- 77 77
néja jauda > 180 kW
masa > 12 tonnas; 180 < nominala 79 79
dzingja jauda < 250 kW
masa > 12 tonnas; nominala dzi- 81 81

néja jauda > 250 kW

Paliclinatas Robezvértibas palielina par 1dB i

—a transportlidzekliem, kas atbilst attiecigajai apvidus

transportlidzeklu definicijai, kas minéta ES Direktivas 2007/46/EK 1I pielikuma A dalas 4. punkta.
(™) My—kategorijs sispertlideeklpalieling obeivertibas—apvidus—transportlidzekliem—ir—speka
pielanjama-masa-ir-lielaka-par 2tonnam: [Gr. 61]
IV PIELIKUMS
Troksna slapesanas sistémas, kas satur skiedrainus absorbgjosus materialus
1. Visparigi noteikumi

Skiedrainus absorb&josus materialus var izmantot troksna slapésanas sistémas vai to sastavdalas, ja tiek izpildits

kads no Siem nosacijumiem:

(a) ja izpludes gazes nesaskaras ar skiedrainiem materialiem;

(b) troksna slapésanas sistéma vai tas sastavdalas ir no tas pasas konstrukciju saimes ka sistémas vai sastavdalas,
kas ar tipa apstiprinajuma procesu saskana ar 3is regulas prasibam ir apstiprinatas citam transportlidzekla
tipam, pieradot, ka tas nenolietosies.

Ja nav izpildits neviens no nosacjjumiem, visu trok$pa slapéSanas sistému vai tas sastavdalas iesniedz parastai

kondicionésanai, izmantojot vienu no trim turpmak aprakstitajam iekartam un procedfiram.

1.1. Nepartraukta ekspluatacija 10 000 km uz cela.

1.1.1. 50 + 20 % no $is ekspluatacijas ir braukSana pilséta un otru pusi — braucot ar lielu atrumu lielus attalumus;
nepartrauktu braukSanu var aizstat ar attiecigam trases testu programmam.

1.1.2. Saja laika abi atrumu reZimi ir jamaina vismaz divas reizes.



22.1.2016. Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis C 24/235

TreSdiena, 2013. gada 6. februaris

1.1.3. Pilna testa programma ietver vismaz 10 partraukumus, kas ilgst vismaz tris stundas, lai imitétu iesp&jamos
atdzianas un kondensacijas efektus.

1.2. Kondicionésana testa stenda

1.2.1. I[zmantojot standarta detalas un ievérojot transportlidzekla izgatavotaja noradijumus, izplides sistémai vai to
sastavdalam jabiit uzstaditam transportlidzeklim, kas minéts I pielikuma 1.3. punkta, vai motoram, kas minéts
I pielikuma 1.4. punkta. Attieciba uz transportlidzekli, kas minéts I pielikuma 1.3. punkta, tas jauzstada uz
dinamometra veltpiem. Attieciba uz motoru, kas minéts I pielikuma 1.4. punkta, tas jasavieno ar dinamometru.

1.2.2. Testu veic sesu stundu periodos ar vismaz 12 stundu partraukumu starp katru periodu, lai imitétu jebkuras
iespgjamas atdzi§anas un kondensacijas efektus.

1.2.3. Katra sesu stundu perioda motoru darbina, péc kartas ievérojot $adus nosacijumus:
(a) piecu min@i$u posms brivgaitas atruma;
(a) vienas stundas posms ar % slodzes ar % nominala maksimala apgriezienu skaita (S);
(b) vienas stundas posms ar ¥ slodzes ar % nominala maksimala apgriezienu skaita (S);
(c) desmit mindi$u posms ar pilnu slodzi ar % nominala maksimala apgriezienu skaita (S);
(d) piecpadsmit min@isu posms ar ¥4 slodzes ar nominalo maksimalo apgriezienu skaitu (S);

(e) trisdesmit minaSu posms ar % slodzes ar nominalo maksimalo apgriezienu skaitu (S).

Kopgjais sesu periodu ilgums: tris stundas.
Katrs periods ietver divas iepriek§ minéto posmu virknes no a) lidz f).

1.2.4. TestéSanas laika trok$na slapéSanas sistému vai tas sastavdalas nedzesé ar pastiprinatu velkmi, kas ap
transportlidzekli imité normalu gaisa plismu. Tacu péc izgatavotaja pieprasijuma trok$na slapéSanas sistému
vai tas sastavdalas var dzesét, lai neparsniegtu fikséto temperatiru pie ta ieplades caurules, kad
transportlidzeklis brauc ar maksimalo atrumu.

1.3. Kondiciongsana ar pulsaciju

1.3.1. Transportlidzeklis, kas minéts I pielikuma 1.3. punkta, vai motors, kas minéts I pielikuma 1.4. punkts, ir
aprikots ar izplades sistému vai tas sastavdalam. Pirmaja gadijuma transportlidzekli novieto uz dinamometra
veltniem.

Otraja gadjjuma motoru pievieno dinamometram. Testa iekartu, kuras siki izstradata shéma redzama 3a
pielikuma papildinajuma 1. attéla, pievieno pie troksna slapesanas sistémas izvada. Ir deriga jebkura cita iekarta,
kas nodrosina lidzvértigus rezultatus.

1.3.2. Testa iekartu noregulé ta, lai atrdarbibas varsts izplides gazu plismu parmainus apturétu un atjaunotu, veicot
2500 ciklus.

1.3.3. Varsts atveras, kad izplades gazu pretspiediens, ko méra vismaz 100 mm pirms ieplides atloka, sasniedz
vértibu starp 0,35 un 0,40 kp,. Tas aizveras, kad $is spiediens neatskiras vairak par 10 % nospiediena stabilizétas
vértibas ar atveértu varstu.

1.3.4. Laika aiztures slédzi noregule uz laiku, kad notiek gazes izplide, kas rodas 1.3.3. punkta ieprieks noteikto
noteikumu izpildes rezultata.

1.3.5. Motora darbibas atrums ir 75 % no atruma (S), ar kadu motors attista maksimalo jaudu.
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1.3.6. Jauda, ko rada dinamometrs, ir 50 % no jaudas ar pilnigi atvértu drose]varstu, ko méra, kad motora atruma (S)
ir 75 %.

1.3.7. Visus noplades caurumus testa laika aiztaisa.

1.3.8. Visu testu pabeidz 48 stundu laika.

Ja vajadzigs, ik péc stundas ir viens dzeséSanas periods.

1. papildinajums

E E ]
w - g
2| © 2] 0
s (i mm | &
@\.' ! Q
! .
<1m <1m facultatif
1. attéls
Testa iekarta kondicionésanai ar pulsaciju
1. leplades caurules atloks vai uzmava, savieno$anai ar testéjamas izplides sistémas aizmuguri
2. Ar roku darbinams regulé$anas varsts
3. Kompensétajrezervuars ar maksimalo tilpibu 40 1 un uzpildes laiku ne mazaku par vienu sekundi
4. Spiediena slédzis ar darbibas diapazonu 0,05 lidz 2,5 bar
5. Laika aiztures slédzis

6. Impulsu skaititajs



22.1.2016. Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis C 24/237

TreSdiena, 2013. gada 6. februaris

7. Atrdarbibas varsts, pieméram, izpliides bremzu varsts 60 mm diametra, ko darbina pneimatiskais cilindrs ar
jaudu 120 N pie 4 bar. Reakcijas laiks gan atveroties, gan aizveroties nedrikst parsniegt 0,5 sekundes

8. Izpliides gazu izsiiknésana
9. Lokana caurule
10. Manometrs
V PIELIKUMS
Saspiesta gaisa raditais troksnis
1. Meérisanas metode

Stavosam transportlidzeklim veic mérjjumu ar mikrofonu 2. un 6. stavokli saskana ar 1. attélu. Liclako A svérto
trok$pa limeni registré, ventiléjot spiediena regulatoru, ka ari ventilacijas laika gan péc darba, gan stavbremzu
lieto3anas.

Spiediena regulatora ventilacijas laika troksni méra ar brivgaitas atruma ieslégtu motoru. VentileSanas troksni
registré, darbinot darba bremzes un stavbremzes; pirms katra mérijjuma gaisa kompresora agregata japalielina
spiediens lidz lielakajam pielaujamajam, un tad motors jaizslédz.

2. Rezultatu vértéSana

Visos mikrofona stavoklos veic divus mérjjumus. Lai kompensétu mérinstrumentu neprecizitati, méritaja radijumu
samazina par 1 dB(A) un samazinato vértibu uzskata par mérfjuma rezultatu. Rezultatus uzskata par derigiem, ja
starpiba starp izdaritiem merijjumiem ar mikrofonu tada pasa stavokli neparsniedz 2 dB(A). Lieladko mérjjumu
vértibu uzskata par testa rezultatu. Ja §i vértiba parsniedz trok$na robezu par 1 dB(A), veic divus papildu mérjjumus
attiecigd mikrofona stavokli. Saja gadjuma minétaja mikrofona stavokli trim no Cetriem 3adi gfitu mérfjumu
rezultatiem jaatbilst trok$pa robezai.

3. Robezvértibas

Troksna limenis neparsniedz 72 dB(A) robezu.
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1. papildinajums

1. attéls. Mikrofona novietojums saspiesta gaisa trok$na mérfjumiem

8
7 1

4 70m .{

pstfmmscne [ 5 .
mikrofons 6 | _4» mikrofons

s 3

]

4

Meérfjumu veic stavosam transportlidzeklim saskana ar 1. attélu, izmantojot divus mikrofona stavoklus 7 m attaluma no
transportlidzekla kontiiras un 1,2 m virs zemes.

VI PIELIKUMS

Transportlidzeklu razosanas atbilstibas parbaudes

1. Visparigi noteikumi

Sis prasibas ir saskana ar razosanas atbilstibas (RA) parbaudei paredzétiem testiem, ko veic saskana ar
I pielikuma 5. punktu.

2. Testésanas procediira
Testéanas vieta un merinstrumenti ir tadi, ka aprakstits II pielikuma.

2.1 Veic parbaudama(-o) transportlidzekla(-u) braucosa transportlidzekla trok$na mérfjumu testu, kas ietverts
II pielikuma 4.1. punkta.

2.2. Saspiesta gaisa raditais troksnis

Transportlidzekliem, ka maksimala masa parsniedz 2 800 kg un kas aprikoti ar saspiesta gaisa sistémam, javeic
papildu tests saspiesta gaisa radita trokSpa mériSanai, kas noteikts V pielikuma 1. punkta.
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2.3. Papildu troksna emisijas noteikumi

Transportlidzekla izgatavotajs novérté atbilstibu ASEP, veicot atbilstigu novért§jumu vai testéSanu, kas
aprakstita VIII pielikuma.

3. Paraugu pemsana un rezultatu novértgjums

Jaizvélas viens transportlidzeklis un javeic 2. punkta minétie testi. Ja testu rezultati atbilst RA prasibam, kas
minétas Direktivas 2007/46[EK X pielikuma, tad transportlidzeklis ir izpildijis RA prasibas. Piemeérojamas RA
prasibas ir III pielikuma minetas robeZvertibas ar papildu pielaidi 1 dB(A) apmera. [Gr. 52]

Ja viens no testu rezultatiem neatbilst RA prasibam, kas minétas Direktivas 2007/46/EK X pielikuma, ir
japarbauda divu vai vairaku viena tipa transportlidzeklu atbilstiba saskana ar $i pielikuma 2. punktu.

Ja otra un tre$a transportlidzekla testu rezultati atbilst RA prasibam, kas minétas Direktivas 2007/46/EK
X pielikuma, transportlidzekli uzskata par atbilstosu RA prasibam.

Ja viens no otra vai tre$a transportlidzekla testa rezultatiem neatbilst RA prasibam, kas minétas Direktivas
2007/46/EK X pielikuma, transportlidzeklu tipu uzskata par neatbilstosu $is regulas prasibam, un izgatavotajs
veic nepieciesamos pasakumus atbilstibas atjaunosanai.

VII PIELIKUMS

Specifikacijas testa vietai

1. levads

Saja pielikuma aprakstitas specifikacijas attieciba uz testa trases fiziskajam pazimém un struktiiru. Sajas
specifikacijas, kuru pamata ir speciala norma ('), aprakstitas paredzétas fiziskas pazimes, ka ari testa metodes,
kas lauj parbaudit $is pazimes.

2. Paredzétas virsmas pazimes

Virsmu uzskata par atbilsto$u $ai normai, ja ir noteikta tekstira un tukSumu saturs vai skanas absorbcijas
koeficients un ir konstatéts, ka izpilditas visas 2.1. lidz 2.4. punkta prasibas, ka arT ar noteikumu, ka izpilditas
konstrukcijas prasibas, kas noteiktas 3.2. punkta.

2.1. Atlikuma tukSumu saturs

Testa trases seguma maisjuma atlikuma tukSumu saturs (V¢) neparsniedz 8 %. Par meriSanas norisi sk.
4.1. punktu.

2.2. Skanas absorbcijas koeficients

Ja virsma neatbilst prasibai par atlikuma tukSumu saturu, to pienem vienigi tad, ja skanas absorbcijas koeficients
a < 0,10. Par mériSanas norisi sk. 4.2. punktu. Ari prasibas 2.1. punkta un $aja punkta uzskata par izpilditam
vienigi tad, ja skanas absorbcija ir izmérita un konstatéts, ka ta ir a < 0,10.

(')  1S616844:1994 Pirmos piecus gadus péc Sis regulas speka stasands izgatavotdji var izmantot testa trases, kas sertificetas

saskana ar ISO 10844:1994 vai ISO 10844:2011. Pec i termina beigam izgatavotaji drikst izmantot tadas testa trases, kas
atbilst tikai ISO 10844:2011. [Gr. 53]
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Piezime: svarigaka pazime ir skanas absorbcija, lai gan atlikuma tukSumu saturu bivinZenieri izmanto biezak.
Tomeér skanas absorbcija ir jaméra vienigi tad, ja virsma neatbilst prasibai attieciba uz tuk§umu saturu. Atlikuma
tuk§umu satura raditdjs saistits ar relativi lielu daudzumu neskaidribu gan mérjjumu iznakumu, gan
atbilstiguma zina, un tap&c var gadities, ka dazas virsmas tiktu klGidaini noraiditas, ja izmantotu vienigi atsauces
uz tuk§umu satura mérjjumu.

2.3. Tekstiras dzilums

Tekstiras dzilums (TD), kas izmerits saskana ar apjoma mérisanas metodi (skatit 4.3. punktu turpmak), ir $ads:

TD > 0,4 mm
2.4, Virsmas viendabigums

Ir javeic viss iesp&jamais, lai nodroinatu, ka virsma testa zonas iek$pusé ir iesp&jami viendabiga. Tas attiecas uz
tekstiru un tukSumu saturu, bet véra ir janem arf tas, ka, ja ripojums ir labaks dazas vietas, salidzinot ar citam,
tekstiira var bt atskiriga, un ka iesp&jams viendabiguma triikums, kas izraisa atskiribas.

2.5. Testa periods

Lai parbauditu, vai virsma joprojam atbilst tekstiiras un tukSumu satura vai skanas absorbcijas prasibam, ko
nosaka $is standarts, regulari veic virsmas testéSanu ar $adiem intervaliem:

a) Attieciba uz atlikuma tuk§umu saturu vai skanas absorbciju:

kad virsma ir jauna;

ja virsma atbilst prasibam, kad ir jauna, nekadi papildu regulari testi nav vajadzigi. ja virsma neatbilst prasibam
tad, kad ir jauna, ta var atbilst prasibam vélak, jo segumi laika gaita medz sablivéties.

b) Attieciba uz tekstiras dzilumu (TD):
kad virsma ir jauna;
kad sakas trokspa testi (NB: ne atrak ka Cetras nedélas péc uzklasanas);
tad reizi divpadsmit ménesos.
3. Testa virsmas shéma
3.1. Apgabals

Planojot un istenojot testa virsmu, svarigi parliecinaties vismaz par to, ka apgabals, ko $kérso transportlidzekli,
kas parvietojas pa testa trasi, ir parklats ar specialu testa segumu ar pienacigu rezervi drosai un értai brauksanai.
Saja noliika ir svarigi, lai trase biitu vismaz 3 m plata un §is pasas trases garums arpus linijam AA’ un BB’
sniegtos vismaz 10 m. 1. attéla aplikojama piemérota testa vieta un noradits minimalais laukums, kas,
izmantojot masinas, parklajams ar specialu testa virsmas materialu un sablivéjams. Saskana ar II pielikuma
4.1.1. punktu mérjjumi veicami abas transportlidzekla pusés. Var rikoties divéjadi: mérijjumus veic vai nu ar
mikrofoniem, kas novietoti divas vietas (pa vienam trases malas), ja transportlidzeklis parvietojas viena virziena,
vai ar mikrofonu, kas novietots tikai viena trases pusé, ja transportlidzeklis parvietojas divos virzienos. Ja
izmanto pédgjo pieminéto metodi, attieciba uz to trases malu, kur nav mikrofona, netiek izvirzitas nekadas
prasibas.
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1. attéls. Minimalas prasibas testa virsmas zonai. Tumsaka dala tiek saukta par “Testa zonu”.

3.2. Virsmas projekté$ana un sagatavo3ana

3.2.1. Projekta pamatprasibas

Testa virsma atbilst Cetram prasibam, ko pieméro projektam..

3.2.1.1. Ta ir no bliva asfaltbetona.

3.2.1.2.  Sikskembu lielums neparsniedz 8 mm (pielaide ir no 6,3 mm lidz 10 mm).
3.2.1.3.  Seguma slapa biezums vieta, kur veic braucienus, ir > 30 mm.
3.2.1.4.  Par saistvielu izmanto nemodificétu bitumu, ko raksturo tiesa iespieSanas.

3.2.2. Vadlinijas projektésanai

Maisijuma granulometriska likne, kas norada uz vélamajam pazimém, aplikojama 2. attéla. Turklat 1. tabula
var iepazities ar vadlinijam, lai iegfitu veélamo tekstdru un izturigumu. Granulometriska likne atbilst $adai
formulai:

P (% izsijats) = 100 . (d/dman)?

kur:

d = kvadratacu sieta izmérs milimetros
dimax= 8 mm vidéjai liknei

dimax= 10 mm zemakas pielaides Iiknei
dinax

= 6,3 mm augstakas pielaides liknei
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2. attéls. Maisfjuma granulometriska likne asfalta maisijuma ar pielaidém

Papildus prasibam, kas minétas no 1. lidz 3.2.2. punktam, izpilda $adas ISO 10844:2011 prasibas vai biitu
jaatsaucas uz ISO 10844:1994 5 gadus ilga parejas perioda: [Gr. 54]

) smilts dalinas (0,063 mm < izmérs sietam ar kvadratveida acim < 2 mm) sastav no ne vairak ka 55 %
dabiskas smilts un vismaz 45 % smalcinatas smilts;

i

b)  pamats un slanis zem ta nodrosina labu stabilitati un vienmérigumu saskana ar labakajam celu baves

metodém;

0 sikskembas ir drupinatas (100 % drupindjuma skaldnu) un no materiala, kam ir augsta izturiba pret
sadrupSanu;

d)  maisjuma izmantotajam sikskembam jabat mazgatam;

e) virsmai nepievieno nekadas papildu skembas;

f) saistvielas stipriba, kas izteikta PEN, ir 40-60, 60—80 vai pat 80-100 atkariba no valsts klimatiskajiem
apstakliem. Izmantojama iesp&ami stipra saistviela, ja vien tas saskan ar parasto praksi;

g)  Maisjuma temperatiiru pirms veltnéSanas izvelas ta, lai panaktu prasito tuk§umu saturu, veicot

turpmako veltnéSanu. Lai palielinatu varbatibu, ka izpilditi 2.1.-2.4. punkta minétie noradijumi, blivums
javeido, izveéloties ne vien piemérotu maisijuma temperatiiru, bet ari piemérotu skaitu parbraucienu ar
veltni uz attiecigu veltnéSanas transportlidzekli.
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1. tabula: Vadlinijas projektésanai

Meérkvértibas
Pavisam no maisijuma No kopéjas masas Pielaides
masas
Akmenu masa, kvadratacu siets (SM) 47,6 % 50,5 % 5
> 2 mm
Smilsu masa 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % t5
Pildvielas masa SM < 0,063 mm 8,8% 9,3% 2
Masa saistvielai (bitums) 5,8% N.P. +0,5
Maks. sikskembu izmérs 8§ mm 6,3-10
Saistvielas stipriba (skatit 3.2.2. punkta f) apak$punktu)
Slipgjuma koeficients (PSV) > 50
Blivums attieciba uz blivumu péc Marshall 98 %
4. Testa metode
4.1. Atlikuma tukS§umu satura mérisana

Lai izdaritu $o mérijumu, no trases japanem paraugi vismaz Cetras atskirigas vietas, kas ir vienadi sadalitas testa
zona starp liniju AA’ un linjju BB’ (sk. 1. attelu). Lai novérstu neviendabigumu un nevienmérigumu trasgs,
paraugi nebiitu janem pasas trasés, bet tuvu tam. Divi paraugi (ka minimums) biitu japanem braucienu trases
tuvuma, un vismaz viens paraugs — aptuveni puscela starp braucienu traseém un katra mikrofona atrasanas
vietu.

Ja ir aizdomas, ka nav izpildits viendabiguma nosacijums (skatiti 2.4. punktu), nem lielaka skaita testa zona
vietu paraugus.

Atlikuma tukSumu saturs nosakams katram paraugam, tad péc visiem paraugiem aprékina vidéjo vértibu un
salidzina ar prasibu 2.1. punkta. Turklat nevienam atseviskam paraugurbumam porainibas vértiba neparsniedz
10 %. Testa virsmas bivinZenieri ir aicinati neaizmirst par problému, kas var rasties tad, kad testa virsmu
sakarsé caurules vai elektroinstalacijas, un to, ka paraugi ir janem no $im vietam. Sadas biives riipigi planojamas
attieciba uz turpmakajam paraugu nemsanas vietam. Ir ieteicams atstat dazas vietas ar aptuveno izméru
200 mm x 300 mm, kur nav vadu/caurulu vai kur tas ir pietickami dzili, lai, nemot paraugus no virsmas slana,
tas netiktu sabojatas.

4.2. Skanas absorbcijas koeficients

Skanas absorbcijas koeficients (parastos apstaklos) mérams péc metodes, kur izmanto pretestibas cilindru,
saskana ar procediiru, kas precizéta ISO 10534-1: “Akustika — skanas absorbcijas koeficienta un akustiskas
pretestibas noteiksana ar cilindra metodi.” ()

Attieciba uz testa paraugiem ir jaievéro tas paSas prasibas, kadas ievéro attieciba uz atlikuma tukSumu saturu
(sk. 4.1. punktu). Skanas absorbcija mérama 400Hz-800 Hz diapazona un 800Hz-1 600 Hz diapazona (vismaz
galvenajas frekvencés oktavas tresajas joslas), un abiem Siem frekvenc¢u diapazoniem nosaka maksimalos
lielumus. Tad aprékina vid&jo no visu paraugu lielumiem, lai iegiitu galarezultatu.

4.3, Tekstiiras dziluma mérijums

Lai izpilditu o standartu, tekstiras dziluma mérjjumus veic vismaz 10 vietds, kas vienmérigi sadalitas
braucienu trases testa josla, un to vidéjo vértibu salidzina ar noradito minimalo tekstiras dzilumu. Procediiras
aprakstu skatit standarta 1S0-10844:1994 ISO 10844:2011. [Gr. 55]

6] Publicésanai.
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5.1.

5.2.

5.3.

6.1.

6.1.6.1.

6.1.6.2.

6.1.6.3.

6.1.6.4.

6.1.6.5.

6.1.6.6.

6.1.6.7.

Noturiba laika un apkope

Nolietosanas sekas

Lidzigi ka uz jebkuras citas virsmas, uz testa virsmas izméritais riepufautocelu trok$na limenis var nedaudz
paaugstinaties pirmajos 6—12 méne$os péc trases biivéSanas pabeigSanas.

Virsma iegiis vajadzigas pazimes ne atrak ka Cetras nedélas péc nodosanas. Kravas autotransporta radito troksni
trases nolietoSanas ietekmé mazak neka viegla autotransporta radito troksni.

Stabilitati laika galvenokart nosaka pé&c nodiluma un sablivéjuma, ko radijusi transportlidzekli, kas brauc pa
virsmu. Periodiski to parbauda ta, ka noteikts 2.5. punkta.

Virsmas apkope

No virsmas ir janovac blivgruzi vai atkritumi, kas var ievérojami samazinat faktisko teksttiras dzilumu. Valstis
ar ziemas klimatiskajiem apstakliem dazreiz izmanto sali, lai atbrivotos no ledus. Sals var uz laiku vai pat
neatgriezeniski izmainit virsmu ta, ka paaugstinas trok$na limenis, tapéc to izmantot nav ieteicams.

Testa zonas parklasana no jauna

Ja testa trase japarklaj ar jaunu segumu, parasti no jauna ir japarklaj vienigi testa josla (3 m platuma, sk.
1. attélu), kur parvietojas transportlidzekli, ja vien testa zona arpus 3is joslas mérjjuma bridi ir bijusi atbilstoss
prasibam attieciba uz atlikuma tuk§umu saturu vai skanas absorbciju.

Dokumenti attieciba uz virsmu un testiem, kas veikti uz tas

Dokumenti attieciba uz testa virsmu

Dokumenta, kas raksturo testa virsmu, sniedz §adus datus
Testa trases atrasanas vieta.

Saistvielas veids, saistvielas stipriba, maisijuma veids, betona maksimalais teorétiskais blivums (Dg), brauksanas
joslas biezums un granulometriska likne, kas definéta, izmantojot paraugus, kas nemti testa trase.

Blivésanas metode (piem., veltna tips, veltna masa, parbraucienu skaits).

Maisjjuma temperatiira, apkartéja gaisa temperatiira un véja atrums virsmas parklasanas laika.
Diena, kad virsma tika nodota, un darbuznéméja nosaukums.

Visi vai vismaz jaunako testu iznakumi, ieskaitot $e turpmak minétos datus.

katra paraugurbuma atlikusi porainiba,

vietas testa zona, kuras tika nemtas paraugu serdes dobumu tilpuma mérjjumiem,

skanas absorbcijas koeficients katram paraugam (ja tas tiek mérits). Noradit rezultatus attieciba uz katru
paraugu un katru frekvencu diapazonu, ka ari vidgjo lielumu,

vietas testa zond, kuras tika nemtas paraugu serdes skanas absorbcijas limena mérisanai,
tekstiiras dzilums, tostarp testu skaits un standartnovirze,
iestade, kas ir atbildiga par testiem saskana ar 6.1.6.1. un 6.1.6.2. punktu, un izmantota aprikojuma tips,

datums, kad veikts(-i) tests(-i), un datums, kad no testa trases nemti paraugi.
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6.2. Dokumenti attieciba uz transportlidzeklu troksna testiem, kas veikti uz attiecigas virsmas
Dokumenta, kas raksturo transportlidzekla trok$na testu(-us), ir noradits, vai visas 32 standarta prasibas ir
izpilditas vai né. Pievieno atsauci uz dokumentu saskana ar 6.1. punktu, kura minéti attiecigie rezultati.

VIII PIELIKUMS
Mérfjumu metode papildu trok$na emisijas noteikumu atbilstibas novértésanai

1. Visparigi noteikumi
Saja pielikuma ir aprakstita mérfjumu metode, lai novértétu transportlidzekla atbilstibu papildu troksna
emisijas noteikumiem (ASEP), kas noraditi 8. punkta.
Nav obligati veikt faktiskus testus, iesniedzot pieteikumu par tipa apstiprindgjumu. Izgatavotajs paraksta
atbilstibas deklaraciju, kas atrodama 3a pielikuma 1. papildinajuma. Tipa apstiprinataja iestade var lagt papildu
informaciju par deklaraciju un veikt turpmak aprakstitos testus.
Lai veiktu VIII pielikuma ietverto analizi, saskana ar II pielikuma noteikumiem javeic tests. II pielikuma noteikto
testu veic taja pasa testa trasé un analogos apstaklos tiem, kas noteikti $aja pielikuma noraditajos testos.

2. MériSanas metode

2.1 Meérinstrumenti un meériSanas apstakli
Ja nav prasits citadi, merinstrumenti, mériSanas apstakli un transportlidzekla stavoklis atbilst II pielikuma 2. un
3. punkta minétajam prasibam.
Ja transportlidzeklim ir dazadi veidi, kas ietekmé skanas emisiju, visiem veidiem jaatbilst 3a pielikuma prasibam.
Ja izgatavotajs ir veicis testus, lai pieraditu apstiprinatagjam iestadém atbilstibu $im prasibam, 3aja testa
izmantotie veidi janorada testa protokola.

2.2. Testa metode
Ja nav noteikts citadi, izmanto II pielikuma 4.1.-4.1.2.1.2.2. punkta noteiktos nosacijumus un procediiras. $a
pielikuma vajadzibam méra un novérté atseviskus testa braucienus.

2.3. Kontroles diapazons

Darbibas apstakli ir $adi:

Transportlidzekla atrums Vaa asep: vaa = 20 km/h

Transportlidzekla padtrindgjums awor asep: awor < 5:0-ms> 4,0 m/s” [Gr. 56]
Motora apgriezienu skaits ngg_asgp NBB < 2,0 * PMR-0,222 * s vai

ngg < 0,9 * s, atkariba no ta, kurs ir zemaks
Transportlidzekla atrums Vg ggp:

ja npp asgp Sasniedz viena parnesuma vgg < 70 km/h
visos paréjos gadijumos vy < 80 km/h

parnesumi k < parnesumskaitli i, ka noteikts II pielikuma

Ja transportlidzeklis zemakaja derigaja parnesuma nesasniedz maksimalo motora apgrieziena skaitu zem
70 km/h, transportlidzekla atruma ierobezojums ir 80 km/h.
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2.4. Parnesumskaitli

ASEP prasibas attiecas uz visiem parnesumskaitliem k, kas lauj iegit rezultatus kontroles diapazona, kas
noteikts 3a pielikuma 2.3. punkta.

Gadijumos, kad transportlidzekliem ir automatizétas parnesumkarbas, adaptivas parnesumkarbas un CVT ('),
kas testéti ar neblokétu parnesumskaitli, tests var ietvert parnesuma mainu uz zemaku amplitidu un lielaku
paatrindgjumu. Parnesuma maina uz augstaku amplitidu un zemaku paatrinajumu nav atlauta. Jaizvairas no
parnesumu parslégsanas, kas rada ierobezojosajiem nosacijumiem neatbilstosu stavokli. Sada gadijuma atlauts
izveidot un izmantot elektroniskas vai mehaniskas ierices, ieskaitot alternativas parnesumskaitla izvéles
stavoklus.

Lai ASEP tests biitu reprezentativs un atkartojams (tipa apstiprinasanas iestadei), transportlidzekli ir
jateste, izmantojot izgatavotdja paredzeto parnesumkarbas kalibresanu. [Gr. 57]

2.5. Mérknosacijumi
Troksna emisiju méra katram spéka eso§am parnesumskaitlim &etros testa punktos, ka noteikts talak.

Pirmais testa punkts P; tiek noteikts, izmantojot sakuma atrumu vas 20 kmjh. Ja nevar panakt stabilu
paatrindjumu, atrumu pakapeniski palielina par 5 km/h pa posmiem, lidz sasniedz stabilu paatrindjumu.

Ceturto testa punktu P, defing, izmantojot maksimalo transportlidzekla atrumu pie linjjas BB’ ar to pasu
parnesumskaitli un ievérojot ierobezojosos nosacijumus saskana ar 2.3. punktu.

Pargjos divus testa punktus definé péc sadas formulas:

Testa punkts Pj: vgg j = vgp 1 + ((j — 1)/3) * (Vp_4 — Vgp 1), kur j = 2 un 3

Kur:

vpp_1 = transportlidzekla atrums testa punkta P; uz BB’ linijas

vpp_4 = transportlidzekla atrums testa punkta P4 uz BB’ linijas
Pielaide atrumam vgg j: +3 km/h

Visiem testa punktiem jaatbilst ierobeZojosajiem nosacijumiem, kas noraditi 2.3. punkta.
2.6. Transportlidzekla tests

Transportlidzekla centra linijas trajektorijai visa testa laika kops tuvosanas AA’ linijai lidz tam, kameér
transportlidzekla aizmugure $kérso BB’ liniju, jaatrodas cik vien iesp&ams tuvu CC’ linjai.

Uz AA’ linijas akselerators japiespiez lidz galam. Lai sasniegtu stabilaku paatrindgjumu vai izvairitos no
parslégsanas zemaka parnesuma starp AA’ un BB’ liniju, pirms AA’ linijas var izmantot sakotngjo paatrindjumu.
Akselerators jatur piespiestaja stavokli, lidz transportlidzekla aizmugure sasniedz BB’ liniju.

Katram atseviskam testa braucienam nosaka un registré $adus parametrus:

Lidz pirmajai zimei aiz komata matematiski noapalo transportlidzekla katra pusé maksimalo A svérto skanas
spiediena limeni, kas uzradas katru reizi, kad transportlidzeklis parvietojas starp AA’ un BB’ linijam (Ly., ). Ja
ir novérota skanas kulminacija, kas acimredzami parsniedz visparigo skanas spiediena limeni, mérjjumu nenem
véra. Kreiso un labo pusi var mérit vienlaicigi vai atseviski.

Transportlidzekla atruma radjjumi uz AA’ un BB’ linijas registré ar pirmo lielaku ciparu péc decimaldalas. (Va4
kj> VBB, kj)

" Bezpakapju variatoru transmisijas.
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Vajadzibas gadijuma motora apgriezienu skaita radijumus uz AA’ un BB’ Iinijas registré ka veselu skaitli (ns4,
Npg, kj)-
Aprékinato paatrinagjumu nosaka péc formulas, kas noradita II pielikuma 4.1.2.1.2. punkta, un registré lidz
otrajam ciparam péc decimaldalas (ayor, rest, j)-
3. Rezultatu analize
3.1. Katra parnesumskaitla enkura punkta noteiksana
Mérjjumiem i un zemaka parnesuma enkura punkts sastav no maksimala trok$na limena Ly, registréta
motora apgriezienu skaita nye; un transportlidzekla atruma vyey; uz BB’ linijas ar II pielikuma minéta
paatrindjuma testa parnesumskaitli.
Lanchor, i~ Lwoti, Il pielikums
Nanchor, i = NBB, woti, II pielikums
Vanchor, i = VBB, woti, 1I pielikums
Mérjjumiem i+1 parnesuma enkura punkts ir maksimalais trok$pa limenis Lyoe1, registrétais motora
apgriezienu skaits nwoti+l un transportlidzekla atrums vyeie uz BB’ linijas pie paatrinajuma testa
parnesumskaitla i+1, kas minéts II pielikuma.
Lanchor, i+1 = Lwoti+1, 1 pielikums
Nanchor, i+1 — NBB, woti+1, 1 pielikums
Vanchor, i+1 = VBB, woti+1, II pielikums
3.2. Regresijas linijas slipums katram parnesumam
Skapas mérijjumus vérté ka motora apgriezienu skaita funkciju saskana ar 3.2.1. punktu.
3.2.1. Regresijas linijas slipuma aprékinasana katram parnesumam
Linearo regresijas liniju aprékina, izmantojot enkura punktu un Cetrus saistitus papildu mérjjumus.
5 —_—
D (n, =)L, ~L)
_ J=
Slope, = .
—\2
Z(”j — 1)
j=1
(dB/1000 min™)
- 1 - 1
kur: L= gZLj unn = anj ;
Jj=1 Jj=1
kur n; = motora apgriezienu skaits, ko méra uz BB’ linijas
3.2.2. Regresijas linijas slipums katram parnesumam
Turpmakiem aprékiniem konkréta parnesuma slipums i (Slopey) ir 3.2.1. punkta aprékina iegiitais rezultats, kas
noapalots lidz pirmajai decimaldalai, bet nav lielaks par 5 dB/1000 min™.”
3.3. Lineara trokspa limena paredzama pieauguma aprékinasana katram meérijjumam

Troksna Iimeni Lasgp, j mérfjumu punktam j un parnesumam k aprékina, izmantojot motora apgriezienu
skaitu, ko nosaka katram mérfjjumu punktam, izmantojot slipumu, kas noradits 3.2. punkta lidz konkrétam
enkura punktam katram parnesumskaitlim.
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Kur n13137k, j < Nanchor, k*

Lasep k, i< Lanchor k + (Sﬁpumsk -Y)* (nBBik, i — Nanchor, k)/lOOO
kur I’lBB_k, j > Nanchor k
LASEPﬁk, j = Lanchor Kkt (SHPHmSk + Y) * (nBBfk, jiT Nanchor, k)/lOOO

kur Y=1
3.4. Paraugi

Péc tipa apstiprinatajas iestades pieprasijuma veic divus papildu braucienus ar ierobeZojosiem nosacijumiem
saskana ar $a pielikuma 2.3. punktu.

4. Rezultatu interpretacija
Katru trok$pa mérfjumu vérté atseviski.

Katra noradita mérijjumu punkta trok$pa limenis neparsniedz $is robezvértibas:

Ly < Lasep kj + X

Kur:

x = 3 dB(A) transportlidzeklim ar neblokéjamu automatizéto parnesumkarbu vai neblok&amu CVT

x = 2 dB(A) + robezvertiba L., no II pielikuma visiem transportlidzekliem

Ja noteiktais troksna limenis kada punktd parsniedz robezvértibu, taja pasa punkta veic divus papildu

mérfjumu, lai parbauditu meérfjuma nenoteiktibu. Ja vidgjais no trim derigajiem mérjjumiem $aja konkrétaja
punkta atbilst specifikacijai, transportlidzeklis vél joprojam atbilst ASEP.

5. References skanas noveértgjums

References skanu noveérté viena punkta viena atseviska parnesuma, imitgjot paatrindjumu no sakuma atruma
pie v,,, kas ir vienads ar 50 kmj/h, un pienemot, ka beigu atrums pie vy, ir vienads ar 61 km/h. Skanas atbilstibu
$aja punkta var aprékinat, izmantojot 3.2.2. punkta rezultatus un turpmak noradito specifikaciju, vai noveértét
ar tieSo mérfjjumu palidzibu, izmantojot parnesumu atbilstosi turpmakajam noradém.

5.1. Parnesumskaitli k nosaka 3adi:

k = 3 visam manualajam parnesumkarbam un automatizétajam parnesumkarbam ar lidz pat 5 parnesumiem;

k = 4 automatizétajai parnesumkarbai ar 6 vai vairak parnesumiem

Ja nav pieejami diskrétie parnesumi, pieméram, neblokéamajam automatizétajam parnesumkarbam vai
neblokéamajam CVT, turpmakiem aprékiniem parnesumskaitli nosaka no paatrinajuma testa rezultata, kas
minéts II pielikuma, izmantojot registréto motora apgriezienu skaitu un transportlidzekla atrumu uz BB’ linijas.

5.2. Nominala motora apgrieziena skaita n  noteiksana

Nominalo motora apgriezienu skaitu n, j aprékina, izmantojot parnesuma k parnesumskaitli pie nominala
apgriezienu skaita v..r = 61 km/h.

5.3. L,.r aprékinasana

Lref = Lanchorik + SHPumsk * (nrefik - nanchorik)/looo
L,ef it mazaks par vai vienads ar 76 dB(A).
Transportlidzekliem ar manualo parnesumkarbu un vairak neka Cetriem parnesumiem brauksanai uz prieksu

un motoru, kurs attista par 140 kW (ANOJEEK) lielaku maksimalo jaudu un kam pielaujama maksimalas
jaudas/maksimalas masas attieciba parsniedz 75 kW/t, L. ir mazaks par vai vienads ar 79 dB(A).
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Transportlidzekliem ar bezpakapju parnesumkarbu un vairak neka etriem parnesumiem brauksanai uz prieksu
un motoru, kur§ attista par 140 kW (ANOJEEK) lielaku maksimalo jaudu un kam pielaujama maksimalas
jaudas/maksimalas masas attieciba parsniedz 75 kW/t, L, jabiit mazakam vai vienadam ar 78 dB(A).

ASEP novértéjums, izmantojot Ly, principu
Visparigi noteikumi

Si novértgjuma procediira ir alternativa, ko transportlidzeklu izgatavotaji izvélgjusies procediirai, kas aprakstita
§a pielikuma 3. punktd un ir piemérojama visam transportlidzeklu tehnologijam. Katra transportlidzeklu
izgatavotaja pienakums ir noteikt pareizo testéSanas veidu. Ja nav noradits citadi, visa testéSana un aprékinasana
javeic, ka noteikts $is regulas 3. pielikuma.

Lurban Asep aprékinasana
No jebkura Ly asep k@ noteikts saskana ar $o pielikumu, Lypan asep aprékina sadi:

a) aprékina ayo; st Asep iZmantojot paatrinajuma aprékinasanu, ki to paredz $is regulas 1I pielikuma
4.1.2.1.2.1. vai 4.1.2.1.2.2. punkts,

b) nosaka transportlidzekla atrumu (Vgp ssgp) uz BB linijas Lyo asep testa laika,

¢) k, asep aprékina sadi:
kpfASEP =1 = (2 uban/@ wot test ASEP)

Testa rezultatus, kur a_wot_test_ASEP ir mazaks par a_urban, nepem véra,

d) Lurban measured ASEP aprél,(ina gédl

Lurban measured ASEP —

LwotoASEP - kp ASEP * (Lwot ASEP — Lcrs)

Lai veiktu turpmakos aprékinus, izmanto L., k@ noteikts $is regulas II pielikuma bez noapalosanas,
ietverot ciparu péc decimaldalas (xx, x)

e) Lurban normalized aprékina §édi:
Lurban normalized = Lurban measured ASEP Lurban

f) Lurban ASEP 3prél§ina sadi:

Lurban Asep =

Lurban normalized — (0715 * (VBB ASEP ™ 50))

g) atbilstiba robezvértibam:

Lusban asep it mazaks par vai vienads ar 3,0 dB.

1. papildinajums

Pazinojums par atbilstibu trokspa emisijas papildu noteikumiem

(Maksimalais izmérs: A4 (210 x 297 mm))

(Izgatavotdja nosaukums) apliecina, ka $a tipa transportlidzekli (tips attieciba uz ta trok$na emisijam saskana ar ES Regulu
Nr.) atbilst 8. panta prasibam Regula Nr. .. .
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(Izgatavotaja nosaukums) izsaka 3o apliecindjumu godpratigi un ir veicis transportlidzekla trok$pa emisijas raditaju
pienacigu noveértéjumu.

Datums:

Pilnvarota parstavja vards:

Pilnvarota parstavja paraksts:

IX pielikums

Pasakumi hibrida elektrotransportlidzeklu un elektrotransportlidzeklu dzirdamibas nodrosinasanai

Sis pielikums attiecas uz akustisko transportlidzeklu bridinasanas sisttmu (AVAS) hibrida elektrotransportlidzekliem un
elektrotransportlidzekliem.

Akustiska transportlidzeklu bridinasanas sistéma
Definicija

Akustiska transportlidzeklu bridinasanas sistéma (AVAS) ir skanu-generéjosaierice; hibrida elektrotransportltdzeklu

un elektrotransportlidzeklu sistéma, kas mﬁe*me—gajejﬁﬁ gdjejiem un eitus—ievainejamus citiem ievainojamiem
satiksmes dalibriekus dalibniekiem zigo par transportlidzekla darbibu. [Gr. 58]

Sistémas darbibas efektivitate

Ja transportlidzeklim uzstadits AVAS, tas atbilst talak noteiktajam prasibam.
Darbibas nosacijumi

Skanas generéSanas metode

AVAS automatiski generé skanu minimala radiusa pie atruma lidz 20 km/h un braucot atpakalgaita, ja tas
piemérojams transportlidzekla kategorijai. Ja transportlidzeklis aprikots ar iekSdedzes dzingu, kas darbojas
iepriek$minéta atruma robezas, AVAS drikst negenerét skanu.

Transportlidzekliem, kas aprikoti ar atpakalgaitas bridinaSanas ierici ar skanas signalu, AVAS nav jageneré skana,
parvietojoties atpakalgaita.

Pauzes slédzis

AVAS var bt aprikots ar slédzi darbibas islaicigai partrauksanai (“pauzes slédzis”).

Tomeér, ja ir pauzes sledzis, tad transportlidzeklim jabat aprikotam arf ar ierici, kas norada, ka ierice, kas vaditaju
vaditdja sédekli informé par transportlidzeklu tuvosanos, ir pauzes stavokli.

AVAS jasaglaba spéja atsakt darbibu péc darbibas apturéSanas ar pauzes slédzi.

Ja transportlidzeklim uzstadits pauzes slédzis, tam jaatrodas tada vieta, kur tas érti atrodams un lietojams.
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¢)  Mazinasana

AVAS troksna limeni var mazinat transportlidzeklu darbibas periodos.

4. Skanas veids un skalums

satiksmes dalibniekiem par darbiba esosu transportlidzekli. Skanai jabiit viegli asocigjamai ar transportlidzekla
darbibu un jabiit lidzigai skanai, ko rada tadas pasas kategorijas transportlidzeklis ar iekSdedzes dzingju.

b)  AVAS generétajai skanai jabat viegli asoci€jamai ar transportlidzekla darbibu un brauksanas virzienu, pieméram,
izmantojot skanas limena vai veida automatisku varieSanu atkariba no transportlidzekla atruma.

¢)  AVAS generétais skanas limenis nedrikst parsniegt tadas pasas kategorijas lidzigu transportlidzeklu, kas aprikoti ar
ieksdedzes dzingju un darbojas péc vienadiem nosacijumiem, aptuveno skanas limeni.

Ar vidi saistiti apsverumi:

Ar AVAS izveidi riipgjas par troksna ietekmi uz visu sabiedribu. [Gr. 60]

X PIELIKUMS

Izplides sistému ka atsevisku tehnisku vienibu ES tipa apstiprinajums saistiba ar troksna limeni (rezerves izpliides sistémas)

1. ES TIPA APSTIPRINAJUMA PIETEIKUMS

1.1. leverojot Direktivas 2007/46/EK 7. panta 1. un 2. punktu, pieteikums ES tipa apstiprindjumam attieciba uz
rezerves izplides sistému vai tas sastavdalu ka atsevisku tehnisku vienibu jaiesniedz transportlidzekla
izgatavotajam vai attiecigas atseviskas tehniskas vienibas izgatavotajam.

1.2. Informacijas dokumenta paraugs ir noradits 1. papildinajuma.
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1.3.

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.2.

3.1.

3.2

3.3.

4.1.

Péc attieciga tehniska dienesta pieprasijuma, pretendentam jaiesniedz:

divi tadu sistému paraugi, kas pieteikti ES tipa apstiprindgjumam,

izplades sistémas tips, ar ko transportlidzeklis sakotngji bija aprikots, kad pieskira ES tipa apstiprindjumu,

ta transportlidzekla tipa prototips, kam jauzstada sistéma un kas atbilst §is regulas VI pielikuma 2.1. punkta
prasibam,

atsevisks motors, kas atbilst aprakstita transportlidzekla tipam.

MARKEJUMI

Rezerves izpliddes sistémai vai tas detalam, iznemot stiprindjumus un caurules, jabat ar:

rezerves sistémas un tas sastavdalu izgatavotdja preu zimi vai tirdzniecibas nosaukumu,

izgatavotaja precu aprakstu.

Siem mark&jumiem jabiit skaidri salasimiem un neizdzésamiem pat péc sistémas uzstadisanas
transportlidzekli.

ES TIPA APSTIPRINAJUMA PIESKIRSANA

Ja attiecigas prasibas ir izpilditas, pieskir ES tipa apstiprinajumu saskana ar Direktivas 2007/46/EK 9. panta
3. punktu un vajadzibas gadjjuma 10. panta 4. punktu.

ES tipa apstiprinajuma sertifikata paraugs ir noradits 2. papildindjuma.

Saskana ar Direktivas 2007/46/EK VII pielikumu tipa apstiprindgjuma numuru pieskir katram rezerves
izplades sistémas un tas sastavdalas tipam, kas apstiprinats ka atseviska tehniska vieniba; tipa
apstiprindgjuma numura 3. iedala norada direktivas numuru, ar kuru izdariti grozijumi un kuru pieméroja
transportlidzekla tipa apstiprinajuma laika. Ta pati dalibvalsts nepieskir to pa$u numuru citam rezerves
izplades sistémas vai tas sastavdalas tipam.

ES TIPA APSTIPRINAJUMA ZIME

Katrai rezerves izpliides sistémai vai tas sastavdalai, iznemot stiprindgjumus un caurules, kas atbilst saskana
ar $o regulu apstiprinatam tipam, jabat ar ES tipa apstiprinajuma zimi.
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ES tipa apstiprindgjuma zime ir taisnstiirveida zime, kas ietver mazo burtu “e”, kam seko tas dalibvalsts

paziSanas rakstzime(-s) vai numurs, kura ir pieskirusi apstiprinajumu:

Vacijai “1”,
Francijai “27,
Italijai “3”,
Niderlandei “4”,
Zviedrijai “5”,
Belgijai “6”,
Ungarijai “7”,
Cehijai “8”,
Spanijai “9”,
Apvienotajai Karalistei “11”,
Austrijai “127,
Luksemburgai “13”,
Somijai “177,
Danijai “18”,
Rumanijai “19”,
Polijai “20”,
Portugalei “21”,
Griekijai “23”,
Trijai “24”,
Slovénijai “26”,
Slovakijai 277,
Igaunijai “297,
Latvijai “32”,
Bulgarijai “34”,
Lietuvai “36”,
Kiprai “49”,
Maltai “50”.

Netalu no taisnstirveida zimes jabut arf “pamata apstiprinajuma numuram”, kas ir tipa apstiprindjuma
numurs 4. punkta un minéts Direktivas 2007/46/EK VII pielikuma, pirms kura atrodas divi skaitli, kas
norada kartas numuru, kads pieskirts jaunakajam batiskajam $is regulas tehniskajam grozijumam diena,

kad pieskira tipa apstiprinajumu.

Zimei jabat skaidri salasamai un neizdzéSamai pat péc rezerves izplides sistémas vai tas sastavdalas

uzstadiSanas transportlidzekli.

ES tipa apstiprindjuma zimes paraugs ir sniegts 3. pielikuma.

SPECIFIKACIJAS

Visparigas specifikacijas
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5.1.1. Rezerves izpliides sistémai vai tas sastavdalam jabat projektétam, izgatavotam un tas javar uzstadit ta, lai
transportlidzeklis parastos ekspluatacijas apstaklos un neatkarigi no vibracijam, kas uz to var iedarboties,
atbilstu $Is regulas noteikumiem.

5.1.2. Troksna slapésanas sistémai vai tas sastavdalam jabat projektétam, izgatavotam un tas javar uzstadit ta, lai,
nemot véra transportlidzekla ekspluatacijas apstaklus, biitu nodro$inata pienaciga izturiba pret koroziju,
kas uz toftam iedarbojas.

5.1.3. Papildu noradijumi attieciba uz iesp&jam veikt izmainas un ar roku reguléjamam daudzrezimu izplades vai
troksna slapésanas sisttmam

5.1.3.1. Visas izplides vai trok$na slapéSanas sistémas biivé ta, lai nepielautu viegli nonemt atstarotajus, izejas
konusus un citas sastavdalas, kuru primara funkcija ir dala no trok$na slapésanasfizplesanas kameras. Ja
§adas sastavdalas izmantoSana ir nenovérSama, piestiprinasanas metode nedrikst pielaut tas vienkar§u
nonemsanu (pieméram, parastas vitnes stiprindjumi), un nonemsanai jarada visas sistémas pastavigi
bojajumi.

5.1.3.2. Izplides vai trok$na slapésanas sistémam ar vairakiem ar roku reguléjamiem darbibas reZimiem jaatbilst
visam prasibam visos darbibas rezimos. Protokola noraditajam trok$na limenim jabat ieglitam rezima ar
augstako trok$pa limeni.

5.2. Troksna limenu specifikacijas
5.2.1. Meérisanas nosacijumi
5.2.1.1. Troksna slapésanas sistémas un rezerves troksna slapésanas sistémas troksna tests javeic ar vienlidzigam

parastam riepam (definétas 2.8. punkta ANO/EEK Noteikumos Nr. 117 (OV L 231, 29.8.2008. 19. Ipp.)).
Testus nedrikst veikt ar “specialo funkciju” riepam vai “sniega” riepam, ka noteikts ANO/EEK Noteikumu
Nr. 117 2.9. un 2.10. punkta. Sada veida riepas var paaugstinat transportlidzekla trokspa limeni vai
maskgjosi iedarboties uz trok$na samazinaSanas veiktspgjas salidzinajumu. Riepas var bt lietotas, bet tam
ir jaatbilst tiesiskajam prasibam izmantoSanai faktiskos brauksanas apstaklos.

5.2.2. Rezerves trok$na slapesanas sistémas vai to sastavdalu troksna slapésanas veiktspéju parbauda, izmantojot
metodes, kas aprakstitas 7. un 8. pantd un II pielikuma 1. punkta. Jo ipasi, piemérojot $o punktu, janem
véra $is regulas grozijumu limenis, kas bija spéka jauna transportlidzekla tipa apstiprinasanas bridL.

a) Mérjjumi transportlidzeklim kustiba

Kad rezerves trokspa slapéSanas sistéma vai tas sastavdalas ir uzstaditas 1.3.3. punktd minétajam
transportlidzeklim, registrétajiem troksna limeniem jaatbilst vienam no $adiem nosacijumiem:

i) Mérjjumos iegiita vértiba (noapalota lidz veselam skaitlim) par vairak ka 1 dB(A) nedrikst parsniegt
tipa apstiprindjuma vértibu, kas attiecigajam transportlidzekla tipam noteikta saskana ar $o regulu;

ii) Mérfjumos iegiita vértiba (pirms noapalo$anas lidz tuvakajam veselam skaitlim) par vairak ka 1 dB(A)
nedrikst parsniegt troks$pa vertibu, kas registréta (pirms noapalosanas lidz veselam skaitlim)
1.3.3. punkta minétajam transportlidzeklim, kas aprikots ar ta pasa tipa izplides troksna slapésanas
sistému ka tipa apstiprinajuma iesniegSanas bridi saskana ar So regulu.

Ja ir izveléts rezerves sistémas secigs (“back-to-back”) salidzinajums ar originalo sistému 3is regulas
II pielikuma 4.1.2.1.4.2 un/vai 4.1.2.2.1.2. punkta pieméro$anai, ir atlauts parslégt augstaka parnesuma,
lai palielinatu paatrindjumu, un nav obligati jalieto elektroniskas vai mehaniskas ierices, lai nepielautu
parslégsanu zemaka parnesuma. Ja $ados apstaklos testéjama transportlidzekla troksna limenis parsniedz
razojuma atbilstibas (RA) veértibas, tehniskais dienests lems par testa transportlidzekla reprezentativitati.
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b) Mérjjumi stavoSam transportlidzeklim

Kad rezerves troksna slapéSanas sistéma vai tas sastavdalas ir uzstaditas 1.3.3. punkta minétajam
transportlidzeklim, registrétie troks$na limeni atbilst vienam no $adiem nosacijumiem:

i) Mérfjumos iegiita vértiba (noapalota lidz tuvakajam veselam skaitlim) par vairak ka 2 dB(A) nedrikst
parsniegt tipa apstiprinajuma vértibu, kas attiecigajam transportlidzekla tipam noteikta saskana ar $o
regulu;

ii) Mérjjumos iegita vértiba (pirms noapalosanas lidz tuvakajam veselam skaitlim) par vairak ka 2 dB(A)
nedrikst parsniegt trok$pa vértibu, kas registréta (pirms noapalosanas lidz veselam skaitlim)
1.3.3. punkta minétajam transportlidzeklim, kas aprikots ar ta pasa tipa izplades trok$na slapésanas
sistému ka tipa apstiprinajuma iesnieg$anas bridi saskana ar So regulu.

5.2.3. Turpmak atbilstosi II pielikuma prasibam jebkurai rezerves troksna slapésanas sistémai vai tas sastavdalai
jaatbilst piemérojamam specifikacijam, kas noteiktas $is regulas VIII pielikuma. Uz transportlidzeklu tipu,
kas apstiprinats pirms $is regulas un jo ipasi pirms VII pielikuma (ASEP) prasibu staSanas spéka, $a
pielikuma 5.2.3.1. lidz 5.2.3.3. punkta specifikacijas neattiecina.

5.2.3.1. Ja rezerves trokspa slapéSanas sistéma vai tas sastavdalas ir geometriski mainigas sistémas vai sastavdalas,
tipa apstiprindjuma pieteikuma izgatavotajs izdod pazinojumu (saskana ar VIII pielikuma 1. papildinajumuy),
ka apstiprinamais troksna slapéSanas sistémas tips atbilst §3 pielikuma 5.2.3. punkta prasibam. Tipa
apstiprinataja iestade var pieprasit veikt jebkuru atbilstosu testu, lai parbauditu troksna slapésanas sistémas
atbilstibu papildu trokspa emisijas noteikumiem.

5.2.3.2. Ja rezerves trokSpa slap&Sanas sistéma vai tas sastavdalas nav mainigas $eometrijas sistéma, tipa
apstiprindgjuma pieteikuma pietiek noradit, ka izgatavotajs izdod pazinojumu (saskana ar VIII pielikuma
1. papildindjumu), ka apstiprinamais trokspa slapéSanas sistémas tips atbilst $a pielikuma 5.2.3. punkta
prasibam.

5.2.3.3. Pazinojums par atbilstibu ir formuléts $adi: "(Izgatavotdja nosaukums) apliecina, ka $i tipa trok$na
slap@sanas sistéma atbilst Regulas (ES) Nr. ... [$is regulas] X pielikuma 5.2.3. punkta prasibam. (Izgatavotaja
nosaukums) izsaka So apliecinajumu godpratigi péc transportlidzekla trok$na emisijas raditaju pienaciga
tehniska novértéjuma attiecigaja ekspluatacijas un vides nosacijumu diapazona.

5.3. Automobila tehnisko raditaju merisana

5.3.1. Rezerves troksna slapésanas sistémai vai tas sastavdalam janodrosina, lai transportlidzekla tehniskie raditaji
bitu pielidzinami raditajiem, ko panak ar originalo trokspa slapésanas sistému vai tas sastavdalam.

5.3.2. Rezerves troksna slapéSanas sistéma vai péc izgatavotdja izvéles $is sistémas sastavdalas jasalidzina ar
originala aprikojuma trok$na slap&anas sistému vai tas sastavdalam, kas ari ir jaunas, veiksmigi uzstaditas
1.3.3. punkta minétajam transportlidzeklim.

5.3.3. Par testa metodi izvélas pretspiediena mérjjumu, ievérojot 5.3.4. punkta nosacijumus.

Mérjjuma rezultats, kas iegiits ar rezerves troksna slapéSanas sistému, neparsniedz mérijuma rezultatu ar
sakotnéjo trok$na slapésanas sistému vairak par 25 %, ievérojot zemak redzamos nosacijumus.

5.3.4. Testa metode

5.3.4.1. Dzingja testa metode

Mérjjumu izdara 1.3.4. punkta minétajam dzingjam, kas pievienots dinamometram. Ar pilnigi atvértu
droselvarstu stends janoregulé ta, lai iegitu dzingja apgriezienu skaitu (S), kas atbilst nominalajai
maksimalajai dzingja jaudai.
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Lai izméritu pretspiedienu, spiediena kranu novieto tada attaluma no izplades kolektora, kads noradits
5. papildinajuma.

5.3.4.2. Transportlidzekla testa metode

Mérfjumus izdara 1.3.3. punktd minétajam transportlidzeklim. Testu veic vai nu uz cela, vai uz
dinamometra veltniem.

Ar pilnigi atvértu drose]varstu dzingju noslogo ta, lai dzingja apgriezienu skaits atbilstu nominalajai
maksimalajai dzingja jaudai (dzingja apgriezienu skaits S).

Lai izméritu pretspiedienu, spiediena kranu novieto tada attaluma no izplades kolektora, kads noradits

5. papildinajuma.

5.4. Papildu specifikacijas attieciba uz rezerves trok$na slapéanas sistémam vai to sastavdalam, kas satur
Skiedrainus absorbgjosus materialus

5.4.1. Visparigi noteikumi
Skiedrainus troksni absorbgosus materidlus var izmantot tikai troksna slapésanas sistémas vai tas
sastavdalas, ja tiek izpildits kads no $iem nosacjjumiem:
a) ja izpludes gazes nesaskaras ar Skiedrainiem materialiem,

b) ja trokspa slapésanas sistéma vai tas sastavdalas ir no tas pasas konstrukciju saimes ka sistémas vai
sastavdalas, kas ar tipa apstiprindjuma procesu saskana ar §is regulas prasibam ir apstiprinati, pieradot,
ka tas nenolietosies.

Ja neviens no nosacijumiem nav izpildits, veic trok$pa slapéSanas sistémas vai tas sastavdalas parasto
kondiciong$anu, izmantojot vienu no trim turpmak aprakstitajam iekartam un procedtiram.

5.4.1.1. Nepartraukta ekspluatacija uz cela 10 000 km

5.4.1.1.1. 50 + 20 % no $is ekspluatacijas ir brauksana pilséta un otra puse ir brauksana lielos attalumos ar lielu
atrumu; nepartrauktu ekspluataciju uz cela var aizstat ar atbilstigu testa treka programmu.

Abu atrumu reZimus maina vismaz divas reizes

Pilnai testa programmai jaietver vismaz 10 partraukumus, kas ilgst vismaz tris stundas, lai imitétu
iespgjamos atdzi§anas un kondensacijas efektus.

5.4.1.2. Kondicionésana testa stenda

5.4.1.2.1. [zmantojot standarta detalas un ievérojot transportlidzekla izgatavotaja noradijumus, troksna slapésanas
sistému vai tas sastavdalas uzstada transportlidzeklim, kas minéts 1.3.3. punkta, vai dzinéjam, kas minéts
1.3.4. punkta. Pirmaja gadijuma transportlidzekli uzstada uz dinamometra veltniem. Otraja gadijuma
motoru savieno ar dinamometru.

5.4.1.2.2. Testu veic seSu stundu periodos ar vismaz 12 stundu partraukumu starp katru periodu, lai imitétu
iespgjamos atdzi$anas un kondensacijas efektus.

5.4.1.2.3. Katra sesu stundu perioda motoru darbina, péc kartas ievérojot $adus nosacijumus:

a) piecu minG$u posms brivgaitas atruma;

b) vienas stundas posms ar % slodzes ar % nominala maksimala apgriezienu skaita (S);

¢) vienas stundas posms ar ¥2 slodzes ar 3[4 nominala maksimala apgriezienu skaita (S);
d) desmit minaSu posms ar pilnu slodzi ar % nominala maksimala apgriezienu skaita (S);
e) piecpadsmit mindsu posms ar ¥4 slodzes ar nominalo maksimalo apgriezienu skaitu (S);
f) trisdesmit mindisu posms ar % slodzes ar nominalo maksimalo apgriezienu skaitu (S).

Katrs periods ietver divas iepriek§ minéto posmu virknes no a) lidz f).
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5.4.1.2.4. Testésanas laika troksna slapésanas sistému vai tas sastavdalas nedrikst dzesét ar pastiprinatu velkmi, kas ap
transportlidzekli imité normalu gaisa plasmu.

Tatu péc izgatavotaja pieprasjuma trokSna slapéSanas sistému vai tas sastavdalas var dzesét, lai
neparsniegtu fikséto temperatiiru pie ta ieplades caurules, kad transportlidzeklis brauc ar maksimalo

atrumu.
5.4.1.3. Kondicionésana ar pulsaciju
5.4.1.3.1. Transportlidzeklis, kas minéts I pielikuma 1.3.3. punkta, vai motors, kas minéts I pielikuma 1.3.4. punkta,

ir aprikots ar troks$na slapésanas sistému vai tas sastavdalam. Pirmaja gadijuma transportlidzekli novieto uz
dinamometra veltniem, un otraja gadijuma motoru pievieno dinamometram.

5.4.1.3.2. Testa iekartu, kam siki izstradata diagramma redzama IV pielikuma 1. papildindjuma 1. attéla, pievieno pie
trok$na slapésanas sistémas izvada. Ir deriga jebkura cita iekarta, kas nodrosina lidzvértigus rezultatus.

5.4.1.3.3. Testa iekarta janoregulé ta, lai atrdarbibas varsts izplides gazu plismu parmainus apturétu un atjaunotu,
veicot 2 500 ciklus.

5.4.1.3.4. Varsts atveras, kad izplides gazu pretspiediens, ko méra vismaz 100 mm pirms iepliides atloka, sasniedz
vértibu starp 35 un 40 kpa. Tas aizveras, kad $is spiediens neatskiras par vairak neka 10 % no spiediena
stabilizétas vértibas ar atvértu varstu.

5.4.1.3.5. Laika aiztures slédzi noregule uz gazu izpludes laiku saskana ar noteikumiem, kas paredzéti
5.4.1.3.4. punkta.

5.4.1.3.6. Motora darbibas atrums ir 75 % no atruma (S), ar kadu motors attista maksimalo jaudu.

54.13.7. Dinamometra uzradita jauda ir 50 % no pilnas jaudas, kuru meéra tad, kad sasniegti 75 % no motora atruma
(S).

5.4.1.3.8. Testa laika jebkuru noplades atvérumu aiztaisa.

5.4.1.3.9. Visu testu veic 48 stundu laika. Ja vajadzigs, ik péc stundas var bit viens dzeséSanas periods.

5.4.1.3.10. Péc kondicionésanas trok$na limeni parbauda saskana 5.2. punktu.

6. Apstiprindjuma paplasinajums

Troksna slapéSanas sistémas izgatavotajs vai ta pilnvarots parstavis var liigt administrativo iestadi, kas
pieskira trok$na slapéSanas sistémas apstiprindgjumu vienam vai vairakiem transportlidzeklu tipiem, pieskirt
apstiprindjuma attiecinajumu uz citiem transportlidzeklu tipiem.

Si procediira ir izklastita 1. punkta. Pazinojumu par apstiprindgjumu paplasindjumu (vai paplasinajuma
noraidiSanu) dalibvalstim dara zinamu saskana ar Direktiva 2007/46/EK minéto procediru.

7. Troksna slap&anas sistémas tipa parveidosana

Ja tiek parveidots transportlidzekla tips, kas apstiprinats saskana ar o regulu, pieméro Direktivas 200746/
EK 13.-16. pantu un 17. panta 4. punktu.

8. Razojumu atbilstiba

8.1. Lai nodro$inatu razojumu atbilstibu, veic pasakumus saskana ar Direktivas 2007/46/EK 12. panta
noteiktajam prasibam.

8.2. Ipasi noteikumi

8.2.1. Testi, kas minéti Direktivas 2007/46EK X pielikuma 2.3.5. punkta, ir §is regulas VI pielikuma noteiktie
testi.
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8.2.2.

To parbauzu biezums, kas minétas Direktivas 2007/46[EK X pielikuma 3. punktd, parasti ir reizi divos
gados.

1. papildinajums

Informacijas dokuments Nr. ... par mehanisko transportlidzeklu izplides sistému ka atseviskas tehniskas vienibas

tipa apstiprindjumu (Regula ..)

Turpmak noradita informacija attieciga gadijuma jaiesniedz tris eksemplaros kopa ar satura raditaju. Visi raséjumi ir
jaiesniedz attieciga méroga un pictiekami detalizéti uz A4 izméra papira vai A4 formata mapé. Ja ir fotoattéli, tiem jabiit
pietickami detalizétiem.

Ja sistémam, sastavdalam vai atseviskam tehniskajam vienibam ir elektroniska vadiba, jasniedz informacija par to darbibu.

0.1.

0.2.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

Visparigi noteikumi

Marka (izgatavotaja tirdzniecibas nosaukums):

Tips un visparigs(-i) komercapraksts(-):

[zgatavotaja nosaukums un adrese:

Sastavdalam vai atseviskam tehniskam vienibam — ES apstiprindjuma zimes stiprindjuma vieta un panémiens:
Montazas riipnicas(-u) adrese(-s):

Ta transportlidzekla apraksts, kam ierice paredzéta (ja ar ierici paredzéts aprikot vairak neka vienu
transportlidzekla tipu, $aja punkta prasito informaciju sniedz attieciba uz katru attiecigo tipu)

Marka (izgatavotaja tirdzniecibas nosaukums):

Tips un visparigs(-i) komercapraksts(-):

Tipa identifikacijas lidzekli, ja markéums ir uz transportlidzekla:
Transportlidzekla kategorija:

ES tipa apstiprindgjuma numurs attieciba uz trokspa limeni:

Visa informacija, kas minéta tipa apstiprindjuma sertifikata 1.1. lidz 1.4. punkta attieciba uz transportlidzekli
(81s regulas I pielikuma 2. papildinajums):

Papildu informacija
Atseviskas tehniskas vienibas sastavdalas:

Precu zim(e vai tirdzniecibas nosaukums mehaniska transportlidzekla tipam(-iem), kas aprikojams ar troksna
)
slapétaju

Transportlidzekla tips(-i) un ta/to tipa apstiprinajuma numurs(-i):
Motors

Tips (dzirkstelaizdedzes motors, dizelmotors):

Cikli: divtaktu, Cetrtaktu:

Kopéjais darba tilpums:
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1.4.4. Nominala maksimala dzingja jauda ... kW ar ... min™'
1.5. Parnesumu skaits:
1.6. I[zmantotie parnesumu skaitli:
1.7. Dzenogais tilta parnesums(-i):
1.8. Troksna limena vértibas:
braucoss transportlidzeklis: ... dB(A), apgriezienu skaits stabilizéts pirms paatrinajuma
ar ... km/h;
stavoss transportlidzeklis dB(A), ar ... min~'
1.9. Pretspiediena vértiba:
1.10. Jebkuri prasibu ierobezojumi, kas attiecas uz izmanto$anu un uzstadisanu:
2. Piezimes:
3. lerices apraksts
3.1 Rezerves izpludes sistémas apraksts, kas norada katras sistémas sastavdalas relativo stavokli, kopa ar
uzstadi§anas pamacibu:
3.2. Siki izstradats katras sastavdalas ras€jums, lai tas varétu viegli atrast un atpazit, un norade uz izmantotajiem

materialiem. Sajos rasgjumos janorada vieta ES tipa apstiprindjuma zimei, kuras piestiprinasana ir obligata

Datums, mape

2. papildingjums
PARAUGS
ES TIPA APSTIPRINAJUMA SERTIFIKATS
(Maksimalais izmérs: A4 (210 x 297 mm))

lestades zimogs

Pazinojums par

— tipa apstiprinajumu ()

— tipa apstiprindjuma paplasinjumu (')

— tipa apstiprinajuma atteikumu (')

— tipa apstiprinajuma anulésanu (')

transportlidzekla/sastavdalas/atseviskas tehniskas vienibas (') tipam saskana ar Regulu Nr. .

Tipa apstiprinajuma numurs:

Papladindjuma pamatojums:

()

Lieko svitrot.



C 24/260 Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis 22.1.2016.

TreSdiena, 2013. gada 6. februaris

I. IEDALA

0.1.  Marka (izgatavotaja tirdzniecibas nosaukums):

0.2.  Tips un visparigs(-i) komercapraksts(-i):

0.3.  Tipa identifikicijas veids, ja mark&jums ir uz transportlidzekla/sastavdalas/atseviskas tehniskas vienibas (') (*):

0.3.1. Minéta markéjuma atraSanas vieta:

0.4.  Transportlidzekla kategorija (°):

0.5.  Izgatavotaja nosaukums un adrese:

0.7.  Sastavdalam vai atseviskam tehniskam vienibam — ES tipa apstiprindjuma zimes stiprinajuma vieta un veids:
0.8.  Montazas riipnicas(-u) adrese(-es):

II IEDALA

Papildu informacija (vajadzibas gadijuma): skatit papildinajumu.
Par testu veikSanu atbildigais tehniskais dienests:

Testa protokola datums:

Testu protokola numurs:

Piezimes (ja ir): skatit papildinadjumu.

Vieta:

Datums:

Paraksts:

NeRe N = S R . T

Apstiprinasanas iestadei iesniegtas informacijas paketes, ko var sanemt péc pieprasjuma, satura raditajs ir
pievienots

5] Lieko svitrot.

() Ja tipa identifikacijas lidzeklos ir zimes, kas neraksturo transportlidzekla, ta sastavdalu vai atsevisku tehnisko vienibu tipus, uz ko
attiecas $is tipa apstiprindjuma sertifikats, dokumentacija tadas zimes attélo ar simbolu “?” (pieméram, ABC??123??).

() Ka noteikts Direktivas 2007/46/EK II pielikuma A dalas A punkta.
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3. papildinajums

ES tipa apstiprinajuma zimes paraugs

la >12mm)|
eo
000148

Izplides sistéma vai tas sastavdala ar minéto ES tipa apstiprinajuma zimi ir ierice, kas apstiprinata Spanija (e 9), ievérojot
Regulu Nr. .., ar pamata apstiprindjuma numuru 0148.

wim
Wiy

|wim|

Izmantotie skaitli ir tikai paraugs.

4. papildinajums

Testa iekarta

£ DR

E )

- 3

+ -

8 3 ?

R e
®\1 Q

{I —
<1im <1m pec
izveles

1. lepliides uzmava savienoSanai ar testa pilnigas troksna slapésanas sistémas aizmugures dalu.
2. Ar roku darbinams reguléSanas varsts.
3. Kompensgjoss rezervuars ar 35 lidz 40 litru ietilpibu.
4. Spiediena slédzis ar darbibas diapazonu 5 lidz 250 kp, — lidz atvértam 7. vienumam.

5. Laika aiztures slédzis — lidz atvértam 7. vienumam.
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6. Impulsu skaititajs.

7. Atrdarbibas varsts, pieméram, izpliides bremzu varsts, 60 mm diametra, ko darbina pneimatiskais cilindrs ar izejas
jaudu 120 N ar 400 kp,. Reakcijas laiks gan atveroties, gan aizveroties nedrikst parsniegt 0,5 sekundes.

8. Izplides gazes izsuknéSana.
9. Lokana caurule.
10. Spiediena méritaji.

5. papildinajums

MeériSanas punkti — pretspiediens

lespgjamo meériSanas punktu paraugi spiediena krituma testiem. Faktisko mériSanas punktu konkretizé testa protokola.
Tas ir regularas gazes plismas zona.

1. 1. attéls
Viena caurule
-
| e— 3 B —
I L
maks. 450 mm /

L |

150 mm min.
2. 2. attéls

Dalgji dubulta caurule '

min. 100 mm
) !

maks. 450 mm

150 mm min.

! Ja nav iesp&jams, skatit 3. attélu.

3. 3. attéls

Dubulta caurule

* Divi mérfjuma punkti, viens nolasijums.
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XI PIELIKUMS

Izpliides sistémas ka atseviskas tehniskas vienibas raZojuma atbilstibas parbaudes

1. Visparigi noteikumi

Sis prasibas ir saskana ar razojuma atbilstibas parbaudei paredzétiem testiem, ko veic saskana ar §is regulas
[ pielikuma 1. punktu.

2. Testé$ana un procediras

Testa metodes, mérinstrumenti un rezultatu interpretacija ir tadi, ka aprakstiti X pielikuma 5. punkta. Parbaudamai
izplides sistémai vai sastavdalai veic X pielikuma 5.2., 5.3. un 5.4. punkta aprakstito testu.

3. Paraugu nems$ana un rezultatu novértgjums

3.1.  Jaizvélas viena trok$na slapésanas sistéma vai tas sastavdala un javeic 2. punkta minétie testi. Ja testu rezultati atbilst
razojuma atbilstibas prasibam, kas minétas X pielikuma 8.1. punkta, troks$na slapésanas sistémas vai tas sastavdalas
tipu uzskata par atbilstigu RA.

3.2.  Ja viens no testu rezultatiem neatbilst razojuma atbilstibas prasibam, kas minétas X pielikuma 8.1. punkta, ir
japarbauda tada pasa tipa divu vai vairaku trok$na slapeSanas sistému vai to sastavdalu atbilstiba saskana ar
2. punktu

3.3.  Jaotras un tresas troksna slapesanas sistémas vai to sastavdalu testu rezultati atbilst raZojuma atbilstibas prasibam,
kas minétas X pielikuma 8.1. punkta, troksna slapésanas sistémas vai tas sastavdalas tipu uzskata par atbilstosu

razojuma atbilstibas prasibam.

3.4, Ja viens no otra vai tresa trok$pa slapeSanas sistémas vai tas sastavdalas testa rezultatiem neatbilst razojuma
atbilstibas prasibam, kas minétas X pielikuma 8.1. punkta, trokspa slapéSanas sistémas vai to sastavdalas tipu
uzskata par neatbilstosu $is regulas prasibam, un izgatavotajam ir javeic nepiecieSamie pasakumi atbilstibas
atjaunosanai.

XII PIELIKUMS

Atbilstibas tabula

(Minéts 15. panta 2. punkta)

Direktiva 70/157/EEK Si regula

— 1. pants

— 2. pants

— 3. pants

2. pants 4. panta 1. punkts

2.a pants 4. panta 2. un 3. punkts

— 5. pants

— 6. pants
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Direktiva 70/157/EEK

$i regula

7. pants

8. pants

9. pants

10., 11., 12. un 13. pants.

— 14. pants
— 15. pants
16. pants
[ pielikuma 1. punkts [ pielikuma 1. punkts
[ pielikuma 3. punkts [ pielikuma 2. punkts
I pielikuma 4. punkts I pielikuma 3. punkts
I pielikuma 5. punkts I pielikuma 4. punkts
I pielikuma 6. punkts [ pielikuma 5. punkts
I pielikuma 1. papildinajums I pielikuma 1. papildinajums

[ pielikuma 2.

papildinajums (bez papildpielikuma)

[ pielikuma 2. papildindjums

[ pielikuma 3. papildinajums

II pielikums

[ pielikuma 2.

punkts

1II pielikums

IV pielikums

V pielikums

VI pielikums

VII pielikums

VIII pielikums

IX pielikums

1 pielikuma 1.

, 2., 3. un 4. punkts

X pielikuma 1., 2., 3. un 4. punkts

X pielikuma 5. un 6. punkts

II pielikuma 5.

un 6. punkts

X pielikuma 7. un 8. punkts
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Direktiva 70/157/EEK

$i regula

II pielikuma 1. papildinajums

X pielikuma 1. papildinajums (+ papildinformacija)

II pielikuma 2. papildinajums (bez papildpielikuma)

X pielikuma 2. papildinajums

1I pielikuma 3. papildinajums

X pielikuma 3. papildinajums

X pielikuma 4. un 5. papildinajums

XI pielikums

XII pielikums

III pielikuma 1. punkts

1II pielikuma 2. punkts

P7 TA(2013)0042

Eiropas Béglu fonds, Eiropas AtgrieSanas fonds un Eiropas TreSo valstu valstspiederigo

integracijas fonds ***]

Eiropas Parlamenta 2013. gada 6. februira normativa rezoliicija par priekslikumu Eiropas Parlamenta un Padomes

lemumam, ar ko groza Léemumu Nr. 573/2007/EK, Lémumu Nr. 575/2007/EK un Padomes Lémumu 2007/435/EK,

lai paaugstinatu Eiropas Béglu fonda, Eiropas AtgrieSanas fonda un Eiropas TreSo valstu valstspiederigo

integracijas fonda lidzfinans&juma likmi, attieciba uz konkrétiem noteikumiem, kas saistiti ar finansu parvaldibu

konkrétam dalibvalstim, kuras saskaras ar nopietnam grutibam vai kuram draud $adas griitibas saistiba ar to
finansu stabilitati (COM(2012)0526 — C7-0302/2012 - 2012/0252(COD))

(Parasta likumdosanas procediira: pirmais lasijums)

Eiropas Parlaments,

(2016/C 024/24)

— pemot véra Komisijas priekslikumu Eiropas Parlamentam un Padomei (COM(2012)0526),

— nemot véra Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 294. panta 2. punktu, 78. panta 2. punktu un 79. panta 2. un
4. punktu, saskana ar kuriem Komisija tam ir iesniegusi priekslikumu (C7-0302/2012),

— nemot véra Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 294. panta 3. punktu,

— nemot véra 2012. gada 19. decembra véstulé Padomes parstavja pausto appemsanos apstiprinat Eiropas Parlamenta
nostaju saskana ar Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 294. panta 4. punktu,

— nemot véra Reglamenta 55. pantu,



