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Padome 2013. gada 13. maija un Eiropas Parlaments 2013. gada 18. aprili saskana ar Liguma par Eiropas
Savienibas darbibu 91. pantu noléma konsultéties ar Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteju par
tematu

“Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes direktivai, ar ko groza Padomes 1996. gada 25. julija Direktivu
96/53/EK, ar kuru paredz noteiktu Kopiena izmantotu transportlidzeklu maksimalos pielaujamos gabaritus iekSzemes
un starptautiskajos autoparvadajumos, ka ar7 So transportlidzeklu maksimalo pielaujamo masu starptautiskajos auto-
parvadajumos”

COM(2013) 195 final/2 — 20130105 (COD).
Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas Birojs 2013 gada 21. maija uzdeva Transporta, energétikas,
infrastruktiiras un informacijas sabiedribas specializétajai nodalai izstradat Komitejas atzinumu par minéto

jautajumu.

Nemot véra jautajuma steidzamibu, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteja 491. plenaraja sesija, kas
notika 2013. gada 10. un 11. jalija (11. jalija sed€), iecéla Ranocchiari kgu par galveno zinotaju un ar 87

balsim par un 1 atturoties pienéma $o atzinumu.

1. Secindjumi un ieteikumi

1.1 EESK pauz gandarijjumu par Komisijas priekslikumu péc
17 gadiem parskatit pasreizéjo direktivu par dazu transportli-
dzek]u gabaritiem un masu. Priekslikuma mérkis ir iet kopsoli ar
tehnologijas progresu, lai transportlidzekli klatu ekologiski tiraki
un drosaki.

1.2 Vienlaikus EESK norada: lai parskatitais dokuments
atbilstu patlaban spéka esosajiem tiesibu aktiem un lai nerastos
lieki sarezgfjumi un/vai diskriminacija, ir japrecizé dazi batiski
svarigi aspekti.

1.3 Saja zina EESK ir parliecinata, ka visas pretrunas palidzés
noveérst ekspertu grupa, kas izveidota saistiba ar delegéto aktu
pienemsanu.

1.4  Attieciba uz aizmugures gaisa plismas vadiSanas iericém
EESK stingri iesaka to uzstadiSanu ieklaut spéka esoSaja Eiropas
tipa apstiprinajuma sistéma, nevis valsts tipa apstiprindgjuma
sistéma, kas gatava transportlidzekla tipa apstiprinagana (WVTA)
bitu solis atpakal.

1.5  Izpémumi, kas attieciba uz masu garantéti tikai divasu
transportlidzekliem ar elektrisko vai hibridpiedzinu, batu jaat-
tiecina ari uz transportlidzekliem ar trim vai vairak asim, ka ari

uz transportlidzekliem, kuros izmanto alternativus piedzinas un
degvielas veidus, ja attiecigie tehniskie risinajumi rada papildu
masu, kas samazina lietderigo kravnesibu.

1.6  Transportlidzeklos uzstadamas svérSanas ierices ir tikai
ieteicamas, bet ne obligatas. EESK atgadina, ka tehniskais risina-
jums nav pieejams visiem transportlidzeklu tipiem un ka trans-
portlidzekliem ar mehanisko balstiekartu un/vai daudzam asim
minéto iericu uzstadiSana var bit loti problematiska.

Galu gala bus loti graiti rast pietiekami precizu sistému, ko
izmantot par Istenosanas instrumentu. Tacu tadu pasu rezultatu
var iegat, dublgjot WIM sistému (cela seguma iestradatu iekartu,
kas paredzéta svérsanai kustiba), ko jau izmanto dalibvalstis.

1.7  Visbeidzot, attieciba uz modularo koncepciju jeb gara-
kiem un smagakiem transportlidzekliem (Longer Heavier Vehicles,
LHV) EESK uzskata, ka EK priekslikums patlaban ir atbilstosa-
kais, ka paskaidrots $a atzinuma 4.6. punkta.

1.8 Tomér ir iesp&ams, ka, arvien vairak dalibvalstim
pielaujot LHV parrobezu izmanto$anu, rodas domino efekts
un pakapeniski 3adi transportlidzekli tiek atlauti visa Eiropa.
Sada gadijuma minéto atkapju rezultata $abriza iznémums var
klat par visparpienemtu praksi, un tas bis pretruna prieks-
likuma virzo$ajam principam, proti, ka modulara koncepcija
batiski neietekmé starptautisko konkurenci, ka ari liks ciest
tam dalibvalstim, kuras sava teritorija aizliedz iebraukt LHV.
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1.9 Ja ta notiks, Komisijai neatliks nekas cits ka ar to reki-
naties un Jaut tirgus spékiem pasiem izvéleties vajadzigo risina-
jumu. Ja LHV iegis tirgus dalu dalibvalstis ar piemérotu infras-
truktiru un drosibas prasibam, EK nevarés tos ierobeZot, vien-
laikus neparkapjot subsidiaritates principu.

2. levads

2.1  Patlaban spéka esosa direktiva, ar kuru paredz noteiktu
Kopiena izmantotu transportlidzeklu maksimalos pielaujamos
gabaritus iek$zemes un starptautiskajos autoparvadajumos, ka
ari maksimalo pielaujamo masu starptautiskajos autoparvadaju-
mos ('), tapusi 1996. gada jalija.

2.2 Arvien akatakai klastot vajadzibai mazinat siltumnice-
fekta gazu emisijas un naftas produktu patérinu, ka ari nemot
véra to, ka autotransports patéré 82 % no visas transporta
nozarei vajadzigas energijas, bija pienacis laiks parskatit attie-
cigos tiesibu aktus, lickot lieta jaunakas tehniskas iespgjas
mazinat degvielas patérinu un veicinat intermodalos parvadaju-
mus.

2.3 Patiesiba jau 2011. gada baltaja gramata par transpor-
tu () tika noradits, ka pasreiz€ja direktiva tiks parskatita, lai
tirgdi virzitu energoefektivakus transportlidzeklus.

2.4  Saistiba ar iepriek§ minéto EESK ir loti gandarita par
Komisijas priekslikumu parskatit pasreizéjo direktivu, jo Saja
procesa nemta véra ne vien degvielas patérina mazinasana, bet
arT intermodalo parvadajumu un konteinerizacijas vajadzibas un
— galu gala — celu satiksmes drosiba.

3. Eiropas Komisijas priekslikuma kopsavilkums

3.1  Piegkirt atkapes no maksimalajiem transportlidzeklu
gabaritiem,

— lai transportlidzeklu aizmuguré varétu pievienot aerodina-
miskas ierices (aizmugures gaisa pliismas vadiSanas ierices),
kas uzlabo energoefektivitati,

— lai aerodinamisko raditaju, satiksmes dro$ibas un vaditaja
komforta uzlaboanas noliika varétu veikt kabines parbavi.

3.2 Atlaut par vienu tonnu palielinat masu

— divasu transportlidzekliem ar elektrisko vai hibridpiedzinu,
lai nemtu véra bateriju masu un divmotoru piedzinu, neie-
tekmgjot transportlidzeklu kravietilpibu.

=
N

Pasazieru parvadajumiem: M2 (sakot no 8+1 sédvietas un ar maksi-
malo masu < 5 t); M3 (tads pats sédvietu skaits ka M2, bet maksi-
mala masa > 5t). Kravas parvadajumiem: N2 (maksimala masa > 3,5
t un < 12 t); N3 (maksimala masa > 12 t); O2 (piekabes ar maksi-
malo masu > 0,75 t un < 3,5 t); O3 (pickabes ar maksimalo masu
>3,5tun <10 t).

() COM(2011) 144 final.

— Par vienu tonnu tiks palielinata ari autobusu maksimala
masa, lai pemtu vera pasazieru un vinu bagazas vidéjas
masas pieaugumu, ka arl jauna drosibas aprikojuma masu.
Tas dos iesp&u nesamazinat viena autobusa parvadajamo
pasazieru skaitu.

3.3 Par 15cm pagarinat kravas automobilu pielaujamo
garumu, lai Eiropas Savieniba varétu izmantot 45 pédu kontei-
nerus.

3.4 Lai varétu sekmigak konstatét parkapumus, kas saistiti ar
pielaujamas masas parsniegsanu, ieteikts ieviest svérsanas ierices,
kas uzstadamas transportlidzeklos un kas datus par masu var
parsitit parbaudes iestadém, tadgjadi parvadatajiem nodrosinot
vienlidzigus konkurences apstaklus.

3.5  Apstiprinat EMS (Eiropas modularas sistémas | modu-
laras koncepcijas) vai LHV izmanto$anu parrobezu parvada-
jumos ar nosacfjumu, ka minétie transportlidzekli skérso tikai
vienas valsts robezu, abas attiecigas dalibvalstis to jau atlauj un
ir izpilditi direktiva paredzétie atkapes piemérosanas nosacijumi.
Skiet, ka $ads izmantojums biitiski neietekm@s starptautisko
konkurenci.

3.6 EK sagatavos tehniskos raksturlielumus, minimalos
darbibas raditajus, konstrukcijas ierobezojumus, ka ari procedi-
ras, kas saistitas ar minétajam prasibam.

3.7  Lai netiktu ieviesti nesamérigi pienakumi, kuru dé] ipasi
ciestu MVU, delegéto aktu pienemsanas noliika atbilstigi princi-
pam, kura pamata ir darbibas raditaju standarti, tika izveidota
ekspertu grupa. Taja piedalas visas galvenas ieinteresétas perso-
nas.

4. EESK piezimes
4.1 Aizmugures gaisa pliismas vadisanas ierices

4.1.1  Transportlidzeklu maksimalo pielaujamo garumu var
parsniegt par diviem metriem, ja transportlidzekla aizmuguré
pievieno ievelkamas vai salokamas aerodinamiskas ierices.

4.1.2 EESK atbalsta minéto jaunindgjumu, tacu aicina EK
nepielaut juridiskas pretrunas starp $o priekslikumu (par 2 m
pielaidi) un tiesibu aktu, kurs regulé tipa apstiprinasanu (Regula
1230/2012) un kura atlauta aizmuguréjas dalas pagarinasana
par 50 cmy; tas ir japarskata, tiklidz tiek pienemts $aja atzinuma
izskatamais priekslikums.

4.1.3  Priekslikuma ari noradits, ka $adu aerodinamisku iericu
uzstadisanu sankcioné dalibvalsts, kas izsniedz attiecigu tipa
apstiprindjuma  sertifikatu, kuru atzist pargjas dalibvalstis.
Tomér, nemot véra minéto ieri¢u nozimigumu, ari drosibas
zina, EESK stingri iesaka to apstiprinasanu ieklaut pasreizéja
Eiropas tipa apstiprindjuma sistema. Valstu limena pieeja attie-
ciba uz WVTA bitu solis atpakal.
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4.2 Transportlidzekla kabines profila pilnveidosana

4.2.1  EESK stingri iesaka gan direktiva, gan ekspertu grupas
darba rezultatos ietvert ipasus noteikumus par vaditaja kabines
komforta uzlabosanu. Arvien vairak transportlidzeklu vaditaju,
kas ES teritorija veic starpvalstu braucienus, savu atpitas laiku
pavada kravas automobili, un ir pat arkartéji gadijumi, kad
transportlidzeklu vaditaji nerezidenti (vaditaji, kuri strada valsti,
kas nav vinu dzivesvietas valsts) sava kravas automobili faktiski
dzivo ménesiem ilgi. Vaditdja kabines uzlaboSana ir absoliita
nepieciesamiba. Nav Saubu, ka Sie uzlabojumi bis japastiprina,
gan kontrolgjot Regulas (EK) 561/2006 Isteno$anu (minétaja
regula transportlidzeklu vaditajiem aizliegts savu iknedélas
atpiitas laiku pavadit transportlidzekli), gan veicot pasakumus
jaunu, drodu un cenas zina pieejamu stavvietu ierikosanai.

42.2  EESK atgadina, ka kabines konstruéSana ir dargs un
sarezgits process, kura veikSanai vajadzigs laiks. Tas nozimé,
ka raZotajiem pirms IstenoSanas nepiecieSams pienacigs sagata-
voSanas posms. Talab EESK iesaka noteikt parejas periodu, kas
visiem raZotajiem nodrosinatu vienlidzigus konkurences apstak-
lus.

4.3. Transportlidzekli ar elektrisko vai hibridpiedzinu

43.1 EESK atbalsta $iem transportlidzekliem — gan kravas
automobiliem, gan autobusiem — pieskirtas atkapes attieciba uz
masu, tacu ir parliecinata, ka tas var attiecinat uz transportli-
dzekliem ar trim vai vairak asim.

4.3.2  Turklat EESK uzskata, ka pret visiem “zalajiem” trans-
portlidzekliem jabat vienadai attieksmei un jaievéro tehnolo-
giskas neitralitates princips, ko EK vél nesen apstiprinajusi
Ricibas plana konkurétspéjigai un ilgtspéjigai Eiropas autobiives
nozarei “CARS 2020” (). Tade] EESK iesaka $adu pasu atkapi
pieskirt ari transportlidzekliem ar citu piedzinas veidu un alter-
nativo degvielu, kuru tehniskie risindgjumi paredz papildu masu,
kas samazina lietderigo kravnesibu, piem., @depraza, CNG un
LNG (saskidrinatas dabasgazes) transportlidzekliem.

4.4 45 pédu konteineri intermodalajos parvadajumos

4.41  EESK pilniba atbalsta priekslikumu par 15 cm palielinat
to transportlidzeklu pielaujamo garumu, kuri parvada 45 pédu
konteinerus.

4.4.2  Sada veida konteineriem, kuru skaits no 2000. gada
lidz 2010. gadam pasaule pieaudzis par 86 % un kuri veido
20 % no visas pasaules konteineru kopskaita (Eiropa to tirgus
dala ir ap 3 %), vairs nevajadz€s ipaSas atlaujas, un tas laus
uzlabot intermodalos parvadajumus.

443  Apsaubams priekslikuma ir pamatojums autocelu
posma ierobezojumam, kas paredzéts 11. panta (mazak neka
300 km vai attalums lidz tuvakajiem terminaliem, starp kuriem
notiek regulari parvadajumi). Sads noteikums varétu biit saméra
griti interpretgjams un kontroléjams. Turklat nepamatota skiet

() COM(2012) 636 final.

arT atskiriga attieksme pret autocelu posmiem nojflidz Eiropas
tuvsatiksmes kugosanas ostam; 3$aja gadijuma nav paredzéti
nekadi ierobezojumi un acimredzot ir atlauts arT garaks autocelu
posms, tadgjadi diskrimingjot citas intermodalo parvadajumu
kombinacijas.

4.5 Transportlidzeklos uzstaditas sverSanas ierices

451 Ir zinams, ka parslogoto transportlidzeklu parbaudes
biezi ir neefektivas, to ir par maz, un tadgjadi tieck apdraudéta
satiksmes drosiba, turklat lielais parkapumu skaits dod konku-
rences prieksrocibas tiem parvadatajiem, kas attiecigos notei-
kumus neievéro.

4.5.2  Sadas ierices uzstadit transportlidzeklos nav vienkarss
uzdevums, ne visiem automobilu veidiem ir paredzéti tehniskie
risindgjumi un bis Joti sarezgiti un dargi rast pietickami precizu
sistému, ko izmantot par istenosanas instrumentu. Turklat ar
§ada veida iericem var aprikot tikai jaunus transportlidzeklus,
un ir risks, ka dalibvalstis ieviesis atskirigas sistémas, tadéjadi
sadrumstalojot tirgu.

4.5.3  Tos paSus raditajus var iegit, dublgot vai ka citadi
izmantojot WIM sistému, un tas Skiet pietieckami labs risinajums
arT saskana ar priekslikuma ietekmes novértéjumu, kura dalib-
valstu ieguvumi lésti daudz lielaki par izmaksam.

4.6 Eiropas modulara sistema | modulara koncepcija

~ o=

4.6.1  Sis jautajums kluva sarezgits un pretrunigs jau 1996.
gada, kad tika pienemta pasreiz spéka esosa direktiva; tolaik tika
pielautas atkapes attieciba uz modularo koncepciju, kad Eiropas
Savienibai pievienojas Somija un Zviedrija, kuru parvadajumos
starp abam valstim jau tika izmantoti LHV.

4.6.2 EMS pamata ir garakas puspickabes (ar maksimalo
pielaujamo garumu lidz 13,6 m) apvienojums ar garako kravas
auto (ar maksimalo pielaujamo garumu lidz 7,82 m), kas atlauti
Eiropas Savieniba. Tadgjadi iegtist lidz pat 25,25 m garu trans-
portlidzekli, kura bruto masa ir lidz pat 60 tonnam, tacu tajas
ES valstis, kuras EMS izmantoSana nav atlauta, maksimalais
pielaujamais garums ir 16,5 m posmainiem transportlidzekliem
un 18,75 m autovilcieniem ar bruto masu lidz 40 tonnam (vai
lidz 44 tonnam, ja tie parvada 40/45 pédu konteinerus inter-
modalajos parvadajumos).

4.6.3  EMS transportlidzeklu prieksrocibas un trikumi ir labi
pazistami un zinama méra atspogulojas to dazadajas “iesaukas”
— sakot no “eko-kombi” un “eiro-kombi” un beidzot ar “giga-

» o« ” o«

laineriem”, “megakraviniekiem”, “supersmagajiem” utt.

4.6.4  EMS atbalstitaji uzsver, ka EMS uzlabos Eiropas konti-
nenta logistikas sisttmu. Divi LHV var aizstat tris pasreizéjos
smagkravas transportlidzeklus, tadéadi braucienu daudzums
samazinasies par aptuveni 30 %, degvielas patérin§ — par
15 %, bet izmaksas tiks ietaupitas par vairak neka 20 %. Visi
Sie ieguvumi laus uzlabot stavokli vides, sastrégumu, celu nolie-
tojuma un satiksmes drosibas zina.
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Pretinieku nometne vairak vai mazak lidzigus argumentus
izmanto pretéju uzskatu pausanai: EMS ir drauds celu satiksmes
drogibai, ievérojami boja celu infrastruktiru un rada lielaku
ekologisku spiedienu. Tas panakumi autotransporta izmaksu
mazinasana biis faktors, kas, pre¢u piegadei parceloties no
dzelzcela uz autocelu, liks pieaugt celu satiksmes intensitatei.

4.6.5  Sadi pretgji viedokli ir ne vien ieinteresétajim perso-
nam, bet pat dalibvalstim. Ka jau noradits, Somija un Zviedrija
jau sen lauj izmantot EMS, un 2008. gada, péc gadiem ilgam
parbaudém, tos atlava ari Niderlande. Vacija, Belgija un Danija
patlaban vél notiek izméginajumi, kameér pargjas dalibvalstis ir
pazinojusas, ka iebilst pret EMS sava teritorija.

4.6.6  Pasreizgjais EK ierosindjums batiba ir vien spéka esosas
direktivas teksta precizéjums, jo taja izmantotais formul&jums
tika uzskatits par diezgan neskaidru. Galvenas nostadnes ir
$adas:

— atbilstigi subsidiaritates principam, pamatojoties uz atskiri-
gajiem viet€jiem apstakliem un saskapa ar ES neitralitati
attieciba uz transporta veidiem, par EMS izmantoSanu lem;
pasas dalibvalstis;

Briselg, 2013. gada 11. jalija

— nevienai dalibvalstij nav obligati jaizmanto EMS, un tas var
aizliegt EMS parvadajumus sava teritorija;

— EMS transportlidzekli drikst skérsot divu blakus esosu dalib-
valstu robeZas, ja to izmantoSana $ajas valstis ir atlauta un ja
parvadajumi notiek tikai abas attiecigajas dalibvalstis un pa
attiecigi piemérotiem celiem.

4.6.7  EESK uzskata, ka EK priekslikums par EMS ir labs gan
juridiska, gan politiska zina.

4.6.8  Komisija nevar nedz aizliegt EMS, nedz likt to liberali-
z&t, vienlaikus neparkapjot subsidiaritates principu un neitralitati
attieciba uz transporta veidiem. Péc EESK domam, dalibvalstim
péc izmaksu un ieguvumu izanalizéSanas lémums ir japienem
pasam.

4.6.9 Ka noradits iepriek§ izstradata EESK atzinuma (%),
ilgaka laika posma ir jaizverté, vai garaku autotransporta
lidzek]u, kas darbojas ar jauna veida degvielam, izmantosanu
var saistit ar celvedi paredzéto multimodalo koridoru izveidi
TEN-T pamattikla ietvaros.

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas

priekSsedetajs
Henri MALOSSE

() OV C 24, 28.1.2012,, 146.-153. Ipp.
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