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A.

ta ka pasreiz nav visparpienemtas definicijas jeédzienam “regionala lidosta”; ta ka $is zinojums neattiecas
uz lidostam, no kuram galvenokart lido galvaspilsétu iedzivotaji; ta ka tiek ierosinats regionalas lidostas,
proti, lidostas, kas nav satiksmes mezgli, dalit lielajas un mazajas lidostas, pamatojoties gan uz savie-
nojumiem, kadus nodrosina §is lidostas, gan ari pasaZieru apjomu un savienojumiem ar lielakajam
pilsétam un galvenajiem lidostam, un ta ka Komisija ir aicinata noteikt kop&jus kritérijus, lai veicinatu
regionalo lidostu pienacigas definicijas izstradi, nemot véra visus iepriek§ minétos elementus; ta ka
regionals gaisa satiksmes pakalpojums tomér bitu jadefiné ka lidojums, kas tiek veikts no regionalas
lidostas vai uz to; ta ka ir svarigi, lai paSreizéjas debatés par regionalajam lidostam tiktu noteikti to
dazadie pienakumi un jo ipasi tiktu noskirtas lidostas uz salam un tas lidostas, kuras apkalpo nepiee-
jamus vai ekonomiski vajus regionus;

ta ka regionala gaisa satiksme, tapat ka citi transporta veidi, ir galvenais lidzeklis, kas nodrosina
iedzivotaju mobilitati; ta ka uzlaboti savienojumi un efektiva vairakveidu mobilitate var ievérojami
atvieglot piekluvi regioniem, sekmét uzpémejdarbibu, tirisma un ar to saistito pakalpojumu attistibu
un ekonomiskas labklajibas pieaugumu;

ta ka iedzivotaju nevienlidziga materiala stavokla un dazado infrastruktiras attistibas limenu dé] pastav
atskirigas iespéjas izmantot regionalo lidojumu savienojumus dalibvalstis;

ta ka gaisa satiksmes piedavatie savienojumi iedzivotdjiem un uznémumiem ES regionos un it ipasi
nepieejamos apgabalos un salas ir arkartigi svarigi un palidz nodrosinat $adu regionu ekonomisko
dzivotspéju; ta ka Eiropas lidostas nodrosina loti plasu tiklu, savienojot ap 150 000 dazadu pilsétu;

ta ka lielai dalai regionalo lidostu nakas sadarboties ar aviosabiedribam, kuram ir faktisks monopols un
kuras var izmantot $o situaciju un izdarit spiedienu, izvirzot arvien vairak prasibu attiecigajam lidostam
un vietéjam un/vai regionalajam iestadém, tostarp attieciba uz lidostu maksam un aviacijas droibas
maksam;

ta ka ir batiski samazingjies lidostu mazumtirdzniecibas apjoms, jo daZas aviosabiedribas ieviesusas
ierobeZojumus attieciba uz rokas bagazu; ta ka noteikums par vienu rokas bagazas vienibu vienam
pasazierim, ko piemero it ipasi zemo izmaksu aviosabiedribas, kuras galvenokart veic darbibu $adas
lidostas, ka ari citi izmaksu samazinaSanas pasakumi, ir padarfjusi celoSanu sarezgitaku un dazas
regionalajas lidostas izraisjjusi lidosta veiktas mazumtirdzniecibas apjoma dramatisku samazinasanos;
ta ka viena tre$dala no mazumtirdzniecibas pelpas lidostas tiek izmantota aviosabiedribu subsidésanai,
kompensgjot tam nolaiSanas maksas;

ta ka Spanijas valdiba stingri aizliegusi aviosabiedribam piemérot noteikumu par vienu rokas bagazas
vienibu, veicot lidojumus no Spanijas lidostam;

atzist, ka lielo lidostu jauda dazas dalibvalstis kluvusi nepietiekama;

atzimé, ka finan$u un valsts parada krize ir batiski mainjjusi nosacijumus lidostu finanséSanai ES, ipasi
attieciba uz lidostam, kas nav satiksmes mezgli;

ta ka jaunu regionalo lidostu baivnieciba biitu javeic, pamatojoties uz izmaksu un ieguvumu analizi;
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K. ta ka publiska sektora ieguldijjumiem lidostu reorganizacija zinama méra vajadzétu bat atkarigiem no
attiecibas starp izlietoto finanséjumu un infrastruktiiru izmantojoso pasazieru skaitu,

Regionalo gaisa satiksmes pakalpojumu ekonomika

1. uzsver nepiecieSamibu noteikt sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibas attieciba uz gaisa satik-
smes pakalpojumiem ekonomikas un sabiedribas interesés, it ipasi attieciba uz tiem pakalpojumiem, kas
savieno attalus apgabalus, salas un visattalakos regionus, nemot véra to noskirtibu un geografiskas un vides
ipasibas, lai pilniba nodrosinatu to pieejamibu un teritoridlo integraciju; uzsver, ka biitu jasaglaba paslaik
speka esosas sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibas; uzskata, ka $adi pakalpojumi nebiitu ekonomiski
dzivotspéjigi bez publiska finanséjuma; uzsver, cik svarigi ir palielinat attalako regionu konkurétspéu un
veicinat to integraciju ar citiem regioniem, lai novérstu ekonomiskas atskiribas, kas noskir $os regionus no
pargjas Eiropas;

2. uzskata, ka ir vélams izvairities no regionalo lidostu skaita palielinasanas, un norada, ka regionalo
lidostu attistibas pamata vajadzétu bit precizam meérkim, lai izvairitos no tadas lidostu infrastruktiiras
veidosanas, kas netiek izmantota vai netiek izmantota efektivi, tadéjadi radot ekonomisko slogu atbildigajam
iestadém; turpretim uzsver, ka biitu janostiprina esoie savienojumi, jo ipasi teritorijas (pieméram, salas),
kuras ietekmé nelabvéligi geografiskie apstakli; tapéc atzinigi verté jebkuru iniciativu, kuras meérkis ir papla-
Sinat sabiedriska transporta, tostarp autotransporta, nozimi savienojumu veido$ana; uzsver, ka publiskais
finansgjums regionalajam lidostam batu japieskir saskana ar Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 106. un
107. pantu par valsts atbalstu; pauz parliecibu, ka biitu jaizstrada noteikumi par sankciju sistému, ko
pieméro aviosabiedribam, kuras sanémusas finanséumu, tacu partrauc darbibu regionalajas lidostas pirms
noteikta termina;

3. aicina Komisiju parskatit Lémumu 2012/21/ES par 106. panta 2. punkta piemérosanu, ar ko robez-
lielumu, kuru sasniedzot lidosta var sapemt valsts atbalstu, nezinojot par to Komisijai, pazeminaja lidz
200 000 pasazieru gada, nemot véra to, ka Kopienas pamatnostadnés noteikts, ka lidosta var klit izmaksu
zina efektiva tad, ja gada apkalpoto pasazieru skaits parsniedz 500 000;

4. uzskata, ka regionalajam lidostam, nemot véra to vides un ekonomisko ietekmi, bitu jasanem piena-
cigs atbalsts no valsts un regionalajam iestadém, par tam jariko vietéja un regionala méroga apsprieSanas, un
— pamatojoties uz izmaksu un ieguvumu analizi — tas biitu jauzskata par atbilstigam finanséjuma sanem-
anai gan no ES fondiem, gan arl no citiem ES finansétiem finandu inZenierijas instrumentiem jaunaja
planosanas sistéma; iesaka Komisijai nemt véra iespéjas, ko regionalas lidostas piedava ka dala no Eiropas
centrala transporta tikla;

5.  aicina noteikt stingrus un parredzamus kritérijus subsidiju un publiska finans¢juma sanemsanai;

6.  aicina Komisiju istenot lidzsvarotu pieeju, turpmak parskatot aviacijas vadlinijas, lai nodrosinatu sociali
un ekonomiski dzivotspéjigu regionalo gaisa satiksmes pakalpojumu attistibu, nemot véra tas infrastrukttras
attistibas [imeni, kas vajadziga vairakveidu parvadajumu nodrosinasanai, ka ari vienlaikus panakot, ka ES
iedzivotajiem Sie pakalpojumi ir pieejami un tiek nemti véra subsidiaritates un sameériguma principi;

7.  aicina Komisiju, atbalstot regionalo lidostu attistibu un jaunu regionalo lidostu bavniecibu (it ipasi
valstis, kuru valsts nozimes lidostas atrodas attalakos regionos), pievérst ipasu uzmanibu teritorialas attistibas
lidzsvaroSanai regionos, kas atbilst statistiski teritorialo vienibu nomenklatiiras (NUTS) I un II limenim, lai
tadejadi nodrosinatu inovacijas un konkurétspéju regionos, kuri atrodas talu no galvaspilsétas un ar kuriem
nav kvalitativu transporta savienojumu, un veicinat realu ekonomisko centru un satiksmes mezglu attistibu;

8.  uzsver, ka regionalo lidostu atbilstiga attistiba sekmé ar tfirisma sistémas attistibu, kas ir loti svariga
daudziem Eiropas regioniem;
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9.  atzimé, ka tdrisms izradijies noturigs pret ekonomikas krizi, un ka japievérs ipasa uzmaniba jebkuram
ekonomikas politikas aspektam vai 1émumam, kas varétu tirismu atbalstit vai veicinat, pieméram, gaisa
transporta un lidostu infrastruktiru projektiem;

10.  uzsver, ka dazas regionalas lidostas darbojas tikai aktivas tirisma sezonas laika, un sada situacija
nereti izraisa papildu organizatoriskas problémas, paaugstina vienibas izmaksas un rada citus sarezgfjumus;
aicina Komisiju, pienemot jaunos tiesibu aktus $aja nozarg, nemt véra $o sezonalo regionalo lidostu ipaso
raksturu un problémas;

11.  uzsver, ka regionalas lidostas kliist arvien nozimigakas ligumreisu aviosabiedribam, ka ari zemo
izmaksu parvadatajiem; uzver, ka ligumreisu aviosabiedribas misdienas galvenokart darbojas ka talsatiksmes
lidojumu operatori, piedavajot lidojumus uz brivdienu celojumu galamérkiem, norada, ka o aviosabiedribu
lidmasinas ir mazaks atstatums starp sédekliem un zemakas kvalitates pakalpojumi lidojuma laika salidzi-
najuma ar regularas gaisa satiksmes aviosabiedribam, un ka tas biezi vien veic lidojumus no regionalajam
lidostam, kas nevar nodrosinat regularus pakalpojumus, turklat zemo izmaksu aviosabiedribas ar savam
tuvajiem lidojumiem paredzétajam lidma$inam nespgj konkurét ar $im aviosabiedribam; atgadina, ka Saur-
fizelazas lidmasinam tiek dota prieksroka tuvajos lidojumos, it Ipasi ja tikla parvadataji veic lidojumus no
regionalajam lidostam uz satiksmes mezgliem, ka ari tas izvélas zemo izmaksu parvadataji (LCC);

12.  aicina Komisiju nodrosinat Eiropas un valsts tiesibu aktu noteikumu par aviosabiedribu darbinieku
socialo nodrosinasanu un nodarbinatibu pareizu piemérosanu, lai regionalo lidostu personals neklitu par ta
saukta sociala dempinga upuriem un lai aviacijas nozaré nodrosinatu taisnigu konkurenci un vienlidzigus
konkurences nosacjjumus; aicina lidostu personalam piemérot pienacigus nodarbinatibas noteikumus, it
ipasi lidostas, kuras lielako dalu parvadajumu veic zemo izmaksu aviosabiedribas;

13.  pauz bazas, ka noteiktas darbibas, ko veic galvenokart regionalas lidostas stradajosas zemo izmaksu
aviosabiedribas, pasliktina pasazZieru apkalposanas kvalitati un stradajoso darba apstaklus; nemot véra gan
pasreizjo agresivo uzpémgéjdarbibas praksi, kuru pickopj regionalas lidostas stradajosas zemo izmaksu
aviosabiedribas un kuras merkis ir domin€josa stavokla izmantosana, gan to, ka komercdarbiba ir galvenais
ienakumu avots regionalajam lidostam, pauz bazas par dazu aviosabiedribu noteikto ierobezojumu attieciba
uz vienu rokas bagazas vienibu un citiem ierobezojumiem, ko pieméro rokas bagaZzai; uzskata, ka 3ada
prakse ir konkurences tiesibu parkapums un pauz viedokli, ka Sie ierobezojumi var nozimét parvadataja
stavokla launpratigu izmantoSanu; tapéc aicina dalibvalstis noteikt vienotu maksimalo robezu, ko var
piemerot aviosabiedribam attieciba uz $adiem ierobezojumiem, un uzskata, ka visas parbaudes, kas attiecas
uz bagazas svara un izméru ierobezojumiem bitu javeic pirms ierasanas pie izlidosanas vartiem;

14.  aicina lidostu mazumtirdzniecibas vietas iegadatos pirkumus veértét ka “nepieciesamas lietas”, ka tas ir
pasreiz ir attieciba uz, pieméram, virsdrébém; atzinigi vérté Spanijas lémumu pasludinat sava teritorija par
nelikumigu praksi, kas minéta 13. punkta (!), un aicina Komisiju apsvért iespé&ju ieviest lidzigus pasakumus
attieciba uz visiem gaisa satiksmes pakalpojumiem, kuri tiek sniegti no Eiropas teritorijas;

15.  uzskata, ka kravu parvadajumi ir pozitivs faktors attieciba uz regionalajam lidostam, kas var veicinat
attistibu un darbavietu izveidi, cita starpa ievieSot saistitos pakalpojumus uz zemes un veidojot uznémumus,
kas saistiti ar regionalajam lidostam; aicina Komisiju izstradat stratégiju, lai veicinatu kravu parvadajumus un
sekmétu sadarbibu starp tuvuma eso$am regionalajam lidostam;

16. mudina dalibvalstu iestades ierosinat planus eso$o regionalo lidostu attistiSanai un to efektivitates
paaugstinasanai;

(") Likums Nr. 1/2011 (2011. gada 4. marts), ar ko izveido valsts programmu civilas aviacijas drosibai, ar ko groza
Likumu Nr. 21/2003 par gaisa aeronavigacijas drosibu (2003. gada 7. jalijs).
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17.  uzskata, ka regionalo lidostu darbibai nevajadzétu palielinat budZeta deficitu un ka tam vidgja
termind vajadzétu bit ekonomiski ilgtspéjigam;

Vide un inovacijas

18.  mudina Komisiju un dalibvalstis paatrinat Eiropas vienotas gaisa telpas gaisa satiksmes parvaldibas
pétniecibas projekta (SESAR) un iniciativas “Tiras debesis” Isteno$anu, ka ari tiesibu aktu par Eiropas vienoto
gaisa telpu piemérosanu, uzskatot $os jautajumus par tadiem, kas risinami steidzami; atzimé, ka ar SESAR
darbibu un Eiropas geostacionaras navigacijas parklajuma dienesta (EGNOS) svarigo lomu regionalas lidostas
gts labumu no tadiem projektiem ka attalinati izvietoti lidlauka vadibas dispec¢erpunkti, atruma un noslo-
gotibas parvaldiba un uzlabotas darbibas procediras;

19.  atzist, ka jaudas parvaldiba koordinétu laika ni$u lidostas nav tada pati ki nekoordinétu laika nisu
lidostas; uzskata, ka ir pietickami daudz rezerves jaudas, ko var izmantot daudzas regionalajas lidostas, un
ka, izmantojot $o rezerves jaudu, var samazinat noslogotibu un rindas lielakajas lidostas un samazinat
ietekmi uz vidi; atzist, ka kvalitativi savienojumi starp galvenajam lidostam un tuvéam regionalajam
lidostam var palidzét mazinat noslogotibu;

20.  uzsver regionalo lidostu nozimi, nodrosinot pamatu jauninajumu kopu attistibai, jo it ipasi geogra-
fiski attalos regionos tas jauniem uzpémumiem palidz samazinat ar atraSanas vietu saistitas izmaksas;

21.  aicina dalibvalstis un regionalas un vietéjas iestades lidzas ekonomiskajiem un finansu apsvérumiem
nemt véra ari vides, teritorialos, geologiskos un meteorologijas faktorus un citus racionalus kritérijus, kad tas
lemj par lidostu atrasanas vietu vai nepiecieSamibu atjauninat vai paplainat regionalas lidostas; vienlaikus
uzsver, cik svarigi ir izmantot un modernizét esosas struktiras, pirms tiek veidotas jaunas;

Noslogotiba un multimodalitate

22.  atzim@ nesenos pétijumos konstatéto, ka Eiropas regioni zaudé tie$os savienojumus ar dazam no
visvairak noslogotajam lidostam, un pauz neapmierinatibu, ka $aja Eiropas Komisijas veiktaja pétijuma
aplikotas tikai lielas lidostas; tapéc ierosina, ka jebkadu turpmaku pétijumu apjoms japaplasina, ieklaujot
tajos ari regionalas lidostas, un lidz tam laikam mudina dalibvalstis un Komisiju veicinat savienojumus starp
dalibvalstu regionalajam lidostam un galvenajam lidostam, palidzot veicinat ekonomiku apgabalos ap regio-
nalajam lidostam, tadéjadi vienlaikus piedavajot arl vienu no risindgjumiem gaisa satiksmes noslogotibas
problémai Eiropa;

23.  mudina visas puses un iestades, kuras iesaistitas Regulas (EEK) Nr. 95/93 (grozita ar Regulu (EK) Nr.
793/2004) parskatisana, vairak koncentréties uz jaunas jaudas nodro$inasanu lidostas, nevis regiondlo gaisa
satiksmes pakalpojumu izstum$anu no tirgus ar cenu mehanismu palidzibu; uzskata, ka ir batiski, lai
regionalam lidostam bitu piekluve satiksmes mezgliem un uzskata, ka o iespéju vajadzétu izvértét Regulas
(EEK) Nr. 95/93 parskatiSanas laika, it ipasi saistiba ar planiem par sekundaro laika ni$u tirdzniecibu un
paredzéto pakapenisko citu tirgus mehanismu ieviesanu, tostarp sakotnéjo laika niSu tirdzniecibu, ka rezul-
tata varetu tikt partraukti savienojumi starp regionalajam lidostam un lielajiem satiksmes mezgliem;

24,  aicina Komisiju izmantot raciondlu pieeju laika niSu parvaldibas administrativajam un tiesiskajam
regulégjumam regionalajas lidostas, jo tas trikums var ierobezot tiklu; nemot véra to, ka gandriz ir sasniegta
lielo satiksmes mezglu lidostu maksimala jauda, aicina Komisiju izstradat stratégiju regionalo lidostu laika
niSu pieskirSanai, lai piesaistitu jaunas aviosabiedribas, ka arl veicinatu konkurenci, lielo lidostu noslodzes
mazinasanu un regionalo lidostu attistibu;
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25.  pauz nozélu, ka tas regionalas lidostas, kuras atrodas talu no pilsétu centriem, biezi vien nav
savienotas ar atbilstodu transporta tiklu uz zemes; aicina dalibvalstis izstradat multimodalitates politiku
un ieguldit lidzeklus 3ajos stratégiski svarigajos vairakveidu transporta savienojumos, pieméram, veidojot
savienojumus ar dzelzcela tiklu, ka ari savienojot regionalas lidostas ar citiem transporta tikliem, ieskaitot
citam lidostam, jo tas sekmés regionalo lidostu plasaku izmantoanu situacija, kad lielo satiksmes mezglu
lidostas ir vérojama jaudas nepietickamiba;

26. norada, ka tiek ierobezota regionu ekonomiska un sociala attistiba, jo trikst izlémigas ricibas, lai
uzlabotu regionalo lidostu pieejamibu, nodrosinot atbilstigus savienojumus ar pilsétu centriem, tostarp
veicot ieguldijumus transporta infrastruktiira;

27.  atzimg, ka ir nepiecieSama labaka integracija starp transporta veidiem; mudina Komisiju nakt klaja ar
pazinojumu, mudinot nozari attistit multimodalus transporta veidus, izmantojot iespé&ju iegadaties kombi-
nétu bileti braucienam ar dzelzcela un gaisa satiksmes transportlidzekli; norada, ka $a veida shémas jau
darbojas vairakas dalibvalstis, un tapéc rosina visas puses apmainities ar labako praksi $aja joma;

28.  norada, ka steidzami janodrosina lidostu jauda Eiropas Savieniba, lai nezaudétu konkurétspgju sali-
dzindjuma ar citiem regioniem, kuros vérojama izaugsme, un tadéjadi noveérstu satiksmes parcelSanu uz
lidzas esoSajiem regioniem; uzskata, ka regionalas lidostas var palidzét mazinat Eiropas galveno lidostu
noslogotibu un laut tam saglabat vadosas pozicijas;

29.  uzskata, ka, izstradajot dzelzcela transporta un autotransporta tiklu attistibas planus, biitu janem véra
lidostu atrasanas vieta, lai tas ieklautu jaunajos sauszemes transporta tiklos; norada, ka jaattista regionalo
lidostu tikli, pamatojoties uz integrétiem savienojumiem ar lielajam lidostam, lai uzlabotu iedzivotaju
mobilitati un racionalizétu kravu parvadajumus;

30. norada, ka labi attistits regionalo lidostu tikls uzlabos arl pasazieru droibu, cita starpa nodrosinot
arkartéja situacija izmantojamu vai alternativu lidostu tikla pieejamibu, ja pasliktinas meteorologiskie vai citi
apstakli;

31.  uzskata, ka ir loti svarigi nemt véra kravu parvadajumu specializaciju ka bitisku elementu, kas
veicinas lidostu kartes planoSanu un laus optimizét pieejamas infrastruktiiras izmanto$anu; norada, ka 3a
principa atbilstiga piemérosana, ka ari laika niSu efektiva pieskirSana pasazieru un kravu parvadajumu
segmentiem varétu palidzét izvairities no galveno lidostu noslogotibas; uzsver, cik liela nozime $is stratégijas
isteno$ana ir regionalajam lidostam;

Eiropas transporta tikls (TEN-T).

32, uzskata, ka regionalajam lidostam ir loti bitiska nozime regionu teritorialas kohézijas un socialas un
ekonomiskas attistibas veicina$ana, it ipasi regionos, kuros nav pieejami citi transporta veidi; tapéc aicina
regionalajas lidostas nemt veéra, izstradajot jauno Eiropas transporta tikla politiku; turklat pauz stingru
parliecibu, ka lielakas regionalas lidostas ar pastavigu satiksmi visa gada laika, kas ievérojami sekmé attieciga
regiona ekonomikas attistibu, uznéméjdarbibas izaugsmi un nodarbinatibu, batu jaieklauj TEN-T tikla
planosana, ipasi lidostas ar plasiem savienojumiem ar tre$am valstim un Eiropas iek$§zemes marsrutiem,
ka ar lidostas, kas veicina regiona transporta sistémas multimodalitati, un tas regionalas lidostas, kas var
mazinat satiksmes sastrégumus;
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33.  uzsver, ka regionalo lidostu, kas atrodas parrobezu regionos un tuvu viena otrai, sadarbibai un
koordinacijai attieciba uz eso$o jaudu izmantoSanu vajadzétu but priek$nosacfjumam, lai sanemtu ES lidz-
finans¢jumu gan no TEN-T paredzétajiem lidzekliem, gan kohézijas un regionalajiem fondiem;

34.  uzskata, ka, klastot par dalu no TEN-T, regionalas lidostas atbilsto$i Komisijas pazinojumam
(COM(2011)0415) varétu uznemties vado$o lomu plasakas Eiropas vienotas gaisa telpas izveidé, aptverot
1 miljardu cilvéku ES un kaiminvalstis;

35.  pauz nozélu, ka Komisija nav pievérsusi uzmanibu Lémuma Nr. 884/2004/EK 10. panta 4. punkta
paustajam Parlamenta un Padomes ligumam ieklaut regionalas lidostas tikla, it ipasi nemot véra nepiecie-
Samibu lidzas dzelzcela pakalpojumu attistiSanai nodrosinat gaisa transporta pakalpojumus Eiropas regionos,
jo ar gaisa transportu atseviskos gadijumos var noklat talak un laika, izmaksu un ietekmes uz vidi zipa
efektivak apkalpot mazakus tirgus; tapéc norada, cik svarigi ir veidot dzelzcela savienojumus ar lidostam, it
ipasi attiecinot to uz atrgaitas un talsatiksmes dzelzcela tikliem;

36.  uzskata, ka plasaka lidostu ieklausana jaunajas TEN-T vadlinijas laus plasak piesaistit privato finan-
séjumu lidostu infrastrukttiras projektiem un sniegs pozitivu signalu kapitala tirgiem; aicina Komisiju TEN-T
parskatisanas laika atzit vitali svarigo saikni starp regionalajiem gaisa satiksmes pakalpojumiem un ekono-
mikas atjaunoSanu;

Drosiba

37.  atzimé, ka izmaksas dro$ibas pasikumu istenoSanai mazajas regionalajas lidostas ir proporcionali
lielakas neka lielajas lidostas, kuras giist labumu no apjomraditiem ietaupfjumiem; tomeér uzskata, ka neviens
priekslikums attieciba uz drosibas pasakumu finansésanu nedrikst kroplot konkurenci starp lidostam vai
lidostu grupam;

38.  atgadina, ka direktiva par lidostu maksam (1) attiecas tikai uz lidostam ar vairak neka 5 miljoniem
pasazieru un/vai lielako lidostu katra ES dalibvalsti; uzskata, ka mazo un vidéjo lidostu ietekmes noverte-
jumam vajadz&tu biit galvenajam elementam, parskatot jebkuru attiecigo direktivu;

39.  mudina Padomi pienemt nostaju par aviacijas dro$ibas maksam un uzskata, ka stingraki drosibas
pasakumi batu jaapmaksa ar attiecigo dalibvalstu visparéjas nodoklu sistémas starpniecibu, jo aviacijas
drogiba ir valsts drosibas jautajums; uzsver, ka lidzigi noteikumi bitu japieméro visiem citiem transporta
veidiem, lai nodro$inatu godigu konkurenci;

40.  atzist, ka ir nepiecieSams uzticams LAG (Skidrumu, aerosolu un gélu) parbaudes aprikojums, kas
nodrosina augstu varbitibas pakapi, ka tiks atklatas dazadas skidras spradzienbistamas vielas, un mudina
Komisiju izvértet ietekmi uz regionalajam lidostam saistiba ar turpmaku prasibu par LAG parbauzu
ievieSanu;

41.  vers uzmanibu uz jauno noteikumu ietekmi par gaisa kravu parvadajumiem, it ipasi noradot uz to,
ka daudzas regionalas lidostas ir atkarigas no kravu parvadajumiem; mudina dalibvalstis un Komisiju izpétit
$o noteikumu ekonomiskas sekas, lai nodrosinatu, ka kravu parvadataji neparce] savu darbibu arpus ES;

Parredzamiba

42.  ierosina, ka uzpémumiem japiedava visu Eiropas Savienibas dalibvalstu iedzivotajiem iespéja bez
maksas norékinaties ar kreditkartém vai debetkartém, un vél ierosina $adam kartém nepiemérot ikménesa
maksu vai kartes konta apkalposanas maksu, pat ja tas piedava ar aviosabiedribu nesaistits uznémums, un, ja
liela dala aviosabiedribu apkalpoto pasazieru sedz papildu maksu saistiba ar maksajumu veiksanu, atzit $adu
maksu par nelikumigu un nenovéramu un tade| ieklaut to aviobileSu pamatmaksa;

(') Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 11. marta Direktiva 2009/12/EK par lidostas maksam.
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43, norada, ka, kaut arT dazas lidmasinas bagazas apjoms ir ierobeZots, nav kopéju vadliniju attieciba uz
rokas vai registrétas bagazas izméru un svaru lidojumiem ES; ierosina, lai Komisija mudina nozari noteikt
vienotu maksimalo robeZu ierobeZojumiem, jo tas dotu pasazieriem lielaku skaidribu celojot; uzskata, ka ir
jaiesaista ICAO, lai $ada kartiba darbotos ari pasaules tirgd;

44.  norada, ka dazas aviosabiedribas iekasé maksu par registréto bagazu, kas biezi vien kiet nesamérigi
augsta, un aicina Komisiju, nemot véra 13. punkta izklastito praksi un nepieciesamibu nodrosinat taisnigu
un parredzamu cenu noteikSanas politiku, izvértét $adu praksi;

45.  jerosina noteikt ierobezojumus maksai, ko aviosabiedribas pieméro par papildu bagazu un par
bagazu, kas parsniedz atlauto svaru;

Pieejamiba
46.  aicina uzpémumus, kas atbildigi par regionalo lidostu parvaldibu, veikt nepiecieSamas strukturalas

izmainas, lai varétu uzpemt personas ar invaliditati un nodro$inat iespéju tam bez palidzibas pieklat
dazadam lidostas zonam un bez gritibam izmantot visus pakalpojumus;

47.  uzsver, ka, nemot véra regionalo lidostu mazos terminalus, kompaktumu un organizaciju, tas nodro-
§ina pievienoto vértibu pasazieriem ar ierobezotam kustibu spéam, pasazieriem, kuri celo ar gimeném un
citiem; aicina Komisiju, lidostas un citas ieinteresétas personas ka pieméru izmantot tadu terminalu plano-
jumu un konstrukcijas, kas ir pasazieriem pieejamaki un tikamaki;

48.  uzdod priekssédétajam nositit $o rezoliciju Padomei un Komisijai.

ES finanSu interesu aizsardziba — krapsanas apkaroSana - 2010. gada parskats
P7_TA(2012)0196

Eiropas Parlamenta 2012. gada 10. maija rezoliicija par Eiropas Savienibas finansu interesu
aizsardzibu — krapsanas apkarosana — 2010. gada zinojums (2011/2154(INI))

(2013/C 261 EJ02)

Eiropas Parlaments,

— pemot véra rezoliicijas par ieprieksgjiem Komisijas un Eiropas Biroja krapsanas apkarosanai (OLAF) gada
zinojumiem,

— nemot véra Komisijas 2011. gada 29. septembra zinojumu Eiropas Parlamentam un Padomei “Eiropas
Savienibas finan$u intereSu aizsardziba — cina pret krapfanu — 2010. gada zinojums”
(COM(2011)0595) un tam pievienotos dokumentus (SEC(2011)1107, SEC(2011)1108 un
SEC(2011)1109) (1),

— pemot véra OLAF vienpadsmito darbibas parskatu — 2010. gada zinojumu (?),

— pemot vera Revizijas palatas gada parskatu par budZeta izpildi 2010. finansu gada, ar iestazu

atbildem (%),

(") http:/[ec.europa.eu/anti_fraud/documents/reports-commission/2010_en.pdf
(3) http:/[ec.europa.eufanti_fraud/documents/reports-olaffrep_olaf_2010_en.pdf
() OV C 326, 10.11.2011., 1. Ipp.
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