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IEVADS

Ievérojams skaits satiksmes negadijumu saistas ar lieliem transportlidzekliem, kuru
vaditaji nepamana, ka to tuvuma ir citi satiksmes dalibnieki.

Sie negadijumi bieZi saistiti ar virziena mainu krustojumos, satiksmes mezglos vai
aplveida krustojumos, kad autovaditaji nespg&j saskatit citus satiksmes dalibniekus,
kuri atrodas “neredzamaja zona”. Neredzamas zonas ir zonas ap transportlidzekli,
kuras vaditajs nevar redz&t, skatoties tieSi caur logiem, vai netieSi, izmantojot
spogulus vai citas ierices.

Ipasi svarigas celu satiksmes dro§iba ir neredzamas zonas ap smagajiem kravas
transportlidzekliem (SKTL), t.1i., transportlidzekliem, kuri paredzéti kravu
parvada$anai un kuru maksimald masa' parsniedz 3,5 tonnas. Neredzamas zonas ir
nozimigs faktors nelaimes gadijumos, kas saistiti ar SKTL un mazak aizsargatiem
satiksmes dalibniekiem, piem&ram, motociklistiem, ritenbraucg€jiem un gajejiem.

Tehnologijas uzlabojumi un labaka izpratne par negadijumu iemesliem lavusi ES
pienemt tiesibu aktus, kuru meérkis ir ar piemérotam iericém samazinat neredzamo
zonu skaitu un lielumu un tadgjadi ar1 nelaimes un naves gadijumu skaitu. Direktiva
2003/97/EK? nosaka, ka visiem jaunajiem transportlidzekliem, kas laisti apgroziba
Eiropas Savieniba no 2007. gada 27. janvara, jabiit aprikotiem ar neredzamo zonu
spoguliem.

Nemot véra 2004. gada veikto pétijumu’, Komisija noléma, ka biitu izdevigi ari
modernizét esoSos SKTL ar tadiem paSiem spoguliem, kadus uzstada jaunos
transportlidzeklos.

Komisijas priekslikumu pienéma ka Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu
2007/38/EK par smago kravas transportlidzeklu modernizéSanu, aprikojot tos ar
spoguliem®, kas $aja zinojuma dévéta par “Modernizésanas direktivu”.

Sis zinojums ir sagatavots saskana ar ModernizéSanas direktivas 5. pantu, kas prasa,
lai Komisija:

o zinotu par direktivas Tstenosanu,

. apsvertu, vai ir nepiecieSams parskatit speka esosos tiesibu aktus.

Tehniski pielaujama maksimala pilna masa.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2003. gada 10. novembra Direktiva 2003/97/EK par dalibvalstu tiesibu
aktu tuvinaSanu attieciba uz netieSas redzamibas ieri¢u un ar tam aprikotu transportlidzeklu tipa
apstiprinajumu, ar kuru groza Direktivu 70/156/EEK un atcel Direktivu 71/127/EEK (OV L 25,
29.1.2004., 1.-45. Ipp.).

Izmaksu un ieguvumu analize par neredzamo zonu spoguliem:
http://ec.europa.cu/transport/road_safety/pdf/projects/mirrors.pdf.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2007. gada 11.julija Direktiva 2007/38/EK par Kopiena registrétu
smago kravas transportlidzeklu modernizg$anu, aprikojot tos ar spoguliem (OV L 184, 14.7.2007., 25.—

28. Ipp.).
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NEREDZAMAS ZONAS KA FAKTORS SATIKSMES NEGADIJUMOS

Nelaimes gadijumu izpéte’ ir paradijusi, ka neredzamas zonas palielina nelaimes
gadijumu risku, jo 1pasi tadu, kuros iesaistiti SKTL un mazie satiksmes dalibnieki,
pieméram, motociklisti un mopédisti, gaj€ji vai velosipédisti, un ka spoguli un citas
ierices, kas uzlabo redzes lauku un samazina vai likvidé neredzamas zonas, var
iedarbigi noverst ievérojamu dalu So nelaimes gadijumu.

Tas jo 1pasi sakams par gadijumiem, kad SKTL veic t.s. "kritisko manevru" —
pieméram, ja tas griezas pa labi (vai pa kreisi valstis, kuras transportlidzekli brauc pa
kreiso pusi) un motocikls, mopeds vai velosipéds atrodas blakus SKTL pasaziera
pusé. Sis manevrs var biit bistams ari gajgjiem, ta¢u mazaka méra.

Citi kritiskie manevri, ko veic SKTL, ietver joslas mainu, kad motocikls, mop&ds vai
velosipeds atrodas blakus, un braukSanas uzsakSanu, kad neaizsargats satiksmes
dalibnieks, jo seviski gaj¢js, atrodas SKTL prieksa.

Negadijjumi ar SKTL un ritepbraucgjiem biezak notiek pilsetas teritorija, bet ar
motocikliem — galvenokart arpus pilsetas.

ES satiksmes mode]u lielas dazadibas dg] ir griiti kvantitativi novertét to negadijumu
vai naves gadijumu skaitu, kuros vainojamas neredzamas zonas. Turklat nelaimes
gadijumu datubazes parasti nav informacijas, kas lautu noteikt c€lonsakaribu starp
nelaimes gadijumu un neredzamo zonu. Tadgjadi to negadijumu skaitu, kuros
neredzamajai zonai ir bijusi izSkiro§a nozime, var noteikt tikai padzilinata
izmeklesana.

Iepriek§ minétaja izmaksu un ieguvumu analizé tika piepemts, ka 56 % no
negadijumiem, kuros iesaistits ritenbraucg€js vai motocikla/mop&da vaditajs, SKTL
griezas pa labi (vai pa kreisi valsti, kur automobili brauc pa kreiso pusi). Tika ar1
pienemts, ka 40 % no Siem nelaimes gadijumiem bitu var€ts novérst, pierikojot
SKTL spogulus ar uzlabotu redzes lauku.

Pamatojoties uz So, Komisija 2007. gada lésa, ka aptuveni 400 naves gadijjumus gada
varétu attiecinat uz neredzamajam zonam®.

ES TIESIBU AKTI PAR REDZAMIBU

Aizsakums ES tiesibu aktiem par netieSas redzamibas sist€mu tipu apstiprinasanu
mekl&jams jau 1971. gada. Pirmais tiesibu akts bija Direktiva 71/127/EEK’ par
mehanisko transportlidzeklu atpakalskata spoguliem. ST direktiva tika grozita ar
vairakam turpmakam direktivam, kas pievienoja modernakus spogulus un noteica, ka
ar tiem jaapriko plasaks transportlidzeklu klasts.

Kravas automasinu avariju célonsakaribu pétijums (ETAC2007):
http://ec.europa.cu/transport/roadsafety library/publications/etac_exec_summary.pdf.

Komisijas dienestu darba dokuments, kas pievienots priekslikumam par Eiropas Parlamenta un
Padomes direktivu par Kopiena registrétu smago kravas transportlidzeklu modernizé$anu, aprikojot tos
ar spoguliem. Pilnigs ietekmes novertéjums. SEC(2006) 1238.

Padomes 1971. gada 1. marta Direktiva 71/127/EEK par dalibvalstu tiesibu aktu tuvinasanu attieciba uz
mehanisko transportlidzeklu atpakalskata spoguliem (OV L 68, 22.3.1971., 1.-17. Ipp.).
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2003. gada direktiva par tipa apstiprinajumu

Bitiskas parmainas tiesiskaja reguléjuma nesa Direktiva 2003/97/EK. Ta atcéla
Direktivu 71/127/EEK un noteica kopigas obligatas prasibas attieciba uz spoguliem,
un pirmo reizi atlava izmantot citas netiesas redzamibas sisteémas.

Jaunaja direktiva spoguli ir sadaliti sesas kategorijas péc to redzamibas zonas. Dazus
no tiem parasti dévé par “neredzamo zonu spoguliem”, jo tie ir paredzeti, lai
samazinatu vai likvidétu neredzamas zonas. Isuma tos var aprakstit $adi.

(a) Platlepka argjie spoguli — "IV klases" spoguli. Tie aptver zonu abas
transportlidzekla pusgs, kas sakas tuvak vaditaja vietai un ir daudz plasaka sanu
virziena neka zona, kuru aptver parastais ("Il klases") atpakalskata spogulis.

(b) Tuvas redzamibas argjie spoguli — "V klases" spoguli. Tie aptver zonu, kas
atrodas tiesi blakus transportlidzekla kabinei, pasaziera pusg.

(c) Prieksgjie spoguli — "VI klases" spoguli. Tie aptver zonu transportlidzekla
prieksa, kas nav redzama no vaditaja vietas.

2003. gada direktiva noteiktas jaunas prasibas IV klases (platlenka) un V klases
(tuvas redzamibas) spoguliem ievérojami palielingja vaditdja redzamibas zonu
salidzinajuma ar ieprieksgjo direktivu. Jauno IV klases spogulu aptverta zemes
platiba palielinajas par 43 %, bet V klases spogulu aptverta platiba kluva vairak neka
divtik liela. VI klases spoguli ES tiesibu aktos tika ieklauti pirmoreiz.

Sa zinojuma pielikuma 2. attéla ir apkopotas redzamibas lauka izmainas, ko devusi
IV klases (pasaziera pus€) un V klases spoguli, kas noteikti Direktiva 2003/97/EK.

Saskana ar minéto direktivu visiem jaunajiem SKTL, kuru maksimala masa
parsniedz 7,5 tonnas, no 2007. gada 26. janvara ir jabit aprikotiem ar IV, V un
VI klases spoguliem. SKTL, kuru maksimala masa ir mazaka par 7,5 tonnam, bija
jaapriko ar IV un V klases spoguliem, bet tie bija atbrivoti no pienakuma uzstadit
VI klases spogulus.

Vispargjas droiibas regula® no 2014. gada 1. novembra atce] Direktivu 2003/97/EK
un aizstdj to ar Noteikumiem Nr. 46, ko pienémusi ANO Eiropas Ekonomikas
komisija (ANO EEK). Tas neievie§ izmainas salidzinajuma ar prasibam Direktiva
2003/97/EK attieciba uz spoguliem, bet ta rezultata S§is prasibas pieméro
transportlidzekliem, kas ir registréti arpus ES.

ModernizeSanas direktiva
Komisija uzskatija, ka biitu vajadzigs ilgs laiks, vismaz 16 gadu, lai visus SKTL
Eiropa pieskanotu Direktivas 2003/97/EK prasibam, nemot veéra nepiecieSamibu

pilniba atjaunot SKTL parku.

Komisija arT 1€sa, ka SKTL neredzamas zonas katru gadu izraisa ap 400 naves
gadijumu. Tade] ta ierosinadja ieviest esoso transportlidzeklu obligatu aprikoSanu ar

Eiropas Parlamenta un Padomes 2009.gada 13.jalija Regula (EK) Nr.661/2009 par tipa
apstiprina$anas prasibam attieciba uz mehanisko transportlidzeklu, to piekabju un tiem paredzeto
sistému, sastavdalu un atsevisku tehnisko vienibu vispargjo drosibu (OV L 200, 31.7.2009., 1.-24. lpp.).
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neredzamo zonu spoguliem — efektivu pasakumu, kas samazinatu negadijumu un
naves gadijumu skaitu. Komisijas priekSlikumu pienéma ka ModernizéSanas
direktivu (Direktiva 2007/38/EK).

ModernizeSanas direktiva attiecas uz transportlidzekliem, kuri paredzeti kravu
parvadasanai un kuru maksimala masa ir 3,5-12 tonnas (kategorija N2), un
transportlidzekliem, kuru maksimala masa parsniedz 12 tonnas (kategorija N3) un
kuri registréti no 2000. gada 1.janvara. Saskana ar direktivas 3. pantu Siem
transportlidzekliem bija jabiit aprikotiem ar IV un V klases spoguliem vismaz no
2009. gada 31. marta.

Modernizésanas direktivas 2. panta 2. punkts attiecinaja izpémumu uz SKTL, kuru
masa ir mazaka par 7,5 tonnam un kuriem nebija iesp€jams pierikot V klases
spogulus. Izpémums attiecas arT uz tiem SKTL, kuriem jau tika pieméroti valstu
noteikumi pirms direktivas parnemsanas valsts tiesibu aktos. IpaSa pielaide tika
attiecinata arl uz transportlidzekliem, kas jau bija aprikoti ar spoguliem, kuri aptver
tikai nedaudz mazaku redzamibas lauku, neka tika noteikts direktiva.

Gadijumos, kad nebija iesp&jams pierikot spogulus, kas atbilst jaunajam prasibam,
direktivas 3. panta 3. punkts atlava izmantot alternativus tehniskus risinajumus,
tostarp papildu spogulus vai citas ierices, pieméram, monitoru un kameru sisteémas.
Dalibvalstim, kur izmantoja tadas alternativas, bija janosiita Komisijai savs
pienemamo tehnisko risinajumu saraksts.

MODERNIZESANAS DIREKTIVAS TRANSPONESANA

Termin$ direktivas transponéSanai valstu tiesibu aktos bija 2008. gada 6. augusts, un
tas lava attiecigos transportlidzeklus aprikot ar neredzamo zonu spoguliem lidz
2009. gada 31. martam. Komisija uzsaka tiesvedibu ("pienakumu neizpildes
procediiras") pret dazam dalibvalstim par nepazinoSanu. Pilniga transponés$ana tika

Kopuma $as direktivas transponéSana valstu tiesibu aktos noritgja bez problémam un
— ar daziem izpémumiem — tika paveikta laikus. Viena dalibvalsti (Danija)
transponéSana notika krietni pirms termina, jo attiecigie valsts noteikumi jau bija
speka, kad direktivu pienéma.
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1. tabula. Datums, kura dalibvalstis transpongja Direktivu 2007/38/EK

Belgija 21/02/2008 | Luksemburga 28/05/2009
Bulgarija 14/11/2008 | Ungarija 14/08/2008
Cehija 27/10/2008 | Malta 14/12/2007
Danija 1/10/2004 | Niderlande 28/08/2008
Vacija 29/09/2007 | Austrija 11/10/2007
Igaunija 18/12/2007 | Polija 12/06/2009
Irija 8/08/2008 | Portugale 17/11/2008
Griekija 25/08/2008 | Rumanija 15/08/2008
Spanija 11/06/2008 | Slovénija 17/12/2007
Francija 30/04/2008 | Slovakija 1/04/2008
Italija 31/03/2008 | Somija 17/12/2007
Kipra 22/05/2009 | Zviedrija 2/06/2008
Latvija 29/10/2008 | Apvienota Karaliste 31/03/2009
Lietuva 26/07/2008

MODERNIZESANAS DIREKTIVAS ISTENOSANA

Komisija liidza dalibvalstis zinot par modernizéSanas direktivas 1stenoSanu, aizpildot
anketu. Tikai trispadsmit dalibvalstis’ atsaucas uz 80 pieprasijumu.

Pirms transponéSanas datuma Niderlande un Danija jau bija pienémusas valsts
noteikumus, kas pieprasija, lai transportlidzekli, uz kuriem attiecas direktiva, biitu
aprikoti ar spoguliem, kas palielina redzamibas zonu. Sie noteikumi attiecds uz
transportlidzekliem, kas registréti pirms 2000. gada 1. janvara, vai tipa N2
transportlidzekliem, kuru masa ir mazaka par 7,5 tonnam.

Tikai piecas dalibvalstis pazinoja, ka atlauj alternativus tehniskos risinajumus, kas
noteikti direktivas 3. panta 3. punkta. Saskana ar 3. panta 4. punktu Niderlande
pazinoja Komisijai par alternativu tehnisko risinajumu, ko ta ir piepémusi. Péc tam
Komisija publicgja S0 informaciju celu droiibas timekla vietng'’, ki paredzéts
direktiva.

2007. gada 18. decembr1 Tehnisko pielagojumu komiteja, kas izveidota saskana ar
Tehnisko apska$u direktivu'', apsprieda Modernizéanas direktivas 4. panta
2. punkta IpaSo noteikumu IstenoSanu.

11

Danija, Vacija, Irija, Spanija, Francija, Italija, Latvija, Luksemburga, Niderlande, Polija, Rumanija,
Slovakija, Somija.

http://ec.europa.eu/transport/road_safety/vehicles/blind_spot mirrors_en.htm.

Padomes 1996. gada 20. decembra Direktiva 96/96/EK par dalibvalstu tiesibu aktu tuvinasanu attieciba
uz mehanisko transportlidzeklu un to piekabju tehniskajam apskatem (OV L 46, 17.2.1997., 1.—

19. Ipp.).

LV


http://ec.europa.eu/transport/road_safety/vehicles/blind_spot_mirrors_en.htm

LV

6.1.

Tika secinats, ka Tehnisko apskasu direktiva nav jagroza, jo ta jau paredz ikgadgjas
apskates transportlidzekliem, uz kuriem attiecas ModernizéSanas direktiva, un $ajas
obligatajas apskat@s tiek parbauditi atpakalskata spoguli un to redzamibas zona.
Dalibvalstis var€ja brivi pienemt savus noteikumus par apskates procediiru. Komisija
sniedza dazus ieteikumus par to, ka veikt $is apskates.

No atbildém uz anketas jautajumiem redzams, ka nav bijis bitisku problému ar
Modernizesanas direktivas 1stenoSanu. Tomé&r vairumam dalibvalstu nebija
detaliz€tas informacijas par to, cik daudzi transportlidzekli nesanéma pozitivu
tehniskas apskates noveért§jumu modernizacijas prasibu neizpildes del. Tehniskas
parbaudes dati parada, vai transportlidzeklim ir bijusas problémas ar spoguliem, bet
nepasaka, vai spoguli neatbilda moderniz€Sanas direktivai, vai tiem bija citadi
defekti.

NEREDZAMO ZONU SPOGULU PIERIKOSANAS IETEKME

2011. gada Komisija veica péetijjumu par neredzamas zonas d&él notikuSiem
negadijumiem, ko prasa Modernizésanas direktivas 5. pants. Petijuma merkis bija
atjauninat 2004. gada izmaksu un ieguvumu analizi un salidzinat situaciju pirms un
pec direktivas TstenosSanas. P&tijums apliikoja to, ka dalibvalstis ir Tstenojusas
direktivu (sk. 4. un 5. iedalu iepriekS), un noveért€ja neredzamo zonu spogulu
pierikoSanas efektivitati bojagajuso skaita izteiksmé.

Neredzamo zonu spogulu sasniegto rezultatu novértéSanas metodika

P&tfjuma izmantoja to pasu metodiku, ko 2004. gada izmaksu un ieguvumu analize.
Biitiba tika aprékinata bojagajuso skaita prognoz€jama tendence gadijumos, kad
neredzamo zonu spoguli ir vai nav pierikoti.

2011. gada pétijuma apréekini tika atjauninati, un rezultats péc tam tika salidzinats ar
bojagajuso faktisko skaitu saskana ar oficialo statistiku, kas registréta datubaze
CARE.

Isuma S0 metodiku var aprakstit $adi.

(1) Lai aprékinatu bojagajuso skaitu gadijumos, kad neredzamo zonu spoguli
nebija pierikoti, tika pienemts, ka:

(a) celu satiksmes negadijumos bojagajuso kop€jais skaits turpinas
samazinaties tada pasa gada vidgja tempa, ka novérots ieprieksgjos
gados;

(b) naves gadijumu skaits negadijumos, kuros iesaistiti visneaizsargatakie
satiksmes dalibnieki un SKTL, veidos to paSu dalu no kop€&ja naves
gadijumu skaita.

(2) Lai aprékinatu bojagajuso skaitu gadijumos, kad neredzamo zonu spoguli bija
pierikoti:
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6.2.

(a) tika npemti véra tikai negadijumi ar motocikliem, mop&diem un
divriteniem, un tikai tie, kuros SKTL griezas pa labi (vai pa kreisi valstis,
kuras transportlidzekli brauc pa kreiso pusi);

(b) negadijumos, kas saistiti ar SKTL, kur§ griezas pa labi (vai pa kreisi
dazas valstis), un divriteni, mop&du vai motociklu, tika uzskatits, ka
letalo negadijumu 1patsvars ir 56 %;

(¢) tika pienpemts, ka 40 % naves gadijumu biitu varéts novérst, uzstadot
jaunos neredzamo zonu spogulus;

(d) tika uzskatits, ka bojagajuso skaits, no kura bitu varéts izvairties,
uzstadot jaunos neredzamo zonu spogulus, ir proporcionals
moderniz&jamo SKTL skaitam.

Sie aprekini tika atjauninati, izmantojot faktiskos negadijumu datus lidz
2005. gadam, un rezultatus salidzinaja ar faktiskajiem skaitliem.

Péetijuma secinajumi

Tika 1&sts, ka 2009. gada bija apméram 3,7 miljoni transportlidzeklu, kas bija
moderniz&jami direktivas TstenoSanas rezultata.

Aprekinu atjauninasana direktivas pienemsanas laika liecindja, ka Modernizacijas
direktivas rezultata vargja sagaidit, ka to letalo nelaimes gadijumu kopégjais skaits,
kuros iesaistiti SKTL un neaizsargatie satiksmes dalibnieki, no 2005. gada Iidz
2009. gadam samazinasies par 21,5 %. Patiesiba faktisko bojagajuSo skaits Sados
nelaimes gadijumos $aja laikposma samazinajas par 27,5 % .

Letalo nelaimes gadijjumu, kuros iesaistiti SKTL un neaizsargatie satiksmes
dalibnieki, faktiska skaita samazinasanas tendence ir paradita 1. pielikuma.
Salidzinajums liecina, ka modernizéSana ir bijusi efektiva. Ka paradits 1. attela,
neaizsargato satiksmes dalibnieku kopgjais naves gadijumu skaits ir mazaks par to,
kas faktiski tika I€sts sakara ar modernizésanas direktivas istenosanu.

Tomér joprojam nav skaidrs, cik liela méra So pozitivo tendenci var saistit ar
moderniz€sanas direktivu. Zinams, ka bojagajuso ritenbraucgju skaits jau bija strauji

krities 2006. gada — pirms moderniz&Sanas direktivas Tstenosanas.

1. attéls
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6.3.

Paredzéetas un novérotas tendences - bojagajuso neaizsargato satiksmes dalibnieku
skaits nelaimes gadijumos, kuros iesaistiti SKTL
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Japiebilst, ka pieejamie dati aptver loti 1su laika spridi peéc Moderniz€Sanas direktivas
istenosanas. Diena, p&c kuras attiecigie transportlidzekli neatbilst tehniskas apskates
prasibam, ja tie neizpilda direktivu, bija 2009. gada 31. marts. Kad tika veikts
istenosanas pétijums, datubazé CARE jaunakie dati bija no 2009. gada beigam.
Tapec ir iesp&jams, ka direktivas ietekme pilniba nebiis pamanama, kamér nebis
pieejamas datu virknes par ilgaku laiku.

Datubazé CARE ir informacija par negadijjumu apstakliem, bet ne par to
veicinatajiem faktoriem. Tadel nav iesp&jams precizi noteikt tos negadijumus, kuros
veicinatajs faktors varétu biit bijusi neredzama zona. Sis bija ierobezojums ari
2004. gada petijuma par esoSo transportlidzeklu aprikoSanas ar neredzamo zonu
spoguliem izmaksu lietderibu. Lai parvarétu §is griitibas, gan ta negadijumu dala, kas
attiecinama uz neredzamajam zonam, gan to spogulu efektivitate, kas to novers, tika
nemtas no iepriek§ minétajiem dazu dalibvalstu veiktajiem padzilinatajiem
petijumiem.

Kopuma ir v@rojama samazinasanas tendence attieciba uz to letalo negadijumu
skaitu, kuros iesaistiti visneaizsargatakie celu lietotaji un SKTL, bet nav skaidrs, cik
liela méra Sos panakumus var attiecinat uz ModernizéSanas direktivu, un vai vél
labakus rezultatus biitu varéts panakt, nosakot papildu tehniskas prasibas.

Ka stavokli uzlabot

Neraugoties uz to, ka samazinas letalo negadijumu skaits, kuros iesaistiti
visneaizsargatakie satiksmes dalibnieki un SKTL, vél joprojam ir iesp&jams veikt
uzlabojumus. Tomér nepastav vienots vai vienkarss risinajums, kas varétu ievérojami
samazinat nelaimes un naves gadijumu skaitu. Ir javeic pasakumi, lai uzlabotu gan
transportlidzeklus, gan satiksmes dalibnieku uzvedibu.
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6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

Transportlidzek]u uzlabosanas pasakumi

Transportlidzeklu tehniskie uzlabojumi varétu palidzét veél vairak samazinat
negadijumus neredzamo zonu d&l. Sos uzlabojumus var iedalit divas kategorijas.

(1) Neredzamo zonu samazinaSana vai likvidéSana

Vienkarsakais risinajumus ir pierikot papildu spogulus vai Frenela I&cas.
Pedgja lauj SKTL vaditajam pamanit neaizsargatu satiksmes dalibnieku, kurs ir
tiesi blakus transportlidzeklim vaditaja puse.

Monitoru un kameru sist€mas var€tu vai nu papildinat, vai aizstat dazus
spogulus. Monitora kabines iekSpusé tas pardda vienu vai vairakus
transportlidzekla sanu att€lus.

Vaditaja tieSo redzamibu, t.i., bez tehniskiem Iidzekliem, var uzlabot, labak
projektejot gan kabines logus, gan vaditaja vietu. Ir jaatrod lidzsvars starp
redzamibas prasibam un citadiem ierobezojumiem.

(2) Vaditaja bridinasana par draudosam briesmam

SKTL var aprikot ar iericém, kas bridina vaditaju par neaizsargatiem satiksmes
dalibniekiem. Piem&ram, ultraskanas sensori, ka atklaj neaizsargatus satiksmes
dalibniekus, ja tie ir transportlidzekla tuvuma, un bridina vaditaju ar skanas vai
vizualiem signaliem. Sis sistémas var ari bridinat neaizsargato satiksmes
dalibnieku par potenciali bistamu SKTL manevru.

So tehnisko iekartu izmaksu efektivitate vél nav ripigi novértéta, un pieejamie
petijumi nav parliecino$i. It Ipasi nav skaidrs, vai ieguvums palielinatos
proporcionali pierikoto tehnisko ieri€u skaitam. Visi uzlabojumi (iznemot labakus
logus) vaditajam uzliek papildu slodzi, kas var negativi ietekm&t vina sp&ju tos
efektivi izmantot. Ir ar1 japatur prata, ka bridinasanas sist€mas neatbrivo vaditaju no
pienakuma izmantot visus pieejamos Iidzeklus, tostarp spogulus, lai parbauditu, vai
tuvuma nav neaizsargatu satiksmes dalibnieku.

Satiksmes dalibniekiem domatie pasakumi

Ir iesp€jams uzlabot gan SKTL vaditaju, gan mazak aizsargato satiksmes dalibnieku
uzvedibu. Profesionalaja apmaciba un Soferu kursos, it ipasi SKTL vaditajiem, butu
jadara vairak, lai akcent€tu neredzamo zonu radito apdraud€umu un iemacitu
vajadzigas prasmes, ka ar tam rikoties. Neaizsargatajiem satiksmes dalibniekiem ar1
jaapzinas, ka neredzamo zonu dél SKTL vaditajs ne vienmer sp€j vinus saskatit. Tas
ir Tpasi svarigi ritepbraucgjiem. Apmacibas shémas un mérktiecigas informétibas
veicinaSanas kampanas ir efektivs veids, lai ve€rstos pie mazak aizsargatajiem
satiksmes dalibniekiem.

Infrastruktiiras uzlabosanas pasdakumi

Krustojumos var uzstadit celmalas spogulus un citas ar€jas ierices, lai palidzetu
vaditajiem noteikt neaizsargato satiksmes dalibnieku klatbiitni.
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Art satiksmes parvaldibas pasakumi, pieméram, satiksmes segregacija vai atruma
samazinaSana, var palidz€t mazinat neredzamo zonu d€] notikuSos nelaimes
gadijumus, it Tpasi tos, kuros iesaistiti ritenbraucgji un gaj&ji pilsétu teritorijas.

TURPMAKA VIRZIBA

Attiecigie Komisijas dienesti turpinas uzraudzit celu satiksmes negadijumu datus, lai
redzetu, vai to negadijumu skaits, kuros iesaistiti SKTL un neaizsargatie satiksmes
dalibnieki, turpina samazinaties, ka tas ir bijis lidz 2009. gadam. Ir vajadziga
turpmaka padzilinata negadijumu izmekl€Sana, lai atjauninatu misu zinasanas par to,
cik liela méra neredzamas zonas izraisa navgjosas sadursmes starp neaizsargatajiem
celu satiksmes dalibniekiem un SKTL.

Turklat vel labak ir janoverteé neredzamo zonu ietekme uz celu satiksmes negadijumu
izraisitajam traumam. ES celu satiksmes negadijumu noveérSanas strateégija ietilps
pasakumi, kas nodroSinas pienacigu zinoSanu par neredzamo zonu d€] notikuSiem
negadijumiem.

Tehnologija, kas jau ir pieejama vai tiek izstradata, vartu palidzet vél vairak
samazinat to negadijumu skaitu, kuros iesaistiti neaizsargatie satiksmes dalibnieki un
SKTL. Ta ietver kameru un noveroSanas ierices un noteikSanas un bridinasanas
sisttmas. Komisija uzskata, ka ir nepiecieSama talaka izp€te, lai novertétu to
potencialu un izmaksu efektivitati. Tie joprojam ir agrina attistibas stadija, un mums
ir jasargas SKTL vaditajus apkraut ar papildu iericém, kuras var noveérst vinu
uzmanibu.

ANO EEK darba ietvaros risinas diskusijas par SKTL redzamibas lauka uzlaboSanu.
Jo 1pasi tiek izstradatas ANO EEK tipa apstiprinajuma tehniskas prasibas monitoru
un kameru sisttmam. Kad §is prasibas bis noteiktas, ES registrétajos SKTL bis
atlautas tikai sistémas ar tipa apstiprindgjumu'’. Spogulu aizsta$ana ar monitoru un
kameru sistémam ir viena no iesp&jam, kas tiek apspriesta ka turpmaks uzlabojums
redzamibas joma.

Parskatit pasreizéjos ES tiesibu aktus biis lietderigi tikai tad, kad klast pieejami
papildu pieradijjumi, kas attaisno papildu iericu obligatu uzstadiSanu
transportlidzeklos.

Tikmér pastav vairaki citi neredzamo zonu negadijumu novérSanas veidi: nevis
pievienot tehniskas iekartas transportlidzekliem, bet gan uzlabot celu infrastrukttiru
un satiksmes dalibnieku uzvedibu.

Procesa CARS 21" ietvaros Komisija apspriedisies ar dalibvalstim un
ieinteres€tajam personam par to, kadas turpmakas darbibas biitu javeic attieciba uz
neredzamajam zonam.

Komisija ir uzsakusi sabiedrisko apsprieSanu par grozijumiem direktiva par SKTL
masu un izmériem ar mérki cita starpa uzlabot to konstrukciju celu satiksmes

Sis pienakums biis speka no 2013. gada 26. jilija. Pienemsanas procesa ir ANO EEK Noteikumu Nr. 46
(Add.45/Rev.4) 3. grozijumu sérija.
"Konkurgjosa reglamentgjosa sisttma XXI gadsimtam".
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drosibas aspekta. Sas direktivas parskati$ana dos iesp&ju apliikot iesp&jamos vaditaja
tiesas redzamibas lauka uzlabojumus, ka paskaidrots ieprieks.

Komisijas dotacija palidz finansét projektu BIKE PAL', kura ietilpst SKTL vaditaja
redzamibas lauka demonstréjumi, lai padzilinatu izpratni velosipedistu vidi.
Komisija ari palidz finansét projektu Safecycle'’, kas noteiks informacijas un
komunikacijas tehnologijas, kuras var uzlabot ritenbraucéju drosibu.

SECINAJUMI

Direktiva par smago kravas transportlidzeklu aprikoSanu ar neredzamo zonu
spoguliem ir sekmigi ieviesta ES dalibvalstis. Neradas nozimigas tehniskas gritibas,
lai gan dazas valstis tika novélota direktivas transponéSana valsts tiesibu aktos.

Bojagajuso neaizsargato celu satiksmes dalibnieku skaits sadursmés ar SKTL no
2001. gada Iidz 2009. gada beigam biitiski samazinajas. Komisijas dienestu veiktais
novert§jums liek domat, ka neredzamo zonu spoguli So tendenci ir veicinajusi, it
seviSki attieciba uz velosipedistiem — pétijjumi liecina, ka velosipedisti ir Ipasi
neaizsargati pret negadijumiem, ko izraisa neredzamas zonas.

Tomér, pamatojoties uz pieejamajiem datiem, nav iesp&jams noteikt, cik liela ir to
SKTL negadijumu dala, kuros neredzamas zonas ir veicinatajs faktors. To var tikai
aplést, izmantojot padzilinatus pétijumus, kuriem ir loti Saurs priekSmets un kuru
pamata ir dati, kas savakti pirms Moderniz€Sanas direktivas istenoSanas. Tadgjadi
nav iesp&jams noskirt ietekmi, ko rada neredzamo zonu spogulu pierikoSana
esosajiem transportlidzekliem, no ietekmes, ko rada So spogulu uzstadiSana jauniem
transportlidzekliem. Turklat nav iesp&jams neredzamo zonu spogulu ietekmi atdalit
no letalo celu satiksmes negadijumu skaita vispargjas samazinasanas tendences.

Neraugoties uz satiksmes negadijumos bojagajuso celu satiksmes dalibnieku skaita
loti pozitivo samazinajumu, joprojam katru gadu vairak neka 1200 dzivibu tiek
zaudéts negadijumos, kuros iesaistiti SKTL. Ir jarikojas, lai novérstu Sos
negadijumus, un Komisija ir apnémusies stradat ar So jautajumu ka ar vienu no
prioritatem laikposmam no 2011. lidz 2020. gadam'®.

Komisija ciesi sekos visiem tehnologijas sasniegumiem, kuru mérkis ir novérst
neredzamo zonu dél notikusos negadijumus un kurus nakotn€ varg€s iestradat jaunajos
transportlidzeklos, kad biis pieradijusies to izmaksu efektivitate.

Komisija turpinas veicinat SKTL vaditadju un neaizsargato satiksmes dalibnieku
labaku apmacibu un informétibu, ka ari darbibas, kuru mérkis ir uzlabot
infrastrukttiru, lai neaizsargatie satiksmes dalibnieki un SKTL to var droSi kopigi
lietot.

http://www.etsc.eu/documents/ETSC_BIKE PAL.pdf.
http://www.safecycle.eu/.
COM(2010) 389 galiga redakcija. Cela uz Eiropas celu satiksmes drosibas telpu: satiksmes drosibas

politikas ievirzes 2011.-2020. gadam.
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PIELIKUMS

2. tabula. BojagajusSo skaita tendences nelaimes gadijumos, kuros iesaistiti SKTL

un neaizsargatie satiksmes dalibnieki 19 dalibvalstis*

Neaizsargato satiksmes dalibnieku veids
Gads
Motocikls Mopéds Divritenis Gajejs Kopa

2001 318 170 427 972 1887
2002 308 148 424 961 1841
2003 315 150 395 918 1778
2004 298 140 410 913 1761
2005 298 135 401 835 1669
2006 308 130 337 773 1548
2007 289 102 353 837 1581
2008 301 110 288 738 1437
2009 249 83 250 628 1210

* Dati iegiiti no datubazes CARE par 19 dalibvalstim — ES 15 plus CZ, PL, RO un SI
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2. attels

IV klases paplas$inata zona

| | IV klases sakotné&ja zona

V klases paplasinata

V klases sakotné&ja
zona
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Jauna VI klases zona
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