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Regionu komitejas atzinums “Balta gramata “Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu

(2011/C 259/02)

REGIONU KOMITEJA

— uzskata, ka Baltas gramatas (BG) meérkus vajadzétu parveidot par isaka termina meérkiem, lai sniegtu
valstu un regionalas politikas veidotajiem skaidru orient&josu satvaru vinu pilnvaru terminu laika
veicamajiem;

— atbalsta visu transporta veidu arjo izmaksu pilnigu internalizaciju izmantojot saskanotu nodoklu
sistému, kuras raditie ienémumi janovirza integrétas un efektivas transporta sistémas izveidei;

— uzsver, ka BG meérki attieciba uz modalo pareju no autotransporta uz dzelzcela, iek§zemes Gdenscelu
un jiras parvadajumiem nav pietiekami un aicina Komisiju izstradat vérienigaku programmu;

— atbalsta “zilas zonas” ierosmi, kas batu pirmais solis cela uz stabilas jiras transporta pakalpojumu
sistémas izveidosanu, kura biitu japapildina ar “jaras magistralu” koncepcijas izvérSanu un pauz
nozélu, ka attieciba uz jiras transportu 2011. gada BG ir mazak vérieniga salidzinagjuma ar 2001.
gada Balto gramatu;

— iesaka izstradat stimul&josus pasikumus pilsétu mobilitates ilgtspéjas planu sagatavoSanai un aicina
labak nemt véra saikni starp transporta politiku un teritorijas apsaimniekosanu;

— atbalsta eiroobligaciju izmanto$anu, lai finansétu transporta infrastruktiiru, kas vajadziga TEN-T iste-
nosanai;

— norada, ka argjo faktoru internalizacijai, nodoklu izkroplojumu un nepamatotu subsidiju novérsanai
un brivai un neizkroplotai konkurencei ir jabait dalai no nakotnes Eiropas transporta modela, kura
pamata ir tirgus izvéles saskanoSana ar ilgtspéjibas vajadzibam.
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Zinotajs

Atsauces dokuments

Anténio COSTA (PT/PSE), Lisabonas mérs

Balta gramata “Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz
konkurétspgjigu un resursefektivu transporta sistému”

COM(2011) 144 galiga redakcija

. VISPARIGI IETEIKUMI

REGIONU KOMITEJA

Visparigas piezimes

1. uzskata, ka 2011. gada publicétaja Baltaja gramata
“Cel]vedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz
konkurétspejigu un resursefektivu transporta sistému” aplikoti
turpmakaja Eiropas transporta politika un visa kontinenta trans-
porta sistéma svarigakie pamatjautdjumi. Sai sakara Komiteja
uzskata, ka ierosinatajai transporta politikai jaaptver visparéjie
meérki, kas noteikti ES stratégija “Eiropa 2020”, ka ari vides
ilgtspejibas meérki, kuri galvenokart izvirziti, lai cinitos ar
klimata parmaipam, un jastiprina sociala un teritoriala kohézija
globala Eiropas Savieniba;

2. vér§ uzmanibu uz to, ka vietéjam un regionalajam pasval-
dibam ir nozimigas pilnvaras transporta politikas joma. Tas ne
tikai ir atbildigas par tadiem jautadjumiem ka autocelu tiklu
uzturé§ana, autostavvietu politika, piekluve un sabiedriskais
transports, bet ari parrauga vides, pieméram, gaisa kvalitates,
standartu ievérosanu. Tapéc to lidzdalibai ir svariga nozime
daudzlimenu parvaldibas pieejas istenoSana;

3. norada, ka Baltaja gramata ir minétas pilsétas. RK ierosina
minét arl pilsétu regionus un/vai aglomeracijas. Vairakas dalib-
valstis mobilitates politikas izkirosais faktors nav vis apdzivotas
vietas geografiska robeza, bet gan pilsétu aglomeracija;

4. uzskata, ka 2011. gada publicétaja Baltaja gramata ir izvir-
ziti loti talejosi mérki, it Tpasi, nemot véra — un tas nav parstei-
gums — to, ka pilniba nav sasniegts neviens no 2001. gada
publicétaja Baltaja gramata noteiktajiem galvenajiem mérkiem.
Tomér dazus vérienigus ilgtermina mérkus vajadzétu parveidot
par isaka termina starpposma meérkiem, lai sniegtu valstu un
regionalas politikas veidotdjiem skaidru orientgjosu satvaru
vinu pilnvaru terminu laika veicamajiem pasakumiem;

5. konstaté, ka nakotnes redzgjuma izstrade ir vajadziga un
pamatota, jo Sodienas lémumi izskirosi ietekmés transportu
turpmakos gadu desmitus. Tomér nedrikst ignorét faktu, ka
redz&jums par vairakiem gadu desmitiem var bt tikai aptuvens;

6. uzskata, ka transporta veidu lidzsvars ir ciesi saistits ar
argjo izmaksu internalizaciju un ka to tie$a veida ietekmé par
transporta infrastruktiiras izmantoSanu noteiktie maksajumi;

stingri atbalsta Baltaja gramata pausto redz&umu par parre-
dzamu un plasi piemérojamu modeli infrastruktiiras nodevu
aprél,(inééanai, kas attiektos uz visiem transporta veidiem,
atbalsta aréjo izmaksu pilnigu internalizaciju un vélas, lai visi
ienémumi, kas rodas Eiropas tiesibu aktu (t.sk. Eurovignette direk-
tivas) istenoSanas rezultata, ar mérki labak integrét argjas
izmaksas, tiktu novirziti integrétas un efektivas transporta
sistémas ieviesanai, kura tiek pemta véra attalako regionu un
salu Tpasa situacija;

7.  3aja sakara un jo ipasi attieciba uz gaisa un jiras trans-
porta veidiem uzskata, ka ir jameklé lidzsvars starp stingriem
vides aizsardzibas noteikumiem un loti lielajam papildiz-
maksam, kas tadéjadi tiek raditas salam un talakajiem regioniem,
kuri ir pilniba atkarigi no Siem transporta veidiem un neapsau-
bami dara visu iespéamo emisiju samazinasanai;

8.  atzinigi vérté to, ka Eiropas Komisija atbalsta modalo
pareju no autotransporta uz dzelzcela, iek§zemes Gdenscelu un
jiras parvadajumiem, un iestdjas par aréjo izmaksu, tostarp
gaisa piesarpojumu, parslogotibas un trok$nu, pilnigu internali-
zaciju attieciba uz visiem transporta veidiem;

9. norada, ka Komisija iepriek§ ir pazinojusi, ka satiksmes
negadijumu negativas papildu sekas jau ir efektivi internalizétas
apdro$indsanas uznémumu apdro§indsanas prémijas. Komiteja
nepiekrit $im viedoklim un tapéc aicina Komisiju izstradat apré-
kina modelus, kurus varétu izmantot nelaimes gadijumu
izmaksu internalizé$anai, nelaimes gadijumu izmaksas ietverot
visus negadijuma raditos izdevumus;

10.  pauz gandarfjumu, ka Baltaja gramata ietverti ari pasa-
kumi, lai veicinatu ilgtspejigakus celosanas ieradumus, sekmetu
velmi piepemt jaunus celoanas veidus un jaunas tehnologijas
un nodrosinatu, ka tiek pienemta argjo faktoru pilniga interna-
lizacija vispargjas mobilitates izmaksas. ES ir jaisteno svarigs
uzdevums, proti, japanak, ka iedzivotaji izprot un piepem pasa-
kumus, kurus viet§jam un regionalajam pasvaldibam jaisteno, lai
atrisinatu satiksmes problémas aglomeracijas;

11.  pauz noZélu, ka Baltaja gramata nav pieversta pietieckama
uzmaniba pieejamibai un cilveku mobilitatei, ka ari tadiem
pamatjédzieniem ka teritoriala kohézija transporta joma, ipasi
attieciba uz attaliem un nomaliem regioniem un salam. Vienota
Eiropas transporta telpa nav istenojama, ja nav nodro$inati vien-
lidzigi nosacfjumi attieciba uz teritoriju pieejamibu uznému-
miem un iedzivotajiem;
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12.  norada, ka RK darbs politikas joma pedéjos desmit gados
ir skaidri atspogulojis tos principus un ricibpolitiku, kadai batu
jabut Eiropas pasreizgjas transporta politikas pamatd; tapéc
Komiteja uzskata, ka $o uzkrato zinasanu vértiba bitu pienacigi
jaatzist, izstradajot Eiropas transporta politiku turpmakajiem
gadiem;

13.  uzsver principu, ka cilvékiem ir tiesibas uz efektivu un
ilgtspéjigu mobilitati, kas rada zemas emisijas, un ka mobilitate
vienlaikus ir faktors, kur§ batiski ietekmé tautsaimniecibu,
labklajibu un dzives kvalitati. Lai infrastruktiras veidosana
batu efektivaka, javeicina planosanu regulgjoso tiesibu normu
vienkarsosana;

II. IETEIKUMI POLITIKAS JOMA

Redz&jums par konkurétspéjigu un ilgtspéjigu transporta
sistému

14.  atzinigi veérte Baltaja gramatd veikto analizi par
tendencém un ar tam saistitajam problémam, kas transporta
nozaré sagaidamas nakamajas desmitgadés. Transporta nozares
tenden¢u nopietns noveértéjums ir batisks priek§nosacijums, lai
izstradatu piemérotu transporta politiku. Sai sakara Baltaja
gramata ir aplikota lielaka dala galveno nepilnibu, kuras batu
jaaptver debatés par Eiropas turpmako transporta sistému;

15. tomér, kaut gan transportam ir izskiriga nozime ES
konkurétspéjas nodrosinasana, vélas precizét Eiropas Komisijas
priekslikumu par to, ka “mobilitates ierobezoSana nav risina-
jums”. NeapSaubami transportam janodro$ina individualas
mobilitates un ekonomiskas aprites prasibas, tomér vél vaja-
dzétu vairak veicinat izpratni, seviski uzpémumos, par to, ka
braucieni ir vairak jaapvieno, jaiizmanto parcelSanas potencials,
ka arT metodes un tehnologijas, kas palidz optimizét transporta
plasmas (pieméram, taldarbs, videokonferences, atrajanas vietas
optimizacija);

16.  atbalsta Baltaja gramata apzinatos desmit mérkus konku-
rétspejigai un resursefektivai transporta sistémai un to izmanto-
Sanu par kritérijiem, lai sasniegtu mérki par 60 % samazinat
siltumnicefekta gazu emisiju; tadé] Komiteja iesaka ieklaut So
vispargjo meérki Baltaja gramata uzskaitito mérku saraksta.
Komiteja turklat iesaka ierosinatos meérkus papildinat ar vél
citiem meérkiem, lai mazinatu atkaribu no naftas un samazinatu
troksni un atmosféras piesarpojumu;

17.  atbalsta merki lidz 2030. gadam uz pusi samazinat tradi-
cionalas degvielas automobilu izmantosanu pilsétas transporta,
lidz 2050. gadam pakapeniski partraukt to izmantosanu pilsétas
un lidz 2030. gadam liclakajos apdzivotajos centros panakt,
izmantojot ari nodoklu instrumentus, tadu pilsétu logistiku,
kas batu praktiski bez CO, emisijam, lai gan uzskata 3o
mérki par Joti talejosu. Tade] uzskata, ka batu jaizvirza starp-
posma mérki, kas dotu iespgju izveidot celvedi pasakumu iste-
nosanai, uzraudzit minéto istenoSanu un izveértét tas rezultatus;

18.  atzinigi verté Eiropas Komisijas velmi panakt progresu
cela uz to, lai pilniba istenotu principus “lietotajs maksa” un
“piesarnotdjs maksa” un tadéadi novérstu izkroplojumus, kas
kaité godigai konkurencei starp transporta veidiem, pamatojo-
ties uz visu aréjo izmaksu internalizaciju; atbalsta socialo un
vides izmaksu (tostarp satiksmes negadijumu, gaisa piesarno-
juma, trok$nu un parslogotibas) pilnigu internalizaciju, izman-
tojot saskanotu nodoklu sistému attieciba uz visiem transporta
veidiem, kuras raditie ienémumi janovirza integrétas un efek-
tivas transporta sistémas izveidei;

19.  pauz gandarfjumu par to, ka Baltaja gramata ir ieklauti
vairaki ieteikumi, ko RK paudusi jaunakajos atzinumos par
mobilitati pilsétas. Sai sakara Komiteja atbalsta Komisijas
mérki radit stimulus, lai optimizétu un maksimali samazinatu
vieglo un kravas automasinu transportu pilsétas, un piekrit tam,
ka lieli pilsétas autobusu, taksometru un piegades kravas auto-
mobilu parki ir Ipasi pieméroti, lai izmeginatu vidi saudzgjosu
transportlidzeklu ievieSanu. Komisija ir precizi noradijusi, ka vidi
saudzgjosu transportlidzeklu attistiSana un savlaiciga ievieSana
sniegtu talitéjus ieguvumus, proti, mazinatu atkaribu no naftas,
ka arl veselibas aizsardzibas joma uzlabotu gaisa kvalitati
pilsétas;

20.  tapat atbalsta ierosmi pariet uz videi visnekaitigakajiem
transporta veidiem, vienlaikus noradot, ka jauzlabo visu trans-
porta veidu vispargja efektivitate un savstarpéja savietojamiba.
Tomér ripigi jaizvérte pasakumi, kas dod prieksroku konkrétam
transporta veidam, un janem véra tas, ka nepiecieSams nodro-
§inat taisnigu un parredzamu transporta sistémai paredzéto
lidzeklu pieskirSanas modeli, citadi pastav risks, ka var tikt
sekmeti zemas efektivitates satiksmes risinajumi. Turklat alter-
nativu transporta veidu izmanto$anai ir vajadziga atbilstosa in-
frastruktiira un pakalpojumi, lai apmierinatu faktiskas vaja-
dzibas;

21.  neraugoties uz iepriek§ pausto, uzskata, ka Baltaja
gramata noteiktie desmit mérki konkurétspéjigai un resursefek-
tivai transporta sistémai neapSaubami ir loti ambiciozi; tapéc
uzskata, ka, nemot véra papildu stratégiskos mérkus, kurus jau
izvirzijusi Eiropas Komisija, sadarbiba ar viet¢jam un regiona-
lajam pasvaldibam bitu janosaka arf starpposmi un vidusposma
mérki. Siem vidusposma mérkiem javeido dala no uzraudzibas
procesa, lai nodro$inatu Baltaja gramata pausta redz&juma izdo-
$anos;

22.  atgadina, ka ES transporta politikai pirmam kartam jabat
balstitai uz vispargjas nozimes pakalpojumu jédzienu (vienli-
dziga piekluve attieciba uz visiem transporta veidiem, sociilo
tiesibu ievéroSana, aréjo izmaksu integracija ...);

23,  norada, ka darba dokumenta (SEC(2011) 391), kas
pievienots Baltajai gramatai (tacu publicéts tikai viena valoda),
137. punkta saistiba ar Regulu 1370/2007 par sabiedriska pasa-
zieru transporta pakalpojumiem minéts, ka “Komisija naks klaja
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ar iniciativu ieviest konkursus par sabiedrisko pakalpojumu ligu-
miem, lai nodro$inatu efektivus, augstas kvalitates pakalpo-
jumus”; uzskata, ka minétaja iniciativa janem véra pasvaldibu
iespgja ar attiecigiem nosacijumiem nodrosinat Sos pakalpo-
jumus “ieksgji”, bez konkursu veiksanas;

24.  mudina ES istenot visu 27 dalibvalstu atsevisko trans-
porta politiku patiesu integraciju (valstu struktiru tuvinasanu,
konkurences nosacijumu ievéro$anu saskana ar visparéjas
nozimes pakalpojumu principu, fiskalo harmonizaciju, jauna
tiesiska  regulégjuma piemérosanu dazados subsidiaritates
limenos), ievérojot daudzlimenu parvaldibas principus;

Vienota Eiropas transporta telpa

25.  velas uzsvért, ka nepiecieS$ams mazinat Eiropas dzelzcela
tirgus fragmentaciju, lai raditu efektivu dzelzcelu tiklu, kas
sniegtu kvalitativus pakalpojumus braucienu laiku, uzticamibas
un iespgju zina. Sai sakara jaizstrada ilgtspéjigs un ekonomiski
izdevigs risinajums, lai izveidotu konkurétspéjigu Eiropas dzelz-
cela kravu parvadajumu tiklu, kas atbilst nozares specifiskajam
vajadzibam. Japarvar ari batiski tehniskie $kérsli, kas saistiti,
pieméram, ar dzelzcelu sliezu dazado platumu. Turklat ir
skaidrs, ka dzelzcela kravu parvadajumi un tuvsatiksmes kugo-
$ana, un jo Ipasi abu minéto parvadajumu veidu apvienoSana,
var piedavat iespgjas, kas palidzétu integrét attalo regionu
ekonomikas. $ada noliika un lai nodrosinatu 3o ilgtspéjigo
parvadajumu veidu vienmérigu darbibu, jaizvér§ ari savienojumi
ar logistikas centriem, nodroinot vairakveidu parvadajumu
optimalu apmainu un visas sistémas efektivitati, tacu vienlaikus
cendoties nepalielinat tadu logistikas centru skaitu, kuru Ipat-
nibas nelauj veidot intermodalu un multimodalu transporta
sistému;

26.  atbalsta ierosmi stiprinat tadu Eiropas transporta politiku,
kuras pamata bitu lietotdjiem un uzpéméjiem skaidru, vienotu,
saprotamu un stabilu noteikumu kopums, progresivu transporta
tehnologiju un risindGjumu ievie$ana un attiecigas infrastruktiras
radiSana vai pilnveidodana. Lai to sasniegtu, japabeidz transporta
pakalpojumu ieksgja tirgus izveide, visos transporta veidos jalik-
vidé normativie, administrativie un tehniskie skersli, ka ari kon-
sekventi jaisteno konkurences noteikumi, jauzlabo pakalpojumu
standarti un jastiprina lietotaju tiesibas;

27.  3aja saistiba ir japem véra ne tikai savienojumi lielos
attalumos, bet ari ar tiem saistitie regionalie tikli. Turklat ipasa
uzmaniba javelta pierobezas regioniem un to problémam.
Minésim, piemeéram, makséjumu sistému, tehnisko savienojumu,
satiksmes grafiku un normativas vides atskiribas;

28.  tomeér norada, ka dzelzcela pakalpojumu tirgus atvérsana
vél nav devusi gaiditos rezultatus, tapéc uzskata, ka ir jauzlabo
dzelzcela transporta tirgus tehniskie un juridiskie nosacfjumi un
tiem janosaka vienoti standarti. Vienlaikus jaievies lidzfinanse-
Sanas iespéjas;

29.  atgadina, ka liberalizacija un jaunu dalibnieku ienaksana
tirgd batu japapildina ar tadu noteikumu ievieSanu (tostarp
aprikojuma standartizaciju, satiksmes noteikumiem, drosibas
noteikumiem dzelzcela tikla, iesaistot Eiropas agentiiras), kas
palielina dzelzcela tirgus dalu, jo $is ir vienigais veids, ka
veicinat radofumu un ieviest daudzveidigus pakalpojumus par
labu patérétajiem un patiesai modalajai parejai;

30. uzsver, ka attieciba uz pareju no autotransporta uz
dzelzcela, iek$zemes tidenscelu un jiras parvadajumiem Baltas
gramatas meérki samazinat autotransporta kravu parvadajumu
ipatsvaru attalumos virs 300 km nav pietickami talejosi (30 %
samazindjums lidz 2030. gadam un 50 % — lidz 2050. gadam);
tapéc aicina Eiropas Komisiju rosinat vérienigu programmu,
kuras meérkis bitu visa Eiropa izveidot auto-dzelzcela magis-
trales. Tikai ar $ada veida infrastruktiiras palidzibu var izskaust
talsatiksmes kravu autoparvadajumus un vienlaikus stiprinat
teritorilo kohéziju, ipasi ar nomalakam valstim;

31.  atbalsta Eiropas vienotas gaisa telpas iniciativas pilnigu
istenoSanu un dzelzcela pakalpojumu iek$¢ja tirgus izveides
pabeigdanu. Komiteja ari atbalsta “zilas zonas” ierosmi, kas
batu pirmais solis cela uz stabilas juras transporta pakalpojumu
sistémas izveidosanu, kurai papildus bitu jaizstrada “jras
magistralu” koncepcija, ka ari jauns redzéums par kugu ka
reali parvietojamas infrastruktiiras nozimibu;

32.  uzskata, ka it Ipasi ir janem véra transporta savienojumi
starp talakajiem regioniem, Eiropas kontinentilo dalu un
kaiminos esosajam tresam valstim; attalakie regioni tradicionali
saskaras ar nepietickamas piekluves problémam, tadgjadi tie tiek
“soditi” un nevar pilniba iesaistities vienotaja Eiropas tirgti un
attistit savu ekonomiku regionalaja liment;

33.  izsaka nozelu par to, ka 2011. gada Balta gramata sali-
dzindjuma ar 2001. gada Balto gramatu (kura tika izvirzita jiras
transporta magistralu koncepcija) faktiski ir solis atpakal attie-
ciba uz jiras transporta politiku, un jo ipasi par to, ka Baltajai
gramatai pievienotais iniciativu saraksts nesniedz nekadu infor-
maciju ne par jiras transporta magistralu nakotni, ne par Marco
Polo programmu;

34.  uzskata ari, ka attieciba uz regioniem, kuros topografisko
apstaklu dé] transporta emisijas rada daudz smagakas sekas
(pieméram, kalnu regioni), ir vajadzigi atseviski noteikumi un
pasakumi, lai satiksmes apjomu un ar to saistitas sekas samazi-
natu tiktal, ka var izslégt kaitigu ietekmi uz cilvéka veselibu un
vidi;

35.  uzskata, ka papildu piles japieliek, lai veicinatu labakus
un efektivakus transporta risindgjumus, kas uzlabo Eiropas konti-
nentalas dalas un tas salu un talako regionu, ka ari regionu, kas
atrodas arpus ES argjam robezam, savienojamibu;
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36.  vélas uzsvert ari to, ka papildus sakaru stiprinaSanai starp
Austrumeiropu un Rietumeiropu — gan kohézijas, gan konku-
rétspéjas iemeslu dé] — batiski ir veicinat arT efektivus sakarus
starp Centraleiropu un Eiropas argjam robezam, ka ari attala-
kiem regioniem, kas Eiropu saista ar Vidusjiras un Atlantijas
okeana regioniem. Sai sakara RK vélas uzsvért ostu un lidostu,
ka arl to savienojumu ar iek$zemi izskiro$o nozimi Eiropas
Savienibas integracija globalaja tirgt, proti, ar Afrikas, Amerikas
un Azijas regioniem, ka ari Atlantijas okeana salu ka logistisku
transporta platformu stratégisko potencialu;

37.  norada, ka ipaSas piles javelta arl tam, lai merktiecigi
attistitu piecus galvenos transporta koridorus, ko Eiropas Komi-
sija noteikusi pamatnostadnés, kuras attiecas uz transportu
Eiropa un kaiminu regionos. Sai sakara janorada, ka ES un
valstim, kas atrodas pie centrala koridora, javelta lielaki palini
§T koridora izveidei. Atzinigi ir vértéjams mérkis veidot elasti-
gaku pamattiklu, kura izveide paredzéta Eiropas transporta tikla
(TEN-T) projekta. Tapéc ir vajadzigas parredzamas novértésanas
metodes, kas garantétu gan veikto ieguldjjumu drosibu, gan
pastavigu TEN-T projekta atjauninasanu un papildinasanu;

38.  atzinigi verté priekslikumu parskatit regulu par laika nisu
pieskir§anu, lai varétu efektivak izmantot lidostu iesp&jas. Tomér
pirms galigo [émumu pienemsanas par jauniem kustibas sarak-
stiem svarigi ir veikt ripigu izvertéjumu, it ipasi attieciba uz tam
lidostam, kas atrodas pilsétu teritorijas, kur lielaka nozime ir
ietekmei uz vidi;

39.  uzsver, ka ir bitiski panakt saskanotibu starp konkurét-
spéjas veicinaSanu un socialajiem aspektiem, un balstities uz
socialo dialogu, lai novérstu socialos konfliktus, kas vairakas
ekonomikas nozarés ir radijusi ievérojamus zaudéumus;

40.  atzinigi verté iniciativas, kas ierosinatas nolika uzlabot
gaisa un jiras transporta dro$ibu, izmantojot visaptverosu
pieeju, kura apvienoti politikas pasakumi, tiesibu akti un uzrau-
dziba. It seviski svarigi ir uzlabot parbaudes metodes, kas lautu
parbaudit lielaku skaitu pasaZieru, radot péc iespjas mazak
neértibu un vienlaikus pilniba ievérojot pasazieru pamattiesibas;

41.  piekiit Komisijas redz&umam attiectba uz satiksmes
drodibu (lidz nullei samazinat celu satiksmes negadijumos
cietu$o skaitu), vienlaikus atzistot, ka $ada mérka istenoSana ir
liels un loti ambiciozs izaicinajums. Batu velams pienemt dife-
rencétu pieeju, nosakot, pieméram, kada ir satiksmes intensitates
un celu satiksmes negadijumos cietuSo skaita attieciba. Celu
satiksmes negadijumos boja gajuso skaita un veikto pasakumu
zipa starp pilsétam un regioniem ir lielas atskiribas. Vispargjs
standarts nesamérigi skartu tas pilsétas un regionus, kas jau
isteno efektivus pasakumus, ka rezultata samazinajies celu
satiksmes negadijumos boja gajuso skaits. Turklat ceu satiksmes
drosiba nav atkariga vienigi no tehnologijas, bet ari no cilvéku
uzvedibas. Sai sakara RK iesaka saskanot transportlidzeklu
periodiskas tehniskas apskates un Eiropas autoskolu macibu
programmas ieklaut izglitoSanu satiksmes drosibas joma. Sadas
saskanotas tehniskas apskates varétu piemérot arl citds jomas,
pieméram, attieciba uz siltumnicefekta gazu emisiju; ari cilvéku
uzvedibas modelu maina var palidzét samazinat satiksmes
apjomu un tada veida ievérojami paaugstinat satiksmes drosibu;

42.  celu satiksmes drosibas pasakumiem jabalstas uz labas
prakses piemériem; tie japielago vietdjiem apstakliem. Saja
sakara Komiteja vélas noradit uz savu agrak izstradato atzinumu
par celu satiksmes drosibas politikas ievirzém 2011.-2020.
gadam;

43, dzelzcela transporta nozaré uz visam dzelzcela linijam
pilniba liberalizéta tirgi batu japanak Eiropas Dzelzcela
satiksmes vadibas sistémas (ERTMS) vispargja ievieSana. Tapéc
ipaSa uzmaniba japievér§ parrobezu posmiem, kuri drosibas
sistému atskiribu dé| joprojam uzskatami par “vajajiem punk-
tiem”;

44.  3ai sakara atkartoti pauz atbalstu ierosmei saskanot
nopietnu traumu dazadas definicijas, lai baitu iespéjams labak
uzraudzit un novertét celu drosibas politikas efektivitati. Turklat
Komiteja ierosina nodro$inat pieeju celu satiksmes parkapumu
datu bazém un panakt to sadarbspéju; tas lautu piemérot sank-
cijas, attiecigi ievérojot ari citas dalibvalstis izdaritos parka-
pumus;

Inovacijas niakotnei — tehnologijas un paradumi

45.  stingri atbalsta Baltaja gramata pausto redzgjumu par
Eiropas transporta inovaciju un pétniecibas politiku, kas lautu
istenot kopé&jus apvienotus pétniecibas pasakumus; tapat piekrit
Komisijas viedoklim par jomam, kuras biitu janem véra, proti,
transportlidzeklu efektivitates veicinaSana, izstradajot jaunus
motorus, materialus un konstruésanas veidus, videi nekaitigakas
energijas izmantoana, lietojot jaunus energijas avotus un
piedzinas sistemas, ka ari tikla labaka izmantoSana un drosaka
lietoSana, pateicoties informacijas un komunikaciju sistémam;

46.  atzinigi verté Baltaja gramata ierosinato priekslikumu
visu veidu transportlidzekliem noteikt piemérotus CO, emisijas
standartus, ieviest noteikumus par tadas uzladésanas infrastruk-
tiras savstarpgjo savietojamibu, kas paredzéta vidi saudzgjosiem
transportlidzekliem, ka ari izstradat vadlinijas un standartus
attieciba uz degvielas uzpildes infrastruktiiru. Visu $o pasakumu
istenosana biitu jaiesaista vietéjas un regionalas pasvaldibas;

47.  uzsver tadas ES politikas nozimigumu, kas pievérsas
transporta problémam to rafanas vieta, piemeérojot gan stan-
dartus attieciba uz siltumnicefekta gazu emisijam, gaisa piesar-
nojumu un piesarnojumu ar troksni, gan arl transportlidzeklu
aktivas un pasivas drosibas normas. Saja sakara transportli-
dzeklu tehnologijas bitisku tehnisku uzlabojumu ieviesana obli-
gati jasaskano ar trokspa emisijas un gaisa piesarnojuma robez-
vértibu ievéroSanu;

48.  uzskata: lai pilniba spétu sasniegt Baltaja gramata izvir-
zitos merkus, bitiskakie jautajumi ir celoSanas un brauksanas
stils, tapéc atzinigi vérté visas Baltaja gramata icklautas inicia-
tivas, kuru mérkis ir veicinat informétibu par tradicionalo vieglo
transporta veidu alternativu pieejamibu, ka ari pasakumus, kas
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paredzeti braukSanas stila uzlabo$anai; tomeér uzskata, ka attie-
ciba uz celosanas stilu vél ir daudz darama, it seviski, lai
panaktu, ka Eiropas nakotnes sabiedriba ir gatava mainit
atticksmi pret mobilitati, ka arf, lai attiecigi pielagotu transporta
infrastruktru;

Pilsétvides mobilitate

49.  atzinigi vérté Baltaja gramata ieklautos priekslikumus par
pilsétu mobilitates planiem. Ilgtspéjigu pilsétu mobilitates planu
izstrade vismaz lielakajam pilsétam bija viena no galvenajam RK
prasibam atzinuma par Zalo gramatu;

50. norada, ka Komisija uzskata: licla dala no transporta
sistémas argjas ietekmes novérojama galvenokart plasi apdzi-
votas teritorijas. Vietéjam un regionalajam pasvaldibam ir vispla-
$akas zinasanas par to, ka risinat $adas problémas. Tadel ir
batiski vipam nodrosinat instrumentus, kas nepieciesami $o
problému risinasanai. Ir jaievéro subsidiaritates princips, tacu
ES var atbalstit vietgjo un regionalo pasvaldibu uzdevumu,
sekmgjot sadarbibu un pieredzes apmainu un veicot ieguldi-
jumus, kas var ietekmeét atticksmes mainu;

51. iesaka izstradat stimul&oSus pasakumus ilgtspéjigas
pilsétu mobilitates planu un reviziju sagatavosanai, tacu lémumu
piepemsanai ari turpmak jabit attiecigo viet§jo un regionalo
pasvaldibu kompetencé, pilniba ievérojot subsidiaritates prin-
cipu; atkartoti norada uz savu ieprieks izteikto priekslikumu
par jauna finanSu instrumenta ievieSanu 2014.-2020. gada
finansu plana, kas dod iesp&u lidzfinansét pilsétu mobilitates
planus. Pieteikuma iesniegsana pilsétu mobilitates revizijas veik-
Sanai varétu, pieméram, sekmét procesu, lai ieviestu Eiropas
godalgu izcilu un parpemamu transporta iniciativu apbalvo-
Sanai. Savukart $1 godalga varétu veidot dalu no apbalvojuma,
kas péc batibas lidzinatos ES méroga Zila karoga shémai, kuras
ietvaros tiek apbalvotas teritorijas, kurds ir zems vides piesarno-
juma un satiksmes noslogojuma limenis, ka to ieprieks ierosi-
najusi RK;

52.  uzskata, ka labi planotas pilsétas, kuras ir pienémusas
efektivakus razosanas procesus un atteikusas no liekiem trans-
porta risindgjumiem, veicina labaku piekluvi precém, cilvékiem
un pakalpojumiem; tapéc iesaka savstarpgji labak koordinét
pilsétas planosanu un mobilitates planosanu;

53.  ar nepacietibu gaida vietgja limena iniciativas par pilsétas
ielu lietoSanas maksas ievieSanu un par piekluvi ierobezojosu
shému izveidi; atbalsta tadu kopigu tehnisko standartu izstradi,
ar kuriem nodro$inat savietojamibu, vienlaikus nepielaujot, ka
$adu viet§jo iniciativu rezultdtd rodas jauni tehniski skersli, kas
kavé parvietosanas brivibu Eiropas Savieniba;

54. uzsver tehnisku un organizatorisku  risinajumu,
pieméram, informacijas tehnologiju, svarigo lomu jaunu mobi-
litates ieradumu veicinasana, balstoties uz visu transporta veidu
kombinétu izmantoSanu celosanai un kravas parvadajumiem
(pieméram, starpmodala elektronisko bilesu sistéma, starpmodali

kravu dokumenti, elektroniska marsrutu planosana, kravu izse-
koSana, piegades informacija reallaika), lai optimizétu esosa
viegla autotransporta izmanto$anu (transportlidzeklu koplieto-
$ana, elektrisko transportlidzeklu izmantosana mazos attalumos,
automobilu kopiga izmantosana, transporta un ta savienojumu
arhitektiira, autobusu un tramvaju prioritara izmantosana), jo
vietgjo un regionalo transporta sistému parvaldiba ir nozimigs
jautdjums, kas Baltaja gramata atstats novarta;

55. lai sasniegtu “pilsétu logistiku gandriz bez emisijam”,
atbalsta tadas strategijas izstradi, kura biitu apvienoti teritorijas
planosanas, dzelzcelu, jiru un upju pieejamibas aspekti, ka ari
nodevu un transportlidzeklu tehnologijas standarti, kas veicinatu
zema emisiju limena transportlidzeklu (piegades furgonu, takso-
metru, autobusu utt.) kopigu publisko iepirkumu komercialajos
autoparkos;

56.  aicina vairak nemt véra saikni starp transporta politikas
pilsétu dimensiju un teritoriju apsaimniekoSanas plasaku
koncepciju, lai uzlabotu ne tikai pilsétu transportu un infra-
struktiiras, bet arl vérstos pret pilsétu izpleSanos un parskatitu
pilsétu un to tuvakas apkartnes (pilsétas/lauku) attiecibas; Saja
sakara ipaSa uzmaniba biitu veltama tuvsatiksmes sabiedriska
transporta stiprinasanai;

Moderna infrastruktiira, gudra cenu noteik$ana un finanse-
Sana

57.  pasreiz notieko$as TEN-T politikas parskatiSanas ietvaros
atbalsta Eiropas stratégiskas infrastruktiiras pamata tikla izveidi,
kas aptvertu visus ES regionus, ka ari galvenos atsauces punktus
transportam un logistikai un veidotu Eiropas vienoto transporta
telpu, kura iesp&jams novérst sastrégumus un nodrosinat piena-
cigu saikni ar pasaules tirgu;

58.  norada, ka Baltaja gramata izvirzitos mérkus nav iespé-
jams pilniba istenot bez nepieciesama finanséjuma, ievérojot
atsevisko dalibvalstu regionalas ipatnibas kohézijas joma un
Stabilitates un izaugsmes pakta saistibas. Janorada, ka Baltaja
gramata nav apliikots jautdgjums par budzeta lidzekliem un
cita veida resursiem, kas izmantojami ES transporta politika
un infrastruktiird. Sai sakard RK atbalsta priekslikumu izmantot
Eiropas aizdevumus vai eiroobligacijas ka galvenos instru-
mentus, lai finansétu vajadzigo transporta infrastruktiru. RK
norada, ka Sie apjomigie ieguldijumi jasekmé ar patiesu politisko
gribu visaugstakaja limeni, citadi Eiropas transporta politikas
mérki, kas tik svarigi regionalajai konkurétspéjai, biis vien
tuksi vardi;

59.  norada, ka integrétas regionalas attistibas pieejas ietvaros
kohézijas politikai ir paSai savi mérki, un tas budzetu nebitu
vélams izmantot Eiropas transporta tikla politikas finansésanai.
Tomér ir javeicina saskanotiba starp infrastruktiiras projektiem,
ko finansé kohézijas politikas ietvaros, un Eiropas transporta
politikas mérkiem;
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60. uzsver, ka ir batiski parskatit lidzeklus, kas paredzéti
nakamaja ES budZeta ierosinatajai transporta infrastruktirai,
un mudinat privato sektoru parredzama veida vél vairak iesais-
tities $aja nozaré. Komiteja turklat ari atbalsta jaunu finansu
instrumentu veicinaSanu transporta nozarei, it Ipasi, izmantojot
ES projektu obligaciju iniciativu;

61. norada, ka argjo faktoru internalizacija, nodoklu izkrop-
lojumu un nepamatotu subsidiju novér§ana un briva un neiz-
kroplota konkurence ir dala no centieniem saskanot tirgus izvéli
ar ilgtspéjibas vajadzibam; tapéc Komiteja atbalsta pardomatu
cenu un nodoklu noteik$anas pieeju, lai panaktu pilnigu un
obligatu argjo faktoru internalizaciju autotransporta un dzelz-
cela transporta nozaré, attieciba uz vietéjo piesarnojumu ostas
un lidostas, ka ari attieciba uz gaisa piesarnojumu jiras, un
atbalsta ierosmi izskatit obligatu internalizacijas maksu pieme-
rosanu visos iek$zemes ddenscelos ES teritorija; aprékinot
maksas, ko pieméro transporta argjo faktoru internalizacijai,
janem vera fakts, ka ir maz transporta veidu, lai sasniegtu
salas un attalakos regionus;

62. tomeér uzsver nepiecieSamibu pemt véra attalo regionu
specifiskos apstaklus, izstradajot turpmakos aréjo izmaksu inter-
nalizacijas nosacijumus (Eurovignette sistéma un tas uzraudziba).
Jebkur§ nosacijums, kura nav pemti véra ar attalumu saistitie

Brisele, 2011. gada 30. junija

kavekli, rada negativu ietekmi uz ekonomikas dalibniekiem
attalos regionos;

63. uzsver, ka merki, kas izvirziti sasniegSanai 2016. un
2020. gada, neraugoties uz 3o pasakumu nozimibu, $kiet loti
ambiciozi un, balstoties uz iepriekséjo un pasreizéjo pieredzi
(pieméram, tiesibu aktiem Eurovignette joma), loti griti isteno-
jami;

Argja dimensija

64.  pilniba atbalsta Baltaja gramata pausto viedokli par argjo
dimensiju; 3ai sakara uzsver, ka ir svarigi paplasinat iekséja
tirgus noteikumu darbibas jomu, darbojoties starptautiskas orga-
nizacijas un visa pasaulé veicinot Eiropas standartus drosibas,
aizsardzibas, privatuma un vides joma divpusgjas un daudzpu-
s¢jas sadarbibas ietvaros, ka arl ar galvenajiem partneriem
stiprinot dialogu transporta joma;

65. mudina Eiropas Komisiju talak izveérst Eiropas transporta
sistémas starptautiskas dimensijas koncepciju un pilniba integrét
transporta tikla Vidusjiras un Atlantijas okeana dimensiju, kam
neapSaubami ir ietekme uz transporta attistibu Eiropas Savie-
niba; turklat tas ir galvenais lidzeklis, ar ko stiprinat gan Vidus-
juras abu krastu valstu Joti nozimigo sadarbibu, gan konkurét-
spéjigu un ilgtspéjigu integraciju pasaules tirgd.

Regionu komitejas
priekssedetaja
Mercedes BRESSO



