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Eiropas Ekonomikas un sociilo lietu komitejas atzinums par tematu “Komisijas pazinojums Eiropas

Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu padomei un Regionu komitejai —

Virzoties uz Eiropas celu satiksmes drosibas telpu: satiksmes drosibas politikas ievirzes
2011.-2020. gadam”

COM(2010) 389 galiga redakcija
(2011/C 132/19)

Zinotajs: SIMONS kgs

Komisija 2010. gada 20. julija saskapa ar Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 304. pantu noléma
konsultéties ar Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteju par tematu:

“Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu padomei un Regionu
komitejai — Virzoties uz Eiropas celu satiksmes droSibas telpu: satiksmes drosibas politikas ievirzes 2011.—2020.

gadam”

COM(2010) 389 galiga redakcija.

Par Komitejas dokumenta sagatavosanu atbildiga Transporta, energétikas, infrastruktfiras un informacijas
sabiedribas specializétas nodala savu atzinumu piepéma 2011. gada 1. marta.

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteja 470. plenaraja sesija, kas notika 2011. gada 15. un 16. marta
(16. marta séde), ar 158 balsim par, 2 balsim pret un 4 atturoties, pienéma 3o atzinumu.

1. Secindjumi un ieteikumi

1.1 Komiteja uzskata, ka sabiedribai ir loti svarigi, lai
satiksmes negadijumos cietu$o skaits samazinatos, un atbalsta
Komisijas verienigo mérki laika posma no 2011. lidz 2020.
gadam attiecigo skaitli samazinat uz pusi salidzindgjuma ar
2010. gadu.

1.2 Komiteja uzskata par velamu dazadam valstim noteikt
diferencétus satiksmes negadijumos cietuso skaits samazinasanas
mérkus, jo riski katra dalibvalsti atskiras.

1.3 Komiteja uzskata, ka programmas Istenosana ir jauzrauga
ipasi $im nolikam izveidotai Eiropas satiksmes drosibas agen-
tirai vai kopigam uzraudzibas un novéroSanas centram, kur
strada arT dalibvalstu iecelti satiksmes drosibas eksperti.

1.4 Sadas agentiiras vai kopgja uzraudzibas un novéroganas
centra pienakums biitu raudzities, lai ik gadu tiek veikta
kontrole ar noliku nodrosinat programma noteikto meérku
sasniegSanu.

1.5  Komiteja uzsver, ka nosacijumi, kas ir jaievéro, lai 2020.
gada varétu sasniegt Komisijas mérki samazinat satiksmes nega-
djjumu upuru skaitu uz pusi, ir $adi:

— nodrosinat spécigu politisko vadibu;

— apkopot saskanotus un detalizétus statistikas datus;

— izvirzit mérkus attieciba uz smagas traumas guvusiem
satiksmes dalibniekiem un definét jédzienu “smaga trauma”;

— izstradat stingraku Eiropas politiku satiksmes drosibas pasa-
kumu saskanosanas un reglamentésanas joma;

— vairak uzmanibas pievérst ipasai apmacibai, kas paredzéta,
pieméram, tadiem neaizsargatiem satiksmes dalibniekiem ka
gados jauni un gados vecaki satiksmes dalibnieki vai
personas ar invaliditati, ka ari divritenu transportlidzeklu
ar dzingju vaditaji, velobraucgji un gajéji;

— visus darba devéjus, kuriem ir savi transportlidzeklu parki,
iesaistit labakas prakses ievieSana;

— pienemt vél triikstosos Eiropas tiesibu aktus par neaizsarga-
tajam satiksmes dalibnieku grupam;

— paaugstinat Eiropas méroga celu tikla drosibu un panakt, ka
tads pats limenis ir vismaz 25 % taja neietilpstoso autocelu
tiklu;
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— nodrosinat policijas, ugunsdzéséju, atras mediciniskas pali-
dzibas, civilas aizsardzibas un autocelu satiksmes apkalpes
dienestu darbinieku, proti, visu to personu, kuras sniedz
palidzibu, ja ir noticis satiksmes negadijums vai avarija,
apmacibu un ipasus kvalifikacijas cel$anas kursus, lai vinu
profesionalas prasmes vienmér bitu visaugstakaja liment, lai
vini attiecigos transportlidzeklus izmantotu profesionali un
lai varétu uzlabot ari administrativo apstradi;

— raudzities, lai bez kavésanas tiktu paplasinats profesionala-
jiem transportlidzeklu vaditajiem paredzétu drosu un apsar-
gatu stavvietu tikls;

— Komiteja ari atbalsta to, lai ligumus slégtu, pamatojoties uz
transportlidzekla vaditaja profesionalajam prasmém, nevis
pakalpojumu.

1.6  Nemot véra cilveka faktoru celu satiksmé, Komiteja
piekrit Komisijai, ka izvirzito mérku istenosana liela nozime ir
nepartrauktai izglitoSanai un apmacibai un noteikumu ievéro-
$anas nodrosinasanai, tadé] Komiteja Ipasu uzmanibu pievers
neaizsargatajam satiksmes dalibnieku grupam.

1.7  Komiteja atkartoti uzsver, ka saistiba ar noteikumu ieveé-
rodanas nodrosinasanu ir janem véra parrobezu dimensija.

1.8 Komiteja atbalsta $adu pasakumu pienemsanu:

— tiesibu aktu par autovaditaja veiktas transportlidzekla vadi-
$anas ilgumu un darba laiku darbibas jomas paplasinasana,
ietverot profesionalos transportlidzeklus, kuru svars nepar-
sniedz 3,5 tonnas;

— atruma ierobeZotaju uzstadiSana vieglajos kravas automo-
bios;

— leri¢u dzingja blokésanai, ja vaditajs ir lietojis alkoholu,
uzstadiSana kravas automobilos, vieglajos kravas automo-
bilos un vieglajos automobilos tad, ja transportlidzekla vadi-
tajs ir bijis sodits par ta vadiSanu alkohola reibuma. Tapat
japaredz lidzekli, kas lauj noteikt narkotisku vielu lietosanu;

— aktivas un pasivas drosibas pasakumu piepemsana attieciba
uz divritenu transportlidzekliem ar dzingju;

— “melno punktu” kar§u izstrade un ikgadgja aktualizé$ana
katra dalibvalsti;

— eCall sistémas izvér§ana un izmantosana citiem transportli-
dzekliem, pieméram, divritenu transportlidzekliem ar
dzingju;

— stratégisku politikas ievirzu parvérSana detalizéta ricibas
plana.

2. levads

2.1  Komisija publicétaja pazinojuma ieskicé savu skatijumu
uz celu satiksmes droibas attistibu laikposma no 2011. gada
lidz 2020. gadam.

2.2 Komisija vélas ar pazinojuma minéto politikas ievirzu
starpniecibu izstradat visparéju parvaldibas sistému un izvirzit
svarigus mérkus, péc kuriem javadas valsts un vietéjam strate-
gijam, ta, lai izklastitos pasakumus péc iespéjas efektivi istenotu
vispiemérotakaja limeni un ar vispiemérotakajiem lidzekliem.

2.3 Komisija uzskata, ka absolita prioritate ir japieskir
§adiem pasakumiem:

— tadas strukturétas un saskanotas sadarbibas sistémas izstra-
dasana, kura ietverta dalibvalstu labaka prakse, kas ir nepie-
cieSams nosacijums, lai efektivi istenotu 2011.-2020. gada
celu satiksmes drosibas politikas ievirzes;

— traumu un pirmas palidzibas stratégijas izstradasana, lai risi-
natu steidzamo un arvien pieaugo$o vajadzibu samazinat
traumu skaitu uz celiem;

— neaizsargato satiksmes dalibnieku, jo 1pasi motociklistu,
drosibas uzlaboSana, jo attieciba uz minétajiem celu
satiksmes dalibniekiem negadijumu statistika ir ipasi satrau-
cosa.

2.4 Komisija norada, ka ierosinatajas politikas ievirzés ir
nemti véra rezultati, kas giti, istenojot TreSo Eiropas celu
satiksmes droSibas ricibas programmu 2001.-2010. gadam,
un kuri liecina, ka talejosais mérkis uz pusi samazinat uz celiem
bojagajuso skaitu, diemzél, netiks sasniegts. Tomer var secinat,
ka ipasi pedéjo gadu laika ir novérots pastavigs uzlabojums.

2.5 Lai izdotos sasniegt mérki — izveidot Eiropas celu
satiksmes drosibas telpu — Komisija ierosina turpinat centienus
lidz 2020. gadam salidzinajuma ar 2010. gadu uz pusi sama-
zinat kopgjo uz celiem bojagajuso skaitu Eiropas Savieniba.

. emot véra ittivo virzibu, kas panakta Tresas riciba:
2.6 Nemot ozitivo virzibu, kas kta Tresas ricibas
programmas IstenoSanas laika (naves gadijumu skaita samazina-
jums svarstas 35-40 % robezas), Komisija uzskata, ka bojaga-
juSo skaita samazinasana uz pusi nakamo desmit gadu laika ir
vérienios o e e P
daudz vérienigaks meérkis salidzinajuma ar Tre$as ricibas
programmas nesasniegto mérki.

2.7  Komisija velas minéto mérki sasniegt 2020. gada, Ipasu
uzmanibu pievérSot $adiem septiniem mérkiem:

— uzlabot satiksmes dalibnieku izglitosanu un apmacibu;

— uzlabot celu satiksmes noteikumu ievéroSanas nodrosina-
Sanu;
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— uzlabot celu infrastruktiras drosibu;

— nodrosinat, lai transportlidzekli uz celiem ir drosaki;

— veicinat jaunako tehnologiju izmantosanu, lai palielinatu
celu satiksmes drosibu;

— uzlabot neatlickamo palidzibu un péctraumu apripi;

— aizsargat neaizsargatakos satiksmes dalibniekus.

2.8 Attieciba uz katru no ieprick§ minétajiem merkiem
Komisija ir paredz&usi konkrétus pasakumus, lai panaktu
vélamo bojagajuso skaita samazinajumu. Tie ir aplikoti 3 atzi-
numa visparigajas un ipasajas piezimes.

2.9  Attieciba uz mérku sasniegsanas veidu Komisija ir iece-
r&jusi ne tik daudz pienemt jaunus tiesibu aktus, bet gan pasti-
prinat celu satiksmes drosibas joma spéka esoSo Eiropas tiesibu
aktu pieméroSanas kontroli, izveidot dalibvalstu un Komisijas
sadarbibas sistému un izstradat kopéjus rikus attiecigo politikas
jomu efektivitates uzraudzibai un novértésanai.

3. Visparigas piezimes

3.1  Komiteja uzskata, ka sabiedribai ir loti svarigi, lai
satiksmes negadjjumu upuru skaits samazinatos, un tas ir skaidri
apliecinats atzinumos par $o tematu, kurus Komiteja ir piene-
musi gadu gaita ('). Turklat ieprieksgjas ricibas programmas
darbibas laika upuru skaits ievérojami samazinajas. Tapéc Komi-
sijas jaunais talejosais merkis, proti, laika posma no 2011.gada
lidz 2020. gadam uz celiem bojagajuso skaitu salidzinajuma ar
2010. gadu samazinat uz pusi, ir atbalstams.

3.2 “Strategiskas ievirzes” aizstajot ar “politikas ievirzem”
Komisija vélas uzsvért izmainas filozofija. Ta vieta, lai liktu
uzsvaru uz jaunu tiesibu aktu priekslikumiem, Komisija nakamo
desmit gadu laika velas panakt $adu tris galveno principu
izstradi un pieméroSanu: kopiga atbildiba, satiksmes drosibas
integracija citas politikas jomas un satiksmes dro$ibas limena
izlidzinasana visas ES dalibvalstis.

(") EESK atzinumi: “Satiksmes drosiba 2003-2010", OV C 80,
30.3.2004., 77. Ipp.; “Celu infrastruktiiras drosibas parvaldiba”, OV
C 168, 20.7.2007., 71. lpp,; “Celu satiksmes drosibas noteikumu
parrobezu izpildes veicinasana”, OV C 77, 31.3.2009., 70. lpp;
“Celu satiksmes drosibas stratégiskas pamatnostadnes lidz 2020.
gadam”, OV C 48, 15.2.2011., 27. Ipp.

3.3 Komiteja saprot, ka Komisija ir paredzéjusi izmainas filo-
zofija, jo tiesiskais pamats liela méra ir jau izveidots, tomér
nevar piekrist tam, ka Komisijas ierosinatie pase'lkumi, t. i,
izveidot vispargju parvaldibas sistému un izvirzit svarigus
mérkus, péc kuriem javadas valsts vai vietgjam stratégijam, ir
pietickosi. Komitejas skatfjuma ir ne tikai jaizstrada trokstosie
tiesibu akti (3), bet arl janodrosina efektiva un regulara (katru
gadu) panakta progresa kontrole.

3.3.1 Komiteja ari uzskata, ka politikas ievirzes bitu jaiz-
manto, lai izstradatu detalizétu ricibas planu, kura ietverts kalen-
darais plans, paredzéti uzraudzibas lidzekli un vidusposma
novertéjums.

3.4  Komiteja uzskata, ka labakais veids minéta meérka
sasniegsanai ir, konsultgjoties ar dalibvalstu ieceltiem parstav-
jiem, apkopot datus un uzraudzit Ceturtds Eiropas ricibas
programmas (°) istenosanu, nemot vera aspektus, kurus Komi-
teja skatijusi Eiropas Parlamentam sagatavotaja atzinuma, ko ta
izstradajusi pirms tika publicéts skatamais Komisijas pazino-
jums. EESK uzskata, ka to var veikt vai nu ar Eiropas celu
drogibas agentiiras, vai Eiropas novéro$anas un uzraudzibas
centra starpniecibu — tads centrs sakotngja veida Komisija jau
darbojas. Lai garantétu laikposmam no 2011. gada lidz 2020.
gadam paredzétas programmas sekmigumu, tiek formuleéti sadi
ieteikumi:

3.4.1 ta ka ES un dalibvalstim minétaja joma ir kopiga atbil-
diba, nodrosinat spécigu politisko vadibu;

3.4.2  apkopot vél saskanotakus un sikakus statistikas datus
par autocelu satiksmes drosibu 27 ES valstis;

3.4.3  izvirzit mérkus, lai samazinatu smagas traumas guvuso
satiksmes dalibnieku skaitu, vienojoties par “smagu traumu”
kopigu definiciju;

3.4.4  nodrosinat stingraku Eiropas politiku celu satiksmes
drogibas pasakumu saskano$anai un reglamenté$anai, lai dalib-
valstis tos varétu istenot veiksmigak un straujak;

3.4.5 vairak uzmanibas pieverst diferencétai izglitibai un
apmacibai, kas paredzéta visiem satiksmes dalibniekiem, ipasi
gados jauniem un gados vecakiem satiksmes dalibniekiem, ka
arl  citam  neaizsargatam  satiksmes dalibnieku  grupam,
pieméram, divritenu transportlidzeklu ar dzingu vaditajiem,

() To pilnu sarakstu sk. EESK atzinuma “Celu satiksmes drosibas stra-
tégiskas pamatnostadnes lidz 2020. gadam” 4.8. punkta, OV C 48,
15.2.2011., 27. Ipp.

(}) OV C 48, 15.2.2011,, 27. Ipp, 1.5. un turpmakie punkti
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3.4.6  visus darba devéjus, kam ir savi transportlidzeklu parki,
aicinat iesaistities projektos, kuru mérkis ir mazinat sadursmes
cela no dzivesvietas uz darbavietu un atpakal, un izstradat savu
transportlidzeklu parku drosibas politiku, ka ari mudinat darbi-
niekus lietot sabiedrisko transportu;

3.4.7  izstradat ES tiesibu aktus, kas attiecas uz satiksmes
dalibnieku neaizsargatajam grupam, pieméram, jaunas prasibas
attieciba uz divritenu transportlidzeklu ar dzin€ju apstiprinasa-
nu, bremzu pretblokésanas sistémas ierikosanu divritenu trans-
portlidzekliem ar cilindra tilpumu, kas parsniedz 150 cm?, obli-
gatu automatisko priek$¢ja apgaismojuma ieslégSanas sistému
un, parskatot direktivu par vaditdgju apliecibam, noteikumiem
par talakizglitibu un tehnisko apskati;

3.4.8 Komiteja uzskata, ka jaunaja programma ir jaieklauj
meérkis paaugstinat Eiropas celu tikla (TEN-T) dro$ibu un panakt,
ka tads pats limenis ir vismaz 25 % pargjo autocelu tiklu;

3.4.9  attieciba uz vispargjo mérki samazinat uz celiem boja-
gdjudo skaitu uz pusi Komiteja uzsver, ka riski ES dalibvalstis
ievérojami atskiras. Tapéc ta iesaka noteikt atskirigus bojagajuso
skaita samazinasanas mérkus.

3.5  Komiteja atzist, ka pasakumi dalibvalstis var at3kirties, jo
tajas pastav dazada limena dro$ibas riski. Dalibvalstim, kuras
satiksmes negadijumos cietuso skaits ir batiski samazinajies,
batu japieversas “cilveka” faktoram, t. i., Ipasa vériba javelta
izglitosanai, ietverot talakizglitibu, un noteikumu ievérosanas
nodrosinasanu. Savukart pargjam dalibvalstim, kuras autocelu
satiksmes negadijjumos cietuso skaits vél nav ievérojami sama-
zindjies, papildus izglitoanai, apmacibai un noteikumu ievéro-
Sanas nodro$inasanai lielaka uzmaniba japievers ari satiksmes
drogibas politikas “griitajiem jautdgjumiem”, pieméram, infra-
strukt@iras uzlaboSanai un transportlidzeklu droibas standar-
tiem.

3.6  Komiteja piekrit Komisijas uzskatam, ka autocelu
satiksmes drosibas politikas efektivitate batiba ir atkariga no
satiksmes dalibnieku uzvedibas, un 33 iemesla dé] ir bitiski

nodroginat izglitoSanu, apmacibu un noteikumu ievérosanu.

3.7 Ipasa wuzmaniba bis japievérS “neaizsargatajiem”
satiksmes dalibniekiem, jauniem un nepieredzé&jusiem un gados
vecakiem transportlidzeklu vaditajiem, kuri, nesanemot papildu
apmacibu, nezina par izmainam, kas notikusas celu satiksmes
noteikumos.

3.8 Turklat Komiteja uzskata, ka dalibvalstis ir regulari jariko
informativas kampanas, lai cinitos ar transportlidzek]a vadisanu
alkohola reibuma. Tadé| ir jaiegulda vairak palu, lai nodro$inatu
noteikumu ievéro$anu, ari parrobezu méroga.

4. Tpasas piezimes

4.1  Komiteja iesaka péc iesp€jas atrak vienoties par kopéju
jédzienu “smaga trauma” un “viegla trauma” definiciju un, pama-
tojoties uz to, noteikt vienotu satiksmes negadijumos cietuso
skaita samazinasanas meérki, lai Sos elementus varétu ieklaut
programma laikposmam lidz 2020. gadam.

4.2 Komiteja apliecina, ka ta atbalsta Komisijas priekslikumu
uzlabot satiksmes dalibnieku izglito$anu un apmacibu, istenojot
kopéju celu satiksmes drosibas stratégiju.

«

4.3 Vaditaja apmaciba vairak batu jaieklauj aspekts “pali-
dzibas snieg§ana un uzvediba, notickot satiksmes negadi-
jumam”.

4.4  Komiteja velas ipasi uzsvért pastavigas izglitosanas
nozimi, nemot véra to, ka laika gaita satiksmes noteikumos
var notikt izmainas.

4.5  Tas attiecas gan uz vienkarSiem satiksmes dalibniekiem,
gan ari, un jo ipasi, uz policistiem un ugunsdzéséjiem, civilas
aizsardzibas un autocelu satiksmes apkalpes un neatliekamas
mediciniskas palidzibas dienestu darbinickiem, proti, visam
tam personam, kuras sniedz palidzibu, ja ir noticis satiksmes
negadijums vai avarija, un kuru Ipasas prasmes ir nepiecieSamas
minétajos gadijumos. Komiteja uzskata, ka ir loti svarigi nodro-
§inat Ipasu un pastavigu apmacibu iepriek§ minétajam personam
gan profesionalaja, gan administrativaja joma, lai tadgjadi vel
vairak uzlabotu vinu sniegto pakalpojumu kvalitati.

4.6  Komiteja atbalsta arl centienus pastiprinati pieversties
satiksmes noteikumu ievérosanai, ari parrobezu méroga. Komi-
teja atzinuma par tematu “Veicinat celu satiksmes drosibas
noteikumu parrobezu izpildi” (*) jau neparprotami apstiprinaja,
ka, nepiemérojot satiksmes noteikumus parrobezu meroga,
TreSaja celu satiksmes ricibas programma noteiktais meérkis
netiks sasniegts. Komiteja pilniba apstiprina minétaja atzinuma
izklastitos secinajumus.

4.7  Papildus jau obligatajai atruma ierobezotaju uzstadiSanai
kravas automobilos Komiteja atbalsta Komisijas priekslikumu
aprikot ar tiem ari vieglos kravas automobilus. Satiksme
piedalas aizvien lielaks skaits $adu transportlidzeklu, ipasi kurjer-
piegades nozaré, kur ir svarigi nodrosinat “piegadi tiesi laika”.
Tie$i tapéc tie biezi vien parvietojas ar lielaku atrumu. Turklat
arl pie stires pavaditais laiks un darba laiks japielago noteiku-
miem par preCu parvadaSanu ar kravas automobiliem, kuru
pilna maksimala masa ir lielaka par 3,5 tonnam.

() EESK atzinums “Celu satiksmes drosibas noteikumu parrobezu
izpildes veicinasana”, OV C 77, 31.3.2009., 70. Ipp.



C 132/98

Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis

3.5.2011.

4.8 Ta ka daudzu satiksmes negadijumu célonis aizvien ir
transportlidzekla vadiSana alkohola reibuma, Komiteja atbalsta
priekslikumu gadijumos, kad vaditajs ir bijis sodits par trans-
portlidzekla vadisanu alkohola reibuma, gan kravas automobilos
un nelielos furgonos, gan vieglajos automobilos uzstadit ierices
dzingja blokésanai, ja vaditajs ir lietojis alkoholu.

4.9  Tpasa uzmaniba ir japievérs divritenu transportlidzekliem
ar dzingju. To vaditdjus apdraud 18 lidz 20 reizes lielaks smagu
traumu gsanas apdraudéjums neka automobilu vaditajus.
Komiteja pieprasa Komisijai péc iespgjas atrak izstradat prieksli-
kumus divritenu transportlidzeklu ar dzingju aktivas un pasivas
drosibas nodro$inasanai.

410 Ta ka vairums negadijumu ar letdlam sekam notiek
pilséta vai uz otras Skiras un lauku celiem, Komisija ierosina
pieskirt Eiropas lidzeklus infrastruktiram, kas atbilst celu
satiksmes drosibas un tunelu drosibas direktivu prasibam. Komi-
teja atbalsta So priekslikumu un uzskata, ka Eiropas celu
satiksmes drosibas agentiirai, kas biatu jaizveido, bis liela
nozime, veicot novértéjumu par to, kuriem otras Skiras un

lauku celiem biitu pieskirams Eiropas lidzfinanséjums.
411  lepriekigjos atzinumos Komiteja Ipasi ir aicinajusi, lai:

— programma tiktu paredzéts, ka visas dalibvalstis izstrada
“melno punktu” kartes un katru gadu nosiita to aktualizétu
versiju kompetentajai Eiropas iestadei;

— drosibas jautdgjuma un turpmakaja autocelu transporta poli-
tika 2020. gadam “[tiek panakts] progress attieciba uz [...]
kontroles pasakumu un soda sankciju saskanoSanu, ieksgja
tirgus realu integraciju, efektivitates paaugstinasanu, attieciga
gadijuma izmatojot modalitates koncepcijas [...], un péti-
jumus par vidéo braukSanas atrumu, ka ari nodrosinot
apriepojuma uzlabosanu”.

Komiteja vélas vélreiz uzsvért minéto jautdjumu svarigumu.

Briselé, 2011. gada 16. marta

412 Komiteja ipasi atbalsta péc iespgjas atru jaunako tehno-
logiju izmantoanu transportlidzeklos un uzsver, ka visas dalib-
valstis eCall sistéma biitu jaattiecina uz pargjiem transportlidzek-
liem, pieméram divritenu transportlidzekliem ar dzingju.

413  Komiteja atbalsta Komisijas centienus, sadarbojoties ar
dalibvalstim un citiem celu dro$ibas joma iesaistitiem valsts un
privata sektora partneriem, izstradat ricibas stratégiju attieciba
uz satiksmes negadijuma gaitam traumam.

4.14  Komiteja jau ieprieks atzinumos par attiecigo jomu (°) ir
noradijusi, ka programma ir japieskir prioritate neaizsargato
satiksmes dalibnieku aizsardzibai. Komitejas skatijuma minéta
grupa ietver divritenu transportlidzeklu ar dzingju vaditajus,
g3jéjus un velobraucGjus, ka ari jaunieSus, aizvien pieaugo$o
skaitu vecaka gadagajuma cilvéku un personas ar invaliditati.

4.14.1 Tapat ka kada iepriek$gja atzinuma (®) Komiteja
aicina, lai satiksmes drosibai, noziedzibas novérsanai autokravu
parvaddjumu joma un kravas automobilu vaditaju veselibas un
drosibas labad visa ES bez kavésanas tiktu paplasinats profesio-
nalajiem autovaditajiem paredzétu dro$u un apsargatu stavvietu
tikls. Komiteja atbalsta ari to, lai ligumus slégtu, pamatojoties uz
transportlidzekla vaditaja profesionalajam prasmém, nevis pakal-
pojumu.

4.15 Komiteja Ipasi uzsver bistamos apstaklus, kuriem ir
paklauti lieljaudas transportlidzeklu vaditaji atseviskas robezu
skérsosanas vietas. Vairakos gadijumos, ipasi $kérsojot Eiropas
Savienibas aréjas robezas, vaditajiem bieZi vien ir japaliek sava
transportlidzekli vai ta tiesa tuvuma, kamér tiek veikta ta
parbaude ar rentgenstariem. Nav Saubu, ka transportlidzeklu
vaditaju veseliba, viniem pildot o pienakumu, tiek nopietni
apdraudéta. Minéto problému varétu atrisinat, atlaujot vadita-
jiem $adas parbaudes laika atstat transportlidzekli un atrasties
drosa attaluma no ta. Komiteja ipasi aicina dalibvalstis minéto
jautijumu apspriest un rast ta risindjumu Zenéva notieko3aja
nakamaja ANO I darba grupas (ANO darba grupa, kas izskata
autocelu satiksmes drosibas jautajumus) sanaksmé.

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas

priekssedetajs
Staffan NILSSON

(°) EESK atzinums “Ce]u satiksmes drogibas stratégiskas pamatnostadnes
lidz 2020. gadam” OV C 48, 15.2.2011, 27. Ipp; EESK atzinums
“Celu satiksmes drosibas noteikumu parrobezu izpildes veicinasana”,
OV C 77, 31.3.2009., 70. Ipp.

(%) EESK atzinums “Satiksmes drosiba — profesionali transportlidzeklu
vaditaji”, OV C 175, 27.7.2007., 88. Ipp., 1.1. punkts.



