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Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinums par tematu “Priekslikums Eiropas
Parlamenta un Padomes Regulai (ES) Nr. ...[2010 par divu vai tris ritepu transportlidzeklu un
kvadriciklu apstiprinasanu un tirgus uzraudzibu”

COM(2010) 542 galiga redakcija — 2010/0271 (COD)
(2011/C 84/06)

Zinotdjs: RANOCCHIARI kgs

Padome 2010. gada 5. novembri un Parlaments 2010. gada 19. oktobrT saskapa ar Liguma par Eiropas
Savienibas darbibu 114. pantu noléma konsultéties ar Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteju par

tematu

“Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (ES) Nr .../2010 par divu vai tis ritenu transportlidzeklu un

kvadriciklu apstiprinasanu un tirgus uzraudzibu”

COM(2010) 542 galiga redakcija — 2010/0271 (COD).

Par Komitejas dokumenta sagatavo$anu atbildiga Vienota tirgus, raZzo$anas un patérina specializétd nodala

savu atzinumu piepéma 2010. gada 17. decembri.

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteja 468. plenaraja sesija, kas notika 2011. gada 19. un 20. janvarl

(19. janvara sédg), vienpratigi pienéma 3o atzinumu.

1. Secinajumi un ieteikumi

1.1 Ekonomikas un finansu krize, kas 2008. gada smagi
skara Eiropu, ietekméja ari motociklu sektoru. No 2008. gada
pédéja ceturksna lidz 2010. gada pédéjam ceturksnim ES tirgus
saruka par 33 %, negativi ietekméjot nodarbinatibu.

1.2 Neraugoties uz pasreizéjo stavokli, EESK atzinigi vére
Eiropas Komisijas ierosinato regulu, kurd risinati ari ar celu
satiksmes dro$ibu un vidi saistiti jautajumi, pret kuriem jaizturas
1pasi piesardzigi un kuri likumdosanas cela jau sen bija jarisina.

1.3 “L” kategorijas transportlidzekli (') ir ari sociala zipa
nozimigi, jo tie nodrodina mobilitati, palidz samazinat sastre-
gumus pilsétas un ir alternativs risinajums lauku rajonos, kur
sabiedriska transporta satiksme ir nepietickama.

1.4  EESK tapéc iesaka uzmanibu veltit tam, lai ierobezotu
patérina cenu vispargjo pieaugumu, kas saistits ar ierosinatajam
izmainam; $aja sakara ipaSa uzmaniba javelta mazakiem uz
mobilitati orientétiem produktiem, lai izvairitos no turpmakas
negativas ietekmes uz tirgu. Tadé] EESK iesaka regula paredzét
piemérotu parejas terminu, lai Istenotu ierosinatos pasakumus,

(") “L” kategorijas transportlidzekli ir $adi: Lle mopédi, L2e tris ritenu
mopédi, L3e motocikli, L4e motocikli ar blakusvagi, L5e trisriteni,
Lo6e vieglie kvadricikli, L7e smagie kvadricikli.

vienlaikus sekméjot elastigakus tehniskos risinajumus mazu
transportlidzeklu attistidana, lai patérétaji tos varétu iegadaties
par piepemamam cenam.

2. Ievads

2.1  EESK atzinigi vérté Eiropas Komisijas priekslikumu, kura
meérkis ir risinat vairakus jautajumus, kas saistiti ar tipa apstip-
rinadanu un tirgus uzraudzibu motociklu nozaré. Illgi gaiditais
priekslikums motociklu nozarei sniedz nepiecieSamo prieksstatu
par gaidamajam razoSanas prasibam attieciba uz divu un tris
ritenu transportlidzekliem, ka ari kvadricikliem (“L” kategorijas
transportlidzekliem).

2.2 Paslaik “L” kategorijas transportlidzekliem piemérojot
2006. gada noteiktos vides standartus (?), Eiropas Komisijas
ierosina turpinat $adu attistibu, $aja desmitgadé pakapeniski
ievieSot jaunus Eiropas standartus. Priekslikuma ir ieklauti ari
noteikumi celu satiksmes drosibas joma, jo drosaki satiksmes
apstakli motociklistiem ir viens no ES stratégiskajiem mérkim
2011.-2020. gadam (3).

2.3 Ka minéts jau pienemta EESK atzinuma (%), divritenu
mehanisko transportlidzeklu nozarei ir svariga nozime Eiropas
Savienibas ekonomika un nodarbinatibas joma. Eiropa 90 %
razo$anas veic aptuveni 100 vidgji lieli vai vidéji mazi razotaji,
kas darbojas dazadas ES dalibvalstis (galvenokart Italija, Apvie-
notaja Karalisté, Vacija, Francija, Spanija un Austrija, ka arl

(%) Ar Direktivu 2002/51/EK ieviesa Euro2 standartu (kops 2003. gada)
un Euro3 standartu (kops 2006. gada).

(}) Celu satiksmes drosibas pamatnostadnes, Eiropas Komisija, 2010.

() OV C 354, 28.12.2010., 30. Ipp.
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Cehijas Republika, Niderlandé, Portugalé, Slovénija un Zviedrija),
ka ari Norvégija un Sveicé. Atlikusos 10 % razosanas Eiropa veic
vairaki mazi un loti mazi raZotdji. Vidgjais apgrozijums —
8 miljoni EUR — liecina, ka nozaré darbojas daudzi MVU.
Razo$ana 2007. gada bija nodarbinati 25 000 stradajoso, savu-
kart visa motociklu nozaré (ieskaitot komplektéjoso dalu razo-
$anu, izplatiSanu un tehnisko apkopi) bija nodarbinati aptuveni
150 000 stradajoso.

2.4  Razotdju darbiba ir at3kiriga — dazi pasaules méroga
uzpémumi darbojas visas jomas (dazadiem lietojumiem pare-
dzéti motocikli ar dazadiem cilindru tilpumiem, motorolleri ar
dazadiem cilindru tilpumiem, mopédi, tricikli un kvadricikli) vai
loti specializétas jomas, savukart citi ir valstu vai pat vietéja
méroga uznémumi, kas lieluma un raZoSanas procesu zina
dazkart lidzinas amatnieku uzpémumiem.

2.5  Minéto nozari 2008. gada pédéja ceturksni smagi ietek-
méja krize, un pieprasijuma samazinasanas negativas sekas bija
jutamas visa nozar, radot ievérojamu negativu strukturalo
ietekmi un nodarbinatibas samazinasanos (pieprasijums samazi-
najas par 31 %, izraisot apgrozjjuma un pasitijumu samazina-
Sanos par 35 %, kas savukart nelabveligi ietekméja nodarbina-
tibu). No 2008. gada pédéja ceturksna lidz 2010. gada pédéjam
ceturksnim ES tirgus saruka par 33 %. Pieprasjjuma samazina-
$anas izraisfja arT apgrozijuma un pasitijumu kritumu, kas savu-
kart nelabveligi ietekméja nodarbinatibu raZoSana (galvenokart
samazinajas sezonalais darbs, saisindjas darba laiks un samazi-
najas atlaiSanas pabalsti), ka ari starpproduktu piegades un
pakartotas tirdzniecibas joma, transportlidzeklu remonta un teh-
niskas apkopes pakalpojumu joma (darbaspéks samazinajas par
25 % — dati par 2010. gadu salidzinajuma ar 2007. gadu) (°).

Tapéc Eiropas Komisija pienéma priekslikumu COM(2010) 542,
un EESK minétos apstaklus velétos nemt véra $aja atzinuma.

3. Eiropas Komisijas priekslikums

3.1 Eiropas Komisija 4. oktobri pienéma priekslikumu
regulai par divu vai tris ritenu un kvadriciklu apstiprinasanu
un tirgus uzraudzibu. Priekslikuma izmantota “dalito limenu
pieeja”, proti, pamatregulu, par kuru EESK $aja atzinuma pauz
viedokli, paslaik piepem saskana ar koplémuma procediru, un
pamatregulai 2012. gada sekos Cetras regulas (delegétie tiesibu
akti), kuras pienems saskana ar komitologijas procediiru un
kuram bis $adi temati:

(°) Dati par Italiju, ANCMA (Associazione Nazionale Ciclo Motociclo e
Accessori).

1. ekologiskas un dzingju veiktspéjas prasibas;

2. transportlidzekla funkcionalas drosibas prasibas un ar tam
saistitie jautajumi;

3. transportlidzekla uzbiives prasibas;

4. administrativo noteikumu istenoSanas akts.

Eiropas Komisija iecerjusi, ka minéto tiesibu aktu kopums
stasies speka 2013. gada 1. janvarl

3.2 EESK atzinigi vérté $o likumdoSanas iniciativu, kuras
mérkis ir pakapeniski uzlabot vides standartus un uzlabot trans-
portlidzeklu drosibu, ka ari vienkarSot tiesibu aktus par tipa
apstiprinajuma kartibu “L” kategorijas transportlidzekliem, kam
ievies jaunas apakskategorijas. Sada vienkarSosana dos iespéju
atcelt 13 direktivas un, kad vien iesp&ams, piemérot ANO
Eiropas Ekonomikas komisijas (ANO EEK) (°) noteikumus.
EESK atbalsta ari to, ka atkal pastiprinati tiek pievérsta uzma-
niba tirgus uzraudzibai, kas nepiecie$ama, lai nodrosinatu lidz-
vértigus konkurences apstaklus un pasargatu patérétdjus no
neatbilstosiem produktiem, ko razo galvenokart Dienvidaus-
trumazijas valstis.

4. Visparigas piezimes

4.1  EESK kopuma pozitivi vérté Eiropas Komisijas prieksli-
kumu, it ipasi pakapeniskos ievieSanas terminus, tomér Eiropas
Parlamentam un Padomei vajadzétu pievérst uzmanibu daziem
ta aspektiem, lai izstradatu lidzsvarotus tiesibu aktus, kuros
paredzeti rentabli pasakumi, it ipasi, nemot véra nozares Ipat-
nibas un pasreizéjo ekonomikas un finansu krizi.

4.2 EESK uzskata, ka vispirms javelta uzmaniba terminiem,
kad jaievie$ jaunie transporta lidzekla raksturlielumi. RaZotajiem
jadod pietickams parejas posms, lai Istenotu dazados notei-
kumus, lidzko pilniba bis piepemta regula un delegétie tiesibu
akti. Ta ka delegéto tiesibu aktu izstradi paredzéts pabeigt atra-
kais 2012. gada beigas, EESK uzskata, ka visu tiesibu aktu
kopumu vajadzétu sakt piemérot no 2014. gada 1. janvara,
lai razotajiem un komplektéjoso dalu piegadatajiem dotu nepie-
ciesamo parejas laiku. Sis parejas posms ir vajadzigs, lai razotaji
pietieckami iepazitos ar jaunajam prasibam un kopigi ar
komplektgjoso dalu piegadatajiem rastu piemerotus risinajumus,
ka istenot ierosinatos noteikumus.

(°) ANO Eiropas Ekonomikas komisija.
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4.3 Jaunas prasibas tad japieméro razo$ana, nodrosinot
pienemamas patérina cenas. Tas ir Ipasi svarigi pasreizéja ekono-
miskaja situacija. Tiek lésts (7), ka patérina cenu papildu pieau-
gums, ko izraisis regula ierosinatie dazadie vides un drosibas
noteikumi, biis robezas no 5 % lidz 10 % augstu cenu razojumu
tirgli (motocikli virs 750 zirgspekiem) un lidz 30 % zemu cenu
razojumu tirgii (motocikli zem 300 zirgspekiem). Sis 30 %
pieaugums ir neproporcionals un rada risku, ka patérétaji attie-
cigos produktus pirks mazak un transporta lidzekli klds nolie-
totaki, un tas savukart negativi ietekmés vidi un drosibu, ka ari
ripniecibu, nodarbinatibu un sabiedribu kopuma. Runajot par
apjomu, jaatzimé, ka mazu un vidéju motociklu ipatsvars veido
vairak neka 80 % no Eiropas Savieniba registrétajiem motocik-
liem. Janorada, ka transportlidzekli, kuru jauda neparsniedz 300
zirgspekus, veido divas tresdalas no ES registrétajiem transport-
lidzekliem, un vairumu no tiem izmanto pilsétas, lai nodrosi-
natu socialu un profesionalu mobilitati.

4.4  EESK atzinigi vérte Eiropas Komisijas ierosinato grafiku
jauno vides aizsardzibas pasakumu (Euro standartu) ievie$anai,
vienlaikus noradot, ka pret hibridajam tehnologijam zinama
méra ir netaisniga attieksme, t.i., uz tam attiecinatas tadas
paSas robezvértibas ki uz dizeldegvielu, lai ari paslaik Sajos
transportlidzeklos izmanto benzinu.

4.5  Drosibas joma EESK atzinigi vérté likumdosSanas prieksli-
kumus attieciba uz uzlabotajam bremzu sisttmam motociklos,
bet velreiz uzsver (%) nepiecieSamibu pienacigi noveértét atskirigo
sisttmu rentabilitati atkariba no produktu un to pielietoSanas
veida. EESK atbalsta tehnologiski neitralu pieeju uzlabotu
bremZu sistému joma, lai patérétaju interesés nodrosinatu razo-
tajus ar nepiecieSamo elastigumu un veicinatu inovaciju.

4.6 Lai gan EESK atbalsta ierosinatos ievieSanas terminus
dazadajiem noteikumiem par jaunajiem tipa apstiprindjumiem,
nepiecieams papildu laiks transportlidzekliem, kas registréti
saskana ar pastavoso tipa apstiprindgjuma kartibu, nemot véra
dazados sarezgijumus un papildu izmaksas saistiba ar to piela-
gosanu.

4.7  EESK atzinigi vérté arl to, ka pastiprindta uzmaniba
pievérsta pasakumiem, lai novérstu manipulacijas ar transporta
lidzekliem, kuru dinamiskie ekspluatacijas parametri ir ierobe-
zoti ar likumu, un tirgus uzraudzibas noteikumiem, lai novérstu,
ka ES tirgt ieklast transportlidzekli, kas neatbilst tipa apstipri-

(') Avots: ACEM. Skatit: http://circa.europa.eu/Public/irc/enterprise/
automotive/library?l=/mcwg_motorcycle/meeting_june_2009&vm=
detailed&sb=Title

(°) CESE 1187/2010,“Celu satiksmes drosibas stratégiskas pamatnostad-
nes lidz 2020. gadam”, 2010. gada septembris.

ndjuma noteikumiem. Sajas jomas ari dalibvalstim biis nozimiga
loma, nodro$inot regularas transportlidzeklu un izplatiSanas
vietu kontroles.

5. IpaSas piezimes

5.1  Ar priekslikuma regulai 2. panta 2. punkta g) apakspun-
ktu “transportlidzekli, ko galvenokart paredzéts izmantot
apvidi, kur nav cela, un kas projektéti brauksanai pa virsmam
bez cela seguma” nav ieklauti Eiropas Komisijas priekslikuma
darbibas joma. Tas rada ne tikai sarezgfjumus trial un enduro
tipa transportlidzeklu razo$ana, jo lidz $im uz tiem attiecas tipa
apstiprinasanu reguléjosie tiesibu akti, bet ari nenoteiktibu, jo
minétos iznémumus (transportlidzekli, kuri ir tuvu kategorijas
robezai) var interpretét subjektivi. EESK atbalsta trial un enduro
tipa transportlidzeklu (°) ieklauSanu tipa apstiprinasanu regulé-
joSo tiesibu aktu darbibas joma, lai izvairitos arT no negativas
ietekmes uz vidi. EESK ari atbalsta skaidru prasibu noteiksanu,
lai ieklautu iznémumus attieciba uz uzlabotam bremzu
sisttmam to specifiska pielietojuma dél.

5.2 EESK atzinigi vérté fakultativa jaudas ierobeZzojuma lidz
74 kW (ko pasreiz piemero tikai viena ES dalibvalsti) svitrosanu,
jo tas atbilst Eiropas Savienibas iek$gja tirgus izveides mérkiem.

5.3 EESK apSauba noteikuma par iebavéto diagnostiku L1 un
L2 kategorijas mopediem atbilstibu, nemot véra to, ka ar pasa-
kumu saistitas tehniskas izmaksas nav samérigas ar $adu trans-
portlidzeklu zemajam cenam (ap 1000 euro). EESK velas
uzsvert, ka mopedi ir sociala zina nozimigi, t.i., tie nodrosina
mobilitates, izglitibas un darba iespéjas jauniesiem un cilvékiem,
kam 3ads transporta lidzekla veids ir vienigais privata transporta
veids, kuru vini var atlauties pilsétas un it ipasi lauku apgabalos,
kur sabiedriska transporta satiksme ir nepietiekama.

5.4  EESK atzimé, ka ierobezojumi “mazas sérijas” raZotajiem
transportlidzekliem samazinati no lidzingjiem 200 transportli-
dzekliem uz 100 (L4e, L5Be, L6Be, L7Be apakskategorijas), 50
(L5Ae apakskategorija) un pat 20 (L1Ae, L1Be, L2e, L6Ae, L7Ae
apakskategorijas) transportlidzekliem. EESK uzskata, ka minétie
limiti ir parak zemi un nepraktiski daudzajiem MVU, kas
darbojas nozarg; tapéc EESK ierosina saglabat pasreiz pieméro-
jamo ierobezojumu 200 transportlidzeklu apmeéra, lai Siem
MVU varétu pieskirt dazas ierobezotas atkapes no tipa apstip-
rinajuma prasibam, kuras $adiem maziem uzpnémumiem no
finansiala viedokla nav pienemamas.

(°) Ka noteikts Direktivas 2002/51/EK 2. panta 4. punkta.
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5.5  EESK uzskata, ka ir paragri ieviest ierosinato maksimalo
masu L6ée un L7a apakskategorijas kvadricikliem, kas ieklauti I
pielikuma. Lai gan transportlidzekla maksimala masa nav
mainita, to tagad dévé par transportlidzekla masu brauksanas
kartiba. Kaut ari ta pati par sevi ir lielaka, to nosakot, nav nemts
véra, ka masu palielinas ari Il pielikuma ierosinatas jaunas

Briselé, 2011. gada 19. janvari

prasibas, it Ipasi tas (bet ne tikai tas), kas attiecas uz “prieksejam
un aizmugures aizsargstruktiram”. Ta ka jauno prasibu tehnis-
kas iezimes janosaka ar delegétajiem tiesibu aktiem, EESK
uzskata, ka maksimalas masas robeZzvertibas noteiksana bitu
javeic, nemot véra tehniskas prasibas.

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas

priekssedetajs
Staffan NILSSON



