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Eiropas Ekonomikas un sociilo lietu komitejas atzinums par tematu “Komisijas Pazinojums Eiropas
Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un sociilo lietu komitejai un Regionu komitejai —
Ricibas plans mobilititei pilsetas”

COM(2009) 490 galiga redakcija
(2011/C 21/10)

Zinotajs: HENCKS kgs

Eiropas Komisija saskana ar Eiropas Kopienas dibinasanas liguma 262. pantu 2009. gada 30. septembri
noléma konsultéties ar Eiropas Ekonomikas un socidlo lietu komiteju par tematu

“Komisijas Pazinojums Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejai un Regionu

komitejai — Ricibas plans mobilitatei pilsetas”

COM(2009) 490 galiga redakcija.

Komitejas Birojs 2009. gada 3. novembri uzdeva Transporta, energétikas, infrastruktiras un informacijas
sabiedribas specializétajai nodalai sagatavot Komitejas atzinumu par $o jautdgjumu.

Nemot véra jautajuma steidzamibu (Reglamenta 59. panta 1. punkts), Eiropas Ekonomikas un socialo lietu
komiteja 463. plenaraja sesija, kas notika 2010. gada 26. un 27. maija (27. maija sédg), iecéla Hencks kgu
par galveno zinotaju un ar 175 balsim par, 1 pret un 1 atturoties, pienéma $o atzinumu.

1. Secinajumi un ieteikumi.

1.1.  Pilsétu teritorijas dzivo vairak neka 60 % Eiropas iedzi-
votaju. Gandriz visas $ajas teritorijas pastav vienas un tas pasas
problémas, kuru iemesls ir celu satiksme: sastrégumi, nelabvéliga
ietekme uz vidi, gaisa un trok$nu piesarpojums, satiksmes nega-
djjumi, veselibas problémas, logistikas traucgjumi u.c.

1.2.  EESK pilniba atbalsta to, ka Komisija ar pilsétu mobili-
tates plana starpniecibu iesaka vietéjam, regionalajam un valsts
parvaldes iestadém risindjumus péc iespéjas augstakas un ilgt-
spéjigakas dzives kvalitates nodro§inasanai pilsétu teritorijas.

1.3.  EESK pauz parliecibu, ka dazas pilsétu mobilitates jomas
saskanota riciba Kopienas limeni varétu sniegt pievienotu
vértibu, un tapéc aicina skaidrak definét ES kompetenci un
atbildibu saskana ar subsidiaritates un proporcionalitates prin-
cipu.

1.4.  Jaatzist tomér, ka Komisijas ricibas plana izvirzitie
priekslikumi ir daudz pieticigaki par EESK ieprieks€jos mobili-
tatei pilsétas veltitajos atzinumos sniegtajiem ieteikumiem.

1.5. Lidz ar to vairums Komisijas ierosinato pasakumu nav
nekas vairak ka labi ieceréti un visnota] slavéjami padomi, kas
ne tuvu nav saisto$i vai revolucionari.

1.6.  Turklat tas, ka skatamaja pazinojuma ir atrodami daudzi
secingjumi un priekslikumi, kas jau ir bijusi izteikti 1998. gada
pazinojuma “Pilsoniska tikla izveide”, lick domat, ka stavoklis
gandriz nav uzlabojies. Tapéc EESK izsaka vilsanos par to, ka
nav izvértétas Saja agrakaja pazinojuma paredzétas iniciativas.

1.7.  Izskatamaja ricibas plana Soreiz butu jaieklauj vismaz
izmérami kvantitativi meérki, kuru pamata ir konkrétu raditaju
kopums un kurus pilsétam un piepilsétu rajoniem jatiecas
istenot, izmantojot pasu izvélétus ilgtspéjigas mobilitates planus.

1.8.  EESK uzskata, ka ricibas plans bitu japapildina ar vél
vienu planu, citastarp vairak pievérSoties noziedzibai sabiedris-
kaja transporta, nemotorizétai mobilitatei un motocikliem.

1.9. EESK atzinigi vérté Padomes prezidentvalsts Spanijas
nodomu izveidot vienotu Eiropas shému vai programmu, lai
Eiropas lielajas un mazajas pilsétas veicinatu pieejamibu, Ipasi
saistiba ar cilvékiem ar kustibu traucgjumiem, un izsaka savu
velmi ciesi iesaistities $adas iniciativas Istenosana, jo ta ir svariga
pilsoniskajai sabiedribai.

1.10.  Visbeidzot EESK iesaka mérktiecigak virzit ES struktar-
fondus un kohézijas fondus, pieméram, izveidojot specialu
finan$u instrumentu mobilitates veicinasanai pilsétas. Komiteja
ierosina fondus pieskirt ar nosacijumu, ka pilsétas tiek istenoti
mobilitates plani un ievéroti kritériji attieciba uz piekluves
nodrosinasanu cilvekiem ar kustibu traucgjumiem.
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2. Ricibas plana pamatojums.

2.1.  Eiropas Komisija 2009. gada 30. septembri pienéma
ricibas planu mobilitates sekméSanai pilsétas. Lai gan tas nav
precizéts nosaukuma, saskana ar ricibas planu $ai mobilitatei

jabut ilgtspéjigai.

2.2.  Komisija minéto ricibas planu publicé, atbildot uz aici-
najumu, ko izteikusi virkne dalibnieku, pirmam kartam Eiropas
Parlaments, bet ari EESK, kas sava izpétes atzinuma par tematu
“Transports pilsétu un lielpilsétu teritorijas” (1) un citos atzi-
numos (%) rosinajusi nakt klaja ar $adu iniciativu. EESK uzskata,
ka sada veida plans japapildina ar kvantitativiem mérkiem attie-
ciba uz dzives kvalitates uzlabosanu, vides aizsardzibu un ener-
goefektivitati pilsétas.

2.3.  Komisija 2007. gada 25. septembri ar Zalo gramatu
“Cela uz jaunu pilsétu mobilitates kultiiru” uzsaka sabiedrisko
apsprieSanu. Tas rezultati liela méra apstiprindja, ka Eiropas
Savienibai ir nozimiga loma ilgtspéjigas mobilitates veicinasana
pilsétas.

2.4.  Ricibas plana publicésana (kas bija paredzéta Eiropas
Komisijas likumdo$anas programma 2008. gadam) tika pazi-
nota un péc tam atlikta vairakas reizes, jo dazam pusém bija
iebildumi par to, ka ar jebkadu Komisijas iniciativu $aja joma
bitu parkapts subsidiaritates princips un vietéjo un regionalo
pasvaldibu administrativas brivibas princips.

2.5.  Ta ka ieprieks minéto iemeslu dé] Komisija ricibas planu
nevargja publicét ka bija planots lidz 2008. gada beigam,
Eiropas Parlaments, bazidamies, ka iniciativa varétu tikt atmesta
pavisam, pievérsas §im jautdjumam un pienéma Rezoliiciju par
ricibas planu attieciba uz mobilitati pilséta (*), tadgjadi atbalstot
Komisiju, kurai lidza virkni zalaja gramata ierosinato ideju
iestradat rokasgramata regionalajam pasvaldibam.

3. Mobilitate pilsétas un ES loma.

3.1.  Kaut gan ilgtspéjiga transporta veicinasanai pilsétas poli-
tiki ir nakusi klaja ar daudzam nodomu deklaracijam, vél ir
vajadzigs, lai tas batu saskapa ar praktiskiem risingjumiem un
vispiemerotakajam istenoSanas struktiiram.

3.2.  Pilsétu transporta sisteémas ir Eiropas transporta sistémas
sastavdala un tadéjadi uz tam attiecas kopéja transporta politika.
Neformalaja ES satiksmes ministru sanaksmé 2010. gada
16. februari apstiprinata nepiecieSamiba pilsétu mobilitates

() OV C 168, 20.7.2007., 77. Ipp.
() OV C 224, 30.8.2008., 39. Ipp; OV C 317, 23.12.2009., 1. Ipp.
() (2008/2217 (INI)), zinotajs: Savary kgs.

planus ieklaut tiesibu aktos, ko saskano vietgjas, regionalas,
valstu un ES iestades, lai veicinatu transporta infrastruktiras
un pakalpojumu efektivaku integraciju regionalajas, pilsétu un
lauku attistibas stratégijas.

3.3.  Daudzas direktivas, regulas, pazinojumi un Kopienas
ricibas programmas jau ir ievérojami ietekméjusas pilsétu trans-
portu tados aspektos ka klimata parmainas, veselibas un vides
aizsardziba, ilgtspejiga energija, celu satiksmes drosiba, ka ari
ieguldijumi sabiedriskaja transporta un ta parvaldiba.

3.4. Lai stingri ievérotu subsidiarittes principu, Komisija
savas piezimés aprobezojas ar to, ka rosina pilsétas istenot
klimata parmainu apkaroSanas pasakumus un veidot efektivas,
ilgtspéjigas transporta sistémas, balstoties uz pilnigi brivpratigu
apnemsanos.

3.5.  Saja sakara EESK vélas atzimét, ka, pat ja starp pilsétam
un tas aptvero$ajam teritorijam ir ievérojamas atskiribas, tomer
tas saskaras ar kopigam ilgtspgjigas attistibas problémam, kas
nebeidzas pie pilsétu robezam un kas ir risinamas tikai ar saska-
notu pieeju un pasakumiem Eiropas liment, lidzigi ka ES tiesibu
aktos par gaisa kvalitati un vides troksna parvaldibu (4).

3.6.  Turklat Komisija pazinojuma “Ilgtspéjiga nakotne trans-
portam — cela uz integrétu, uz tehnologijam balstitu un érti
izmantojamu  sistému” (°) attieciba uz transporta politiku
norada: “Tomér rezultati saistiba ar ES ilgtspéjigas attistibas
stratégijas mérkiem ir necilaki — ka noradits 2007. gada
progresa zinojuma, Eiropas transporta sistéma vél nav ilgtspéjiga
vairakos aspektos.”

3.7.  Nesenaja atzinuma par Eiropas transporta politiku péc
2010. gada (°) EESK secina, ka, lai gan transports nodroina
daudzas brivibas — brivibu stradat un dzivot dazados pasaules
regionos, brivibu baudit dazadus produktus un pakalpojumus,
brivibu veikt tirdzniecibu un dibinat personiskos kontaktus —,
ir janosaka skaidrs minéto brivibu pamatojums vai pat robezas,
raugoties, lai tas neskar vai pat neapdraud citas brivibas vai
vajadzibas, pieméram, cilvéku veselibu, vidi un/vai klimatu.

3.8. Lai gan daudzu ilgtspéjiga transporta joma progresivu
pilsétu istenota transporta politika pierada, ka apnémigi lemumu
pienéméji, ja tiem ir vajadziga griba, var mainit negativas
tendences, CO, emisijas ierobezosanai pasaules méroga ir nepie-
ciesama Eiropas kolektiva apnémiba.

(*) Direktiva 2008/50/EK par gaisa kvalitati un tiraku gaisu Eiropai;
Direktiva 2002/49/EK par vides troksna novértésanu un parvaldibu.

(’) COM(2009) 279 galiga redakcija.

(% OV C 255, 27.9.2010., 110. Ipp.
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3.9.  Pilsétu satiksme, ipa$i parvieto$anas ar motorizétiem
transporta lidzekliem, veido 40 % CO, emisijas un 70 % citu
autotransporta radito piesarnojoso emisiju. Klimata parmainu
joma izvirzitos mérkus ES varés sasniegt tikai tad, ja mainis
savu pilsétu transporta politiku. Ar tikai vietéja vai regionala
limeni pienemtiem, savstarpéji norobezotiem ad hoc pasaku-
miem, lai cik slavéjami un nozimigi tie bitu, problémas Saja
joma nav atrisinamas ilgtspéjigi.

3.10.  Tapéc viet§jo un regionalo pasakumu atbalstiSana ir
jaiesaista visi ES resursi, lai sasniegtu Eiropas Savienibas vispa-
r&jas klimata parmainu apkarofanas stratégijas mérkus —
uzlabot energoefektivitati, attistit atjaunojamos energoresursus
un veicinat socialo koheziju.

4. Ricibas plans.

4.1. Komisijas ierosinatais ricibas plans attiecas gan uz
kravas, gan pasaZieru parvadajumiem pilsétu un piepilsétu teri-
torijas un ir liela mera balstits uz 2007. gada 25. septembri
saktas sabiedriskas apspriesanas rezultatiem.

4.2, Ricibas plana meérkis ir palidzét vietéjam, regionalajam
un valstu iestadém veicinat ilgtspéjigas mobilitates kulttiru, ipasi
samazinot satiksmes parslogotibu pilsétas un lidz ar to ari celu
satiksmes negadjjumu skaitu, gaisa piesarnotibu un energijas
patérinu, tomér neuzspieZot gatavus risinajumus.

4.3.  Komisijas Ricibas plans nekada zina neparedz aizstat
vietgjo un regionalas pasvaldibu un valsts iestazu izveli, tam
meklgjot risindgjumus ar mobilitati  pilsétas  saistitajam
problémam. Plans ir ieceréts ka stimuls un ierosina pieredzes
apkoposanu, dokumenté$anu un apmainu, lai veicinatu labu
praksi, palidzétu izmantot ES finanséjuma un lidzfinanséuma
iespgjas, atbalstitu petniecibas projektus un vadliniju sagatavo-
$anu, Tpasi attieciba uz kravu parvadajumiem un intelektiskajam
transporta sistémam.

4.4.  Vispargjais ricibas plans paredz 20 praktiskus pasa-
kumus, kas sagrupéti turpmak teksta minétajos sesos galvenajos
tematos un istenojami saskapa ar grafiku, kur$ noteikts lidz
2012. gadam.

441. Sekmét integrétas politiskas iniciativas.

Meérkis ir izveidot integrétu pieeju, kura nemta véra transporta
veidu savstarpéja atkariba, telpas un vides ierobeZzojumi un
pilsétu transporta sistému nozime visu transporta veidu savstar-
péja sasaisté, ipasi pilsétu mobilitates planu ietvaros.

442 Koncentréties uz iedzivotajiem.

Uzmaniba biitu japievers:

— attiecigajam  sviram, pieméram, cenu mehanismiem,
piekluves iesp&jam saistiba ar personam ar kustibu traucéju-
miem, satiksmes informacijai, pasazieru tiesibam, zalajam

zonam u.c., lai rosinatu cilvékus klat par regulariem sabied-
riska transporta vai nemotorizétu transportlidzeklu lietota-
jiem;

— izglitibas, informéanas un izpratnes  veicinaSanas
kampanam, lai sekmétu ilgtspéjigas mobilitates risingjumu
izveli; un

— energoefektivai transportlidzeklu vadiSanai gan privatajiem,
gan profesionalajiem autovaditajiem.

443. Padarit pilsétu transportu videi drau-
dzigaku.

Ricibas plans paredz atbalstu pétniecibai un izstradei, lai veici-
natu transportlidzeklus ar zemam vai nulles limena emisijam un
vidi saudzgjous transporta veidus. Komisija aktualizes interneta
pieejamo rokasgramatu par “ekologiski tiriem” transportlidzek-
liem un veicinas informacijas apmainu par pilsétu transporta
cenu shémam. Ta plano ari izpétit transporta nodevu un aréjo
izmaksu internalizacijas efektivitati.

44.4. Palielinat finanséjumu.

Komisija vélas turpinat eso$o Eiropas finansgjuma avotu opti-
mizaciju un nakotnes vajadzibu izpéti. Ta publicés pamatno-
stadnu dokumentu par ilgtspéjigu mobilitati pilsétas un socialas
kohézijas politiku, ka ari pieveérsisies dazadu pilsétas transporta
tarifu formulu izpétei. Tas mérkis ir uzlabot informétibu par
pasreizgjam ES finanséjuma iesp&jam un optimizét esoso finan-
séjumu, nodroSinot tadu instrumentu ka struktirfondi un
pétniecibas fondi efektivaku kopdarbibu, lai apzinatu inovativas
publiska un privata sektora partneribas shémas un izveértétu
ilgtspéjigas mobilitates pilsétas pasfinansésanas nepiecieSamibu.

4.45. Dalities pieredz& un zinaSanas.

leinteresétajiem dalibniekiem biitu jaspgj izmantot citu uzkrata
pieredze. Sim noliikam Komisija izveidos datubazi, kura biis
apkopota informacija par visdazadaka veida parbauditiem risi-
najumiem, kas ir jau ieviesti. Ta arT Jaus gait parskatu par Eiropas
tiesibu aktiem un noderigiem finansgjuma instrumentiem, Ipasi
izmantojot pilsétu mobilitates novérotavu virtuilas platformas
veida.

44.6. Optimizét pilsétu mobilitati

Lai veicinatu modalo pareju uz videi nekaitigakiem transporta
veidiem un efektivaku logistiku, Komisija ierosina pilsétas un
regionos padtrinati ieviest ilgtspéjigas mobilitates planus. Saja
nolika ta izstradas vadlinijas par tadu planu galvenajiem aspek-
tiem, tostarp par precu piegadi pilsétas un intelektiskam trans-
porta sistémam.

4.5. Komisija 2012. gada veiks ricibas plana istenoSanas
parskatu un izvértes, kas darams talak.
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5. Visparigas piezimes.

5.1.  Sabiedriskais transports ietilpst visparéjas nozimes pakal-
pojumos, un tapéc uz to ir attiecinami universaluma, piekluves,
nepartrauktibas un cenu pieejamibas kritériji. Tadé] EESK atzi-
nigi vérté visus izskatamaja pazinojuma ierosinatos pasakumus,
jo katrs no tiem ir solis pareizaja virziena.

5.2.  Kaut gan Komiteja ar gandarfjumu atzimé, ka Komisijas
dokumenta ir sniegtas atsauces uz EESK atzinumu par Zalo
gramatu par mobilitati pilsétas, ta tomér secina, ka Komisijas
priekslikumi ir daudz pieticigaki par minétaja atzinuma un
ieprieksgjos EESK atzinumos sniegtajiem ieteikumiem (7).

5.3.  NeapSaubot subsidiaritates principu un ES ierobezotas
kompetences 3aja joma, EESK pauz noZzélu, ka nav nemti véra
izpé€tes atzinuma par tematu “Transporta un zemes izmanto-
Sanas politiku integréSana ilgtspéjigakam pilsétu transportam” (%)
sniegtie ieteikumi par ES lomas pastiprinasanu.

5.4. Nevéledamas parkapt subsidiaritates principu, Komisija
sev paredz veicinataja vai paliga, nevis regulatora vai pakalpo-
jumu sniedz€ja funkciju. Vairums Komisijas ierosinato pasa-
kumu nav nekas vairak ka labi ieceréti un visnotal slavéjami
padomi, kas ne tuvu nav saistosi vai revolucionari.

5.5.  Turklat, lasot minéto pazinojumu, nakas secinat, ka
vismaz satura zina tas ir pazinojuma “Pilsoniska tikla izveide”
(COM(1998) 431 galiga redakcija) parstasts, ja ne precizs atkar-
tojums.

5.6.  Ari patlaban, 11 gadus péc 1998. gada pazinojuma, kas
bija pazistams ar lozungu “izstumt un ievilkt” (“push and pull” —
“izstumt” cilvékus no privatajiem auto un “ievilkt” sabiedriskaja
transportd), Sie jautdjumi nav zaudgjusi aktualitati, Tpasi tados
aspektos ka informacijas apmainas veicinasana, pakalpojumu
efektivitates salidzino$a novértésana, atbilstosa politiska klimata
veidosana un Eiropas Savienibas finansu instrumentu efektiva
izmantoSana.

5.7.  EESK izsaka vilsanos par to, ka nav izvértétas 1998.
gada pazinojuma ierosinatas iniciativas, pieméram, Eiropas
tuvsatiksmes informacijas dienests (ELTIS), ligums ar Eiropas
pilsétu un regionu tiklu (POLIS), valstu velocelinu tiklu savstar-
péja savienosana, darbibas kvalitates pasnoveértgjuma sistémas
veidoSana, vietéja pasaZieru transporta sistému salidzino$as
novérté§anas izméginajuma projekts, mobilitates vadibas un
skerslu izpétes rokasgramata, elektroniskas biletes, profesionalu
transportlidzeklu vaditaju apmaciba, 2000. gada planotais pazi-
nojums par mobilitates vadibu un daudzi pieteiktie pétniecibas
projekti.

()

)

OV C 255, 27.9.2010., 110. Ipp; OV C 224, 30.8.2008., 39. Ipp;
OV C 168, 20.7.2007., 77. Ipp.
OV C 317, 23.12.2009., 1. Ipp.

5.8.  EESK vélétos, lai izskatamaja ricibas plana vismaz butu
izmérami kvantitativi merki, kas batu balstiti uz raditaju
kopumu (skat. atzinumu 1196/2009), ar mérki panakt ilgtspé-
jigu mobilitati pilsétu un piepilsétu teritorijas, izmantojot pasu
izvélétus ilgtspéjigas mobilitates planus.

5.9. Tas vél jo vairak nevie§ optimismu, nemot véra, ka
pazinojuma “Igtspé&jiga nakotne transportam — celd uz inte-
grétu, uz tehnologijam balstitu un érti izmantojamu sistému”
(COM(2009) 279 galiga redakcija) Komisija pauz noZzélu par
faktu, ka transporta ilgtsp&jibas joma izvirzitie mérki ne tuvu
nav sasniegti un ka ir vajadziga fundamentala virziena maina.

5.10.  Socialie jautajumi, patérétaju sabiedribas radita nelabveé-
liga ietekme uz vidi, nemotorizéta mobilitate, motocikli un
pasakumi motorizétu braucienu novéranai ir liela méra igno-
réti. Tas pats attiecas uz parrobezu sadarbibu, zemes izmanto-
$anas planosanu, pilsétplanosanu un pilsétu izplesanos, kas
palielina transporta infrastruktiiras vajadzibas.

5.11.  EESK uzskata, ka ricibas plans batu japapildina ar citu
planu, kura citastarp vairak japievér§as nemotorizétai mobilitatei
un motocikliem.

5.12. Ricibas plana pamatlinija ir “optimizét” un parvaldit
individualo motorizéto transportlidzeklu mobilitati, nevis to
noveérst. Vieglo automobilu izmantoSanas ierobezoSana, kas
varétu bt balstita uz pozitiviem pasakumiem, pieméram, auto-
masinu koplietosanas shému veicinasanu, vai preventiviem pasa-
kumiem, pieméram, atturodu autostavvietu politiku, nodevam
un naudas sodiem, aprobeZojas ar nodomu veikt pétjjumu par
to, kadi dazadi piekluves noteikumi ir spéka attieciba uz dazada
veida zalajam zonam.

5.13. Ricibas plana paredzétie pétijjumi, ipasi attiecibd uz
sabiedribas atbalstu iebrauk3anas nodevam pilsétas, energoefek-
tivas transportlidzeklu vadiSanas veicinaSanu, argjo izmaksu
internalizaciju, tehnologiju pieejamibu un izmaksu atgtsanu
katra zina sniegs pievienotu vértibu, tomér no nepiecieSamajiem
praktiskajiem pasakumiem nevajadzétu atteikties diskusijas par
subsidiaritates principu dél.

5.14.  Visbeidzot, ricibas plana nav risinats jautajums par to,
ka pilsoniskd sabiedriba varétu ciesak iesaistities ilgtspéjigas
mobilitates veicinasanas pasakumos, kaut gan ta spg pulcét
vienkopus ieinteresétas aprindas un politikas veidotajus, ka ari
ietekmét sabiedribas loceklu apzinu ta, lai vini parskatitu un
mainitu parvietosanas ieradumus.

6. IpaSas piezimes.

Papildinot ieprieks teikto, EESK vélas izteikt piezimes par dazam
no 20 ierosinatajam 20 darbibam.
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1. darbiba — Paatrinat ilgtspéjigas pilsetu mobilitates planu Tsteno-
Sanu

6. darbiba — Uzlabot informaciju par satiksmi

6.1. EESK atzinigi vérté to, ka Komisija turpmak vietéjam
pasvaldibam sniegs logistikas atbalstu tadu ilgtspéjigas pilsétu
mobilitates planu izstradé, kuri attiecas uz kravas un pasazieru
parvadajumiem.

6.2.  Ricibas plana noradits, ka ilgtermina Komisija varétu
istenot papildu pasakumus, pieméram, paredzot stimulus vai
sniedzot ieteikumus.

6.3. EESK veélreiz atkarto savu priekslikumu, ka finansu
atbalsts no ES fondiem viet§jam pasvaldibam pieskirams ar
nosacijumu, ka pilsétas tiek izstradati mobilitates plani,
pienemot, ka pilsétas tos var brivi pielagot vietéjam ipatnibam.

6.4. Tados planos tomér bitu jaieklauj saisto§s mérkis —
pareja uz videi draudzigiem transporta veidiem, kas atbilst ES
obligatajam prasibam, lai

— nodrosinatu to, ka visi vietgjie iedzivotaji, viesi un profesio-
nali giist labumu, izmantojot ilgtsp&jigus transporta veidus,
un novérstu socialo nevienlidzibu attieciba uz mobilitati;

— samazinatu CO, emisiju, vides piesarnojumu, trok$na piesar-
nojumu un energijas patérinu;

— nemot véra argjas izmaksas, uzlabotu pasazieru un kravas
parvadajumu efektivitati.

6.5.  Komisijas ieteiktais “pilsétu mobilitates” zimols, ko EESK
aicina ieviest nekavgjoties, bitu pieskirams tikai tad, ja ir izpil-
diti iepriek$ minétie kritériji.

4. darbiba — Dialogs par pasazieru tiesibam pilsétas sabiedriskaja
transporta

6.6.  EESK pauz vil§anos par to, ka Komisija nav némusi véra
tas priekslikumu visas sabiedriska transporta pasazieru tiesibas
apkopot viena “tiesibu harta”.

6.7. Komiteja tomér atzinigi vérté Komisijas nostadni, ka
regulativa pieeja cita starpa ietvers kopgjus kvalitates raditajus,
lai aizsargatu pasazieru un personu ar kustibu traucéjumiem
tiesibas, ka arl visparéji pienemtas stidzibu iesniegSanas proce-
diiras un zinojumu sniegdanas mehanismus.

6.8.  EESK pauz nozelu, ka pazinojuma nav izveértéts viens no
galvenajiem $kér§liem sabiedriska transporta izmantoSanai,
proti, drosibas trikums, ipasi mazak izmantotajos marsrutos,

ka ari vakaros un nakts laika, nemot véra, ka labi apmacits
pavadoSais personals pictickama skaita un videonovérosana ir
efektivi noziedzibas novérsanas lidzekli sabiedriskaja transporta.

6.9. Ta ka $aja joma ir iesaistits liels daudzums ieintereséto
pusu, ari pienemtie pasakumi gan formas gan satura zina ir loti
dazadi, tapéc ir svarigi tos regulari izvértét, lai noteiktu, vai
attiecigais pasakums vai politika atbilst lietotaju vajadzibam,
un, ja nepiecieams, to pielagotu, mainitu vai atceltu. Komisijas
ricibas plana $is aspekts tomér ir atstats bez ieveribas.

5. darbiba — Uzlabot piekluves iespéjas personam ar Rustibu trau-
cejumiem

6.10. P& EESK aprékiniem iedzivotaju ar kustibu traucgju-
miem skaits (vecaka gadagajuma cilveki, cilveki ar invaliditati, ka
ari griitnieces un personas ar bérnu ratiniem) Eiropa parsniedz
100 milj.

6.11.  Dazas pilsétas, riipéjoties par personam ar kustibu trau-
céjumiem, ir ieviesuSas priek§zimigus pasakumus, tacu tas ir
tikai atseviskas iniciativas. Parak biezi $adas personas saskaras
ar neparvaramiem $kérsliem, parvietojoties ar sabiedrisko trans-
portu (piekluves problémas, transportlidzeklu konstrukeija u.c.)
vai kajam (sarezgitas celu parejas, Sauras ietves, kafejnicu un
restoranu terases uz ietvém u.c.). Ka vél vienu faktoru var
minét citu cilveku pilsoniskas apzinas trikumu (transportli-
dzeklu novieto$ana neatlautds vietds, personam ar invaliditati
rezervétu stavvietu aiznemSana u.c.). EESK atzinigi verte
Padomes prezidentvalsts Spanijas nodomu izveidot vienotu
Eiropas shému vai programmu, lai Eiropas pilsétas veicinatu
pieejamibu, un izsaka savu ieinteresétibu ciesi iesaistities $ada
iniciativa, nemot véra tas nozimibu pilsoniskajai sabiedribai.

6.12.  Tehniskais atbalsts nav pienacigi attistits, lai apmieri-
natu cilveku realas vajadzibas, jo ierobeZotais tirgus apjoms kave
ieguldijumus un jauninajumu ievieSanu.

6.13.  Tapéc EESK pilniba piekrit tam, ka piekluves iespéjas
personam ar kustibu traucgjumiem ir jautajums, kas bitu jaie-
klauj ES Invaliditates stratégija 2010.-2020. gadam, un ka batu
jaievies atbilstosi kvalitates raditaji un zinoS$anas mehanismi.

6.14.  Lai atbalstitu iepriek§ minétos pasakumus, valstu, regio-
nala un vietgja limeni bitu japieskir atbilstosi finansu lidzekli,
bet jo ipasi tas jadara ES limeni, izmantojot tas fondus.

8. darbiba — Kampanas par ilgtspejigas mobilitates ieradumiem

6.15.  Komisija paredz apsvert iesp&ju ieviest Ipasu apbalvo-
jumu, lai sekmétu ilgtspéjigas pilsétu mobilitates planu pienem-
Sanu.
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6.16.  EESK visnota] atzinigi verté $ada apbalvojuma ievieSanu
un norada uz savu atzinumu (CES 324/99) par Zalo gramatu
par pilsoniska tikla izveidi, kura ir noradits, ka apbalvojumi par
kvalitati un/vai cenam ievieSana batu reals stimuls, lai veicinatu
uz kvalitati vérstu konkurenci.

12. darbiba — Petijums par argjo izmaksu internalizacijas aspektiem
pilsetas

13. darbiba — Informdcijas apmaina par tarifikacijas shemam
pilsetas

6.17.  Sabiedriskais transports “par pienemamu cenu” neap-
Saubami atmaksajas sociali, ta¢u ir skaidrs, ka no ekonomikas
viedokla tas rada ievérojamus zaud&umus. lenémumi no lieto-
tajiem nevar segt visas darbibas izmaksas, un vél jo mazak
ieguldijumus, tapéc bitiska nozime ir publiskajam subsidijam.

6.18.  Tapéc EESK piekrit, ka metodologisks pétijums par
aréjo izmaksu internalizacijas aspektiem pilsétas, par kuru pazi-
nojusi Komisija, izmaksu aprékinasanas procesu 3aja sektora
padaris parredzamaku. Komiteja atgadina, ka argjo izmaksu
jautdgjums jau ir aplikots 1998. gada pazinojuma, tapat ka
iespgja ienémumus no celu lietoSanas nodevam vélreiz investét
vietgja limeny, ipasi sabiedriskaja transporta un gajéjiem un velo-
sipédistiem paredzétaja infrastruktira. Abi minétie jautdjumi
joprojam netiek risinati.

15. darbiba — Analizet finansgjuma vajadzibas nakotne

19. ikai 9 % transportam paredzéto struktiirfondu apro-
6.19. Tikai 9 % transportam paredzéto struktirfondu ap
priaciju ir pieskirti pilsétu transportam, savukart praktiski visam
pilsétam un regioniem triikst (loti atskirigd méra) nepieciesama
finansgjuma investicijam, kas biitu paredzétas mobilitatei
pilsétas.

Briselé, 2010. gada 27. maija

6.20.  Kaut gan Komisijas celvedi ir paredzéts izpétit turp-
maka finanséjuma vajadzibas laikposmam péc 2010. gada, vien-
laikus  turpinot  sniegt finansialu  atbalstu  CIVITAS
programmas (°) istenosanai, EESK véletos redzét saistosaku
apnemsanos pieskirt papildu finansgjumu, vienlaikus neatstajot
bez ievéribas iesp€jas mobilitati pilsétas vismaz dalgji finansét ar
iepémumiem no maksas par iebraukSanu vai stavvietu izmanto-
$anu. EESK ierosina izveidot ipasu finansu instrumentu mobili-
tates veicina$anai pilsétas.

6.21. Komisijas 1998. gada pazinojuma “Pilsoniska tikla
izveide” bija izvirzits mérkis prioritari atbalstit vietéjas un regio-
nalas transporta sistémas un pausta vélme izskatit veidus, ka
nodroginat, lai $adu sistému veicinataji nemtu véra pieejamibas
prasibas. EESK biitu loti ieintereséta iepazities ar minétas izpétes
rezultatiem.

6.22. EESK uzskata, ka wveicot 2013. gada paredzéto
Kopienas fondu turpmaka reguléjuma parskatiSanu, svarigak ir
nevis noteikt prioritates pakapi, bet gan Kopienas finansu [i-
dzeklus publiskajam transportam pilsétas pieskirt ar nosacijumu,
ka tiek istenoti pilsétu mobilitates plani un stingri ievéroti krité-
riji attieciba uz piekluves nodro$inasanu cilvékiem ar kustibu
traucéjumiem.

17. darbiba — Izveidot pilsetu mobilitates novérotavu

6.23.  EESK atzinigi vérté priekslikumu izveidot pilsétu mobi-
litates novérotavu virtuala foruma veida, jo labas prakses
apmainai jaaptver visi pilsétu mobilitates aspekti, tostarp
piekluves iespéjas personam ar kustibu traucgjumiem.

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas

priekssedetajs
Mario SEPI

(°) CIVITAS (Clty Vitality Sustainability) — Kopienas programma pé&tnie-
cibai un inovacijai pilsétu transporta joma.



