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47.  uzskata, ka ir izskirodi svarigi, ievérojot Tiesas spriedumu, pienemt lémumu, kas aizstatu
Lémumu 2006/1016/EK, un atzist, ka paslaik notiekosajai EIB argjo aizdevumu politikas un sadarbibas
noteikumu termina vidusposma parskatiSanai, kas japabeidz 2010. gada, jadod iespéja izveérst patiesi plasas
diskusijas par ES mérkiem un EIB pieskirtajiem resursiem, un Parlaments ka viens no likumdevgjiem pilniba
iesaistisies $aja diskusija; aicina Komisiju pilniba nemt véra $aja rezolficija paustos ierosinajumus, kad ta
vidusposma parskatiSanas nosléguma izstradas priekslikumu jaunam lémumam par EIB pilnvaram attieciba
uz argjo aizdevumu izsniegSanu;

48.  ierosina, ka uzraudzibas komitejai darbs japabeidz 2010. gada sakuma, un aicina komitejas prieks-
seédétaju driz péc tam nositit secinajumus Parlamentam un Padomei; gaida uzraudzibas komitejas secina-

jumus un prasa, lai ta nem véra $aja rezoltcija un iepriek$¢jas Parlamenta rezoliicijas paustos ieteikumus;
prasa, lai uzraudzibas komiteja regulari informé Parlamentu par darba gaitu;

* *

49.  uzdod priekssedétajam nositit So rezoltciju Padomei, Komisijai, Eiropas Investiciju bankai un Eiropas
Rekonstrukcijas un attistibas bankai, ka ari dalibvalstu valdibam un parlamentiem.

Automobilu riipniecibas nakotne
P6_TA(2009)0186
Eiropas Parlamenta 2009. gada 25. marta rezoliicija par automobilu riipniecibas nakotni

(2010/C 117 E/26)
Eiropas Parlaments,
— pemot véra Lisabonas Eiropadomes prezidentiiras secinajumus 2000. gada 23. un 24. marta sanaksme,

— nemot véra Prezidenta Barroso 2005. gada 2. februara pazinojumu “Sadarbiba izaugsmes un darbavietu
attistibai. Jauns posms Lisabonas stratégija” (COM(2005)0024),

— pemot véra augsta [imena darba grupas CARS 21 2005. gada 12. decembra galiga zinojuma secinajumus
un CARS 21 termina vidusposma parskatiSanas augsta limena konferences 2008. gada 29. oktobra
secinajumus,

— nemot véra 2008. gada 15. janvara rezolaciju par CARS 21: konkurétspéjigas autobiives nozares
tiesiskais reguléjums ('),

— pemot véra Eiropadomes 2008. gada 15. un 16. oktobra Briseles sanaksme izdaritos prezidentiiras
secinajumus,

— pemot vera Komisijas 2008. gada 29. oktobra pazinojumu “No finansu krizes augSupejai — Eiropas
ricibas programma” (COM(2008)0706),

() OV C 41 E, 19.2.2009., 1. Ipp.
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— pemot véra Komisijas 2008. gada 26. novembra pazinojumu Eiropadomei “Eiropas ekonomikas atve-
selosanas plans” (COM(2008)0800),

— nemot véra Eiropas Parlamenta nostaju, kas pienemta pirmaja lastuma 2008. gada 17. decembri, lai
pienemtu Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu, ar ko, istenojot dalu no Kopienas integrétas pieejas
CO; emisiju mazinaSanai no vieglajiem automobiliem ('), nosaka emisijas standartus jauniem pasaZieru
automobiliem,

— pemot véra Padomes un Komisijas 2009. gada 4. februara pazinojumus par finansu krizes ietekmi uz
automobilu ripniecibu,

— nemot véra Konkurétspéjas padomes 2009. gada 5. un 6. marta secindjumus par automobilu riipniecibu,

— nemot véra Komisijas 2009. gada 25. februara pazinojumu “Reaggjot uz krizi Eiropas autoriipnieciba”
(COM(2009)0104),

— nemot véra secindjumus par automobilu rGpniecibas stavokli 2009. gada 16. janvara Briseles sanaksmg,
kura ES ripniecibas ministri tikds ar Komisijas priek$sédétaja vietnieku Giinter Verheugen,

— nemot véra Eiropas automobilu raZotdju apvienibas 2009. gada 29. janvari publicéto statistiku par
automobilu pardosanu 2008. gada,

— pemot véra Reglamenta 103. panta 4. punktu,

A. ta ka Eiropu skarusi arkartéja un dzila finansu un ekonomikas krize, ka ari augsts bezdarba limenis, kad
darbu zaudé tikstosiem cilvéku visos svarigakajos riipniecibas segmentos;

B. ta ka Eiropas finansu tirgus pasreiz nedarbojas pienacigi, it ipasi krediteSanas joma;

C. ta ka Eiropas automobilu rGpnieciba un tas piegadataji ipasi izjit pasreizéjo krizi, turklat 31 ir ipasi
svariga Eiropas ekonomikas nozare, kuras ieguldijums darbavietu, inovaciju un konkurétspgjas zina ir
svarigs visai tautsaimniecibai kopuma;

D. ta ka Eiropas Savienibas autorfipnieciba ir strukturals jaudas parpalikums un ta ka tiek prognozéts, ka
2009. gada turpinas ievérojami samazinaties pieprasijums péc transportlidzekliem un tade] samazinasies
arl to razosanas apjomi, neizbégami palielinot spiedienu uz nodarbinatibu un ieguldijumu limeni Eiropas
Savieniba;

E. ta ka Eiropas automobilu riipnieciba ir vislielakais privatais iegulditajs Eiropas Savienibas izpétei un
attistibai (R&D) un ta ka Eiropas pasaZieru un kravas automobilu raZotajiem jasaglaba augsts ieguldijumu
limenis, nemot véra regulativas un tirgus prasibas, it ipasi, lai nodrosinatu pareju uz zema emisiju limena
autoparku;

F. ta ka 2008. gada decembri pienemtajam normativo aktu kopumam par atjaunojamiem energijas avotiem
un klimata parmainam bas bitiska nozime, veicinot videi draudzigus ieguldijumus automobilu ripnie-
cibas nozar€, kuru mérkis ir energijas ietaupijums;

G. ta ka Eiropas automobilu riipnieciba tiesi vai netiesi nodarbinati 12 miljoni darbinieku, kas veido 6 % no
Eiropas Savieniba nodarbinatajam personam, un ta ka miljoniem $o darbavietu paslaik ir apdraudetas,
turklat $aja nozaré strada daudz augsti kvalificétu darbinieku, kurus nedrikstétu zaudét;

(") Pienemtie teksti, P6_TA(2008)0614.
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H. ta ka daudz jaunu darbavietu automobilu riipnieciba var radit lidz ar videi draudzigaku tehnologiju
ievieSanu;

I. ta ka Eiropas automobilu ripnieciba ir batiski svariga ES ekonomikai, jo ta netiesi ietekmé citas jomas
un nozares, bet jo Ipasi — simtiem tiksto$u mazo un vidéo uznémumu (MVU) pastavésanu;

J. ta ka dazas dalibvalstis jau sakusas istenot valsts méroga pasakumus automobilu riipniecibas atbalstam;

K. ta ka galvena atbildiba par krizes parvaréanu jauzpemas paSai nozarei;

L. ta ka Komisija paslaik apspriez turpmaku tirdzniecibas liberalizaciju saistiba ar Dohas sarunu kartu un
brivas tirdzniecibas noligumu ar Dienvidkoreju,

1. atzist, ka pasreizéja ekonomikas un finansu krize nopietni ietekmé automobilu riipniecibu, ko ipasi
apliecina gan strauja automobilu pieprasijuma kriSanas, gan arT jaudas parpalikumi, griitibas sanemt kreditu
finanséjumu un strukturalas problémas, kas bija aktualas jau pirms krizes;

2. uzsver, ka 1 ir Eiropas méroga krize; tapec vér§ uzmanibu uz to, cik svarigas ir ES dalibvalstu starpa
saskanotas un koordinétas ierosmes attieciba uz Eiropas automobilu riipniecibu un aicina izveidot realu
Eiropas ricibas planu, paredzot konkrétus solus par to, ka ES un dalibvalstis varétu pienemt nepiecieSamos
izskiroSos pasakumus;

3. ar pieaugo$am bazam atzimé, ka dazi dalibvalstu limeni piepemti istermina pasakumi varétu izkroplot
konkurenci vienotaja tirgi, kaitgjot ilgtermina konkurétspgjai, un tapéc aicina dalibvalstis nodrosinat, lai
turpmakie pasakumi biitu saskanoti, efektivi un koordinéti;

4. 3aja sakara atzinigi vérté saistiba ar Eiropas ekonomikas atveseloSanas planu izstradato pagaidu shemu
valsts atbalsta novértgjumam;

5.  atzinigi vérté Komisijas centienus efektivi politiski reagét uz “General Motors Europe” un ta piegadataju
gritibam, koordingjot attiecigo dalibvalstu centienus, tostarp 2009. gada 13. marta ministru sanaksmes
rikoganu, un meklgjot atbilstigu un taisnigu risinajumu intelektuala ipasuma tiesibu jautdjuma;

6. aicina Padomi un Komisiju paatrinat, vienkarsot un palielinat finansu atbalstu automobilu riipniecibai,
jo ipasi paredzot Eiropas Investiciju bankas (EIB) iesaistiSanos un valsts garantijas aizdevumiem ar zemu
procentu likmi; mudina Padomi un Komisiju prasit administrativo procediiru vienkar§oSanu attieciba uz
kreditu pieteikumiem; uzskata, ka finansu atbalstam, it Ipasi aizdevumu veida, vajadzétu veicinat pieprasi-
jumu péc jaunam automasinam, tadgjadi sekmejot ekonomisko izaugsmi, vides aizsardzibu un celu
satiksmes drosibu;

7. prasa EIB pievérst pienacigu uzmanibu ar automobilu nozari saistitajiem MVU, lai arl tie varétu
turpinat pieklat kreditu lidzekliem, un mudina dalibvalstis palielinat EIB aizdevumu iesp€jas lidz limenim,
kas atbilst automobilu riipniecibas finansésanas vajadzibam vidéja termina;

8.  prasa ar visiem finansu vai fiskaliem pasakumiem (tostarp ar sistému par veco automobilu nodosanu
metalliznos) atbalstit un paatrinat nepiecieSamas tehnologiskas parmainas nozaré, jo ipasi dzin€ju energoe-
fektivitates un emisiju samazinasanas joma, turklat pilniba ievérojot nesen pienemtos tiesibu aktus;
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9.  atkartoti apstiprina, ka ar ES un valstu limena politikas pasakumiem vajadzétu veicinat to uzdevumu
risina$anu, kuri saistiti ar automobilu riipniecibas un tas piegadataju nozares restrukturizaciju un parveidi
$aja uzpémeéjdarbibas joma valdosas |oti spécigas konkurences dél, un aicina nozari izstradat visaptverosu
uznéméjdarbibas stratégiju un istenot 3adus pielagojumus sociali atbildiga veida, ciesi sadarbojoties ar
arodbiedribam;

10.  uzsver nepiecieSamibu pilniba iesaistit arodbiedribas pasreizéjas diskusijas un aicina Komisiju sniegt
atbalstu patiesam Eiropas méroga socialajam dialogam par $o nozari, jo Ipasi nemot véra pasreizéo krizi;

11.  lidzsvaroti istenojot visas t.s. Lisabonas prioritates, aicina Komisiju nodrosinat iespéjami labaku visu
nodarbinatibas veicinasanai paredzéto Eiropas Savienibas lidzeklu izmantoSanu, ka pieméram, Kohézijas
fondu, struktirfondus, Socialo fondu vai Globalizacijas pielagosanas fondu un atvieglot, uzlabot un paatrinat
piekluvi Siem lidzekliem; uzskata, ka Sos lidzeklus varétu izmantot darbinieku apmacibas un parkvalifice-
$anas programmam agrina posma, turklat neatkarigi no ta, kur un kad tiek piemeéroti darba laika ierobe-
Zojumi;

12.  atkartoti apstiprina to, ka automobilu riipnieciba nepieciesami pastavigi ieguldijumi pétniecibas un
izstrades programmas, kas sniedz labakos iesp&jamos risinajumus kvalitates, drosibas un vides aizsardzibas
joma, lai sasniegtu ilgtermina konkurétspéjigu sistému, un tapéc aicina Komisiju atvieglot, uzlabot un
paatrinat piekluvi pétniecibai un izstradei paredzétajiem ES atbalsta instrumentiem, pieméram, Septitajai
pamatprogrammai pétniecibai un tehnologiju attistibai;

13.  aicina Komisiju izstradat vadlinijas un ieteikumus par pasakumiem, ar kuriem veicinat saskanotu
pieeju autoparka atjaunosSanai, pieméram, sistéma veco automobilu nodosanai metalliznos un citi tirgus
stimuli, kuriem ir pozitiva istermina ietekme uz patérétaju pieprasjumu péc jauniem transportlidzekliem un
kuri ir paredzéti automobilu izpirkumnomas tirgus atdzivinasanai; aicina Komisiju uzraudzit valstis jau

veiktos $ada veida pasakumus, lai nepielautu iek$ja tirgus izkroplojumus;

14.  atzist nepiecieSamibu péc padzilinata dialoga un pastavigam diskusijam ar tre§am valstim un ES
galvenajiem tirdzniecibas partneriem par automobilu rGpniecibas nakotni un tapéc aicina Komisiju ciesi
uzraudzit notikumu attistibu arpuskopienas valstis, jo ipasi ASV un Azija, lai nodrosinatu lidzvertigus
starptautiskas konkurences apstaklus, tacu atturoties no protekcionisma un diskrimingjosiem pasakumiem
pasaules automobilu tirgd;

15.  aicina Komisiju pirms Eiropas Savienibas un Dienvidkorejas brivas tirdzniecibas noliguma noslég-
Sanas panakt lidzsvarotu un abam pusém pienemamu risindjumu;

16.  atzinigi vérté CARS 21 procesu, jo ar ta palidzibu Eiropas limeni tiek noteikta ilgtermina rtipniecibas
politika; aicina Komisiju pastavigi istenot, parraudzit un parskatit So ilgtermina stratégisko planu, lai nodro-
Sinatu gan Eiropas automobilu ripniecibas turpmako konkurétspéju, gan ilgtspéjigu nodarbinatibu 3aja
nozaré;

17.  aicina Komisiju pilniba piemérot labaka likumdosanas procesa principus un atbilstosi CARS 21 grupas
ieteikumiem veikt vispusigu izvért§umu par ES automobilu nozari reglament&joso turpmako Kopienas
tiesibu aktu ietekmi, tadejadi sekméjot juridisko noteiktibu un paredzamibu automobilu riipniecibas nozarg;

18.  uzdod priekssédétajam nositit $o rezoliiciju Padomei, Komisijai un dalibvalstu valdibam un parla-
mentiem.



