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Regionu komitejas atzinums “Ilgtspéjiga nakotne transportam — Cela uz integrétu, uz tehnologijam
balstitu un érti izmantojamu sistému”

(2010/C 141/07)

REGIONU KOMITEJA

— llgtspgjibu transporta nozaré nevar panakt, ierobeZojot pieprasijumu péc transporta pakalpojumiem.
Nav bitiski, cik pasazieru vai kadu kravas apjomu parvada, bet gan ka to dara. Ilgtsp&jas principam
neatbilsto$u parvadajumu apjomu var mazinat vienigi efektiva transporta cenu politika. Tade] ir svarigi
nodrosinat godigu un parredzamu modeli transporta izmaksu sadaljumam starp dazadiem transporta
veidiem;

— norada, ka satiksmes sastrégumu problémas risina$ana sekmés transporta sistému ilgtspé&ju.Tacu trans-
porta tiklu jaudas palielina§ana vien nebis pietickama, jo lielako tiklu ietekme uz vidi atri vien var
parsniegt pienemamo limeni. Tapéc jastiprina ilgtsp&jigu transporta sistému konkurétspéja;

— uzskata, ka vietéjas un regionalas pasvaldibas ir ieinteresétas atbalstit sauszemes transportam alterna-
tivus risindgjumus, ipasi parslogotajos tikla posmos, kas rada nopietnas problémas, proti, troksni,
piesarnojumu, sastrégumus, kavésanos, celu stavokla atru pasliktind§anos un rada attiecigiem regio-
niem batiskus celu uzturéSanas izdevumus;

— uzsver, ka pilsétas, piepilsétas un regionalie transporta tikli ir transporta tiklu un visparéjo piegades
kézu svariga sastavdala, un tiem japievér§ pienaciga uzmaniba;

— pieprasa Baltaja gramata par transportu paust stingru politisku signalu attieciba uz gaidamo ES
budZeta parskatiSanu, lai ES turpmakie finansu lidzeklu asignéjumi transporta nozarei atbilstu ES
talejosajiem meérkiem, un otradi.
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. IETEIKUMI POLITIKAS JOMA

REGIONU KOMITEJA

Ievads

1. atzinigi verté Komisijas pazigojumu par ilgtsp&jigu
nakotni transportam, kas ir pirmais solis, parskatot ES trans-
porta politiku turpmakajam desmitgadém;

2. atbalsta Komisijas nostaju, ka transporta politikas pamata
jabut ilgtermina un ilgtspéjigam redz&jumam par personu un
pre¢u mobilitati. Lai veidotu uz $adu redzgjumu balstitu trans-
porta politiku, vispirms ir pareizi janosaka tendences, kas
ietekmé transporta nozari;

3. uzskata, ka turpmak transporta tikliem janodro$ina érta
piekluve visiem Eiropas regioniem, jo tas ir viens no prieksno-
sacjumiem, lai nodrosinatu ES teritorialo kohéziju, un tam ir
svariga nozime socialas un ekonomiskas integracijas veicinasana
un ilgtspéjigas attistibas nodrosinasana. Transporta politikas Iste-
nosana prasa no dalibvalstim lielaku politisko gribu un atbalstu
ilgtspéjigam un inovativam transporta stratégijam;

Ieteikumi politikas joma

4. uzskata, ka atjauninitaja baltaja gramata par transporta
politiku jaieklauj sistematiskaks un sikaks noveértgjums par
argjiem faktoriem, transporta nozares iek$¢jam tendencém un
to savstarpgjo mijiedarbibu. Jaizvérté ari klimata parmainu un
ekonomikas parmainu ietekme uz transporta nozari un tas attis-
tibu un jaatrod piemérota 3as ietekmes parvaldibas metode;

5. uzskata, ka stratégijas dokuments japapildina ar taja
minéto politisko lémumu un paredzéto pasakumu (salidzino$u)
novertéjumu sociali ekonomiskaja un vides aspekta. Bitu vélams
novértgjuma rezultatus darit zinamus dalibvalstim un regioniem,
lai varétu izvértét vienotas transporta politikas ietekmes iespé-
jamas atSkiribas. Ir svarigi noteikt visus transporta attistibas

konceptualos virzienus, kas saistiti ar tematiskam debatém par
transporta nozares nakotni;

6. uzskata, ka Eiropas transporta politikas veidosana ir
svarigi, lai dalibvalstu viet§jam un regionalajam pasvaldibam
tiktu dotas lielakas iespéjas ietekmet stratégisko planu un
lémumu sagatavoSanas procesu, tadéjadi nodrosinot transporta
nozares iniciativu un pasakumu istenosanai nepiecieSamo regu-
lativo un planosanas sistému. Politikas veidotaji vietéja un regio-
nalaja limeni sp§ vislabak noveértét, kadi pasakumi batu
veicami, lai atrisinatu ar transportu saistitas problémas vietéja
un regionalaja limeni. Tapéc, sniedzot atbalstu vietgjam un
regionalajam pagvaldibam, valstu un Kopienas limeni jaievéro
subsidiaritates princips;

7. uzsver, ka transporta infrastruktaras attistiSana ir vajadziga
prioritaru tiklu vai projektu noteik$ana, savukart prioritaras in-
frastruktiiras atrai izveidei — ES iestazu un dalibvalstu valdibu
politisks un finansials atbalsts;

8.  norada, ka TEN-T tikla attistibas gaita, aizstajot lidzsingjo,
uz projektiem balstito pieeju (30 prioritari projekti) ar TEN-T
pamattikla noskirSanu no visparéja tikla, jaraugas, lai pietickama
uzmaniba un atbalsts tiktu pieskirts transporta savienojumu
uzlabosanai starp ES centralajiem regioniem un ES attalajiem
regioniem, pierobezu regioniem, ka ari nelabveligu dabas
apstaklu ietekmétiem regioniem, ka ari lai nodrosinatu labus
savienojumus starp ES un tas kaiminvalstim. Lai nodro$inatu
teritoridlo kohéziju Eiropas robezas un arpus tam, papildus
batu jaizskata ari iespgja Eiropas transporta politika noskirt,
pieméram, prioritaro savienojumu tiklus un kédes, paredzot
atbilstodus finansiala atbalsta mehanismus. Ir jaizstrada preci-
zaks tiesiskais regulé&jums $aja joma, nosakot, uz kadiem pamat-
principiem balstas un ka notiek TEN-T tiklu noteik$ana un, ja
nepieciesams, to parskati§ana un papildinasana; jebkura gadi-
juma ir japabeidz jau uzsaktie TEN-T projekti; TEN-T pamattikla
katra zina batu jaieklauj arf ta lietderigi pagarinajumi un papil-
dinagjumi — tikla savienojumi; Javeicina ari projektu labaka
koordinacija starp dalibvalstim, lai izvairitos no nesaskanotas
planosanas un projektu istenosanas, ka arT jamudina dalibvalstis
pieskirt prioritati parrobezu savienojumiem.
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9. norada, ka kravu parvadajumiem Eiropas tautsaimnieciba
ir svariga nozime. Vienlaikus Eiropas transporta sistéma arvien
biezak novérojami sastrégumi, kuru galvenie iemesli ir trans-
porta veidu nelidzsvarotiba (pasreiz€jos tirgus apstaklos ir auto-
transportam ir parak lielas konkurétspéjas prieksrocibas), nepie-
tickama infrastruktiira un nepilniga transporta veidu savstarpéja
izmantojamiba. Komiteja uzskata, ka dazada veida transporta
infrastruktiiru integracijas veicinasanai vajadziga atbilstosu risi-
najumu koordinésana un lémumu saskanotibas nodrosinasana
gan TEN-T, gan pilsétu mobilitates jautdjumos, tapat lielaka
saskanotiba vajadziga, nosakot ERAF un Kohézijas fondu finan-
s€juma prioritates;

10.  uzsver, ka pilsétas ir batisks un neatpemams transporta
tiklu elements. Pilsétas ir komunikaciju mezgls, kura sapliist
dazada veida transports, sakas un beidzas transporta kustiba.
Tadé] transportam pilsétas japievér§ tada pati uzmaniba ka
transporta tikliem;

11.  ladz turpinat ES finanséSanas procediru vienkarSosanu,
un uzskata, ka valstu un ES finansé$anas programmas ir jasa-
skano;

12.  pieprasa Baltaja gramata par transportu paust stingru
politisku signalu attieciba uz gaidamo ES budZeta parskatisanu,
lai ES turpmakie finansu lidzeklu asignéjumi transporta nozarei
atbilstu ES talejoSajiem merkiem, un otradi;

Dzelzcela, jiras un iek$&jo tidenscelu transports

13.  uzskata, ka dzelzcela transporta joma batiska problema
ir Eiropas dzelzcela parvadajumu tirgus sadrumstalotiba, turklat
ir vienlidz svarigi novérst nepilnibas esoaja infrastruktira, jo
ipasi tas, kas rodas saistiba ar parrobezu savienojumiem vai
dabigu 8kérslu dél. Lai Eiropa izveidotu efektivu dzelzcela trans-
porta tiklu, kas nodro$inatu kvalitativus pakalpojumus gan
parvadajumu terminu ievéro$anas, drofuma un kravu apjoma
zina, ir jaizstrada ilgtspéjigs un rentabls risinajums, kas kravu
parvadajumus palidzétu vairak novirzit no autoceliem uz dzelz-
cely;

14.  nordda, ka transporta nozares sadrumstalotibu palielina
dalibvalstu atskirigie infrastruktiru standarti, pieméram, sliezu
platuma, stravas apgades un drosibas sistému standarti. Lai
panaktu tehnisko nosacfjumu un iekartu saskanotibu, ir jasa-
skano tehniskie standarti, kam savukart vajadzigas investicijas
infrastruktira. Vienlaikus biitu jasaskano atskirigie valstu tiesibu
akti par vilcienu vaditaju izglitibu, ka ari drosibas un kravu

noteikumi un, lidzigi ka aviacijas nozarg, jaizveido kopiga trans-
porta parvaldibas valoda starptautiskajiem parvadajumiem, Ipasi
no tre$am valstim. Tas uzlabotu dzelzcela transporta nozares
sp&ju konkurét ar autotransportu. Parslogotajos tikla posmos
biatu jarada apstakli personu un kravu parvadajumu nodrosina-
$anai bez savstarpgjiem ierobezojumiem kopigos dzelzcela
posmos vai jaunu sliezu celu biivniecibai un kravu un pasazieru
parvaddjumu infrastruktiras noskir§anai, ja $ads risindjums ir
tehniski iespéams un ekonomiski rentabls;

15.  uzskata, ka kravu parvadajumiem paredzétai papildu
infrastruktiirai, no vienas puses, jinodrosina piekluve pilsétu
centralajam dalam, tomér, no otras puses, nav pielaujams, ka
tas palielina satiksmes apjomu pilsétu komercidlajos centros,
radot vél vairak sastrégumu;

16.  lai integrétu talako regionu ekonomiku Eiropas centralo
regionu ekonomika, ir nepiecieSamas attistit ostas stratégiski
nozimigas vietas ar labiem vairakveidu transporta savienoju-
miem. Komiteja uzskata, ka jaizveido vairakveidu transporta
savienojums ar regioniem, kuros jhras satiksmei ir bitiska
nozime;

17.  uzsver, ka ir svarigi atbalstit jiras un ieks¢jo fidenscelu
transportu, kuriem var biit iz8kiro§a nozime klimata parmainu
radito seku novérsana. Turklat biitu vajadzigs lielaks skaits tadu
programmu ka pasreizéja programma “Jiras magistrales”, nemot
véra to ieguldjjumu ES transporta un teritorialas kohézijas
mérku sasniegsana. Lidziga karta jiras un iek$€jo Tdenscelu
transports var palidzét apmierinat arvien lielaku pieprasijumu
péc pasazieru un kravu parvadajumiem, bet vienlaikus ir jasa-
mazina kugu, ostu un logistikas aprikojuma negativa ietekme uz
vidi. Tadé] RK pauz nozélu, ka starptautiskais jiiras transports
vél nav ieklauts Kioto protokola mehanismos un siltumnicefekta
gazu samazinasanas grafika. Lai péc iespéjas novérstu Eiropas
jurniecibai neizdevigus konkurences apstaklus, Eiropas Savie-
nibai par prioritati tomér jaizvirza tas, lai jebkadus saistoSus
noteikumus apstiprinatu starptautiska limeni. Turklat batu jaiz-
verte, kada ietekme varétu bit diferencétu ostu nodevu ievie-
$anai atkariba no kugu radita vides piesarnojuma;

18.  uzskata, ka multimodalo transporta mezglu izveidei
jaklast par vienu no kopégjas transporta politikas prioritatém.
Palielinot kravas parvadajumu apjomu pa dzelzcelu, vienlaikus
ir janodrosina vides un drosibas prasibu ievérosana un péc
iespéjas jasamazina kravas parvadajumu negativa ietekme uz
pasazieru parvadajumiem;
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Gaisa transports

19.  uzskata, ka gaisa transporta attistiba japem véra un
japlano pasakumi, lai mazinatu gaisa transporta negativo
ietekmi uz vidi, proti, troksni un gaisa piesarnojumu, izmantojot
risindgjumus ka tehniskaja, ta arl planoSanas limeni Turklat,
ieklaujot vides izmaksas gaisa transporta biletes cena, janem
arT véra, ka dazados regionos gaisa transporta nozime ir atski-
riga un ka gaisa transports nodrosina piekluvi attalajiem Eiropas
regioniem. ES atbalsts pirmam kartam ir vajadzigs vidgji lielu
pilsétu un salu regionu lidostu attistibai, lai nodrosinatu gaisa
parvaddjumu drosibu un klientu vajadzibu apmierinasanu.

20. uzskata, ka janodrosina godiga konkurence starp
lidostam, piemérojot vienotus noteikumus attieciba uz lidostas
nodevu aprékinasanu un noteiksanu;

Transporta izmaksas un ieguldijumi

21.  uzsver, ka ieguldijjumi labak jakoordiné. Piemeéram, ar
TEN-T finanséjumu joprojam bitu atbalstami uz tirgu orientéti
projekti dzelzcela joma un regionalais atbalsts biitu novirzams
uz ekologiski nekaitigiem transporta veidiem, lai pastiprinatu ES
teritorialo kohéziju;

22.  uzskata, ka ir svarigi, lai argjo izmaksu (vides aizsardziba,
nelaimes gadijumu raditi zaud&umi, laika patéring) icklausana
transporta izmaksas un principa “maksa patérétdjs” visparéja
pieméroSana biitu priek$noteikums vairakveidu parvadajumu
lidzsvarotai un ilgtspéjigai izmantosanai. Vienlaikus janodrosina
§adi iegiito lidzeklu parorienté$ana uz videi nekaitigakiem trans-
porta veidiem, tadgjadi palielinot videi nekaitigako transporta
veidu Ipatsvaru un sekméjot visu transporta veidu lielaku efek-
tivitati un savstarpéju izmantojamibu. Uz $adiem principiem
balstita reguléjuma janem veéra arl maksatspéja attiecigaja sociali
ckonomiskaja telpa. Pret¢ja gadijuma tautsaimniecibas nozares
un uzpémumi, kas atkarigi no transporta savienojumiem,
zaudés konkurétspéju ka valsts, ta ari Eiropas limen;

23.  uzsver, ka nedrikst apsaubit batisko “patieso izmaksu”
pamatprincipu. Gadijuma, ja lielaka dala ieguldijjumu transporta
infrastruktiiras tiks balstiti uz principu “maksa patérétajs”, var
rasties izmainas atsevisku regionu ekonomiskaja un socialaja
struktiira. Dalibvalstim, kuras apsver no parvadajumu intensi-
tates atkarigu nodevu ievieSanu vai pielagoSanu atbilstosi
misdienigajai “patieso izmaksu” pieejai, butu ieteicams veikt
ari $adu pasakumu ekonomiskas, socialas un ekologiskas
ietekmes novért§jumu. Tas nepiecieSams, lai vajadzibas gadijuma
varétu sagatavot uz stratégiskiem apsvérumiem balstitus piemé-

rotus vidéja un ilgtermina pasakumus, piemeéram, mérktieciga
regionala atbalsta parorientésana;

24.  atgadina RK atzinumus par tematu “Zala gramata par
pilsétas transportu” (CAR 236/2007) un “Ricibas plans par
mobilitati pilsétas” (CdR 417/2008). Komisija minétos doku-
mentus publicéja 2009. gada septembri, tadejadi nemot véra
Regionu komitejas un Eiropas Parlamenta kopéjo vélmi;

Pilsétas transports

25.  uzsver, ka ir svarigi attistit pilsétu transportu, jo pilsétas
ir transporta tiklu neatnemama sastavdala un dazadu transporta
veidu mezgli. Pilsétu transporta joma galvenais uzdevums ir,
nodrosinot piemérotus apstaklus, prioritati pieskirt sabiedri-
skajam transportam, tadéjadi palielinot ta nozimi cilvéku parva-
dasana, ka ari parveidot pilsétu transportu, lai péc iesp&jas
mazak transportlidzeklu iebrauktu iekSpilsétas, izvérst gajéju
un velosipédistu celinu tiklu, veicinat elektrotransporta izman-
toSanu un ievérojami paplasinat videi nekaitigakus parvietosanas
veidus;

26.  iesaka pilsétam veikt stingrakus pasakumus, lai mazinatu
pilsétas transporta radito negativo ietekmi uz vidi, un popula-
rizét veseligus parvietoSanas veidus; svarigi panakt, ka ES ievéro
subsidiaritates principu, tadgjadi radot priek$nosacijumus, lai
atbildigas vietgjas un regionalas pasvaldibas Istenotu minétos
pasakumus;

27. uzskata, ka ES transporta politika jaizvirza mérkis
izveidot saskanotas pilsétu, piepilsétu un lauku teritoriju vietéjas
transporta sistémas, ka ari viena regionéli sistéma savienot visas
slieZu celu transporta sistémas — dzelzcela sistému, regionalos
vilcienus un tramvajus;

28.  uzskata, ka vél joprojam ir aktuala labas prakses apmaina
pilsétas transporta attistibas un izmanto$anas joma — sistému
“liec un brauc”, “liec un ej kajam” un elektrotransporta plasaka
izmanto$ana, bezmotora transportlidzeklu celinu tikla izveide,
ipadu joslu izveide sabiedriskajam transportam, vairakveidu
termindlu ierikosana iebraukSanas vietas pilséta, automobilu
koplietosanas pakalpojumu attistiba, jaunu parvietosanas iera-
dumu veicinasana, izmantojot mérktiecigus (izglitoana, infor-
méSana) un ierobezojodus (maksa par parslogotu satiksmes
posmu izmanto$anu, maksa par stavvietu) pasakumus. ES ir
jaizstrada un jaattista atbalsta mehanismi kopigiem projektiem,
kuru meérkis ir kopigu risindgjumu izstrade, pamatojoties uz giito
pieredzi;
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Tehnologiju attistiba

29.  uzskata, ka multimodala sabiedriska transporta sistému
attistibas joma jasekmé uz IT risindgjumiem balstitas bilesu
sistémas, kas lauj precizi aprékinat konkréta marsruta izmaksas
un planot marSrutus atbilstosi lietotaju vajadzibam, ka ari
padara sabiedrisko transportu lietotajiem értaku. Jaunie informa-
cijas tehnologiju lidzekli jaizmanto, lai veicinatu intermodalo
viedo transporta sistému attistibu, un ES biitu jasekmé to izpla-
tiba;

30. uzskata, ka tehnologiju attistibas joma galvenais ir
panakt tehnologiju nodosanu starp regioniem un starp viena
regiona dazadiem limeniem. Paredzot finansgjumu tehnologiju
izstradei, ir svarigi neaprobeZoties vienigi ar lielpilsétam pieme-
rotam tehnologijam, bet izstrades un finanséSanas politikas
ietvaros pieskirt batisku resursu dalu vidgjo un mazo pilsétu
un to teritoriju vajadzibam atbilstosu un ilgtspéjigu risinajumu
izstradei;

31.  uzsver, ka nolika mazinat transporta nozares atkaribu
no naftas produktiem jarada apstakli, lai noteiktu ipasu akcizes
nodokli no citiem resursiem iegiitai degvielai un, ja nepiecie-
$ams, samazinat to, lai tas baitu zemaks par pasreiz ES limeni
saskanoto minimalo limeni;

32.  norada, ka transporta nozares drosibas veicinasanas joma
pamatuzdevums ir saskanot un stiprinat kontroles uz uzrau-
dzibas mehanismus. Saskanojot dro$ibas prasibas, janem véra
vietgjie dabas apstakli, celu veidi, kultdras tradicijas u. c. Lai
izveidotu integrétas satiksmes negadijumu datu bazes, ir vismaz
dalgji jastandartizé valstu datu bazés izmantotie raditaji;

33.  uzskata, ka satiksmes kontroles joma jarada priek$notei-
kumi, lai izstradatu un ieviestu saskanotus, uz informacijas
tehnologiju un GPS balstitus risinajumus. Vienlaikus ar atbalstu
pétniecibai un izstradei ES uzdevums ir ari piemérot vienotus
standartus, kas lautu nodrosinat dalibvalstu parrobezu trans-
porta pliismas nepartrauktu uzraudzibu;

IzglitoSana par satiksmes jautajumiem

34.  uzsver, ka izglitibas iestadem ir svariga nozime, lai
veidotu dro$u un ilgtspéjigu satiksmes kultdru. Japanak, lai
visu valstu izglitibas iestazu programmas tiktu ieklauta
satiksmes noteikumu apgiisana. ES vajadzétu uzsakt mérktiecigu
izpeti izglitibas joma, kuras rezultatus izmantotu, lai sagatavotu
ieteicamos metodiskos materialus un apmacibas modelus bérnu-
darziem un skolam;

Savienojumi ar kaiminvalstim, starptautiskie parvadajumi

35.  uzskata, ka batiski jauzlabo transporta savienojumi ar
kaiminvalstim. §aje'1 sakara ES iestadém, dalibvalstu valdibam
un treSo valstu valdibam javeic kopigi ieguldijumi infrastrukti-
ras uz robezam (terminali, celi, tilti), lai nodroSinatu atrus un
videi nekaitigus kravu un pasazieru parrobezu parvadajumus.
Tikpat svarigi ir sekmét robezu $kérso$anas un muitas proce-
daru saskanosanu un ciesak sadarboties minéto procediiru iste-
noana;

36.  uzskata, ka transporta politikai vajadzetu dot ieguldijumu
visattalako regionu integracijas joma, nemot véra ipasos geogra-
fiskos apstaklus, atbalstot ekologiski nekaitigus jiiras un gaisa
transporta pakalpojumus, lai savienotu minétas teritorijas ar
geografiskaja regiona eso$ajam valstim, vienlaikus veicinot ari
intermodalitati;

37.  uzskata, ka starptautiskajas organizacijas un sarunas ar
tre$am valstim par transporta jautdjumiem ES dalibvalstu un
iestazu darbiba jaoriente uz godigu konkurences noteikumu
nodrosinasanu dalibvalstu uznémumiem saistiba ar visiem trans-
porta veidiem attieciba uz degvielas akcizes nodokli, ostu un
lidostu nodevam, dzelzcela maksu, dazadam vides prasibam u.
c. Tas ir Ipasi svarigi to valstu tautsaimniecibai, kuras atrodas pie
ES aréjam robezam. leklaujot aréjas izmaksas transporta cena,
janem véra arl atskirigas situacijas konkurences joma.

Secindjumi un ieteikumi.

38.  uzsver, ka ES pilsonu tiesibas brivi parvietoties ir viena
no pamattiesibam un viens no ES pamatprincipiem. Precu briva
aprite savukart ir viens no ieksgja tirgus darbibas pamatprinci-
piem. Ilgtspgjibu transporta nozaré nevar panakt, ierobeZojot
pieprasijumu péc transporta pakalpojumiem;

39.  uzsver, ka nav batiski, cik pasazieru vai kadu kravas
apjomu parvada, bet gan ka to dara. llgtspgjas principam neat-
bilstosu parvadajumu apjomu var mazinat vienigi efektiva trans-
porta cenu politika. Tade] ir svarigi nodrosinat godigu un parre-
dzamu modeli transporta izmaksu sadalijumam starp dazadiem
transporta veidiem;

40. norada, ka satiksmes sastrégumu problémas risina§ana
sekm@s transporta sistému ilgtspéju; dalibvalstim bitu javeic
ieguldijumi videi nekaitiga infrastruktira, lai novérstu vajas
vietas. TaCu transporta tiklu jaudas palielinasana vien nebds
pietiekama, jo lielako tiklu ietekme uz vidi atri vien var par-
sniegt pienemamo limeni. Tapéc jastiprina ilgtspéjigu transporta
sistému konkurétspgja;
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41.  uzskata, ka viet§jas un regionalas pasvaldibas ir ieintere-
sétas atbalstit sauszemes transportam alternativus risinajumus,
ipasi parslogotajos tikla posmos, jutigos regionos, ka ari nelab-
véligu dabas apstaklu ietekmétos regionos, jo tas rada nopietnas
problémas, proti, troksni, piesarpojumu, sastrégumus, kave-
Sanos, celu stavokla atru pasliktina§anos un rada attiecigiem
regioniem bitiskus izdevumus celu uzturéSanai;

42.  uzskata, ka japalielina jiras un dzelzcela transporta
konkurétspéja. Lai izveidotu efektivu dzelzcela transporta tiklu,
kas nodrosinatu kvalitativus pakalpojumus gan parvadajumu
terminu ievéroSanas, drofuma un kravu apjoma zina, ir jama-
zina Eiropas dzelzcela parvadajumu tirgus sadrumstalotiba. Ir
jaizveido vienota jiras transporta nozare un japieskir lielaka
prioritate ieguldijumiem ostas un savienojumos ar ostam;

Briselé, 2009. gada 4. decembri

43, uzsver, ka pilsétu un regionala transporta sisttmam ir
bitiska ietekme uz regionalo attistibu. Pilsétas, piepilsétas un
regionalie transporta tikli ir transporta tiklu un vispargjo
piegades kezu svariga sastavdala, un tiem japievér§ pienaciga
uzmaniba;

44.  uzskata, ka turpmak transporta tikliem janodrosina érta
piekluve visiem Eiropas regioniem. Turpmak batu jakonsultéjas
ar viet§jam un regionalajam pasvaldibam un citam ieinterese-
tajam pusém vietéja un regionalaja limeni par visam iniciativam,
kas skar Eiropas transporta tikla nakotni, atbilstigi tam, kada ir
pasvaldibu vai ieintereséto pusu loma attiecigo pasakumu iste-
nosana un attiecigajai iniciativai nepiecieSamas regulativas un
planosanas sistémas nodrosinasana.

Regionu komitejas
priekssedetajs
Luc VAN DEN BRANDE



