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organizétas pilsoniskas sabiedribas vélmes”

(izp&tes atzinums)
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Zinotajs: SIMONS KGS

ES prezid&josa valsts Cehija saskana ar Eiropas Kopienas dibinasanas liguma 262. pantu 2008. gada 24. no-
vembr ltidza Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteju izstradat izpétes atzinumu par tematu

“Autotransports 2020. gada: organizétas pilsoniskas sabiedribas velmes”.

Par Komitejas dokumenta sagatavosanu atbildiga Transporta, energétikas, infrastruktiiras un informacijas sa-
biedribas specializéta nodala atzinumu pienéma 2009. gada 15. aprili. Zinotajs — Simons kgs.

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteja 453. plenaraja sesija, kas notika 2009. gada 13. un 14. maija
(13. maija sédg€), ar 89 balsim par, 33 balsim pret un 17 atturoties, pienéma $o atzinumu.

1. Secindjumi un ieteikumi.

1.1. Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteja Saja atzi-
numa pievérsas ierobezotam jautajumu lokam. Taja tiks iztirzati
tikai ar kravu autoparvadajumiem saistitie jautajumi saskana ar
Cehijas prezidentiiras sniegtajam papildu noradém. Komerciala-
jiem pasazieru parvadajumiem tiks veltits atsevisks atzinums.

1.2.  Visas prognozes liecina, ka no $a briza lidz 2020. gadam
kravu parvadajumu joma turpinasies strauj§ pieaugums vairaku
desmitu procentu apméra. Ir paredzama piecauguma apstasanas
dazu turpmako gadu laika ekonomikas pasreizéjas lejupslides re-
zultata, bet tas butiski neietekmés stavokli 2020. gada.

1.3. Ja lidz 2020. gadam istenosies paredzétais pieaugums, ir
Ipasi svarigi transporta politikas joma istenot komodalitates pie-
eju, lai izveidotu uz saimnieciskajiem, socialajiem un
ekologiskajiem principiem balstitu integrétu transporta politiku,
ko Komisija atbalsta Transporta baltaja gramata un ko Komiteja
apstiprina sava 2007. gada 15. marta atzinuma.

1.4. Paredzétais pieaugums rada ari virkni gritibu, ar kuram jau
saskaras parvaldes iestades, valdibas, icinteresétas puses un sabied-
riba. Tas ietver CO, emisiju pieaugo$o limeni, transporta nozares
atkaribu no fosilas degvielas, drosas infrastruktfiras trikumu un
garantétus labvéligus darba apstaklus autovaditajiem.

1.5. Lai risinatu minétas problémas, Komiteja uzskata, ko ir ja-
rada steidzamibas izpratne visas ieinteresétajas puseés, tadéjadi no-
drosinot atbalstu, kas ir tik |oti nepiecieSams.

1.6. Komiteja ierosina veikt batiskus pasakumus, pieméram, at-
tieciba uz CO, emisijam pastiprinati pievérsties emisiju avotiem,
tostarp veicinot jaunas paaudzes energoefektivu dzingju attistibu.

1.7. Saistiba ar komerctransporta nozares atkaribu no fosilas
degvielas Komiteja uzskata, ka ir svarigi Istenot pietiekami finan-
sétu pétniecibas un attistibas programmu, lai noskaidrotu, ka 3aja
nozaré iesp&jams izmantot ilgtspé&jigu energiju.

1.8. Komiteja ari norada, ka solis pareizaja virziena bitu ar fi-
skalu pasakumu palidzibu veicinat alternativu transporta veidu iz-
mantoSanu un CO, emisiju samazinasanu. Viens no $adiem
pasakumiem varétu biit novecojuso kravas automobilu modelu
atraka nomaina.

1.9. Papildus tehniskajiem jauninajumiem un tiem lidzigiem ie-
guldjjumiem ir vajadziga steidzama riciba, lai attistitu nepiecieSa-
mo infrastruktiiru, tostarp nodrosinatu aprikotas, droSas un
uzraudzitas autostavvietas un apkopes stacijas, pielagojoties prog-
nozétajam pieaugumam. Tam janodrosina, lai vaditaji varétu ie-
veérot noteiktos partraukumus un to laika patiesi atpisties. Jo ipasi
janodrosina vaditaju aizsardziba pret zadzibam, uzbrukumiem un
citadiem noziedzigiem nodarijumiem. Ne tikai uz autoceliem, bet
arT apkopes stacijas un stavvietas nekavéjoties jaizstrada un jaie-
vie§ universali piemérojami standarti (strukturalais planojums,
sniegtie pakalpojumi, stavvietu norades sistémas). Stavvietu un
apkopes staciju uzlabosanu var finansét, izmantojot kravas fur-
goniem piemérojamo cela nodokli. Sadu pasikumu papildu
prieksrociba ir t3, ka pasreizéja lejupslides posma ieguldfjumi var
veicinat saimniecisko darbibu.
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1.10. Ir jasaglaba autovaditaja profesijas pievilciba, garantéjot
labvéligus darba apstaklus un vidi, tostarp reglamentétu darba lai-
ku, saskanotus transportlidzeklu vadi§anas un atpitas laikus, kam
ne tikai jabat ierakstitiem normativajos aktos, bet arT nodrosina-
tiem praksé. Komiteja uzskata, ka ir jasaskano ES limeni ari so-
ciadlo normu kontrole $aja nozaré un, attiecigd gadijuma,
japiemeéro sankcijas un ka darba devéju un darbinieku sociala dia-
loga veidosana valstu un Kopienas limeni ir nepiecieSams prieks-
noteikums nozares sekmigai darbibai.

1.11. Komiteja parliecinosi uzsver to, ka $aja atzinuma izteikto
priekslikumu mérkis ir ne tikai likt apzinaties steidzamibu, bet
gan noteikt talitéjus un neatliekamus pasakumus, lai ilgtsp&jigi ri-
sinatu problémas saistiba ar gaidamo izaugsmi.

2. Ievads.

2.1. Kad Cehijas Republika gatavojas parnemt ES prezidéjosas
valsts funkcijas 2009. gada pirmaja pusé, Cehijas Transporta mi-
nistrs Ales Rebicek kgs 2008. gada 24. novembri nosiitija véstuli
Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas generalsekretaram
Martin Westlake kgam.

2.2. Saja véstulé Rebicek kgs noradija, ka Cehijas Transporta mi-
nistrijas un EESK laba sadarbiba ir Joti svariga Cehijas preziden-
tliras programmas optimalai izpildei.

2.3. Tadel ES prezidéjosa valsts Cehija pieprasija EESK izstradat
izpétes atzinumu par tematu “Autotransporta nozare 2020. gada:
organizetas pilsoniskas sabiedribas vélmes”. Tas ir svarigs politisks jau-
tajums, kas ir ciesi saistits ar “eurovignette” jautajuma turpmako vir-
zibu un TEN-T programmu, kas drizuma tiks publicéta.

2.4, Lai atri apkopotu sabiedribas dazado grupu viedoklus, Ko-
miteja uzskatija, ka ir vajadziga uzklausiSanas sanaksme, kura mi-
néto grupu parstavji varétu izklastit savu viedokli.

2.5. Uzklausisanas gaita paustie viedokli ir apkopoti atzinuma
pielikuma (7).

(1) Atzinumu pielikumi netiek publicéti ES Oficialaja Véstnesi. Saja ga-
dijuma pielikumu var apskatit, izmantojot EESK timekla vietni:
WWW.eesc.europa.eul.

2.6. Saja izpétes atzinuma formulgjums “autotransports”
saskana ar prezidéjosas valsts Cehijas sniegtajam papildu noradém
tiks izmantots attieciba uz kravu autoparvadajumiem. Komercia-
liem pasazieru parvadajumiem tiks veltits atsevisks atzinums.

2.7.  Minétais ierobezojums nozimgé, ka izdaritie secinajumi, pie-
méram, par infrastruktaru, ir jaizskata loti ripigi, jo tajos nav ie-
klauta pasazieru privato parvadajumu papildu dimensija, kurai ir
svariga ietekme uz infrastruktaru.

2.8.  Cehijas prezidentiiras pieprasijumam izvértét autotranspor-
ta tirgus perspektivas laikposma lidz 2020. gadam ir ipasa nozi-
me, pemot vérd, ka saskana ar Baltas gramatas vidusposma
parskatu 2001. gada Eiropas Komisija prognozé lidz 2020. ga-
dam kravu autoparvadajumu apjoma (tonnas/km) pieaugumu
50 % apmera ES-25 un ka 2006. gada ir secinats, ka ES 27 dalib-
valstis aptuveni tris ceturtdalas parvadajumu apjoma tonnas/km
(73 %) ir attiecinami uz kravu autoparvadajumiem.

2.9. Dzelzcela kravu parvadajumi veido 17 % tonnu/km, savu-
kart ieks¢jie tdenscelu parvaddjumi un transportéSana pa
naftas/gazes caurulvadiem katrs veido 5 %. Tade] javeic pasaku-
mi, lai palielinatu minéto transportésanas veidu un mazas kabo-
tazas Ipatsvaru.

2.10. Ja piepildisies prognozes attieciba uz parvadajumu ap-
joma pieaugumu laikposma no Sodienas lidz 2020. gadam un
starptautisko autoparvadajumu apjoma divkarsosanos, t.i., divreiz
atraks piecaugums neka iek$zemes parvadajumiem, tas ievérojami
ietekmés daudzas jomas. Cita starpa var minét nepietickamo in-
frastruktiira, kuras dé] rodas satiksmes pliismas parslogotiba. ja
netiks veikt radikali pasakumi, notiks CO, emisiju, trok$nu un
energijas patérina strauj§ picaugums. Turklat, ja nemainisies pas-
reizgja politika, pasliktinasies darba apstakli un vide, mazinot au-
tovaditaja profesijas pievilcibu.

2.11. Minétie aspekti neap§aubami uzskatami par izskirosi no-
zimigam problémam, kuru risinaSanai biis nepieciesama funda-
mentala izvéle, lai nodro$inatu autotransporta nozares ickséja
tirgus vienmérigu darbibu.

2.12. Vél viena probléma ir saistita ar autotransporta tirgus
struktiiras sadrumstalotibu. Eiropa $aja nozaré darbojas aptuveni
900 000 uznémumu, no kuriem vairak neka puse ir uzskatami
par mazajiem uzpémumiem. Uznémumu skaits stabilizéjas, to-
mér to apmeérs palielinas. Turklat autotransporta tirgum ir rakstu-
riga vaja kohézijas pakape. Vairums uzpémumu ir mazie
uznémumi, kas darbojas individuali un netiecas savstarpéji sadar-
boties. Tapéc logistikas procediiras netiek optimali izmantotas, un
$aja nozaré saglabajas ievérojams kvalitates uzlabosanas iesp&ju
potencials.
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3. Vispargjas piezimes.

3.1. Saskana ar Eurostat datiem 2006. gada 25 no 27 ES dalib-
valstim autotransporta parvadajumi salidzinajuma ar citiem ieks-
zemes transporta veidiem (dzelzcela kravu parvadajumiem,
ieksgjo udenscelu parvadajumiem wun transportéSanu pa
naftas/gazes caurulvadiem) veido vairak neka 50 % (tonnas/km).
Igaunija un Latvija dzelzcela parvadajumu ipatsvars parsniedza
60 %. Saskana ar to pasu Eurostat pétijumu ari Sveicé minéto par-
vadajumu Ipatsvars parsniedza 60 %.

3.2. Jaatzimé, ka attieciba uz kravu autoparvadajumiem 85 %
tonnazas tiek transportéti attalumos, kas ir mazaki par 150 km.
Tadgjadi 15 % kravu parvadajumu tiek veikti attalumos, kas par-
sniedz 150 km.

3.3. Sie dati ari raksturo kravu autoparvadajumu nozimi, preci-
zak — §i transporta veida elastigumu, nemot vera to, ka attieciba
uz nelieliem attalumiem nav daudz alternativu.

3.4. Attieciba uz iek$zemes parvadajumiem, ipasi lielakos atta-
lumos un atkariba no parvadajamo kravu veida, dzelzcel§ un iek-
$¢jie Tdenscelu parvadajumi var bat redls risindjums kravu
autoparvadajumu aizstasanai, ciktal pakalpojumu kvalitate batu
vismaz salidzinama un kravu parkrausanas neizbégamas izmak-
sas — pienemamas. Saja sakara nozimiga varétu biit argjo izmak-
su internalizacija.

3.5. Piejuras parvadajumos maza kabotaza var bat risinajums
kravu autoparvadajumu aizstasanai ar nosacijumu, ka tiek novér-
sti ar muitas un administrativam procediiram saistiti skérsli, ka ar
kravu parkrausanas izmaksas ir ierobezotas.

3.6. Izvertgjot iesp&jamo attistibu laikposma lidz 2020. gadam,
var konstatét, balstoties uz Eiropas Komisijas un pétniecibas in-
stitita NEA veikto pétijumu $aja joma (“Eiropas energétika un
transports”), ka nacionalais kopprodukts un lidz ar to ari parva-
dajumu apjomi ievérojami pieaugs, ja vien netiks veikti pasaku-
mi, lai likvidétu abu minéto faktoru saikni, ka tas jau tika atzits
Transporta baltas gramatas vidusposma novértgjuma.

3.7. Prognozes attieciba uz kravu plasmu 2020. gada salidzina-
juma ar 2005. gadu paredz, ka

— iek$zemes parvadajumu apjoms Rietumeiropa pieaugs par
33 %,

— iek$zemes parvadajumu apjoms Austrumeiropa pieaugs par
77 %,

— parvadajumu apjoms no Rietumeiropas uz Austrumeiropu
pieaugs par 68 % un ka

— parvadajumu apjoms no Austrumeiropas uz Rietumeiropu
pieaugs par 55 %.

Nemot véra nozares atkaribu no fosilas degvielas, paredzétais kra-
vu autoparvadajumu apjoma pieaugums lidz 2020. gadam ievé-
rojami ietekmés energoresursu krajumus.

3.8. Kopuma tiek prognozéts kravu pliismu apjoma picaugums.
Nemot véra finansu krizi un tas izraisito ekonomikas recesiju, pie-
augums turpmako gadu laika katra zina bis mazaks neka tika
prognozé&ts, tomer tapat ir javeic pasakumi minéta jautajuma ri-
sinasanai. Lidz 2020. gadam atlicis vairak neka desmit gadu, un ir
maz ticams, ka recesijas sekas lidz tam laikam joprojam turpinas
izpausties.

3.9. Prognozétais parvadajumu apjoma pieaugums izriet no ES
ekonomiskas izaugsmes, un tam ir vajadzigs integrétaks tirgus,
kas balstas uz saskanotiem pasakumiem, pieméram, stingru kon-
troli un sankcijam.

3.10. Lidztekus alternativiem risinagjumiem un ieguldjjumiem
Komiteja ka nepiecieSsamu soli atbalsta Eiropas Komisijas ierosi-
nato planu atteikties no piespiedu novirzisanas uz citiem trans-
porta veidiem un orientéties uz komodalitates pieeju (2), kas
nozimé optimizét visus transporta veidus un nodrosinat iespéja-
mi efektivaku mijiedarbibu starp visiem transporta veidiem, lai
ilgtermina nodrosinatu ne tikai augstu mobilitates limeni, bet arT
augstu vides aizsardzibas limeni.

3.11. Komiteja 2007. gada 15. marta sanaksmé (3) atbalstija
parskatitas baltas gramatas mérkus attieciba uz visu transporta
veidu optimizaciju atseviski un kopuma un tajos esosa potenciala
pienacigu izmantosanu, uzsverot nepiecieSamibu paaugstinat
dzelzcela, jiiras un iek§zemes Gidenscelu transporta konkurétspéju.

3.12. Lai varétu risinat ar prognozgto izaugsmi saistitas probleé-
mas, ir svarigi panakt ieintereséto pusu atbalstu un sadarbibu. Ta-
péc lietderiga bija pilsonisko sabiedribu parstavosu starptautisko
jumta organizaciju uzklausiSanas sanaksme, lai taja paustos vie-
doklus varétu ieklaut atzinuma.

3.13. Viens no secinajumiem saistiba ar prognozéto kravu plis-
mu pieaugumu lidz 2020. gadam ir tads, ka jaattista fiziska infra-
struktiira visiem iek$zemes transporta veidiem. Attieciba uz mazo
kabotazu pirmam kartam ir janoveér§ ar muitas un administrati-
vam procedfiram saistitie Skérsli.

(3 “Komodalitate” saskana ar Eiropas Komisijas Transporta baltas gra-
matas vidusposma parskata (COM(2006) 314, 4. Ipp.) icrosinato de-
finiciju nozimé “efektivu gan viena atseviska transporta veida
izmantojumu, gan dazadu transporta veidu kombinétu izmantojumu
— resursi tiks izmantoti optimali un ilgtermina”. Citas zemsvitras pie-
zimes tapat ka Bredima kdzes atzinuma par transporta ietekmes uz
vidi uzlabosanu.

(%) Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinums par tematu
“Komisijas Pazinojums Padomei un Eiropas Parlamentam — Eiropas
dinamisma saglabasana — ilgtspéjiga attistiba miisu kontinenta — Ei-
ropas Komisijas 2001. gada publicétas Transporta baltas gramatas vi-
dusposma parskats” COM(2006) 314 galiga redakcija, OV C 161,
13.7.2007.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2007:161:0001:0001:LV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2007:161:0001:0001:LV:PDF
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3.14. Turklat, ja pieaugs kravu autoparvadajumu apjoms, biis
jameklé veidi, ka risinat ar $a pieauguma sekam saistitas problé-
mas, Ipasi saistiba ar CO, emisijam, satiksmes negadijumiem,
energoresursu patérinu un socialajam sekam, ka ari apsargatu un
aprikotu autostavvietu un apkopes staciju nepietiekamibu.

3.15. Japanak progress ari attieciba uz tuksbraucieniem, trans-
portlidzeklu vadiSanas laika ierobezojumu saskanosanu, kontro-
les pasakumiem un soda sankcijam, ieksgja tirgus realu integraciju,
efektivitates paaugstinasanu, tostarp izmantojot modalitates kon-
cepcijas, paatrinot muitas kontroles procedaras, piemeérojot
logistikas koncepcijas un brauk3anas atruma izpéti, ka arf nodro-

§inot apriepojuma uzlaboSanu.

3.16. Komiteja atzist ari, ka laikposmam péc 2020. gada biis ja-
izstrada talejosaka politika. Komiteja aicina Komisiju, Padomi,
Parlamentu un autotransporta nozari veltit maksimalu uzmanibu
2010. gada paredzétajam debatém par transporta nozares nakot-
ni, ko ierosinaja par transporta jomu atbildigais komisars Tajani
kgs.

4. Ipasas piezimes.

4.1. Nemot véra nelielas iesp&jas rast risinajumu saistiba ar
starptautisko kravu autoparvadajumu apjoma pieaugumu, izman-
tojot citus transporta veidus, Komiteja uzskata, ka starptautiskaja
un valstu [imen jaizstrada stratégija, lai raditu vajadzigos nosaci-
jumus minétas izaugsmes istenosanai.

4.2. Javeic pasakumi, lai izveidotu vai uzlabotu celu un trans-
porta fizisko infrastruktiru (likvidétu “Sauras vietas”) gan Eiropas,
gan valstu [imeni. Javelta ari pienaciga uzmaniba, lai nodrosinatu
uzraudzitu, aprikotu un dro$u stavvietu un apkopes staciju pie-

tiekamu skaitu.

4.3. Saja sakara Komiteja vérs uzmanibu uz Komisijas pazino-
jumu “Argjo izmaksu internalizacijas ievieSanas stratégija” un at-
zinumu, ko Komiteja izstrada par minéto tematu (¥).

4.4. Tr jasaglaba autovaditaja profesijas pievilciba, garantéjot
labvéligus darba apstaklus un vidi, tostarp reglamentétu darba lai-
ku, saskanotus transportlidzeklu vadiSanas un atpitas laikus, kam
ne tikai jabat ierakstitiem normativajos aktos, bet arl Istenotiem
praksé. Komiteja uzskata, ka ir jasaskano ES limeni ari socialo
normu kontrole $aja nozaré. Tiesibu aktu nesaskanosanas gadi-
juma biitu jaievie$ un japiemeéro sankcijas, jo Ipasi finansialu sodu
veida. Komiteja uzskata, ka darba devéju un darbinieku sociala
dialoga veidosana valstu un Kopienas limeni ir nepiecieSams
priek$noteikums nozares sekmigai darbibai.

() COM(2008) 435 galiga redakcija, 8.7.2008., un TEN/357 “Argjo iz-
manksu internalizacija”.

4.5. Pédgjo gadu laika Rietumeiropas autotransporta uzpemu-
mi pieveérsas filialu izveidei tadas valstis ka, pieméram, Polija, Ce-
hijas Republika un Ungarija. Sie delokalizétie uznémumi kopa ar
ilggadgjiem valstu uznémumiem nodrosina lielako daJu kravu
parvadajumu starp Rietumeiropu un Austrumeiropu. Sagaidams,
ka $ada tendence pastiprinasies.

4.6. Nemot véra paredzamo izaugsmi, Komiteja atbalsta admi-
nistrativo un fizisko $kérslu novérsanu, kas kavé vairakveidu par-
vadajumu kombinéSanas izmanto$anu, un uzskata, ka visus
transporta veidus var izmantot optimali, nodrosinot vienadu at-
tieksmi pret dazadajiem transporta veidiem.

4.7. Komiteja atzimé, ka ir svarigi vienlaikus ar pielagosanos pa-
redzamajam parvadajumu apjoma pieaugumam pastiprinat izvir-
zito mérku Isteno$anu klimata un energétikas joma. Ka Komiteja
jau ir noradijusi sava atzinuma par Transporta baltas gramatas vi-
dusposma parskatu, prioritate japieskir ES atkaribas no fosilo
energoresursu importa un CO, emisiju apjoma samazinasanai. Lai
istenotu iepriek§ minéto meérki, pirmam kartam javeic uz pirma-
votiem versti pasakumi, tostarp dzingju pilnveidosana, lai tie ra-
ditu mazak CO, (euro V, VI un jaunas paaudzes energoefektivie
dzingji).

4.8. Attieciba uz CO, emisijam pétijumi liecina, ka, ja apjomi
turpinas pieaugt, l[idz 2020. gadam ir sagaidama emisiju palieli-
nasanas par 17 lidz 55 % neatkarigi no ekonomiskas izaugsmes
scenarija. CO, emisiju kopapjomam péc 2040. gada biitu jasama-
zinas. Sie rezultati Komitejai rada bazas. Biitu jaizmanto visas pie-
ejamas zinaSanas un jadara viss iesp&jamais, lai izstradatu
pasakumus, pat ja tie nav talit acimredzami, kas lautu samazinat
CO, emisijas lidz 2020. gadam. Viens no $adiem pasakumiem va-
rétu biit novecojuso kravas automobilu modelu iznemsana no ap-
rites un ar¢jo izmaksu internalizacijas rezultata iegito lidzeklu
1paSa iezimeésana.

4.9. Komiteja uzskata, ka kravu autoparvadajumu nozares atka-
ribu no fosilajiem energoresursiem nevar samazinat istermina, to-
mér ir japieliek papildu piles, lai rastu to aizstasanas risinajumus
ilgtermina. Iepriek$ minétaja atzinuma Komiteja uzsvéra nepie-
cieSamibu izstradat pétniecibas un izstrades programmu, kam tik-
tu pieskirti vajadzigie finansu resursi, lai veicinatu alternativo
energijas avotu izmantoSanu.

4.10. Saskana ar Komisijas Energoefektivitates ricibas planu (°)
potencialais energoresursu ietaupfjums transporta nozaré lidz
2020. gadam biitu 26 %.

4.11. Ka mazinat kravu autoparvadajumu negativas sekas? Ko-
miteja uzskata, ka batiska nozime ir logistikas procediru labakai
organizacijai, kas lautu paaugstinat kravu autoparvadajumu
efektivitati.

(°) Komisijas  pazinojums “Energoefektivitates ricibas  plans”,
COM(2006) 545.
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4.12. Komiteja arT atzime, ka panakumu atsléga pirmam kartam
ir ieintereséto dalibnieku atbalsts un vinu izpratnes veicinasana.
Uz stimuliem balstita pieeja darbosies labak neka represivas me-
todes, lai gan ari sankciju piemérosana nebatu pilniba atmetama.
Sie stimuli varétu darboties tadas formas ka nodoklu atviegloju-
mi vai subsidijas ieguldijumiem ilgtspéjigos kravas automobilos
vai autobusos, diferenciacija celu lietoSanas nodevu un citu obli-
gato maksajumu piemérosana, lidzigi fiskala rakstura pasakumi,
lai veicinatu alternativu transporta veidu, ekologisku kravas auto-
mobilu un autobusu izmantoSanu, ka ari stingri reglamentgjosie
pasakumi.

Briselé, 2009. gada 13. maija

4.13. Visbeidzot, Komiteja iesaka autotransporta nozaré veikt
salidzino$u analizi attieciba uz tehnologisko attistibu un vadibas
pilnveidosanu, lai apgiitu citas nozarés izstradato pasakumu
iespgjas.

4.14. Komiteja apzinas, ka laiku vairs nedrikst zaudét. Tade] ta
uzstajigi uzsver, ka $aja atzinuma izteikto priekslikumu, tapat ka
citu attiecigu priekslikumu mérkis ir ne tikai likt apzinaties to stei-
dzamibu, bet tos apnémigi istenot, tadé] nekavéjoties japienem
neatlickami pasakumi, lai ilgtspéjigi pielagotos gaidamajai
izaugsmei.

Eiropas Ekonomikas un socidlo lietu komitejas

priekssédetajs
Mario SEPI



