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1. IEVADS

Kops reaktivo lidmasinu plasakas izmantoSanas sakuma 20 gs. 60. un 70. gados gaisa kugu
saceltais troksnis ir visai jiitama probléma lidostu apkartnes iedzivotajiem. Ta likusi valdibam
un nozarei meklét arvien jaunus uzlabojumus atsevisku gaisa kugu trok$pa Ilimena
samazina$anai, it seviski, pasaules méroga panakot vienosanos (/CAQ) par arvien stingraku
standartu ievieSanu — S§is process ir lavis noteikt gaisa kugiem t.s. 2., 3. un 4. nodalas
standartus. Lidz ar to tagad€jas reaktivas pasazieru lidmasinas ir ievérojami klusakas par
savam priekSteceém.

Pamatojoties uz ICAO panakto vienoSanos par vecako un trokSnainako 2. nodalas reaktivo
gaisa kugu aizliegumu, 2002. gada aprili ES stajas spéka pilnigs 2. nodalas gaisa kugu
aizliegums.

starptautisko civilo aviaciju 16. pielikuma 1. s€juma 4. nodalu), nosakot trokSna standartus
jaunajiem gaisa kugiem, kas nonak ekspluatacija no 2006. gada 1.janvara, tacu netika
noteikts grafiks 3. nodalas gaisa kugu iznemsanai no ekspluatacijas.

Grafika trukums rada papildu griitibas, nosakot ekspluatacijas ierobezojumus, kas pazemina
trokSna limeni lidostas. Lai gan atseviskiem gaisa kugiem piemé&rojamie trokSna standarti ir
padariti stingraki, satiksmes pieaugums un aizvien regularaka satiksme arvien vairak lidostas
sagada raizes vietgjiem iedzivotajiem. Rezultata tiek pieprasiti ekspluatacijas papildu
ierobezojumi atseviskas lidostas, kas mazinatu gaisa kugu troksna ietekmi visjutigakajos laika
posmos (vakara, nakti un ned€las nogal€) vai ierobezotu vecako, trokSnainako, tikai
minimalajam 3. nodalas prasibam atbilstoSo gaisa kugu izmantosanu.

2002. gada 26.marta Kopiena piepéma Direktivu 2002/30/EK par noteikumiem un
proceduram attieciba uz tadu ekspluatacijas ierobezojumu ievieSanu Kopienas lidostas, kas
saistiti ar troksni'. Direktiva lauj dalibvalstim atseviskas lidostas ieviest jaunus ekspluatacijas
noteikumus, it Tpasi gaisa kugiem, kas atbilst tikai minimalajam 3. nodalas prasibam, ja tas
tiek darits saskana ar t.s. “lidzsvaroto pieeju”, kas izklastita /CAO Asamblejas rezoliicijas
A33-7 un A35-5. Taja pasd gada ES pienéma Direktivu 2002/49/EK?, kas lika izveidot
strategiskas trok$na kartes un ricibas planus’ galveno lidostu apkartng, ka arT aglomeracijas ar
vairak neka 100 000 iedzivotajiem, lai tadgjadi noverstu, nepielautu un mazinatu gaisa
satiksmes troksSpa ietekmi (ieskaitot kairinajumu). 2009. gada Komisija iesniegs atsevisku
zinojumu Eiropas Parlamentam un Padomei par $as direktivas istenoSanu. 2006. gada ES
pienéma parlabotu Noturigas attistibas stratégiju®, kuras mérkis ir “samazindt satiksmes radito
troksni gan troksna izraisitaja limeni, gan veicot pasakumus tda slapésanai, nodrosinot, lai
troksna kopéjais limenis iespejami mazak ietekmétu veselibu”.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2002. gada 26. marta Direktiva 2002/30/EK par noteikumiem un
procediram attieciba uz tadu ekspluatacijas ierobezojumu ievie$anu Kopienas lidostas, kas saistiti ar
troksni (OV L 85, 28.3.2002., 40. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes 2002. gada 25.junija Direktiva 2002/49/EK par vides troksna
novertéSanu un parvaldibu (OV L 189, 18.7.2002, 12. Ipp.).

3 Patlaban Direktivas 2002/49/EK darbibas joma ietilpst 76 dalibvalstu noraditas lidostas.
4 Eiropas Savienibas Padome, dok. Nr. 10117/06, 2006. gada 9. junijs.
2
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Direktivas 2002/30/EK 14. panta paredzets, ka Komisijai ne velak ka piecus gadus péc
direktivas staSanas spéka jazino Eiropas Parlamentam un Padomei par tas piemé&roSanu. Tas
ar1 nosaka, ka Komisijas zinojumam vajadzibas gadijuma pievienojami priekslikumi
direktivas parskatiSanai. Sa zinojuma pamatmérkis ir paradit, cik veiksmigi ir sasniegti
direktivas mérki un cik liela méra te ir palidz&jusi direktivas piemé&roSana. Tadel taja ir
noverteta direktivas efektivitate, TpaSi uzsverot jautajumu par to, vai ir vajadziba parskatit
2. panta d) apakSpunkta noteikto lidzSingjo “minimalajam prasibam atbilstoSa gaisa kuga”
definiciju (t.1., tads, kas atbilst 3. nodalas sertifikacijas ierobezojumiem ar kumulativo
starpibu ne vairak ki 5 EPNdB’ — t. s. “minus 5 gaisa kugis), nomainot to ar striktaku.

Saja zinojuma novértétas parmainas Kopienas trok$nu klimata kop$ 2002. gada, lai tematu
aplikotu kopsakara un konstatétu, kada méra direktivas tiesiskais regul€jums ir veicinajis
mingtas parmainas. Saja darba nacas kvantitativa un kvalitativa aspekta detalizéti izskatit
visus pasakumus, kas lidostas jau ir ieviesti vai tiek planoti atbilstigi direktivai.

2. LIDZSVAROTA PIEEJA

Direktiva liek dalibvalstim “paredzét lidzsvarotu pieeju trokSnu problému risinaSana savas
teritorijas lidostas” (4. panta 1.punkts). “Lidzsvarota pieeja” ir “pieeja, saskana ar kuru
dalibvalstis izskata pieejamos pasakumus troksnu problémas risinasanai lidosta to teritorija,
proti, prognozgjamo gaisa kugu izraisito trok$nu samazinasanas ietekmi trokSnu rasanas vieta,
zemes izmantojuma planosanu un kontroli, trokSnu mazinasanas procediras un ekspluatacijas
ierobezojumus” (2. panta g) apakSpunkts).

Direktiva ir domata ari tapéc, lai noteiktu, kados apstaklos dalibvalstis var ieviest
ierobezojumus attieciba uz minimalajam prasibam atbilstoSajiem gaisa kugiem saskana ar
ICAO nostadném un taja pasa laika sekmét visparéja merka sasniegSanu — noverst troksnu
klimata pasliktinaSanos un ierobezot vai samazinat to cilvéku skaitu, kurus iev@rojami
ietekmé kaitigais gaisa kugu troksnis.

Atsevisku lidostu tiesibas lidzsvarotas pieejas sakara ierobezot minimalajam prasibam
atbilstosu 3. nodalas gaisa kugu ekspluataciju tika starptautiski akceptétas, atsaucoties uz dazu
ICAO dalibvalstu siidzibam par Regulu (EK) Nr.925/1999" (t.s. “klusinataju” regulu).
Mingéta regula aizliedza Kopiena izmantot “parsertificétus” gaisa kugus, kuri bija aprakstiti ka
3. nodalai atbilstosi tikai ar klusinatajiem. Lidz ar direktivas staSanos speka ta tika atcelta, jo
direktiva atlava dalibvalstim atseviskas lidostas aizliegt izmantot minimalajam prasibam
atbilstoSus gaisa kugus.

3. DIREKTIVAS INTERPRETACIJA

Balstoties uz 52 lidostu atbildémg, redzams, ka ne visas lidostas vienadi interpreté direktivas
noteikumus.

Efektivais uztveramais troksnis decibelos.

6 Sk. Direktivas 2002/30/EK 2. panta g) apakSpunktu.

Padomes 1999. gada 29. aprila Regula (EK) 925/1999 par dazu tipu civilo zemskanas reaktivo
lidmasinu registraciju un ekspluataciju Kopiena, kuras ir parveidotas un sertificétas no jauna ka
atbilstigas Starptautiskas civilas aviacijas konvencijas tresa izdevuma (1993. gada jalijs) 16. pielikuma
I sgjuma II dalas 3. nodalas prasibam (OV L 115, 4.5.1999., 1. Ipp.).

MPD konsultantu parrunas ar lidostam Eiropas Komisijas vajadzibam.
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Lidostu pienakumi Skiet visai skaidri — ja varas iestades tiecas ieviest jaunus ekspluatacijas
ierobezojumus civilajam zemskanas reaktivajam lidmasSinam péc 2002. gada 28. marta,
direktiva liek tam ienemt lidzsvaroto pieeju un ierobezojumos neparsniegt nepiecieSamo. Bez
tam dalibvalstim, kuras ievie§ ierobezojumus, jaievéro noteikta kartiba attieciba uz
pazinoSanu par ievieSanu, novert€Sanu un istenoSanu. Planotais ierobezojumu efekts Saja
procesa ir jaizsaka skaitlos.

Jautajuma par to, ko direktiva atlauj vai aizliedz, Saubas varétu bt divos aspektos:

(1) dazas lidostas uzskata, ka ir griiti tiesi noradit uz direktivas panakto, jo tas, kas
ir atlauts atbilstigi direktivai, tik un ta bijis atlauts atbilstigi valsts likumiem, un
daudzus ierobezojumus dalibvalstis ieviesa pirms 2002. gada;

(2) citas lidostas uzskata, ka direktiva skaidri neaizliedz nevienu konkrétu
ierobezojumu veidu.
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4. DIREKTIVAS SEKAS

Vairums lidostu apsaimniekotaju noradija, ka direktiva nav tieSi iespaidojusi trokSpa
parzinaSanu lidostas apkartn€. Dazas lidostas mingja, ka tas, ko direktiva lauj darit, jau bijis
iesp&jams pec valsts likumiem. Tas it Tpasi attiecas uz Vacijas un AK lidostam. Viena Vacijas
lidosta ar1 noradija, ka direktiva gan pielauj ierobeZzojumus minimalajam prasibam
atbilstoSiem 3. nodalas gaisa kugiem, tacu dazi divpusgji noligumi par gaisa satiksmes
pakalpojumiem aizliedz ieviest tadus pasakumus.

Vairakas lidostas min€jusas, ka direktivas 2. pielikuma prasibas troks$pa parzinaSanu lidostas
apkartné ir padarijusi vieglaku. Pielikuma paredzeéts konsultéties un izvertét alternativu
trokSna mazinaSanas Iidzeklu izmaksu lietderibu.

Divas lidostas pauda bazas, ka péc pasakumu ievieSanas aviokompanijas varétu tas siuidzet
tiesa ar argumentu, ka nav pilnigi ieverotas 2. pielikuma prasibas.

Dazas lidostas noradija, ka direktivai neesot bijis tieSas ietekmes uz trokSpa parzinasanu, tacu
netiesi ta devusi labumu vairaku iemeslu dél:

o direkttva nodergjusi par kontrolsarakstu, kura uzraditi visi iesp&jamie pasakumi;

o direktivas uzsvars uz darbibu atseviskas lidostas atvieglinajis ierobezojumu
ievieSanu;

o direktiva palidzgjusi veidot uzticibas gaisotni ieintereséto personu starpa;
o direktiva lavusi visiem rikoties, nemot véra vienadus noteikumus;

e direktiva arl vairojusi izpratni par iesp&jamiem pasakumiem un pareizu praksi
vid€jo un mazo lidostu vidi (tam direktiva netiek piemerota).

Viens no direktivas mérkiem bija dot iesp€jas tikt gala ar troksni pie lidostam, kuram ir Tpasas
problémas ar troksni. Vai lidostam bija tadas problémas — tas pa dalai var&ja bt atkarigs no
ta, kadas darbibas jau bijusas atlautas ar valsts likumiem. Valstis, kuras jau bija savi likumi,
kas lava lidostam mazinat troksni, Skiet, mazak izmantojusas direktivu neka tas, kuram tada
pamata nebija. Tomér tajas lidostas, kur valstu likumi nedarbojas, direktiva var biit sekmgjusi
trokSpa mazinasanu.

5. IEVIESTIE IEROBEZOJUMI

IerobeZojumi gaisa kugiem, kas atbilst tikai minimalajam 3. nodalas prasibam, ir aprakstiti,
pamatojoties uz kumulativo starpibu (kas definéta direktiva) 5 dB(A), Se turpmak saukti par
“minus 5 gaisa kugiem, ka arf ierobezojumi gaisa kugiem ar kumulativo starpibu 8 dB(A) vai
vairak, ierobezojumi nakts laika un trokSpa budZetu izmantoSana, ieskaitot So dazado
ierobezojumu ietekmi uz satiksmi. Tomer dazadie pasakumi var zinama mera parklaties, jo
skaidra noskirSana ne vienmér ir iesp&jama.
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5.1. IEVIESTIE IEROBEZOJUMI. “MINUS 5”
Noteikumi ar “minus 5” gaisa kugu ekspluatacijas aizliegumu bija ieviesti tikai divas lidostas.

Tikai Getras lidostas zinoja, ka atbilstigi direktivai ieviesusas dal&jus ierobeZojumus’ “minus
5” gaisa kugu ekspluatacijai, un tos aprakstija sikak. To vidi bija sadi:

e tris lidostas bija ieviesusas “minus 5” gaisa kugu nakts lidojumu aizliegumus; un

e viena lidosta bija aizliegusi “minus 5” gaisa kugu izmanto$anu jaunos marsrutos
(sava veida nepapildino$s aizliegums, iesp&jams, prieksgajéjs ekspluatacijas
aizliegumam).

Tacu no lidostam, kas nebija ieviesuSas tadus aizliegumus vai ierobezojumus, vairak neka 10
vai nu noteikti grasijas to darit, vai bija apsveruSas vai attiecigaja bridi to apsvéra, vai
noradija, ka zinamos apstaklos varétu to darit. Ir arT divi Tpasi gadijumi (divu pilsétu lidostas):

no lidostam, kuras noteikti grasas ieviest tadus pasakumus, viena lidosta grasas ieviest
vispargju “minus 5 aizliegumu, “drizuma” nomainot pirms direktivas ieviesto klusinataju
aizliegumu'®, un viena (EEZ) lidosta izmanto pirms direktivas ieviestos valsts likumus, lai no
2008. gada aizliegtu “minus 5 ekspluataciju naktt;

e viena lidosta bija apsvérusi “minus 5” aizliegumu, tacu atteicas no $a plana péc
tam, kad viens no lielakajiem minimalajam prasibam atbilstoSo gaisa kugu tipa
ekspluatétajiem nomainija gaisa floti, [idz ar to aizliegums kluva lieks;

e trs lidostas apsver “minus 5” ierobezojumus savos trok$na mazinasanas planos;

e divas lidostas uzskatfja, ka tam naksies ierobezot “minus 5” gaisa kugus, ja
pasvaldibas uzliktie darbibas ierobezojumi biis cena par planoto skrejcelu izveidi;

e divas lidostas uzskatija, ka tas “var€tu” uzlikt “minus 5” ierobezojumus,
nekonkretiz&jot nosacijumus;

e divas pilsétu lidostas pienem, ka gaisa kugi, pamatojoties uz vietgji izméramiem
trokSna Itmeniem, atbilst viete§jam planoSanas prasibam, kas ierobezo lidostas
darbibu, absoliitu (nevis sertificétu) trokSna Itmenu izteiksmé; tas ir piemers
direktivas saderibai ar planosanas likumiem dazas dalibvalstis.

Sadu lidostu gadfjuma dalibvalstis ir pazinojusas, ka Tsteno direktivas noteikumus:

“Minus 5” gaisa kugiem ir aizliegta ekspluatacija nakti Parizé, un no 2008. gada tie tiks
aizliegti arT diena. Tas ietilpst centienos noturét kop&jo troksna kaitgjumu 1999.-2001. gada
Itment.

Direktivas 6. panta 1. punkta atlauts ieviest “dal&jus ekspluatacijas ierobezojumus” tuvak neprecizetiem
gaisa kugu tipiem ka vienu no lidzsvarotas pieejas darbibam nozimiguma seciba pirms “pedgjas
iesp€jas” — minimalajam prasibam atbilsto$o 3. nodalas gaisa kugu iznpemsanas no ekspluatacijas.

ST lidosta arf noradija, ka, striktak defingjot atbilsttbu minimalajam prasibam (t. i., minus 8), netiktu
stenota lielaka ierobezoSana, jo esoSie nakts kvotas skaitiSanas ierobezojumi jau ir stingraki
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AK Londonas lidostas 2006.—2012. gadam tika ieviests jauns nakts lidojumu rezims.

Madrides Barahasas lidosta péc 2006. gada vasaras tika ieviests jauns ierobezojumu kopums,
kura ietilpst pakapeniska “minus 5” gaisa kugu iznemsSana no ekspluatacijas 2007.-2012. gada
un nakts lidojumu ierobezojumi.

Pargjas lidostas zinoja, ka sakara ar direktivu minimalajam prasibam atbilstosajiem “minus 5”
gaisa kugiem nav uzlikti (un nav paredzgeti) nekadi ierobezojumi.

Viena lidosta noradija, ka biitu lielaka skaidriba, ja visas lidostas biitu labak saskanota
minimalajam prasibam atbilstoSo gaisa kugu definicija.

5.2 IEVIESTIE IEROBEZOJUMI. “MINUS 8” UN VAIRAK

Dazas lidostas ir ieviesti vai tiek apsverti ierobezojumi, kas parsniedz minus 5 dB(A). Tikai
viena jau ierobezojusi visus “minus 8" gaisa kugus, bet tris plano pieprasit to iznemSanu no
ekspluatacijas:

e viena lidosta kop$ 2003. gada pastav “minus 8” gaisa kugu nakts lidojumu
aizliegums;

e viena (pilsétas) lidosta ir pazinojusi par nodomu lidz 2010. gadam klit par “tikai
4. nodalas” lidostu;

e kada cita pilsétas lidosta noradija, ka nakotn€ nakts lidojumu ierobezojumi tiks
balstiti uz “4. nodalu”;

e viena lidosta ir pazinojusi par nodomu lidz 2008. gadam aizliegt “minus 8 gaisa
kugu lidojumus, ja tas pats rezultats lidz tam laikam nebis sasniegts ar dabisku
flotes atjauninasanu vai labpratigu sadarbosanos.

5.3. IEVIESTIE IEROBEZOJUMI. NAKTS

Dalgjiem trok3na ierobezojumiem'' gaisa kugu ekspluatacija nav obligati jabiit mérkétiem uz
atbilstibu konkrétiem 3. nodalas Itmeniem. Tomer tadi visparigi pasakumi arT ietilpst direktiva
tada zina, ka pirms to ievieSanas tiek prasita formala noverteésana.

Cetras atbildgjusas lidostas (tris no tam ir pilsétu lidostas'?) pa nakti ir slégtas. Par vienu no
neatbild€jusajam lidostam ir zinams, ka taja ir lidojumu aizlieguma stundas. Bez tam vairakas
lidostas dalu nakts ir slégtas. Septinas lidostas ir aizliegu$as minimalajam prasibam atbilstoSo
3. nodalas gaisa kugu lidojumus nakti, viena no tam faktiski ir aizliegusi 3. nodalas “minus 8”
gaisa kugus. Bez tam vairakas Vacijas lidostas atlauj lidojumus tikai gaisa kugiem, kas ir
prieksrocibu saraksta'’. Diezgan daudzas lidostas ir nakts trokna kvotu uzskaites sistéma.
Dazas lidostas kvotu uzskaites sist€émas vieta ir nakts satiksmes ierobezojumi. Apméram

1 Tie definéti Direktivas 2002/30/EK 2. panta e) apak$punkta.

12 Noraditas Direktivas 2002/30/EK I pielikuma.

Vacijas Federalas transporta ministrijas veidots saraksts, kur noteikta sikaka 3. nodalas gaisa kugu
klasifikacija. Saraksta eso$ajiem gaisa kugiem ir priekSrocibas salidzinagjuma ar saraksta neeso$iem
gaisa kugiem mazaku lidojumu ierobezojumu un/vai zemakas nolai$anas un pacel$anas maksas veida.
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divdesmit lidostas noradija, ka tam nav nekadu konkr&tu ierobeZojumu nakti, iznemot viena
konkréeta skrejcela varbiiteju slegsanu.

54. LIDOSTU TROKSNA BUDZETI

Lidztekus ierobezojumiem attieciba uz minimalajam prasibam atbilstoSajiem gaisa kugiem vai
(dalgju) lidostas slégSanu naktis ari trokSna budzetu pieméroSanu var uzskatit par
ierobezojumu.

Trokspa budzeti pretstata nakts laika ierobeZzojumiem un ierobezojumiem attieciba uz
minimalajam prasibam atbilstoSiem gaisa kugiem tieSi neierobezo atseviska gaisa kuga
ekspluataciju, tacu tie ierobezo veselas gaisa flotes iekliiSanu lidosta. TrokSna budzeti
ierobezo kop€jo troksni noteikta laikposma, kas var bt saistits ar sezonu vai noteikts visam
gadam. Tadg&jadi to drizak var uzskatit par ekspluatacijas aizliegumu lidostai, nevis
aviokompanijam.

Tacu trokspa budzeti tieSam limité civilo zemskanas reaktivo lidmasinu iekluvi lidosta. Lai
gan ar1 trokspa budZeti ir ietverti direktiva, ne visam ieinteresétajam personam tas ir skaidrs.

Daudzas lidostas labpratak izvélas trokSna budzetu izmantoSanu neka ekspluatacijas
ierobezojumus konkrétiem gaisa kugiem. Apvienotaja Karalisté trok$pa budzeti darbojas
daudzas lidostas.

6. EKSPLUATACIJAS IEROBEZOJUMU SEKAS
Dazas lidostas piedavaja izteikt piezimes par ieviesto ekspluatacijas ierobezojumu sekam.

Attieciba uz parvietoSanas iesp&jam viena lidosta noradija, ka nebaidas no aviokompaniju
pardislokacijas, jo tai ir stratégiska zina labs novietojums un bitiska daliba satiksmé starp
noteiktiem punktiem. Tacu cita lidosta noradija, ka var€tu apsvért minimalajam prasibam
atbilstoSu 3. nodalas gaisa kugu aizliegumu tikai tad, ja tas butu obligats un piemérojams
visas ES lidostas.

Vairuma gadijumu lidostas noradija, ka, vinuprat, aviokompanijas ir reag€jusas, izmantojot
mazak troks$painus gaisa kugus un dal§jo ierobezojumu sakara mazliet parkartojot nakts un
dienas laiku.

Tikai viena lidosta noradija, ka ieviesto ierobezojumu rezultata tiek piedavats mazak
pakalpojumu un mazinas lidojumu biezums.

Pie sa jautajuma piebilstams, ka uzliktie ierobeZzojumi ne vienmér ir faktiski ierobezojumi
“praktiskd nozim&”. Viena lidosta ierobezojums attieciba uz minimalajam prasibam
atbilstosajiem 3. nodalas gaisa kugiem bija profilaktisks, lai izraditu vietgjai kopienai
appemsanos mazinat troksni un atturétos no aviokompaniju piedavajumiem. Cita lidosta
faktiskais registrétais troksnis ir mazaks par pusi no trok$na kvotas. Tacu ir arT tadas lidostas,
kas ekologiskos ierobezojumus padara valigakus, tiklidz tie klGst par apgriitinajumu.
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7. GAISA KUGU EKSPLUATETAJI

Gaisa kugu ekspluatetaji direktivu uzskata par aizsardzibu pret tulit€ju ekspluatacijas
aizliegumu izmantoSanu un par garantiju pardomatam ierobezojumu ievieSanas grafikam un
ierobezojumu izmaksu lietderibas pienacigam izvertéjumam.

Izskatas, ka dazus ekspluatétajus minimalajam prasibam atbilstoSo gaisa kugu ierobeZoSana
direktiva tikpat ka neskar, jo ekonomiskas sviras vinu darbibas joma jau piespiedusas vinus
faktiski veidot 4.nodalas floti “dabiskas” nomainas karta. Citi nozares sektori vél&tos
maksimalu aizsardzibu pret direktivas noteiktajiem ierobezojumiem, lai “dabiska” nomaina
ritétu savu gaitu.

Atrsatiksmes parvadataji Komisijas dienestiem noradija, ka véletos, lai direktivu parskata un
novers dazas definicijas un interpretacijas problémas, un paplasina un precize aizsardzibu, ko
direktivai vajadz€tu viniem nodroSinat. Vini uzskata, ka ierobezojumi, tostarp dalgjie
ierobezojumi, attieciba uz 4.nodalas gaisa kugiem butu ipaSi jaaizliedz (sal. 6. panta
2. punktu “Pilsétas lidostas™), jo, vinuprat, piemeram, ekspluatacijas ierobezojumi un sodi par
trokSna limena parsniegSanu faktiski aizliegtu vai limitétu 4. nodalai atbilstosu gaisa kugu
ekspluataciju naktis. Ekspluatacijas ierobezojumos (ka novérojamu troksSpa ierobezojumu un
ieteicamo skrejcelu noteikSana) vini saskata potencialu “peléko zonu”, kam vajadziga
precizéSana, lai nebiitu iesp&jams apiet 4. panta 4. punkta prasibu balstit ierobeZojumus uz
sertificétu troksni un lai aizliegtu faktiski diskrimingjoSus ierobezojumus, pat ja tie ta nav
ieceréti.

8. VIETEJA UN REGIONALA VARA
Izvertejusas direktivu, pasvaldibas un regionalas valdibas, ka arT vairakas apvienibas ir
iesniegusas ieteikumus'’. Kopuma $ie ieteikumi péc satura ir plasaki neka tikai direktivas
paredzétie ekspluatacijas ierobezojumi.

Attieciba uz ekspluatacijas organizéSanu lidostas un nakts lidojumiem biitiskakie ieteikumi ir
sadi:

e nosakot lidojumu trajektorijas, vairak veribas javelti apdzivotibai un maksimali
jaizmanto jaunas ekspluatacijas trokSpa samazinasanas procediiras, pieméram,
nepartraukta pazeminajuma pieeja,

. oy e—e _ e v .1
e stingrak jaievéro Pasaules Veselibas organizacijas troksna standarti',

e jaievieS kompensacijas politika attieciba uz iedzivotajiem, kuri visvairak paklauti
troksnim,

e janem veéra vietgjo grupu vélmes un ceribas — nodrosSinot pilnigaku informaciju,
sabiedribas iesaisti un starpniecibu.

Nosleguma teikts, ka nakts lidojumu trok$na kairinajuma problémas dazadas Eiropas lidostas
gan var atskirties, tacu valstu un ES politikas centra jabut mérktieciga lidojumu aizlieguma
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Pieméram sk. http://www.airportregions.org/publications/doc/arc_special_report 2 _2007.pdf .
Sk. topos$as nostadnes par nakts trokSpiem: http://www.euro.who.int/Noise/activities/20040721 1 .
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stundam un ekspluatacijas ierobezojumiem, lai netiktu trauc€ts zem lidojumu trajektorijam
dzivojoso miegs.

Uzmaniba tiek versta ar1 uz to, cik svarigi ir izvairities no pils€tvides degradacijas, kas vietam
notiek lidostu attistibas dél. Tiek ieteikts pilsétu nomalu saimniecisko attistibu nenoskirt no to
socialas attistibas. Tas sniedzas talak neka pozitivo ekonomisko rezultatu saméroSana ar
kompensaciju par trokSpa un atmosféras piesarpojumu: jamekle iesp&jas izvairities no
panikuma, ko reiz€m izraisa lidostu attistiba.

9. MINIMALAJAM PRASIBAM ATBILSTOSIE GAISA KUGI GAISA FLOTE

Kop¢gjais Kopienas lidostas izmantojamo minimalajam prasibam atbilstoSo lidaparatu skaits ir
relativi mazs.

Bez tam tuvajai satiksmei ar aizjiras zem&ém Eiropas lidostas minimalajam prasibam
atbilstoSus gaisa kugus izmanto arvien mazak (lai gan tie var bt no Kopienas vai Eiropas
kaiminzemém). Dazas aviokompanijas ekspluatacijai Eiropa izmanto arvalstis registrétus
gaisa kugus.

Tomer, lai minimalo prasibu apmierinaSanu skatitu kopsakara, ir lietderigi paradit to gaisa
kugu generisko tipu proporciju, kurus var definét ka minimalajam prasibam atbilstoSus.
Analize dota 1. tabula.

1. tabula. 3. nodalas reaktivas lidmasinas flotes konteksta

Apzinatas 3. nodalas reaktivas lidmasinas
-0 Iidz -
Minimalo prasibu 10 nav Visu tpu
apmierinasana: : ~ : pregza}i . . . .reaknjfo
-0lidz -5Iidz -8Iidz Klasificej Kopa 3. Neapzinati| lidmasinu
-5 -8 -10 amas  nodala  gaisa kugi | flote kopa
EK, EEZ & Sveice 49 151 245 107 552 72 4.676
1,0%  32% 52%  2,3% 11,8% 1,5% 100,0%
Eiropa 376 219 312 135 1042 498 6.143
6,1%  3,6% 51%  2,2% 17,0% 8,1% 100,0%
Pasaule 1201 671 1460 806 4138 1132 21.345
5,6%  3,1% 6,8%  3,8% 19,4% 5,3% 100,0%

* Tadu tipu neapzinati gaisa kugi, kuriem atbilst liels skaits 3. nodalas gaisa kugu

Avots : [P Airline Fleets un DGAC un EASA datu bazu konsultantu veikta analize.

Kopuma analize rada, ka gaisa flote, kas neatbilst 4. nodalas prasibam, veido relativi mazu
dalu no visas flotes, kas izmanto ES lidostas.

Sie skait]i rada, ka pat tad, ja vairs nebitu atlauts izmantot nevienu no gaisa kugiem ar
kumulativo 3. nodalas starpibu, kas mazaka par 10 dB, tas ietekm&tu tikai relativi mazu dalu
no visa pacelSanas un nolaiSanas gadijumu skaita.
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10. IEDZIVOTAJU PAKLAUTIBAS TROKSNIM APREKINASANA

2. tabula 2010. un 2015. gadam noteikti tris iesp&jamie minimalajam prasibam atbilstoSo gaisa
kugu ekspluatacijas pakapeniskas izbeigSanas scenariji, kas Siem diviem gadiem izstradati
papildus pamatgadijumam:

e pamatgadijums — direktiva un tas interpretacija un pieméroSana lidostas bez
parmainam, flotes sastavs bez parmainam,;

e 1.scenarijs — 1.joslas gaisa kugi tiek pakapeniski nomainiti — faktiska
minimalajam prasibam atbilsto§o 3. nodalas gaisa kugu nomaina Kopienas
lidostas ta, ka definéts Direktiva, t.i., kuri atbilst 3.nodalas sertifikacijas
ierobezojumiem ar kumulativo starpibu ne vairak ka 5 dB(A);

e 2.scenarijs — 1. un 2. joslas gaisa kugi tick pakapeniski nomainiti — faktiska
3. nodalas ierobezojumiem ar kumulativo starpibu ne vairak ka 8 dB(A) atbilstoSo
gaisa kugu pakapeniska nomaina;

e 3.scenarijs — 2. un 3. joslas gaisa kugi tick pakapeniski nomainiti — faktiska
3. nodalas ierobezojumiem ar kumulativo starpibu ne vairak ka 10 dB(A)
atbilstoSo gaisa kugu pakapeniska nomaina, atlaujot tikai 4. nodalas gaisa kugu
ekspluataciju.

11
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2. tabula: Aprékini attieciba uz kopg&jo iedzivotaju paklautibu (Kopienas lidostas).

ledzivotaju | ledzivotaju Komentars
skaits skaits
Lden'® Lnight'’
55dB 45dB
(miljonos) | (miljonos)
2002. gads 2,2 2,7
2006. gads 2,2 3,0 Laika no 2002. Iidz 2006. gadam apdzivotiba Lden 55dB
robezas pieaugs par mazak neka 0,1 miljonu
2010. gads, 2,4 3,2 Laika no 2006. 1idz 2010. gadam apdzivotiba Lden 55dB
pamatgadijums robezas pieaug par 10 %
2010. gads, 2,3 3,1 Lden 4 % samazinajums salidzinajuma ar pamatgadijumu
1. scenarijs
Lnight 2 % samazinajums salidzinajuma ar
pamatgadijumu
2010. gads, 2,3 3,1 Lden 5 % samazinajums salidzinajuma ar pamatgadijumu
2. scenarijs
Lnight 3 % samazinajums salidzinajuma ar
pamatgadijumu
2010. gads, 2,3 3,1 Lden 6% samazinajums salidzinajuma ar pamatgadijumu
3. scenarijs
Lnight 4 % samazinajums salidzinajuma ar
pamatgadijumu
2015. gads, 2,7 3,2 Laika no 2010. Iidz 2015. gadam apdzivotiba Lden 55dB
pamatgadijums robezas pieaugs par 9 %
2015. gads, 2,6 3,2 Lden 4 % samazinajums salidzinajuma ar pamatgadijumu
1. scenarijs
Lnight 2 % samazinajums salidzinajuma ar
pamatgadijumu
2015. gads, 2,6 3,2 Lden 4 % samazinajums salidzinajuma ar pamatgadijumu
2. scenarijs
Lnight 2 % samazinajums salidzinajuma ar
pamatgadijumu
2015. gads, 2,5 3,1 Lden 5 % samazinajums salidzinajuma ar pamatgadijumu

3. scenarijs

Lnight 3 % samazinajums salidzinajuma ar

Sis troksna raditajs raksturo vidgjo troksna Iimeni nakti, vakara un diena (24 stundu perioda).
Sis troksnpa raditajs raksturo vid€jo trokspa Iimeni nakts laika.
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pamatgadijumu

No Siem rezultatiem var izdarit §adus plasus secinajumus:

Pamatgadijuma kontiiras no 2002. gada Iidz 2006. gadam paplasinajas loti maz.

Paredzams, ka pamatgadijuma apméri no 2006. gada Iidz 2010. gadam pieaugs,
kopgjai iedzivotaju paklautibai $aja laika palielinoties par 810 %.

Paredzams, ka pamatgadijuma apméri no 2010. gada Iidz 2015. gadam pieaugs,
kopgjai iedzivotaju paklautibai palielinoties, jo paredzams, ka iedzivotaju skaits
Lden 55dB robezas palielinasies par apméram 9 % un iedzivotaju skaits
Lnight 45dB robezas palielinasies par apméram 2 % (zemaks palielinajums nakts
laika ierobezojumu dg]).

Apdzivotiba Lnight 45dB robezas ir par 25-30 % lielaka neka Lden 55dB.

1. scenarijs dod niecigu labumu — iedzivotaju skaita samazinajumu par apméram
4 % Lden 55dB un 2 % no Lnight 45dB.

2. scenarijs dod Iidzigu labumu ka 1. scenarijs — iedzivotaju skaita samazinajumu
par apméram 4—5 % Lden 55dB un 2-3 % no Lnight 45dB.

3. scenarijs dod lidzigu labumu ka 2. scenarijs — iedzivotaju skaita samazinajumu
par apméram 4—5 % Lden 55dB un 3—4% no Lnight 45dB.

2. tabulas skaitli doti tadel, lai varétu koncentréties uz iedzivotaju kopgjo paklautibu troksnim,
ko radijusi minimalajam prasibam atbilstoSie gaisa kugi Kopienas lidostas, nevis lai iegiitu
precizu troksnim paklauto iedzivotaju skaitu. Vairums lidostu noradija, ka tam Lden un
Lnight konttiru noteikSana un iedzivotaju skaita aprékins vai nu ir pabeigts, vai arT tiek
gatavoti, vai tiek planoti Sogad. Nemot véra Direktivas 2002/49/EK prasibu, gaidams, ka §is
konturas tiks iesniegtas Komisijai lidz 2007. gada decembrim. Saskanotas trokspa kartes
sniegs vairak detaliz€tus datus un precizaku iedzivotaju skaita aprékinu par visam lidostam,
neka bija iesp&jams iegiit, gatavojot So zinojumu.

Drzilaka trokSna tendenCu analize piecas ES lidostas (Amsterdama, Lisabona, Glazgova,
Tuliiza, VarSava)'® rada, ka tendences lidostas m&dz atkirties. Piecu gadijumu pétijums rada:

Visas lidostas vérojama konttiras laukuma palielinasanas nemainiga flotes sastava
hipotéze. Pieaugums ir par 5-15 % nakamajos 4 gados (2006.—2010.) un par 18—
24 % laika posma no 2006. gada Iidz 2015. gadam.

Pat tad, ja nomainitu visus 3. nodalas gaisa kugus, tiek 1&sts, ka Lden 55 kontiiras
lidz 2015. gadam pieaugtu par 13-20 %. Pieaugums Lnight 45 kontiiras péc $a
scenarija ir 14-22 %.

8 MPD Study of Aircraft Noise (MPD gaisa kugu trok$na pétijums) (2007).
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Katra lidosta Lden 55 konttiru laukuma parmainas loti atgadina Lnight 45 konttru
laukuma parmainas taja pasa lidosta. Tas apstiprina pienémumu, ka nakts trokSna
picauguma tendence izraisa kopg€ja troksna pieaugumu (Lden).

Visu 3. nodalas gaisa kugu nomaina ar 4. nodalas gaisa kugiem Lden 55 kontiiru
paplasinasanos procentuali samazinatu par 4,5-6,5.

Ietekme, ko raditu visu 3. nodalas gaisa kugu nomaina ar 4. nodalas gaisa kugiem,
Lnight 45 konttra dazadas pétitajas lidostas ievérojami atskiras.

Rezultati ir pieauguma procentu samazinajums robezas no 1,5 lidz 7,0 atkara no
attieciga pasreiz&ja nakts reZima.

Starpiba kontliras laukuma starp visu joslas < 5 dB gaisa kugu nomainu ar
3. nodalas prasibam atbilstoSiem gaisa kugiem un nomainu ar visiem joslas < 8 dB
gaisa kugiem ir mazaka par pusi procenta.

Isi sakot, pétijumi apstiprina, ka kontiiru laukumiem, it seviski naktis, sagaidams ievérojams
picaugums, bet dabiska flotes nomaina aprékinatos skaitlus samazinas. Ja flote sastavétu
vienigi no 4. nodalas gaisa kugiem, tas ievérojami samazinatu kontiiras picaugumu dazas
lidostas to 1pasas viet&jas situacijas del.

11.

SECINAJUMI

Direktiva ievie$ saskanotu struktiiru lidzsvarotai pieejai un ir bijusi lietderiga,
ierobezojumu apspriesana nodroSinot rékinasanos ar visu interesém.

Tomer direktiva ir izmantota tikai attieciba uz kadam atseviskam lidostam; dazas
no ieinteresétajam personam uzskata, ka ta nav pietickami skaidra, un dazas
valstis 11dzigi noteikumi jau darbojas pirms direktivas staSanas speka.

Turklat tas ietekme uz minimalajam prasibam atbilstoSiem gaisa kugiem nav liela,
jo tadu gaisa kugu skaits ir relativi mazs to dabiskas nomainas dg].

Plasaka skatijuma, ta ka izlido un ielido vairak gaisa kugu, kop$ direktivas
stasanas speka ir palielingjies troksnim paklauto cilvéku skaits, seviski naktis, lai
gan ir iesp&ja ieviest dalgjus ierobezojumus.

Varam paredzet, ka troksnim paklauto cilveéku skaits turpinas augt, kaut arT lidostu
starpa stavoklis var but atskirigs.

Tade] Komisijai ir nodoms izpétit, ka varétu precizét Direktivas 2002/30/EK
noteikumus un darbibas jomu.

Ta ar1 izskatis vajadzibu izdarit grozijumus pasreizgja direktiva, pieméram, mainit
minimalajam prasibam atbilsto$o gaisa kugu jeédziena izpratni. Saja darba ta nems
vera ieprieks aprakstito aprékinu rezultatus, paredzot, ka troksnim paklauto
cilvéku skaita pieaugumu var samazinat ar striktaku minimalajam prasibam
atbilstoso gaisa kugu jédziena definiciju.
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e 2009. gada Komisija noverteés Direktivas 2002/49/EK 1istenoSanu attieciba uz
vides trokSna novértéSanu un parzinasanu lidostu apkartn€ un iesniegs zinojumu
Eiropas Parlamentam un Padomei.

Komisija cer tuvakajos 3 méneSos sagaidit atsauksmes no ieinteresétajam personam un plano
tas izmantot paredzetaja direktivas izskatiSana.
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