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(Sagatavosand esosi tiesibu akti)

EIROPAS EKONOMIKAS UN SOCIALO LIETU KOMITEJA

446. PLENARA SESIJA, KAS NOTIKA 2008. GADA 9. UN 10. JOLJA

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinums par tematu “Priekslikums Eiropas
Parlamenta un Padomes Regulai, kas attiecas uz tipa apstiprinajumu ar @idepradi darbinamiem meha-
niskiem transportlidzekliem un ar ko groza Direktivu 2007/46/EK”

COM(2007) 593 galiga redakcija — 2007/0214 (COD)

(2009/C 27/01)

Padome saskana ar Eiropas Kopienas dibinasanas liguma 95. pantu 2007. gada 14. novembri nolema
konsultéties ar Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteju par tematu

“Prickslikums Eiropas Parlamenta un Padomes regulai par tipa apstiprinajumu ar tdenradi darbinamiem mehaniskiem
transportlidzekliem un ar ko groza Direktivu 2007/46/EK”

Par Komitejas dokumenta sagatavoSanu atbildiga Vienota tirgus, raZoSanas un patérina nodala savu atzinumu
pienéma 2008. gada 11. junija. Zinotajs — Iozia kgs.

Eiropas Ekonomikas un socidlo lietu komiteja 446. plenaraja sesija, kas notika 2008. gada 9. jalija, ar 117

balsim par un 5 atturoties, pienéma 3o atzinumu.

1. Secindjumi un ieteikumi

1.1.  EESK apstiprina ierosinatas regulas (COM(2007) 593
galiga redakcija) saturu un atzinigi novérté saskanotu standartu
noteiksanu, lai apstiprinatu ar Gdenradi darbinamu transportli-
dzeklu tipu Kopienas limeni. Ta atbalsta izvéli, lai visas dalibval-
stis biitu speka vienota Kopienas procediira, jo tas ir daudz vien-
karsak un ne tik apgratinosi ka 27 dazadas tipa apstiprinajuma
sistémas, kas lautu notikt negodigai konkurencei un veicinatu

sadrumstalotibu ieksgja tirgt.

1.2.  $a pasakuma nozimiba ir skaidra: kaut ari pastav ceribas
uz ievérojamu izaugsmi ar fdepradi darbinamu transportli-
dzeklu tirdznieciba, tiem nav tipa apstiprindgjuma ne valsts, ne
Eiropas limenl. Ja atseviskas dalibvalstis ir pienémusas pagaidu
noteikumus, tad tie ievérojami atskiras viens no otra.

1.3.  Regula ir jaapstiprina atri, jo ta nodro$inas noteiktu
kritériju kopumu nozares uzpémumiem, un tas nodro$inas
lielakas investicijas, kas nepiecieSamas ar adepradi saistitas
tehnologijas attistibai. EESK atbalstija o stratégisko izvéli jauna-
kajos atzinumos par $o tému, noradot, ka neatkarigi no nepar-

trauktajiem ierobeZojumiem, bis jarisina ar tdepradi saistitas
problémas nakotné.

1.4.  So Kopienas saskanosanas standartu izveide ir ari svarigs
elements lietotdju drosibas garantéSanai. Uzticibas veidoSana ir
arkartigi svariga, nemot véra paredzamo $is tehnologijas izman-
tojuma pieaugumu. Saskana ar Komisijas prognozém lidz
2020. gadam ar tdenradi darbinamu transportlidzeklu skaitam
vajadzétu sasniegt vienu miljonu.

1.5.  Svarigs piemérs, kas apstiprina $32 mérka pamatotibu un
realu iespéju to sasniegt, ir pastavigi pieaugosais taksometru ar
hibridu degvielas padeves sistému daudzums Nujorkas ielas, kur
pozitiva pilsétvides politika apvieno vides aizsardzibu ar tirgus
likumiem. Tas skaidri parada, ka maksligas barjeras celsana 3adas
tehnologijas attistibai biezi slépj savtigas intereses.

1.6. S mérka sasniegSana ir loti svariga, jo vienigi, pienemot
iz8kiro$u lémumu par fosila kurinama aizstasanu, varés turpinat
rikoties saskana ar ES ilgtspgjigas attistibas politiku un cinu pret
klimata parmainam. So mérki var sasniegt, pamazam parejot pie
tidenraza, otras paaudzes biodegvielas un citu atjaunojamo kuri-
namo izmantosanas.
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1.7.  Lai varétu sniegt nopietnu atbalstu, $is ilgtermina straté-
gijas prasibas biis ieklauti ipasi pasakumi tehnologisko pétjjumu
joma. Tade] EESK aicina istenot meérktiecigas pétniecibas
programmas, sakot ar atru COM(2007) 571 ierosinatas regulas
apstiprinasanu, kas paredz kopigas tehnologijas iniciativas (KTI)
izveidi, kuras pamata ir kurinama elementu un tdenraza kopuz-
némums (*). Komiteja atzinigi vérté un uzskata par lietderigam
petijumu programmas, kuru mérkis ir atrast jaunus veidus, ka
razot un izmantot Gdepradi. T2 pievienojas uzpémeéju un to
pétniecibas iestazu, kas aktivi darbojas idenpraza nozarg, aicina-
jumam Padomei un Parlamentam paatrinat vajadzigo ierosina-
jumu apstiprinasanu.

1.8.  EESK mudina Komisiju sakt darbu pie jauna tikla parkla-
juma sadales jautajuma parbaudes, jo drosa un efektiva uzglaba-
$ana un atbilstiga sadales sistéma ir galvenais elements ar tden-
radi darbinamu transportlidzeklu izplatiSanai.

1.9.  Sakotngjo ricibu vajadzétu koncentrét uz saskidrinatas
naftas gazes un metana izplatiSanu visa Kopiena, jo daudzas ES
valstis tie ir retums vai ar nav nemaz, bet tie piedava visatrako
veidu un redlu ceribu, ka samazinat atkaribu no degvielam, kuru
pamata ir ogleklis. Sads aizsakums uzglabaganas un izplatisanas
joma sekmes jaunaku, drosaku un efektivaku tehnologiju, kas
tuvakaja nakotné varétu atvieglot gazu maisjjuma un Gidenraza
piegades vidgjo posmu, lidz notiks pilniga pareja uz fidenraza
izplatisanu.

1.10. Ir javeic pasakumi, lai atjaunotu potencialo lietotaju
uzticibu un izkliedétu Saubas, kuras joprojam saistitas ar tiden-
raza izmantosanu. Ir japlano plasas informacijas programmas ar
skaidri noteiktu véstjumu, lai parliecinatu sabiedribu, ka i
tehnologija jau ir sasniegusi parasto transportlidzeklu pasreizgjo
drosibas limeni.

1.11.  EESK piekrit, ka vispiemérotakais izmantojamais juridi-
skais instruments ir regula, jo ta nozares raZotdjiem nosaka
limeni, kura jadarbojas, nodrosinot, ka standarti, kas taja ir
noteikti, tiek ieviesti vienlaicigi visas dalibvalstis.

1.12.  EESK apstiprina ierosindgjumu sagatavot un ieviest
pamatstandartus, veicot komitejas procediiru. Ta atzinigi noveérte
ari vienoSanas par parejas periodu attieciba uz visu standartu
pilnigu piemérosanu; tas, atkariba no sarezgitibas, varétu biit
vajadzigs razotajiem.

1.13.  EESK atzinigi novérté Eiropas klatbiitni Globalaja koor-
dinacijas grupa (GKG), kura censas izveidot tipa apstiprinasanas
standartus pasaules [imeni, un uzskata, ka Eiropas iesaistiSanas ir
svariga. Tomér ta uzsver arl to, ka centieni rast vienoSanos
pasaules limeni nedrikst kavét Eiropas likumdosanas procediiru.
Ta ka Eiropai ir pasai savs juridiskais instruments un pieredze

() OVC204,9.8.2008.,19.Ipp.

Kopienas standartu piemérosana, tas stiprinas Eiropas klatbitni
visas pasaules organizacijas un nodro$inas to, lai starptautisko
noteikumu izveide ar fdenradi darbinamu transportlidzeklu
joma biitu kas vairak, neka tikai véra nemama atsauce.

1.14.  Pieredze, kas gita no ti, ka pastav likumdosana
Kopienas limeni, un pasreiz notiekoso tehnologijas pétijumu
nozimigie rezultati varétu palidzét veicinat to uznémumu
konkurétspéju, kuri jau darbojas automobilu nozaré, ar nosaci-
jumu, ka lielaka dala nakotnes tirgus ir balstita uz jaunas tehno-
logijas un kurinama.

1.15.  EESK uzskata, ka tam visam ir vajadzigi drosmigi un
savlaicigi lemumi, ka ari talredzigs stratégisks redz&jums, kas
vérsts uz nakotnes scenariju, kura ar laiku tdenradim bis lielaka
un noteico$a loma.

1.16  EESK aicina Komisiju parskatit priekslikumu markét ar
tdenradi darbinamus transportlidzeklus, tadéjadi tos diskrimi-
ngjot, noradot to “bistamibu”, kaut ari to drogibas testu rezultati
ir lidzvértigi ar citu degvielu darbinamu transportlidzeklu
testiem. EESK par piemérotaku alternativu $adam mark&umam
uzskata iesp&u noradit degvielas tipu visiem transportlidzek-
liem, padarot tos skaidri atpazistamus.

1.17  Apstaklos, kad nav ar tidenradi darbinamu transportli-
dzeklu izplatiSanas tikla, EESK iesaka ieviest tipa apstiprindjumu
maziem riforminga blokiem tdenraza parstradei no metana
(nelielas energorazotnes vai lidzigas iekartas). Tas iezimétu
pirmo redlo soli cela uz ddenraza pieprasjumu jau drizuma,
kamér galigais mérkis varétu biit idenraza razo$ana no atjauno-
jamiem resursiem vai biodrogam fotolizes vai elektrolizes
procesa, lietojot no atjaunojamiem avotiem iegiitu elektroener-

giju.

2. Ievads

2.1.  Apspriezamas regulas (COM (2007) 593 galiga redak-
cija) izejas punkts ir tads, ka nav nekadu Eiropas standartu, kuri
regulétu ar Gdepradi darbinamu transportlidzeklu tipa ap-
stiprindgjumu, lai gan prognozes liecina, ka $adu automobilu
tirgus pieaugs.

2.2, Tapat nav arl noteikumu, kas S0 nozari regulétu atsevi-
Skas ES dalibvalstis.

Neviena no pasreizéjiem tiesibu aktiem, kas regulé transportli-
dzekla tipa apstiprinajumu, nav ieklauti nekadi visparigi stan-
darti ar tdenradi darbinamiem transportlidzekliem dalgji tapéc,
ka tie Joti atskiras no automobiliem, kuri darbojas ar tradicio-
nalo degvielu.
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2.3.  Dazas dalibvalstis ir pienémusas pagaidu noteikumus,
kuri ievérojami at3kiras cits no cita. Ja $ada situacija turpinasies,
tipa apstiprinasanas procediras, kas attistas atseviskas dalibval-
stis, atSkirsies. Rezultata ieksgjais tirgus neizbégami tiks sadrum-
stalots un tiks izkroploti konkurences noteikumi. Tadéjadi sama-
zinasies §is tehnologijas realas iesp&jas ievérojami veicinat vides
uzlabosanu.

2.4, Tadé Sis regulas projekts paredzéts, lai nodro$inatu
pareizu iek$€ja tirgus darbibu un novérstu transportlidzeklu
apriti atseviskas dalibvalstis saskana ar atskirigiem tipa apstip-
rinasanas standartiem, kas izraisitu neatbilstibu starp atseviskam
procediiram un veicinatu maksligus $kérslus tirdzniecibai Eiropa.

2.5. Tadgadi Gdepraza tehnologija un ar to saistitas inicia-
tivas drizak tiktu traucétas, neka veicinatas, lai gan I ir viena no
ieverojamakajam pieejamajam alternativam fosilajai degvielai,
kas joprojam veido 98 % no sabiedriska un privata transporta
un 50 % no primaras energijas avotiem, un S$is skaitlis var
pieaugt lidz 73 %, ja vien netiks pienemts skaidrs lémums veikt
izmainas.

2.6. ST regula kopa ar lieldam nozares pétniecibas
programmam, kas ieklautas Septitaja pamatprogramma, ir
svarigs solis pretl iespéjai sagatavot tidenraza izmantosanu lidz
drofam limenim, kas panakts, izmantojot tradicionalo tehnolo-
¢iju, un var veicinat potencialo lietotaju atbalstu.

2.7.  Saskanoti standarti Kopienas limeni ar tidenradi darbi-
namu transportlidzeklu tipa apstiprinasanai neapSaubami bis
izskiro$s solis uz to, lai nostiprinatu lietotdju parliecibu par
drogibu. Veicinat iedzivotaju uzticibu Gidenraza lietoSanai ir loti
svarigi, ja ir japastiprina to automobilu laiSana tirgd, kuri
izmanto alternativu degvielu ar zemu siltumnicas efektu izrai-
soSas gazes emisijas daudzumu — tas ir svarigi, lai varétu
aizsargat vidi pareizi un praktiski.

3. Komisijas priekslikums

3.1.  Regulas projekta mérkis ir noteikt ar @idenradi darbi-
namu transportlidzeklu tipa apstiprinajuma standartus, kas batu
spéka visa ES.

3.2.  Ar to tiek grozita Pamatdirektiva 2007/46/EK, ieklaujot
M1-M2-M3 un N1-N2-N3 () kategorijas ar tdenradi darbi-
namus transportlidzeklus visas EK automobilu tipa apstiprina-
juma procediiras un ieklaujot ar Gidenradi darbinamus transport-

() M1 automobili izstradati pasaZieru transportam, maksimali ar asto-
niem sédekliem, neskaitot vaditaja sédekli.
M2 automobili izstradati pasazieru transportam, ar vairak neka asto-
niem sédekliem, neskaitot vaditaja sédekli un svaru ne lielaku par 5
tonnam.
M3 automobili izstradati pasazieru transportam, ar vairak neka asto-
niem sédekliem, neskaitot vaditaja sedekli un svaru, kas lielaks par 5
tonnam.
N1 automobili izstradati precu transportam, ar svaru, kas nav lielaks
par 3,5 tonnam.
N2 automobili izstradati pre¢u transportam, ar svaru, kas ir lielaks
par 3,5 tonnam, bet ne lielaks par 12 tonnam.
N3 automobili izstradati preCu transportam, ar svaru, kas ir lielaks
par 12 tonnam.

lidzeklus visas ar tipa apstiprindgjumu saistitas direktivas un
regulas.

3.3, lerosindjuma juridiskais pamats ir Liguma 95. pants.

lerosinajuma pilniba ievérots subsidiaritates princips, jo politi-
skos mérkus, kas pienemti Kopienas limeni, dalibvalstis nevar
sasniegt individuali. Turklat procediira nover§ skérslu veidosanos
vienotaja tirga.

Taja saglabats arl proporcionalitates princips, kura mérkis ir
vienota tirgus vienmériga, nepartraukta darbiba un augsts
sabiedribas drosibas un vides aizsardzibas limenis.

3.4.  Komisija ierosina izmantot regulu, jo tas nodrosinas
noteikumu stasanos spéka visas dalibvalstis, un taja pasa laika
nebiis jagaida, lidz tie tiks ieviesti valsts likumdosana. Tada veida
varés arl izvairities no tipa apstipriniSanas standartu pie-
nemsanas kavéSanas un novérst risku, ka noteikumi to iestrada-
Sanas laika varétu ievérojami mainities.

3.5.  lerosinajums ir ticis kartigi parbaudits, konsultgjoties ar
visam ieinteresétajam pusém. Sakot ar “Udenraza darba grupu”,
pétijuma iesaistijas valstu parvaldes iestades, automobilu razotaji,
automobilu rezerves dalu piegadataji un riipniecibas asociacijas.

3.6.  Cetras témas, kas tika apskatitas, bija $adas:

— nemainit politiku, t. i., esodas situacijas saglabasana;
— tiesibu akti dalibvalstu liment;

— tiesibu akti Eiropas Savienibas liment;

— nenormativa piegja, t. i., pasregulacija.

3.7.  Tika iecelts konsultants, kas apkopoja atbildes par
drosibu, tehnologiju un dazadu iesp&u relativas izmaksas.
Rezultatus izvértéja lielakie automobilu nozares uznémumi, kuri
strada ar Gdenraza tehnologiju.

3.8. No $ plasa konsultaciju procesa ir skaidrs, ka labakais
ricibas plans btu likumdosana Kopienas limeni, kas izveidotu
tipa apstiprinasanas procediru visiem ar Gdenradi darbinamiem
transportlidzekliem.

3.9. Lai pamatotu So izvéli, Komisija piedavaja pétijumu (?),
kas parliecina, ka Eiropas tipa strikta apstiprinasanas process ir
vienkar$akais un létakais veids, nemot véra to, cik teorétiski
varétu izmaksat 27 dazadi tipa apstiprina$anas standarti katra
atseviska dalibvalsti.

(}) TRL Ltd.: Komisijas konsultants tehniskos un zinatniskos jautajumos.
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3.10. Konsultanta novért§ums tika iesniegts Komisijai, kura
izveidoja $o ierosinajumu, pamatojoties uz iepriek$éjam konsul-
tacijam, tada veida uzsakot institucionalu procesu.

3.11. Komisija uzskata, ka standarti, kas bas noteikti 3aja
reguld, piedavas ar tidenradi darbinamu transportlidzeklu lietota-
jiem vajadzigas garantijas attieciba uz dro§ibu un sniegs ievéro-
jamu labumu vides aizsardzibai.

3.12.  Galamérkis ir tads, ka 36 ménesus péc regulas stasanas
spéka, idenraza sistémam, visam sastavdalam, kas ir kontakta ar
tdenradi, un izmantotajiem materialiem, ir pilniba jaatbilst saja
reguld noteiktajiem standartiem.

4. UzklausiSanas sanaksme

4.1. UzklausiSanas sanaksmé, kura piedalas Komisijas
parstavji, zinatnieki, ar tdenradi darbinamu transportlidzeklu
izstradé iesaistitu raZotaju parstaviji, Eiropas apvienibas, patérétaji
un kurinama elementa raZotdji, izskangja veértigas idejas un
informacija par pedgjiem tehnologijas sasniegumiem.

4.2.  Taja uzsvéra sabiedribas informétibas un atsevisku pasa-
kumu nozimigumu, pieméram, vairakus gadus Roma notiekosais
(H, Roma) pasakums, kura sabiedribu iepazistina ar raZotajiem,
demonstré tehnologijas izstradi un vairo izpratni par tehnolo-
giju, ko vairums iedzivotdju lidz $im uzskatjjusi par bistamu.
Klatesosie bija ieintereséti EESK — kulttiras vidutajas — loma.

4.3, Gan razotdji, gan patérétaji uzsveéra, ka ir vajadziga liela
palaviba par So transportlidzeklu dro§umu, par glabasanas un
izplatiSanas iespéjam, ka ari par tidenraza resursiem. Pétjjumiem
bitu nepiecieSams lielaks atbalsts. Vini atzinigi vértéja nesenas
Eiropas ierosmes veicinat kurinamo elementu, lemjot par finan-
sejumu kopigas tehnologijas iniciativai.

4.4.  Neatkarigi testi ir paradijusi, ka ar tdepradi darbinamie
transportlidzekli bez uzpildiSanas jau var nobraukt lidz pat
600 km. Nakamas parbaudes tiek gatavotas.

4.5  Ka paradija noklausiSanas, ar ddenradi darbinami trans-
portlidzekli paslaik ir tehnologiska realitate. Tomer pietrikst
ekonomisko un socialo nosacjjumu, lai tos varétu tirgot. Tipa
apstiprinajuma reguléjums novérsis sakotngjos $kérslus.

5. Vispargjas piezimes

5.1.  EESK apstiprina §is regulas saturu un atzinigi noverté
saskanotu standartu noteikSanu ar Gdenradi darbinamu trans-

portlidzeklu tipa apstiprinajumam Kopienas limeni. Tas ir solis
uz priek$u, jo 33 briza situacija likumdo$anas trikums izkroplo
konkurenci un sadrumstalo iek$€jo tirgu. Ir svarigi, lai regulu
apstiprinatu atri ari drosibas un vides aizsardzibas apsvérumu
del.

5.2. EESK atzist, ka noteikta modela trikums neizbégami
attur vajadzigas nozimigas investicijas tehnologijas attistibai, lai
tidenradi varétu izmantot ka degvielu nakotnes automobilos.

5.3.  Regula varétu bit saskana ar ES ilgtspéjigas attistibas
politiku un cinu pret klimata izmainam, kas ir pamata Komitejas
iniciativam un ir nozimigs atbalsts Lisabonas stratégijas pamat-
mérkiem.

5.4. EESK ir parliecinata — ja vien ar Gdepradi darbinami
transportlidzekli neattistisies loti atri un plasa méroga un fosila
degviela pamazam netiks aizvietota, vides ieguvumi bis loti
ierobezoti un tadgadi nenozimigi. Ta apgalvo, ka tudenraza,
otras paaudzes biodegvielas un citu atjaunojamo degvielu
izmantosana varétu padarit iesp&amu vides ilgtsp&ju un veidotu
nopietnu pamatu cina pret klimata parmainam.

5.5. EESK apgalvo, ka ejamais cel$, lai mainitu pasreiz&jo
tendenci, — kad energijas pieprasijums, pirmkart, tiek apmieri-
nats ar fosilo degvielu, kas Sobrid veido 85-90 % no pasaules
energijas piegades, — veicinas Gdenraza izmanto$anu un péti-
jumus Gdenraza un kurinama elementu joma. Visos nakotnes
iespgju pétijumos ir janem véra fakts, ka turpmaka fosilas
degvielas izmantoSana biis saistita ar tas trikumu un nepar-
trauktu cenu pieaugumu.

5.6. EESK nesen piepemtaja atzinuma (‘) pilniba atbalstija
Komisijas ierosinajumu (COM(2007) 571 galiga redakcija)
pieskirt aptuveni EUR 470 miljonus kopigai tehnologijas inicia-
tivai (KTI) “degvielas elementiem un Gdenradim”, kas Jaus Komi-
sijai, dalibvalstim un rapniecibai ieguldit dazadus resursus plasa
pétniecibas iniciativa, lai uzsaktu programmas, kuru mérkis bitu
stratégiskas diversifikacijas un energijas nakotnes pieejamibas
nozares.

5.7. Nakamaja atzinuma par energijas maisijumu trans-
porta (°) EESK “uzskata, ka ievérojams finansgjuma palielinajums
pétniecibai fidenraza raZoSanas un lietosanas joma (...) blitu Joti
svarigs” un “no to uznémejdarbibas un pétniecibas centru puses,
kas aktivi darbojas fidepraza izmanto$ana, aicina Padomi un
Parlamentu paatrinat ierosindjuma apstiprinasanas procesu”.

() OV C204,9.8.2008., 19. Ipp.
(’) CESE 1104/2007 (TEN/297), 1.4. punkts. Oficialaja Véstnes vél nav
publicéts.
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5.8.  Kurinama elementi ir energijas parveidotaji, kas ievéro-
jami samazina siltumnicas efektu izraiso§u gazu un citu pie-
sarnojuma elementu raSanos. Attieciba uz biomasas apstradi
EESK $aja pasa atzinuma uzmanigi aplitko jaunakos sasniegumus
jauna kurinama elementu katalizatora izstradg, kas ir Joti daudz-
solo$a tehnologija tiras energijas piegadei transportlidzekliem.

5.9. Uzsverot, ka Gidenraza izmanto$ana, pamazam aizvie-
tojot fosilo degvielu, ir vajadziga un vélama, Komiteja norada,
ka mérki ieviest ar fdenradi darbinamus transportlidzeklus
aprité nevar sasniegt bez ievérojamam investicijam visas ar to
saistitajas pétniecibas jomas. Sa iemesla dé] EESK véletos redzét
pétniecibas programmas ar mérki saliedét o stratégiju.

5.10.  Komiteja uzskata, ka, lai gan $a procesa lielas izmaksas
ir probléma, tehnologijas attistibai $aja joma nedrikst Jaut klat
lénakai. Ta cie$i uzrauga visas programmas, kuru mérkis ir
meklét jaunus ekologiski draudzigus veidus, ka razot fidenradi,
nemot véra, ka esodas metodes, kur 90 % tdenraza tiek iegiiti
no metana, pamata ir energijas avots, kura daudzums ir ievéro-
jams, tau ne bezgaligs.

5.11.  EESK uzsver, ka, izvértéjot katras tehnologijas attistibas
izmaksas, lielakas nepiecieSsamas summas batu javérte ne tikai
saistiba ar plaso privato transportlidzeklu nozari, bet ari no stra-
tégiskas, uz nakotni vérstas perspektivas, nemot véra nakotnes
ieguvumus, kas varétu rasties, plasak izmantojot tdenradi,
pieméram, sabiedriskajam un privatajam transportam, kravas
transportam, vilcieniem un #dens transportam, péc iespgjas
vairak izmantojot Gidenradi elektrostacijas, lai gan ta ir vél talaka
perspektiva.

5.12.  EESK ir pilnigi parliecinata, ka tad, ja 3is lielas pétnie-
cibas programmas attistisies vélamaja veida un sanems vajadzigo
politisko un finansu atbalstu no visam ieinteresétajam pusém, ir
loti liela iesp&ja saméra atri uz celiem ieraudzit dalgji vai pilniba
ar denradi darbinamus transportlidzeklus.

5.13.  Konkréts $is porzitivas tendences piemers ir pastavigi
pieaugosais taksometru ar hibridu degvielas padeves sistému
daudzums Nujorkas ielas, kur pozitiva pilsétvides politika
apvieno vides aizsardzibu ar tirgus likumiem. Tas skaidri parada,
ka maksligas barjeras celsana $adas tehnologijas attistibai bieZi
slépj savtigas intereses.

5.14.  Visos atzinumos par $o tému EESK ir atbalstijusi izvéli
izmantot Gdenradi, kas neatkarigi no $obrid zinamajiem ierobe-
zojumiem ir nakotnes izaicindgjums. Komiteja ciesi uzrauga
nesen ieplanotas iniciativas, kas izmanto dazadas razo$anas un

piegades tehnologijas, un veido pamatu ar tidenradi darbinamu
transportlidzek]u izmantosanai nakotné.

5.15.  Tadé] EESK vélas velreiz mudinat Komisiju parbaudit
alternativas degvielas izplatibas tikla parklajuma jautajumu,
sakot ar saspiestu dabasgazi, kas Eiropa ir izplatita neliela
méroga dazas dalibvalstis, bet citds tas nav nemaz, ar daZiem
pozitiviem iznémumiem, tostarp Poliju.

5.16.  Uzglabasanas un izplatibas joma ir konkréts mérktie-
cigu pétijumu piemérs $aja nozaré. Inovativas tehnologijas
nepieciesamiba gazes sadales joma ir fundamentals un Joti nozi-
migs jautdjums jauno transportlidzeklu izplati§anas zina — gan
dazadu gazu iespéjama maisfjuma parejas faze, gan saistiba ar
galigo merki panakt tidenraza degvielas izmanto$anu.

5.17. Vel efektivakas un drosakas sadales sistémas ir |oti
nepiecie$amas, izmantojot pieredzi, kas iegfita divas riipnicas,
kas Sobrid darbojas Eiropa — Mantova (Italija) un Minhene
(Vacija) — un kas virza pétjjumus pretl aizvien modernakam
sisttmam, kuras vérstas uz augstu drosibas un vides aizsardzibas
standartu sasniegSanu.

5.18. So iemeslu dél EESK uzskata, ka augsta drosibas un
efektivitates limena sasnieg§ana gazveida kurinama glabasana un
sadale Saja fazé ir loti svariga, un tadé] ir nepiecie$ama plasa
saskidrinatas naftas gazes un metana ripnicu izplatiSanas
programma visa Eiropa. Tas ir mérkis, kas steidzami jaisteno, ja
runa ir par atkaribas samazinasanu no kurinama, kas ir uz
oglekla bazes, ka parejas fazi pirms Gdenraza izplatiSanas galiga
posma. Tehnologijas, kas nepiecieSamas gazes un #denraza
uzglabasanai un sadalei, ir Joti lidzigas, un tapéc pirmo attistiba
neizbégami veicinas ari tidenraza attistibu.

5.19. EESK apzinds, ka Gidenraza lietofana joprojam rada
problémas, ja runa ir par izmaksim un atsevisku elementu
drosibu. Vairakas valstis veiktie detalizétie testi liecina, ka agrak
atklatas nepilnibas iesp&ams pilniba parvarét, nodrosinot tiden-
raza lietosanas drosibu taja pasa limeni ka ierastajai tehnologijai.
S2 mérka sasniegiana un lielu informacijai paredzétu
programmu uzsakSana varétu palidzét veidot nakotnes lietotaju
uzticibu, kas ir Joti svariga $is tehnologijas izmantoSanas pilnigai
uzsaksanai.

5.20. S iemesla dél ir loti svarigi, lai S0 uz Gidenradi balstito
stratégiju papildinatu informativa programma, lai tadgjadi risi-
natu un parvarétu to potencialo lietotdju $a briza Saubas, kuri
uzskata tidenradi par augsta riska produktu.
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5.21.  Pareizi izplatitai informativajai programmai ir jaietver
skaidrs zinojums — fidenraza tehnologija jau ir sasniegusi tradi-
cionalo transportlidzeklu pasreizéjo drosibas limeni, ari celu
satiksmes negadijumos. Tas ir svarigi, lai Komisija paredz&jums,
ka lidz 2020. gadam uz Kopienas celiem biis 1 miljons trans-
portlidzeklu (letekmes noveértéjums, 34. Ipp), biitu ticams.

5.22.  Si regula, kas Kopienas limeni nosaka saskanotus stan-
dartus ar tidenradi darbinamu transportlidzeklu tipa apstiprina-
jumam, ir pirmais solis cela uz $adas saskanas veidoSanu.
Batisku iemeslu dé] ir jauzsver, ka §is degvielas izmantoSanai ir
loti liela nozime vides aizsardzib3, jo ta nerada ne siltumnicas
efektu izraiso$u gazi, ne piesarnojumu, kura pamata ir ogleklis.

5.23. EESK piekrit regulas izvélei ka priekslikuma juridi-
skajam instrumentam, jo ta rada darba lauku nozares raZota-
jiem, jo visi standarti, kas taja icklauti, tick nekavéjoties piemé-
roti visas dalibvalstis.

5.24.  EESK apstiprina ierosindgjumu sagatavot un ieviest
pamatstandartus, veicot komitejas procediiru. Ta atzinigi novérté
arl vienoSanas par parejas periodu; tas atspogulo tehnologijas
sarezgitibu, kas raZotdjiem reizém bas japiemeéro.

5.25. EESK atbalsta un uzskata par svarigu Eiropas piedali-

$anos kopa ar Japanu un ASV Globalaja koordinacijas grupa
(GKG), kuras mérkis ir apstiprinat visai pasaulei kopigu ar tden-
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radi darbinamu transportlidzeklu tipa apstiprinasanas proce-
diru.

5.26.  Tomér risinajuma mekléSana 3aja limeni nedrikst kavét
Kopienas likumdoSanas procesu, jo laiks, kas vajadzigs, lai
panaktu vienoanos pasaules méroga, ir ilgaks neka $is regulas
terming. Tie$am, tiklidz ES bis ipass likumdosanas instruments
un sava IstenoSanas pieredze, tai biis lielaka ietekme GKG un ta
varés novérst centienus piepemt noteikumus, kuru pamata bitu
tikai Sobrid pieejama pieredze, pieméram, Japanas pieredze.

5.27. Nopietna Eiropas klatbatne pasaules lEmumu pie-
nemsanas organizacijas ir svariga ari tamdél, lai saglabatu lielako
transportlidzeklu razotaju, kuri darbojas Eiropas limeni, augsto
konkurétsp&ju, ko nedrikst zaudét lidz ar attistibu tirga, kura
svariga ir spéciga, savlaiciga un uz modernas tehnologijas
balstita klatbiitne, lai nakotné iegfitu lielako tirgus daju.

5.28.  Lai gan tipa apstiprinajums ir tikai viens raditajs vispa-
1&ja procesa, tas ir nozimigs solis cela uz alternativu degvielu
pieejamibu, kas var atbrivot Eiropu no fosila kurinama atkaribas
un sniegt lielus ieguvumus apkartéjai videi, gatavojot mis
laikam, kad agrak vai velak Sis resurss lenam, bet noteikti beig-
sies.

5.29.  Tam visam ir nepiecieSami drosmigi lémumi un ilgter-
mina stratégiska perspektiva, kuras mérkis ir gan $a briza, gan
nakotnes scenarijs, kura Gidenradim ir atvéléta galvena loma.

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas
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