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KOMISIJAS PAZINOJUMS PADOMEI UN EIROPAS PARLAMENTAM

par dzelzcela transporta tirgus attistibas parraudzibu

IEVADS

Pedgjo gadu laika dzelzcela nozaré Eiropas Savieniba ir notikuSas butiskas
parmainas, ko ievérojami veicinajusas Eiropas meéroga uzsaktas iniciativas. Kops
2001. gada ir piepemti tris pasakumu kopumi, kuru mérkis ir pakapeniski atvert
dzelzcela transporta tirgu un palielinat tehnisko un funkcionalo saskanotibu dzelzcela
savstarp€jas izmantojamibas un droSuma joma, lai izveidotu Eiropas Dzelzcela telpu
(sk. 1. pielikumu).

Ar pirmo pasakumu kopumu izveidota normativa un institucionala sistéma detalizeti
raksturota Komisijas 2006. gada maija zinojuma®, kur analizéta ari tas ietekme uz
dzelzcela transporta tirgu. Turpmak izklastitais dzelzcela transporta tirgus attistibas
parskats balstits uz minéta zinojuma secinajumiem.

Dzelzcela transporta tirgus nepartraukta parraudziba ir nepiecieSama, lai novertetu,
ka viss Eiropas politikas pasakumu diapazons ietekmé dzelzcela transporta tirgu, un
lai var€tu izstradat jaunus politikas pasakumus, kuri atbilst dzelzcela nozares
pasreiz€jam un nakotné paredzamajam vajadzibam.

Atbilstigi Kopienas tiesibu aktiem dzelzcela joma’ jau 2001. gada Eiropas Komisijai
tika prasits parraudzit dzelzcela transporta tirgus tehniskos un ekonomiskos apstaklus
Eiropas Savieniba. Ar min&tajiem tiesibu aktiem Komisijai arT uzlika par pienakumu
zinot Eiropas Parlamentam un Padomei, cita starpa, par dzelzcela transporta
pakalpojumu ieksgja tirgus attistibu, pamatnosacijumiem, situaciju infrastrukttras
joma un piekluves tiesibu izmantoSanu.

Visbeidzot, Transporta baltds gramatas vidusposma parskata 2006. gada’ tika
atkartoti apliecinata nepiecieSamiba parraudzit dzelzcela transporta tirgu, progresa
zinojuma apkopojot raditajus, kas vislabak raksturo situaciju dzelzcela transporta
pakalpojumu ieksg€ja tirgi, jo Tpasi ta pakapenisku atvérsanu konkurencei valstu un
starptautiska méroga.

Sis pazinojums par dzelzcela transporta tirgus attistibas parraudzibu tadgjadi atbilst
mingtajai nepiecieSamibai. Taja sniegta dzelzcela transporta tirgus attistibas
sakotngja statistikas analize un iedibinats pamats regularai zinojumu sagatavosanai.

Sim pazinojumam par dzelzcela transporta tirgus attistibas parraudzibu ir pievienots Komisijas dienestu
darba dokuments, kura ir 23 pielikumi.

COM(2006) 189 galiga redakcija, 2006. gada 3. maijs.

Direktivas 2001/12/EK V.a iedala.

COM(2006) 314 galiga redakcija, 2006. gada 22. junijs.
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DZELZCEILA TRANSPORTA TIRGUS PARRAUDZIBAS SHEMA

Atbilstigi prasibai veikt parraudzibu Komisija 2001. gada izveidoja Dzelzcela
transporta tirgus parraudzibas shému (Rail Market Monitoring Scheme — RMMS),
Energétikas un transporta generaldirektorata timek]a vietng® publicgjot informaciju
par dazadiem dzelzcela transporta tirgus aspektiem. So informaciju regulari atjaunina
un papildina, lai aptvertu arvien plasaku tirgus attistibas raditaju kopumu.

Komisijai veikt parraudzibu palidz darba grupa, kura ietilpst valstu ministriju un
dzelzcela nozares specialisti. No 2001. lidz 2007. gadam ir notikusas 18 RMMS
darba grupas sanaksmes.

Sa parskata pamata ir RMMS darba grupas dalibnieku veikta analize, Eiropas
Komisijai pieejamie statistikas dati, nesen veikta izp&te® un zinojums par pirma
dzelzcela nozares pasakumu kopuma istenoSanu (sk. ieprieks).

Taja 1paSa veriba veltita:

— normativajai un institucionalajai sistémai, kas izveidota noluka liberalizet
dzelzcela transporta tirgu un palielinat dzelzcela ka droSa un videi draudziga
transporta veida nozimi,

— dzelzcela transporta tirgus attistibai, raksturojot to ar tadiem raditajiem ka kravu
un pasazieru parvadajumu apgroziba, dazadu transporta veidu salidzinajums un
tirgus atvertibas raditaji,

— nozares finansialajam stavoklim, tostarp ieklaujot informaciju par dzelzcela
infrastruktiiras jaudu, stavokli un izmantojumu, ka ari par dzelzcela apgades
nozares attistibu.

Jaatzist, ka kvantitativu datu nepietickamiba liedz Saja tirgus apstaklu parskata ietvert
dazus konkrétus dzelzcela transporta tirgus aspektus, pieméram, dzelzcela
parvadajumu uzpémumu pamatlidzeklu bazi (ritoSo sastavu), vai ar personalu
saistitus jautajumus, pieméram, par darbinieku apmacibu.

NORMATIVAS UN INSTITUCIONALAS SISTEMAS ISTENOSANA

Visas dalibvalstis, kuras ir dzelzcela tikls, ir oficiali Tstenotas pirmaja dzelzcela
nozares pasakumu kopuma ieklautas direktivas (sk. 2.a un 2.c pielikumu). Tomer,
transponéSanai kavéjoties, Komisija bija spiesta uzsakt 56 parkapumu izmekléSanas
procediras, no kuram 12 beidzas ar tiesas nolémumu (sk. 3.a pielikumu). Paslaik tiek
izskaﬁ;[a pasakumu kopuma atsevisku butiskako noteikumu TstenoSana dazadas
valstis’.

LV

http://ec.europa.eu/transport/rail/market/index_en.htm.

Informacija par izpéti pieejama timekla vietng

http://ec.europa.eu/transport/rail/studies/index_en.htm.

Sis darbs veidos pamatu, cita starpa, pirmaja dzelzcela nozares pasakumu kopuma ieklauto direktivu
parstradasanai, kas planota 2008. gada.
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Dazas dalibvalstis otrais dzelzcela nozares pasakumu kopums tiesibu aktos bija
transponéts tikai dalgji (sk. 2.b un 2.c pielikumu), tapéc Komisija uzsaka vél
55 parkapumu izmekl€Sanas procediiras, no kuram 18 tika nodotas izskatiSanai Tiesa.
Piecas no S§im lietam jau ir atsauktas, jo ir sapemts galigais pazinojums par
istenoSanas pasakumiem, bet 13 par€jas lietas vl tiek izskatitas (sk. 3.b pielikumu).

Dalibvalstis jau ir izveidotas visas iestades, kas paredz€tas pirmaja un otraja
dzelzcela nozares pasakumu kopuma. To starpa ir valsts uznpémumi un iestades, kas
atbild par jaudu sadalfjumu, struktiras, kuru atbildiba ir atlauju pieskirSana,
regulativas iestades, par droSumu atbildigas valsts iestades, izmekl&Sanas iestades un
notificetas iestades (sk. 4., 5., 6. un 7. pielikumu).

Runajot par regulativajam iestadém, jamin, ka dati par ta personala skaitu, kas
nodarbojas ar reglamentgjosiem jautajumiem, un par 2005. gada izskatito stidzibu
skaitu rada zinamas Saubas par So iestazu administrativo jaudu.

Tiek veikta padzilinata analize par to, ka transponé tiesibu aktus par dzelzcela
savstarp&ju izmantojamibu un droSumu. Sakotng&jie secinajumi atklaj, ka droSuma un
savstarpgjas izmantojamibas direktivu TstenoSana dazas valstis neskiet pilniga, lai
gan S§1s valstis jau ir oficiali transpon&juSas minétas direktivas. Turklat, kavejoties
otra dzelzcela nozares pasakumu kopuma transponéSanai, dzelzcela transporta tirgus
dalibniekiem nav vajadzigas tiesiskas noteiktibas. Lai gan $aja pasakumu kopuma
paredzetas iestades attiecigaja valstis jau ir izveidotas, tomér to darbibai trukst
juridiska pamata, un Sada situacija Skiet nopietns Skérslis dzelzcela transporta tirgus
pienacigai darbibai.

ES DZELZCELA TRANSPORTA TIRGUS APGROZIBA
Dzelzcela transports salidzinajuma ar citiem transporta veidiem

Kops 1970. gada dzelzcela transporta dala kravu parvadajumu tirgii ir pastavigi
samazinajusies no 20 % 1970. gada (ES-15) Iidz 8 % 2003. gada (ES-15) un 10 %
ES-25 dalibvalstts 2005. gada (pamatojoties uz raditajiem tonnkilometros). P&dgja
desmitgadé S§1 lejupslides tendence ir palénindjusies, no 1995. lidz 2005. gadam
dzelzcela transporta tirgus dalai samazinoties tikai par 2 % (sk. 8.a pielikumu).

No visiem iekSzemes transporta veidiem dzelzcela transports 2005. gada veidoja
17,4 % ES kravu parvadajumu tirgus, pie tam "jaunajas" dalibvalstis Sis raditajs bija
vairak neka divas reizes lielaks salidzinajuma ar ES-15 dalibvalstim (attiecigi 30,9 %
un 14 %) (sk. 1. attelu un 8.c pielikumu).
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1. attéls. Dzelzcela transporta daja iekszemes kravu parvadajumu tirgii ES-25, ES-15

un ES-10 dalibvalstis (1995-2005).
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Avots: Eurostat, UIC, "EU Energy and Transport in Figures Statistical Pocketbook 2006", GD TREN
apleses un valstu statistikas dati.

ArT pasazieru parvadajumu joma pedgjas tris desmitgad@s bija veérojama lejupslide,
tomer ta nebija tik krasa ka kravu parvadajumu gadijuma. Dzelzcela transporta dala
kopgja pasazieru parvadajumu tirgii samazinajas no 10,2 % 1970. gada Iidz 6,3 %
2003. gada ES-15 dalibvalstis (pamatojoties uz raditajiem pasazZierkilometros).
ES-25 dalibvalstis 2004. gada ta bija 5,8 % (sk. 8.b pielikumu).

Nemot véra tikai sauszemes transporta veidus, pasazieru parvadajumi pa dzelzcelu
2004. gada veidoja 6,5 % ES tirgus. Pedgja desmitgade dzelzcela transporta tirgus
dala ES-15 dalibvalstis pastavigi parsniedza 6 %. Pretstata tam ES-10 dalibvalstis ta
ir strauji samazinajusies no 11,2 % 1995. gada Iidz 7,5 % 2004. gada (sk. 2. att€lu un
8.d pielikumu).

2. attéls. Dzelzcela transporta dala sauszemes pasazieru parvadajumu tirgii ES-25,
ES-15 un ES-10 dalibvalstis (1995-2004).
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Avots: Eurostat, UIC, GD TREN apléses un valstu statistikas dati.

LV



LV

21.

22.

Iv.2.

23.

24.

Analizgjot dzelzcela kravu parvadajumu relativo dalu transporta tirgii, nenem veéra to,
ka pa dzelzcelu péc bitibas nevar nodro§inat parvadajumus neliela attaluma "no
durvim lidz durvim". Tadgjadi ar metodém, ko Sobrid izmanto, lai novértétu dazadu
transporta veidu devumu parvadajumu pakalpojumu sniegSana, dzelzcela transporta
tirgus dalu var izvertet tikai dalgji. Komisijas personals izskata iesp&jamibu apkopot
datus par dazadu transporta veidu apgrozibu, iedalot p&c attaluma.

Ievadpétijumu par dzelzcela kravu parvadajumu apgrozibu, iedalot péc attaluma,
2006. gada veica Eiropas Dzelzcela kopiena (CER) un Starptautiska dzelzcela
savieniba (UIC). Sis pétijums aptvéra dzelzcela parvadajumu uzpémumu grupu, kas
veido 20 % dzelzcela kravu parvadajumu tirgus, un pétijuma atklajas, ka dzelzcela
transporta tirgus dala salidzinajuma ar autotransporta tirgus dalu lielaka attaluma ir
ievérojami lielaka (> 150 km = 22 %, > 300/325 km = 26 % un > 500 km = 30 %
salidzinajuma ar 19 % kopgja satiksmes apjoma). Attaluma, kas parsniedz 150 km,
vidgjas izmaksas, parvadajot preces pa dzelzcelu, parasti ir mazakas neka, parvadajot
preces ar autotransportu (sk. 22.e pielikumu).

Dzelzcela parvadajumu apjoma un apgrozibas8 raditaju attistibas tendences

Péc gadiem ilgas, pastavigas lejupslides dzelzcela kravu parvadajumu apgrozibas
raditaji 2003. gada partrauca samazinaties (sk. 3. attelu)’. Taja pasa gada stajas speka
pirmais pasakums starptautiska dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu tirgus
atvérsanai.

3. attéls. Dzelzcela kravu parvadajumu apgrozibas raditdju attistibas tendences

ES-25, ES-15 un ES-10 daltbvalstis (1970-2005).
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Avots: "EU Energy and Transport in Figures Statistical Pocketbook 2006", 3.2.5. tabula, Eurostat.

No 2000. Iidz 2005. gadam ES bitiski palielinajas dzelzcela kravu parvadajumu
apgroziba dalibvalstis, kuras jaunajiem dzelzcela parvadajumu uzp€mumiem bija

"Dzelzcela parvadajumu apgroziba" ir dzelzcela transporta darbibas raditajs, kas izteikts tonnkilometros
vai pasazierkilometros.

Ta ka Kipras un Maltas teritorija nav dzelzcela tikla, IVa-VIII nodala §is divas valstis nav ieklautas
atsaucgs uz ES-10 vai "jaunajam" dalibvalstim.

LV



LV

25.

26.

27.

vislielaka tirgus dala (sk. 9. pielikumu un 4. att€lu, kur §is valstis ir atzimétas ar
tumsu krasu).

4. attéls. Dzelzcela kravu parvadajumu apgrozibas izmainas 2000.-2005. gada.
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Avots: "EU Energy and Transport in Figures Statistical Pocketbook 2006", 3.2.5. tabula, Eurostat.

Pa dzelzcelu visvairak parvadatas preces (izsakot tonnkilometros) 2005. gada bija
cietais mineralais kurinamais (ko galvenokart parvadaja dzelzcela parvadajumu
uzpémumi ES-15 dalibvalstis), metali un naftas produkti (ko jo 1pasi parvadaja pa
dzelzcelu ES-10 dalibvalstis) (sk. 11. pielikumu).

Dzelzcela kravu parvadajumu apgroziba ES-25 dalibvalstis 2006. gada palielinajas
par 3,7 %, ko izraisija pieaugums "vecajas" dalibvalstis (vidgjais picaugums 5,7 %),
jo T1pasi Somija, Luksemburgad un Vacija, kur pieaugums parsniedza 10 %.
Vislielakais pieaugums tonnkilometros bija 2006. gada pirmaja ceturksni
salidzinajuma ar to pasu laikposmu iepriekseja gada. ES-10 dalibvalstis 2006. gada
bija v@rojams parvadajumu apgrozibas vispargjs samazinajums par —0,5 %. Tomer
Ungarija (13,3 %) un Slovakija (7,3 %) dzelzcela kravu parvadajumu tirgus attistijas
dinamiski (sk. 10. pielikumu).

Pasazieru parvadajumu joma péc dzelzcela parvadajumu apgrozibas stabilas
palielinasanas laika no 1970. Iidz 1990. gadam nakamaja desmitgadé (1990-2000)
bija v€rojams krass picaugums ES-15 dalibvalstis un bitisks samazinajums ES-10
dalibvalstis (sk. 5. attelu). Kops$ ta laika pasazieru parvadajumu apgroziba ES-10
dalibvalstis ir nostabiliz&jusies un ES-15 dalibvalstis palielinas 1€ni, bet pastavigi.
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5. attéls. Dzelzcela pasazieru parvadajumu apgrozibas raditdju attistibas tendences

ES-25, ES-15 un ES-10 daltbvalstis (1970-2005).
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Avots: "EU Energy and Transport in Figures Statistical Pocketbook 2006", 3.3.7. tabula, Eurostat.

No 2000. Iidz 2005. gadam dzelzcela pasazieru parvadajumu apgroziba visvairak
palielinajas Latvija (29 %), Irija (29 %) un Belgija (20 %). Turpretim viskrasakais
samazinajums bija veérojams Lietuva (-33 %), Igaunija (-33 %), Bulgarija (-31 %) un
Rumanija (-31 %) (sk. 9. pielikumu).

Gan ES-15, gan ES-10 dalibvalstis 2006. gada dzelzcela pasazieru parvadajumu
apgrozibas pieaugums bija lidzigs — vid€ji 3,3 % visa ES. Vislabakie rezultati tika
sasniegti 2006. gada otraja ceturksni salidzinajuma ar to pasu laikposmu 2005. gada.
Vislielakais pasazieru parvadajumu apgrozibas pieaugums 2006. gada bija vérojams
Latvija (10,8 %), Luksemburga (9,2 %) un Zviedrija (7,3 %). Dzelzcela pasazieru
parvadajumu apgroziba samazinajas Lietuva (-4,3 %) un Griekija (-1,8 %).

Starptautiskie parvaddajumi 2005. gada vislielako dalu no kopgja kravu parvadajumu
apjoma (tonnkilometros) veidoja Igaunija (93 %), Latvija (88 %) un Slovakija
(86,5 %). Pasazieru starptautiskie parvadajumi vislielako dalu veidoja Luksemburga
(24 % pasazierkilometru), Austrija (17 %) un Belgija (15 %) (sk. 12.b pielikumu,
kura sniegta ar1 informacija par dzelzcela parvadajumu apgrozibas izmainam laika no
2003. 11dz 2005. gadam iekSzemes un starptautiskajos parvadajumos).

DZELZCEILA TRANSPORTA TIRGUS ATVERSANA

ES dzelzcela transporta tirgii darbojas vairak neka 700 licencéti dzelzcela
parvadajumu uznémumi: aptuveni puse no tiem darbojas Vacija (355), 62 — Polija un
56 — Apvienotaja Karaliste. Parskats par derigu dzelzcela parvadataja licencu un
droSibas sertifikatu skaitu katra dalibvalstt sniegts 14. pielikuma.

Tadu jauno dzelzcela parvadajumu uzp€mumu, kuri sniedz kravu parvadajumu
pakalpojumus, kopgja tirgus dala atspogulota 6. attéla. Izsakot tonnkilometros, jauno
dzelzcela parvadajumu uzp€mumu tirgus dala vislielaka bija Zviedrija (32,5 %),
Igaunija (30,6 %), Rumanija (26,7 %), Niderlandé (18 %), Polija (16,9 %) un Vacija
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34.

(16,4 %). Pasazieru parvadajumu gadijuma jaunie dzelzcela parvadajumu uzgp€mumi
vislielako tirgus dalu ieguvusi Igaunija (40 %), Zviedrija (35,8 %) un Latvija
(10,1 %)*. Tirgus dalu sadalijums starp atseviskiem uznémumiem ES-27 dalibvalstis
atspogulots 13. pielikuma.

6. attels. Jauno dzelzcela kravu parvadajumu uznémumu kopéja tirgus dala
2006. gada.
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* Dati par CZ, DK, FR un UK nav pieejami; ES un PT dati par 2005. gadu, NL dati par 2003. gadu.

- —v

Raditajs, ko izmanto tirgus atvértibas meériSanai, ir Herfindala-HirSmana indekss
(HHI)", ar ka palidzibu aplé$ koncentracijas pakapi nozaré un norada konkurences
Iimeni attiecigaja tirgli. Indekss var svarstities no 0, ja ir daudz uzn€mumu, kuri
veido bitisku konkurenci, 11dz 1, ja ir viens monopoluznémums.

HHI dzelzcela kravu parvadajumu un dzelzcela pasazieru parvadajumu tirgii ES
dalibvalstis atspogulots 7. attela. Attieciba uz kravu parvadajumiem visatvertakais
tirgus ir Igaunija (0,53), Rumanija (0,55), Polija (0,7) un Latvija (0,8)*. Griekijas,
Somijas, Francijas, Lietuvas, Luksemburgas, Portugales un Slovénijas dzelzcela
kravu parvadajumu tirgii vél arvien darbojas monopoluznémumi. Nebija iesp&jams
aprékinat HHI, cita starpa, Zviedrijai, Niderlandei un Vacijai (kur jaunajiem
dzelzcela kravu parvadajumu uzpémumiem ir liela tirgus dala), jo nebija pieejami
vajadzigie dati. Attieciba uz pasazieru parvadajumiem visatvertakais dzelzcela
transporta tirgus ir Igaunija (0,48), Latvija (0,82), Polija (0,83) un Portugale (0,84).

10

HHI ir katra atseviska nozares uznémuma tirgus dalu kvadratu summa.
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7. attéels. Herfindala-Hirsmana indekss valstu dzelzcela transporta tirgos.
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* Dati par CZ, DE, DK, FR, IT, NL, SE un UK nav pieejami.

DZELZCELA PARVADAJUMU UZNEMUMU DARBIBAS RADITAJI

Saskana ar pétijumu, ko Eiropas Dzelzcela kopiena (CER) RMMS darba grupas
aizgadniba veica par saviem 17 dalibniekiem'', laikd no 1995.lidz 2004. gadam
nodarbinatiba dzelzcela parvadajumu uznémumos ir pastavigi samazinajusies,
vienlaikus palielinoties darbaspeka produktivitatei. Tomér dazu pédejo gadu laika
dzelzcela nozaré nodarbinata personala skaita samazinaSanas temps vairs nav tik
strauj$. Darba vietu zudumu vésturiskajos dzelzcela parvadajumu uznémumos dal&ji
atsvéra darba vietu radiSana jaundibinatajos dzelzcela parvadajumu uzpémumos, lai
gan informacija par jauno darba vietu kvalitati vél nav pieejama'?. Atsevisku ES
dzelzcela parvadajumu uzp@émumu un infrastruktiiras parvalditaju nodarbinata
personala skaits 2006. gada noradits 15. pielikuma.

Turklat CER pétijums atklaj acimredzamas atSkiribas dzelzcela parvadajumu
uznémumu darbiba ES-15 un ES-10 dalibvalstis. "Vecajas" dalibvalstis kops
1995. gada dzelzcela parvadajumu uzpémumu vid€jais parada un pasu kapitala
koeficients ir samazinajies zem 1, kas nozimé, ka to aktivus galvenokart finansé no
pasu kapitala, nevis no aiznemta kapitala. Pretstatd tam ES-10 dalibvalstis vidgjais
parada un pasu kapitala koeficients ir strauji paaugstinajies no 0,11 Iidz 2,52. "Jauno"
dalibvalstu dzelzcela parvadajumu uznpémumu vajo finansialo situaciju galvenokart
izraisija nepietickama kompensacija par sabiedrisko pakalpojumu sniegSanu,
pastavigas uzn€mumu saistibas pret valsti un dazu uznémumu ekonomiski neefektivi
ieguldijumi p&dejo gadu laika.

CFL, CIE, CP, DB, FS, NSB, OBB, SNCF, VR, SBB (izpemot ATOC/EWS un ASTOC), BDZ, CFR,
CD, LG, MAV, PKP un SZ.
Pielikumi 2006. gada 3. maija Zinojumam COM(2006) 189, galiga redakcija, 91. Ipp.
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37.

38.

VII.

39.

40.

41.

42.

Cita pec Eiropas Komisijas pieprasijuma veikta pétijuma — par tadu dzelzcela
parvadajumu uzgémumu un infrastruktiras parvalditaju finansialo stavokli, kuru
gada apgrozijums ir vismaz 50 miljoni euro, — tika konstatéts, ka 2004. gada 61 % no
74 apskatitajiem dzelzcela parvadajumu uzpémumiem'* ekonomiskas dzivotspgjas
raditajs parsniedza 1, kas nozimé, ka tie pamata stradaja, giistot pelpu. 24 %
dzelzcela parvadajumu uzpémumu bija zaud&jumi attieciba pret pasu kapitalu, t.i.,
negativi darbibas rezultati saistiba ar uznp€émuma pasu kapitalu. Pieciem no desmit
infrastruktiiras parvalditajiem ekonomiskas dzivotsp&jas raditajs parsniedza 1, bet
pieciem bija zaud€jumi attieciba pret pasu kapitalu (sk. 16. pielikumu).

Pakalpojumu kvalitate vél aizvien ir diezgan neapmierinosa, jo 1pasi intermodalajos
parvadajumos. Starptautiskas kombin€ta autotransporta un dzelzcela transporta
uznémumu savienibas (UIRR) apkopotie dati par vilcienu precizitati starptautiskajos
kombinéta transporta parvadajumos lielakajos Eiropas transporta koridoros atspogulo
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu iev@rojamo neprecizitati (2006. gada
53 % vilcienu kaveésanas neparsniedza 30 minites péc to paredzeta ieraSanas laika),
ka arT dazu ped€jo gadu laika vérojamo nestabilitati (sk. 17. pielikumu).

DZELZCELA TRANSPORTA INFRASTRUKTURAS JAUDA, FINANSEJUMS UN DZELZCELA
APGADES NOZARE

Dzelzcela liniju kopgjais garums ES ir aptuveni 215 000 km'>. Dalibvalstis, kuras ir
visgardkais dzelzcela tikls, ir Vacija (34 122 km), Francija (29 246 km)'® un Polija
(22 156 km). Visisakais dzelzcela tikls ir Luksemburga (275 km) un Igaunija
(971 km publiska tikla) (sk. 18. pielikumu). Malta un Kipra nav dzelzcela liniju.
Belgija un Luksemburga ir vislielakais dzelzcela Iiniju blivums (attiecigi 122 un
106 m/km?).

Dzelzcela tiklu kravu parvadajumiem 2006. gada visintensivak (izsakot
tonnkilometros uz kilometru dzelzcela linijju) izmantoja Baltijas valstis
(10,8 Igaunija, 7,4 Latvija un 7,3 Lietuva). Pasazieru parvadajumiem dzelzcela tiklu
visintensivak izmantoja Niderlandé (5,3), Apvienotaja Karalisté (3,0) un Belgija
(2,8) (sk. 18. pielikumuy).

Eiropas dzelzcela tikla 2006. gada bija 4 919 km atrgaitas dzelzcela Iiniju, kas
atradas Italija, Francija, Spanija, Vacija, Belgija un Apvienotaja Karaliste. Lidz
2009. gadam ES teritorija uzbtves vél 1485 km jaunu dzelzcela liniju, pa kuram
vilcieni vargs braukt ar atrumu vairak neka 250 km/h (sk. 19. pielikumu).

Infrastruktiiras uzturéSanas izdevumi, izsakot euro uz kilometru dzelzcela Iiniju,
2006. gada vislielakie bija Niderlandé (446 000), Luksemburga (173 000) un
Apvienotaja Karalisté (108 000). Esosa infrastruktiira visintensivak tika atjaunota
Apvienotaja Karaliste (260 000), Luksemburga (159 000) un Vacija (117 000).

ECORYS pétijums "Analysis of the financial situation of railway undertakings in the European Union",

2006. gada februaris, http://ec.europa.eu/transport/rail/studies/index_en.htm.

Ieskaitot konsolidetos dzelzcela parvadajumu uznémumus, kuri veic arl infrastruktiiras parvalditaja
funkcijas.

Kopa linijas ar vienu un diviem sliezu celiem.

Par Franciju doti 2004. gada dati, bet par pargjam valstim — 2006. gada.
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43.

44,

45.

46.

VIII.

47.

48.

Jaunas infrastruktiiras buvniecibai visvairak resursu uz kilometru dzelzcela liniju
izlietoja Niderlande (464 000), Belgija (259 000), Luksemburga (245 000) un
Griekija (124 000). Art laikposma no 2007. [idz 2010. gadam iepriekSminé&tas valstis
plano ieguldit infrastruktiira ievérojamus lidzeklus (sk. 20. pielikumu).

Dzelzcela infrastruktiiras izmantoSanas maksas sist€éma dalibvalstis ieverojami
atSkiras. Infrastruktiras izmaksu dala, kuru kompensé no infrastruktiiras
izmantoSanas maksas, svarstds no 5 % Zviedrija lidz 100 % Baltijas valstis (sk.
22. pielikumu). Tas galvenokart atkarigs no valdibas finansiala ieguldijuma
infrastruktiiras nodros§inasana un no infrastruktiiras parvalditadja darbibas
efektivitates. Svariga nozime ir ar1 dzelzcela tikla izmantoSanas komplicétibai un
intensitatei. Valsts ieguldijums infrastruktiiras ekspluatacija, tehniskaja apkopé,
atjaunoSana un biivnieciba 2006. gada ES-25 dalibvalstis kopa bija aptuveni
14 miljardi euro, pie tam ES-10 dalibvalstis veidoja tikai 3,6 % no §is summas (sk.
21. pielikumu).

Dazas dzelzcela infrastruktiiras izmantoSanas maksas sist€mas, kuras, pieméram,
atlauti savstarp&ji parskaitijumi ar pasazieru parvadajumu nozari, apgritina dzelzcela
transporta pakalpojumu konkurétsp&ju. Savstarp&ju parskaitijumu probléma
visneatlickamaka ir dazas "jaunajas" dalibvalstis, kuras ir augsta maksa par piekluvi
sliezu celiem, bet zemas kvalitates infrastruktiira.

Dzelzcela apgades nozares tirgus kopéja vértiba Rietumeiropa un Austrumeiropa'’
Sobrid ir aptuveni 40 000 miljoni euro (sk. 23. pielikumu). Tirgus 75 % apmera ir
atveérts argjiem pakalpojumu sniedzgjiem, t.i., to apkalpo, izmantojot ne tikai
dzelzcela nozares uznémumu ieks€jas iespejas. Visierobezotaka piekluve tirgum ir
apkalposanas un tehniskas apkopes joma (51 %) un infrastruktiiras nodroSinasana
Austrumeiropa (58 %). Turpretim dzelzcela kontroles un ritoS$a sastava tirgus ir
pilniba atverts argjiem pakalpojumu sniedzgjiem (100 %).

Gaidams, ka nakamaja desmitgad€ ritosa sastdva apgades tirgus Austrumeiropa
attistisies dinamiski (+8,2 % gada lidz 2015. gadam). Vislabakais izaugsmes
potencials Rietumeiropa ir ar infrastruktiras tehnisko apkopi saistitiem
pakalpojumiem (2,6 % gada taja pasa laikposma) (sk. 23. pielikumu).

SECINAJUMI

Saja zinojuma raksturotas galvenas tendences, kas dazu pedgjo gadu laika vérojamas
ES dzelzcela transporta tirgt. Eiropas dzelzcela nozares reformu TstenoSana Sobrid ir
dazadi panakumi. Tome@r §is zinojums apliecina, ka centieni veicinat dzelzcela
nozares attistibu, izveidojot Eiropas Dzelzcela telpu un pastiprinot konkurenci tirga,
dod pozitivus rezultatus.

Kopienas dzelzcela jomas tiesibu aktu oficialas transpon€Sanas process ir gandriz
pabeigts. Dalibvalstis jau izveidotas $ajos tiesibu aktos paredzetas iestades. Dzelzcela
kravu parvadajumu apgroziba 2003. gada parstaja samazinaties, un kops$ ta laika ir

Rietumeiropa = Apvienota Karaliste, Austrija, Belgija, Danija, Francija, Griekija, Italija, Niderlande,

Spanija, Sveice, Vacija, Zviedrija; Austrumeiropa = Cehija, Polija, Rumanija, Turcija, Ungarija
(2007. gada UNIFE pétijums, sk. 23. pielikumu).
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49.

50.

51.

bijusi saméra stabila. Jaunakie (2006. gada) dati atklaj cerigu perspektivu. Analizgjot
dzelzcela parvadajumu apgrozibas attistibas tendences ped€jos sesos gados, redzams,
ka valstis ar atvertaku tirgu nozare darbojas ievérojami labak neka valstis, kuru tirgii
pilniba dominé vésturiskie dzelzcela parvadajumu uzpémumi. Lai gan datu
sadalijuma pa tradicionalajiem transporta veidiem vél arvien redzams dzelzcela
parvadajumu dalas neliels samazinajums kravu parvadajumu tirgl, tomér sakotngjas
apléses par dzelzcela devumu precu parvadajumos vid€ja un liela attaluma liecina par
dzelzcela nozares ievérojamo potencialu S$aja tirgus segmenta. Reformu procesa
rodas ari jaunas darba iesp€jas, kas var€tu atsvert pastavigo darbaspeka
samazinasSanos dzelzcela parvadajumu uznémumos. Visbeidzot, jamin nebiit ne
mazsvarigais faktors, ka paredzamais lielais pieprasijums péc ritosa sastava
Austrumeiropas valstis nakamaja desmitgadé rada labveligus apstaklus dzelzcela
apgades nozares attistibai.

No otras puses, dzelzcela transporta pakalpojumu attistibu ES joprojam kave
vairakas griittbas. Normativas sist€émas IstenoSanas limenis dalibvalstis iev€rojami
atSkiras. DaZas iestades vél nav pilniba uzsakuSas darbibu. Problému iemesls var bt
darbinieku trilkums vai — par droSumu atbildigo valsts iestazu gadijuma — darbibas
juridiska pamata triikums, kamér notiek otra dzelzcela nozares pasakumu kopuma
transponésana.

Konkurence Eiropas dzelzcela transporta tirgi vél joprojam ir neliela, tomer
pastavigi palielinas, jo arvien riipigak tiek izstradata normativa sist€éma par
nediskrimingjosu infrastruktiras pieejamibu un par iekSzemes un starptautisko
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu atvérSanu konkurencei. Tomeér vél arvien
pastav nozimigi SkeérSli tirgus integracijai Eiropas meéroga. Tie ir, jo 1pasi,
nepietickama savstarpg§ja tehniska izmantojamiba un kopigas pieejas trukums
dzelzcela droSuma jautajumos starp valstu dzelzcela tikliem, dzelzcela parvadajumu
uzp@mumu saméra vajais finansialais stavoklis (pie kam $1 probléma ir pasi aktuala
"jaunajas" dalibvalstis), ka ar1 lielas izmaksas iekltiSanai tirgli dzelzcela nozar€, kas
saistitas ar augstam tirgus darbibas nemainigajam izmaksam un ieverojamiem
administrativiem izdevumiem par rito$a sastava pienemsanu, licencéSanas procediiru
u.c. Turklat dazas dalibvalstis netiek veikti pietieckami ieguldijumi dzelzcela nozarée,
jo 1pasi dzelzcela infrastrukttras tehniskajai apkopei un atjauninasanai. Vel tikai
pirms daziem gadiem gandriz visos dzelzcela transporta tirgos ES domingja valstu
monopoluznémumi, tapec ve€l joprojam nav ieviests pietickami daudz veicinoSu
pasakumu, lai biitiski paaugstinatu pakalpojumu kvalitati dzelzcela nozarg.

Komisija uzskata, ka §3a zinojuma regulara atjauninasana lautu pastavigi parraudzit
dzelzcela transporta tirgu, balstoties uz salidzinamiem datiem. Vairakiem
jautajumiem, kas $aja zinojuma netika pietieckami apskatiti, lielaka veriba tiks veltita
turpmakajos zinojumos. Biis vajadzigs lielaks dzelzcela nozares un valstu iestazu
atbalsts, darot pieejamus datus, lai var€tu péc iespgjas plasak analiz€t dzelzcela
transporta tirgus attistibas tendences.
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